10 Motioner ¢ Forsta kammaren, nr 292.

Nr 292.

Av herr Niklasson och herr Hermansson, Herbert, om anliggning
av en hangfirje vid Jordfallet i Géteborgs och Bohus lin.

I &rets statsverksproposition, VI huvudtiteln, har under rubriken “Byggande
av broar” behandlats frigan om en vigforbindelse ver Géta dlv genom en hiing-
firja vid Jordfallet i Goteborgs och Bohus lin.

Kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i sina petita till Kungl. Maj:t
for budgetdret 1950/51 upptagit anslag om 1 milj. kronor fér pabérjande av
omformilda ffirja, vilken beréiknades draga en totalkostnad av 2,3 milj. kronor.

Kungl. Maj:t har emellertid, under hinvisning till innu ej forverkligade in-
vesteringar i vigvisendet, ej ansett sig bora upptaga forslag hirom i 1950/51
ars stat.

Denna friga synes oss dock vara av si angeligen och bridskande natur att
den ej bor uppskjutas.

P& den 5 mil lnga strickan av Gota dlv mellan Goteborg och Lilla Edet fin-
nes ingen broforbindelse, Forbindelsen mellan vigarna pd omse sidor av dlven
formedlas 4 denna stricka av tvi firjleder, den ena benimnd Nye bro vid
Agnesberg och den andra Jordfallet vid Bohus. A den forra formedlas trafiken
av en handdriven, linstyrd féirja, som tager fordon med hdgst 2,0 tons hjul-
tryck och har en birighet av 7 ton och kan silunda nyttjas endast av smirre
fordon. Leden vid Jordfallet trafikeras av en motordriven linstyrd firja, till-
liten for fordon med hogst 2,0 tons hjultryck och for en total last av hogst
13,0 ton.

Firjleden vid Jordfallet dr av synnerligen stor betydelse for sdvdl genom-
gingstrafiken som for den lokala trafiken mellan Kungilvstrakten och industri-
samhéllena Bohus och Surte pi vistgotasidan. Farjan har emellertid for liten
bérforméga for att kunna dverfora de tunga lastbilar och omnibussar, som numera
anvindas for att rationalisera transportarbetet. En stor del av de mjélktranspor-
ter frin Bohuslin, som skulle gi till mejeriet i Bohus, miste nu pd grund av
farjans ringa birighet dirigeras till Géteborg.

Enligt uppgift frin vigforvaltningen i Go6teborgs och Bohus lin verkstilldes
under hela dygnen den 7—10 augusti 1947 rikning av de fordon, motorcyklar,
trampeyklar och fotgiingare, som transporterades med férjan, d&vensom de fordon,
som korde fram till kéerna vid férjligena, men vinde for att taga annan vig
over dlven. Hogsta antalet fordon per dygn var 1111 och ligsta 344. For motor-
cyklar blevo siffrorna 252 och 97, trampeyklar 1604 och 792 och fotgingare
740 och 112.

Den 31 juli och 12 och 13 augusti 1949 verkstilldes &ter rikning, som den
forsta dagen pdgick kl. 9—21 och de bada dvriga dagarna kl. 6—20. Endast
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fordon som fordes éver med firjan riknades. Hogsta antalet fordon per dygn
beriknades till 350 och ligsta till 275. For motorcyklar blevo siffrorna 150 och
75, trampeyklar 1100 och 900, fotgingare 175 och 100. Det i jimférelse med
den tidigare rikningen minskade antalet fordon och motoreyklar torde bero
pd den bensinransonering, som gillde vid trafikriikningen 1949. Sondagen den
31 juli lar ha varit sista dagen i en ransoneringsperiod. Vidare ha trafikanterna
efter 1947 uppmanats att i stdrsta mojliga utstrickning taga andra vigar #n
over Jordfallets firja. De stora lastbilarna, som under de senaste &ren ha satts
1 trafik, kunna ej anviinda sig av sagda firja.

Vid ordindr tur kunna endast tvd till fyra bilar medtagas & firjan. Till
foljd hdrav uppstd ofta trafikstockningar vid firjligena. Sjofarten i dlven ut-
gor dven ett avsevirt hinder for firjtrafiken. Férjans styr- och draglinor méste
sinkas till dlvbottnen d& fartyg skall passera firjleden. Om endast ett fartyg
skall passera blir uppehallet i farjtrafiken normalt 7 minuter. Detta forhillande
innebdr en visentlig minskming av firjans effektiva utnyttjande. Antalet passe-
rande fartyg uppgir i genomsnitt till 40—50 per dygn. Vintertid kan avbrott
1 trafiken uppkomma d4 dlven dr fylld med drivis, som vallar stora svirigheter
for farjtrafikens uppritthillande. Det kan di uppstd svirigheter att spinma
styr- och drivwiren, sedan dessa sinkts for framslippande av fartyg.

Farjlagena och landningsbryggorna dro av provisorisk natur och tarva stin-
dig tillsyn och reparation.

Som av det ovan anférda torde framgd, forelicger ett stort behov av en ny
forbindelseled dver Gota dlv sfsom ersittning for den befintliga bristfilliga
och for nutida motorfordonstrafik otillriickliga firjforbindelsen vid Jordfallet.

Inom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har verkstiillts utredning rorande moj-
ligheten att forbéattra forbindelsen over dlven. Tre olika alternativ ha undersokts,
namligen linstyrd férja, hingfirja och klaffbro. Frigdende fiirja har man ansett
icke kunna ifrigakomma, di firjleden dr for kort for att en sidan firja skall
kunna fa tillfredsstillande styrfart. Farjforslagen avse ledens bibehdllande pd
samma plats som den muvarande firjleden. Broforslaget avser en bro cirka en
kilometer nedstréms om férjliget. Bron skulle liggas pd 19,5 meters hojd over
dlvens vattenyta eller pA samma hojd som Gotadlvbron i Goteborg. Den skulle
leda trafiken planskilt over sivil rikshuvudvidg 2 som Bergslagshanan & dlvens
ostra sida och linshuvudvig nr 160 (Goteborg—Kungilv) & dlvens véstra sida
samt forses med klaffspann for framslippande av fartyg med master hogre in
19 meter. Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen har beriiknat byggnadskostnaden re-
spektive drliga kostnaden omfattande sivil byggnads- som driftkostnader fér de
olika alternativen till {6ljande belopp. Linstyrda firjor (2 stycken) 0,45 milj.
kronor och 0,12 milj. kronor/ar. Hingfirja 2,3 milj. kronor och 0,16 milj. kro-
nor/ar. Bro med rorligt spann 8,8 milj. kronor och 0,44 milj. kronor/dr.

Alternativet med linstyrda fiirjor innebiir att de ovannimnda oldgenheterna
med avseende pd kanaltrafiken och isforhéllandena skulle komma att kvarstd.
Utféres forbindelsen sdsom en hiingliirja forsvinna svarigheterna med avseende
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pd isforhillandena helt, under det att de oligenheter, som villas av kanaltrafi-
ken minskas, dd den tid, som firjan maste ligga stilla, d& fartyg skola passera
férjleden, minskas till hogst en minut. Hangfirjealternativet medfor dven for-
enklade och tidshesparande anordningar f6r fordonens overforing & farjan.

Vid valet mellan de olika alternativen synes man béra taga hiansyn till dels
deras virde ur trafiksynpunkt, dels tiden for firdigstillandet av forbindelse-
leden och dels kostnaderna fér anliggning och drift.

Ur trafiksynpunkt ér givetvis broférbindelse det mest effektiva och onskvirda
men kostnaderna bliva stora och det miste beriiknas taga avsevird tid innan en
sddan férbindelseled kan bliva firdig att tagas i bruk. En hiingfdrja drager
betydligt ligre kostnader, varfor medel synas kunna stillas till forfogande utan
dréjsmdl och byggnadstiden miste bliva avsevirt kortare. P& skil som i det
foregdende anforts torde alternativet linstyrda firjor icke bora ifrigakomma.

Dé de nuvarande trafikforhdllandena torde kunna betecknas som olidliga miste
man tillmiita tidsmomentet den storsta betydelse. Vig- och vattenbyggnadssty-
relsen har ocksi foreslagit att alternativet med hingfirja skulle komma till
utforande. Aven ur trafiksynpunkt torde detta alternativ kunna anses nigor-
lunda tillfredsstéllande d& #lvfiran vid Jordfallet #r ganska smal, varfor en si-
dan firja kan fi en betydande trafikkapacitet.

I sitt anslagsiiskande for budgetiret 1950/51 har vig- och vattenbygenads-
styrelsen upptagit ett belopp av 10 milj. kronor for byggande av broar, dirav
1 milj. kronor for firja vid Jordfallet. Kungl. Maj:t har upptagit totalbeloppet
oférandrat men det oaktat icke ansett sig bora upptaga anslag till ifrigavarande
farja. Ytterligare medelsanvisning synes dirfor icke vara erforderlig.

Vi hemstilla dirfor,

att riksdagen métte bemyndiga Kungl. Maj:t att for budget-
dret 1950/51 av under VI:te huvudtiteln upptaget anslag for
byggande av broar disponera ett belopp av 1 000 000 kronor for
igdngsittande av anlidggningen av en hingfiirja vid Jordfallet
i G6teborgs och Buhus lin i enlighet med vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsens forslag.

Stockholm den 26 januari 1950.

Otto Niklasson. Herbert Hermansson.



