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Nr 28.

Av herr Grinebo m. fl., angdende beskattningen av bensin och
brdnnoljor.

I arets statsverksproposition har statsradet och chefen for finansdeparte-
mentet forordat, att tilliggsskatten pa bensin och brénnoljor bibehalles
oférdndrad for budgetaret 1950/51. Detta sitt stiillningstagande motiverar
finansministern dels med att inkomsterna fran en sidnkt drivmedelsskatt
inte skulle ticka en beriknad 6kning av utgifterna {or viigvisendet under
f6ljande ar och dels med att en sinkning av bensinskatten skulle medféra
en stegring av bensinférbrukningen, som skulle kridva alltféor mycken
valuta.

Vad forst betriffar fragan om finansieringen av vigkostnaderna kan
det ifragasiittas, huruvida den principen godtagits, att automobilskatte-
medlen skola tidcka utgifterna for véigvisendet. Det torde sidlunda icke
kunna bestridas, att atskilligt viigbyggande har tillkommit i syfte att for-
binda mera avsides liggande bygder med landet i 6vrigt. Detta vigbyg-
gande maste betraktas som ett led i strivandena att dstadkomma den for-
bittring av kommunikationerna for alla folkgrupper, varom enighet sedan
linge ratt. Att en gang for alla fastsla, att kostnaderna for ett viigbyggande
av mera socialt priglad karaktiar under alla omstindigheter skola tickas
av automobilskattemedlen, synes icke tillfredsstillande. Samma synpunk-
ler gora sig gillande vad angar finansieringen av beredskapsarbeten i form
av vigbyggen under en arbetsléshetskris. Det synes rimligt, att dylika vag-
byggen bekostas av anslag till arbetsloshetens bekidmpande sdsom andra
heredskapsarbeten.

Aven om utgifterna for viigvisendet pa grund av en ndédvindig och av
behoven starkt pakallad utokning av vigbyggandet komma att stiga med
avseviirda belopp de nirmaste aren, behover man knappast rikna med att
bilskattemecdlen icke skulle ticka dessa dkade vigkostnader. Om sisom vi
i det féljande fororda skatten pa bensin och brinnoljor séinkes enligt 1949
ars skatteutrednings férslag, komma inkomsterna fran bilskatten att Oka
dels genom en stegring av bensinforbrukningen och dels genom en 6kning
av fordonsbestandet. Dirtill kommer, att utredningens forslag innebédr en
viss hojning av den ordinarie skatten bade pa bensin och pa brinnoljor,
vilket medfor att statens inkomster av drivinedelsskatten i vart fall bliva
storre 4n vad som inflyter frin den nu utgdende ordinarie bensinskatten.
Om man riknar med den av skatteutredningen foreslagna drivmedeclsskat-
ten, komma intdkterna fran bilskatten att &ven vid en mattlig hojning av
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bensinférbrukningen 6verstiga de for nista budgetar beriknade viagkostna-
derna. Av statsverkspropositionen framgar, att de kostnader fér vagvi-
sendet, som skola tickas av automobilskattemedel, utgora 303 milj. kronor
for budgetaret 1950/51, medan inkomsterna fran den ordinarie automobil-
skatten uppga till 272 milj. kronor. Om emellertid tilliggsskatten pa bensin
och oljor sidnkes och bensinféorbrukningen beridknas enligt skatteutred-
ningens forslag, kunna inkomsterna fran bilskatten uppskattas till nér-
mare 350 milj. kronor. Detta visar, att risken for att bilskattemedlen icke
skola racka till for ett vagbyggande av den omfattning, som planeras for
nista budgetar, icke dr Gverhingande.

For kommande ir torde man med tdmligen stor sikerhet kunna anta,
att bensinkonsumtionen och bilbestindet 6ka ytterligare med atféljande
héjning av inkomsterna fran bilskatten. Det synes knappast realistiskt att
rdkna med att kostnaderna #ven for en betydande och nédvindig 6kning
av vigbyggandet icke skulle kunna tickas av tillgingliga automobilskalte-
medel. Man bor hérvid ta med i berdkningen, att den extra bensinskatten
inbringat omkring 450 milj. kronor, vilket belopp enligt riksdagens utta-
lande helt skall komma végvidsendet till godo. Aven om utgifterna for
vigvisendet skulle 6verstiga inkomsterna fran bilskatterna, finnas medel
reserverade for detta indamal, vilka limpligen bora anvindas inom de
nirmaste aren.

Om tilliggsskatten pa bensin och brannoljor sinkes med 20 resp. 14 ére
per liter, sisom vi i likhet med 1949 ars skatteutredning foresla, far man
rikna med en viss stegring av forbrukningen. Det Ar givetvis svart att pa
forhand avgéra hur stor 6kningen blir, men den torde dock rymmas inom
ramen for vara valutatillgangar.

Enligt var mening bér en avsevard lattnad i beskattningen av bensin
och oljor komma till stdnd redan innevarande ar. Sdnkningen av bensin-
skatten bér komma fére varje annan sinkning av de extra konsumtions-
skatter som inférdes 1948. Det dr dgnat att f6rvana, att finansministern for-
ordat, att pappersskatten slopas — utan att foresla dess ersittande med den
tidskriftsskatt som skatteutredningen féreslagit — men att tilliggsskatten
P& bensin och brannoljor bibehélles. Det kan inte rdda nagon som helst
tvekan om att det dr betydligt angeldgnare att sinka bensinskatten én att
avskaffa pappersskatten. Bensinskatten drabbar olika folkgrupper i hog
grad ojamnt, da den i forsta hand belastar glesbygdernas folk, som ha de
simsta kommunikationerna och de lingsta avstinden att kimpa med.

Den tyngsta bérdan av en alltfér hog drivmedelsskatt far otvivelaktigt
béaras av jordbruket och skogsbruket, enir de tunga transporterna av dessa
niringsgrenars produkter och férnédenheter si gott som helt utioras med
motorfordon. Dirtill kommer, att en hég bensinskatt ar till skada for pro-
duktionen och hindrar en lamplig spridning av niringslivet @ven till lands-
bygden. Bilismen #r en av de faktorer, som bidragit att stiirka den mindre
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och den mera avsides liggande industriens konkurrenskraft gentemot stor-
foretagen. Om den hoga bensinskatten skulle bibehallas dven for nésta
budgetéir, kan man befara, att tendenserna till en bétire differentiering av
niringslivet férsvagas till nackdel for landsbygden och omraden med sédmre
forbindelser.

Sarskilt ma pipekas, att byggnadskostnaderna avsevirt férdyras genom
den héga drivmedelsbeskatiningen, vilket framstar som i hég grad inkon-
sekvent, da staten samtidigt genom subventioner och andra atgérder soker
halla dessa kostnader nere.

Det fortjinar att i detta sammanhang framhallas, att det starkt under-
stroks savil i konsumtionsskatteberedningens betdnkande som i bevill-
ningsutskottets utlatande, att tillaggsskatten pa bensin och brinnoljor var
av tillfdllig natur.

Vi forutsitta, att sinkningen av bensinskatten slar igenom i konsument-
priserna, si att en littnad i det samlade skattetrycket verkligen ernis. En
lindring i drivimedelsskatten kommer silunda att motverka de tendenser
till prisstegringar, som nu gora sig starkt gillande. Detta framstar som
synnerligen angeliget med hinsyn till att stora summor utbetalas i sub-
ventioner for att halla levnadskostnadsindex under det tak — siffran 169
-— vars genombrytande springer inkomststabiliseringen. Sisom skatteut-
redningen framhiller kommer en sinkning av bensinskatten att medfora
betydande besparingar dven for staten. Férbrukningen av bensin i statlig
verksamhet uppskattas till cirka 60 000 m? arligen, varfér 12 milj. kronor
skulle sparas vid ofdrindrad konsumtion.

Med stod av vad som ovan anfoérts hemstélles,

att riksdagen matte besluta, att tilliggsskatten pa ben-
sin och bridnnoljor avskaffas och att skatten pa bensin
faststilles till 25 6re och pa brinnoljor till 20 6re per liter
senast fran den 1 juli 1950.

Stockholm i januari 1950.
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