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Nr 576.

Av herr Hagberg i Malmé m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition, nr 243, angdende ordnande av ban-
gdardsférhallandena i Hdalsingborg.

I proposition nr 243 har Kungl. Maj:t begiirt riksdagens bemyndigande
att godkidnna den 28 och 29 december 1945 dagtecknade avtal mellan jarn-
vigsstyrelsen och Hilsingborgs stad angdende ordnande av bangardsfor-
hallandena i staden.

Av sammanstillningen i propositionen framgar med saklig skirpa att
den féreslagna fragan i mycket visentliga avseenden dr outredd. Detta
géller i lika man de rent lokala forutsittningarna fér att kunna genom-
foéra avtalet som de avsnitt av detsamma med vilka betydande riksintres-
sen dro forknippade. Klart och ovedersigligt har detta belysts av bygg-
nadsstyrelsen, vidg- och vattenbyggnadsstyrelsen och ldnsstyrelsen i Malmo-
hus lan.

Ur rikssynpunkt maste bangardsfragan i Hilsingborg tillmitas en icke
ringa betydelse. Hilsingborg har nimligen p4 grund av sitt lige vid Ore-
sunds smalaste del (4% km fran Helsingér) kommit att framsta som lan-
dets friamsta genomfartsort for biltrafiken till/fran Danmark och konti-
nenten.

Féreliggande fraga ar alltsd icke enbart eller ens i frimsta rummet en
jarnvagsteknisk angelidgenhet.

Av féljande statistiska uppgifter, himtade ur Hilsingborgs och Nord-
vistra Skéanes Turisttrafikforenings arsberittelse ar 1949, bestyrkes sta-
dens nimnda betydelse. Mellan Hilsingborg—Helsingdr och vice versa he-
fordrades ar 1948 72 709 st. motorfordon och ar 1949 108 503 st. Hogsta
antalet fordon per méinad foreter juli 1949 med 24 318 eller cirka 800 st. i
medeltal per dag. Aven persontrafiken ir ytterst betydande och utgjorde
ar 1948 1351652 st., didrav utlinningar 408 466 st., och 1949 1767 376
st. resp. 574604 st.

Denna stora trafik och dess betydande arliga stegringar understryka
vikten av att alla anordningar fér trafikens friktionsfria tillgodoseende
maste planeras pa lang sikt och givas bista mdjliga utformning.

Det idr darfsr betydelsefullt att firjeldgena, vilka éro ofrAnkomligt sam-
manknutna med bangardsfragan, bliva placerade pa for trafiken med fir-
jorna tillfredsstillande sitt och platsen for dem fastslds samtidigt med
besluten om bangardsanliggningarna.

Bihang lill riksdagens protokoll 1950. % saml. Nr 576—585.
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Som av de kritiska remissyttrandena i propositionen framgar foreligga
inga som helst fullféljda och tillfredsstillande utredningar i nu nimnt av-
seende, varken i det avtal som traffats mellan staden och jarnvagsstyrel-
sen eller i dédrefter av stadens myndigheter utarbetade och godkinda for-
slag. Tvéirtom maste det befaras, att ett genomférande av avtalet, i vilket
spardragningen fran norr till séder kommer att avskira gatutrafiken fran
hamnomrédena, pa ett hogst olyckligt sitt skulle skapa svara hinder for
den intensivt vixande trafiken. Vad den objektiva sakkunskapen, repre-
senterad av byggnadsstyrelsen, vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och lins-
styrelsen i Malmohus l4an, anfért maste tillmitas utslagsgivande betydelse.

I detta sammanhang ifragasittes om det dr ekonomiskt fordelaktigt for
staten att inrdtta sig for fortsatt trafik 4 den norra infartsieden och &ver
en cirka 70-arig jarnvigsviadukt, som snart torde bliva i behov av kost-
sam forstirkning eller eventuelit maste ersattas med en ny. A strickan
Gver viadukten och genom Palsjé skog, c:a 2,5-—3,0 km, finnas dartill s&
ogynnsamma kurvor och stigningar att tagen maste framféras med avse-
virt nedsatt hastighet. Det forefaller dven sannolikt, att trafiken fran/till
Halsingborg inom en nira framtid kommer att uppné sadan omfattning,
att dubbelspar a viss stricka, exempelvis Halsingborg—Kattarp, blir be-
hévligt, varav foljer bl. a. utférandet av en bredare viadukt och motsva-
rande breddning av den djupa skiirningen genom Palsjé skog. Kostnader-
na for dessa arbeten jimte inkoép av mark och fastigheter kunna bliva sa
hoga, att en ingangslinje 6ster/séder om staden blir fordelaktigare for
staten.

Det torde dessutom bemirkas att ur forsvarssynpunkt dro viadukter i
likhet med andra konstbyggnader synnerligen sarbara, ej minst i en stad
med Hilsingborgs utsatta lige. De bora darfér i méjligaste man undvikas.

Det kan under dessa forhallanden icke vara vilbetinkt att riksdagen
genom bifall till propositionen triffar ett principbeslut, som kan fa vitt-
giende ekonomiska konsekvenser, vilka ej nu kunna &verblickas. Trafik-
anordningarna i Hilsingborg béra utbyggas pa ett tekniskt och ekonomiskt
fullgott sitt, vilket i detta fall endast kan ske genom att i stérsta mojliga
utstréackning undvika jérnvigsspirrar, di dessa ovillkorligen méaste med-
fora 6kade kostnader samt valla olidgenheter for trafikanter och allminhet.

Delegerade for byggnadsstyrelsen, jiarnviigsstyrelsen och vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen ha i utlatande den 30 december 1949 anvisat moj-
ligheter for en dellésning av bangéirdsfragan, som inte skulle féregripa dess
slutliga utformning. Denna 16sning omfattar s& betydande delar av hela
fragan, som under en f6ljd av ar framat rimligen kunna tinkas bli utfér-
da och for vilka kostnader kunna faststillas.

Man bor enligt var mening nirmare underséka méjligheterna for ett
snart realiserande av den salunda foreslagna dellésningen av bangards-



Motioner i Andra kammaren, nr 576. 3

frigan i Hilsingborg. I avvaktan p3 den grundligare utredning av proble-
met, vilken efterlysts av olika remissinstanser, bor riksdagen icke fatta
ett f6r framtiden bindande principbeslut.

Med stéd av vad vi sdlunda anfoért hemstilla vi,

att riksdagen med avslag pa Kungl. Maj:ts proposition nr
243 angdende bangardsférhillandena i Héalsingborg matte i
skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla, att en fornyad utredning
verkstilles med beaktande dels av den Kkritik mot foslaget,
som riktats fran olika remissinstanser, dels av de synpunk-
ter vi framfért ovan.

Stockholm den 22 april 1950.

Erik Hagberg,

Malmo.
Filip Kristensson, Eric Nilsson, Jean Braconier.
Osby. Svalov.
Carl Christenson, Ragnar Huss. Stig F. Hansson
Malmé. i unnarp.

Bertil Ohlin. Jarl Hjalmarson. Gunnar Hedlund.



