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Nr 102.

Av herr von Seth m. fl, i anledning av Kungl. Maj:ts framslall-
ningar om anslag till vissa vdgbyggnadsarbeten.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har ett flertal ganger efter krigsiren
{or statsmakterna papekat nodvindigheten av att vdgarna men framfor
allt broarna underhallas, forstarkas och ombyggas i tillracklig omfattning
med hinsyn till den tunga trafik, som nu framgar pa landets vigar. I vag-
och vattenbyggnadsstyrelsens petitaskrivelse den 14 september 1949 har
iiven pa elt tydligt sitt pavisats, hur de tyngre fordonsenheterna under
senare ar alltmer vuxit i antal,

Ur centrala bilregistret kunna foljande siffervérden erhillas till bely-
sande av dessa forhallanden. Antal lastbilar, lastande over 3 resp. 4 ton, i
procent av totala antalet med en maximilast overstigande 1 000 kg.

Lastformaga
> 3 ton % > 4 ton %
1.1 1939 . 37 5
1.1 1945 ciiiainiiaisvessssdissainnsait - - samunes . 51 13
1.1 1947 Lie... e . ievse st i 52 e o3 67 17
1.1 1948 ... oLy R T e 70 26
1.1 1949 ... : e o TR SR 71 32
1.10 1949 I R o S ey e T 71 35
Axeltryck > 45 a Hton | > 5,6 4 6 ton

I tabellen ha vid procentberikningen silunda franréknats skipbilar med
en last under 1000 kg, da dessa icke i egentlig mening éro lastbilar utan
ombyggnader pa personbilschassier. Den storsta 6kningen av lastbilspar-
ken hinfores till fordon, lastande 6ver 4 ton, som under tiden 1939—1949
okats med 600 9% och under tiden 1947—1919 med nagot Gver 100 %.

Vidare ha myndigheterna under de kritiska aren sedan 1939 medverkat
till att utnyttja fordonsparken pa det mest rationella och ekonomiska sitt
som ir mojligt genom att medgiva dverskridande av gillande hjultrycks-
hestiimmelser for transport av olika produkier, exempelvis brinnved och
mjolk eller mjolkprodukter. Salunda giller f. n., att maximilasten vid
ransport av de senare produkterna under vissa villkor far dverskridas med
20 9%.
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Det maste sdlunda framsta som synnerligen angeliget, att alla de atgir-
der vidtagas, som i dagens ldge dro tinkbara f6r att forbittra brobestandet,
som #r den storsta aterhillande faktorn for ekonomiskt lénande tung
trafik.

Av arbetsmarknadsskdl ha ocksd under vintern 1949/50 igangsatts en
rad brobyggnadsarbeten i de nordliga linen. Om det ur arbetsmarknads-
synpunkt under budgetaret 1950/51 behdver igangsittas anlidggningsar-
beten i vissa delar av landet, &r det angeliiget, att hrobyggnadsarbeten i
forsta hand komma till utférande, om sa ske kan.

En utvéig synes di vara, att man vid disponeringen av det under sjitte
huvudtiteln #skade anslaget till vissa vigbyggnadsarbeten i foérsta hand
Gverviger, om icke brobyggnadsarbeten kunna komma i fraga. Skulle en
koncentration av sadana brobyggnadsarbeten pa det speciella anslaget till
vissa vigbyggnadsarbeten komma att bliva siirskilt stor i nagot 14dn, borde
det vara mojligt att frigdora en del av ldnets ordinarie broanslag for fordel-
ning pi andra lén, ddr behov foreligger.

Om ett visst lige pa arbetsmarknaden méjliggor igangsittandet av ett
stort antal brobyggnadsarbeten, dr det angeliget, att vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen har en tillrickligt stor reserv med firdiga planer for att
igdngsitta brobyggnadsarbeten.

D& 6verrevisorerna vid viig- och vattenbyggnadsvisendet i sin beriittelsce
av den 15 november 1949 uttalat tveksamhet, huruvida vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen i tillricklig omfattning verkstillt projektering och andra for-
beredelseatgirder for igangsidttande av nddvindiga brobyggnader, si snart
statsfinansiella synpunkter giora okade investeringar i brobyggnadsverk-
samheten mojliga, foreslas, f6r den hindelse en biittre beredskap dnnu icke
uppnétts, att konsulterande ingenjérsfirmor och entreprenérfirmor inom
facket anlitas i den utstrickning, som kan vara erforderlig.

En annan utvdig att hoja landets brostandard torde vara att utféra
smirre forbattrings- och férstirkningsarbeten med anlilande av anslaget
under sjdtte huvudtiteln till forstirkning och férbattring av viigar. Fort-
l6pande mindre sidana forbittringsarbeten, som kunna betraktas som
normalt underhall, ha under lidigare at utforts med anlitande av medel &
underhdllsanslaget, men di detta anslag under senare Ar varit relativt
knappt, ha medlen mést disponeras sa gott som uteslutande for vagar. Da
underhéllei av broarna pa detta sitt mast eftersittas, synes det vara ange-
laget, att anslaget till forbittringar i den man sa ar mojligt utnyttjas ocksa
{6r broindamal. Anslaget torde visserligen i forsta hand vara avsett for
forstirkningsarbeten pa tjilskadade vdgar och for vigar, som skola forses
med vagbelidggningar, men i nuvarande lige med begrinsade resurser bor
en avviagning kunna géras mellan de olika arbetschjekt, som kunna vara
av storsta nytta for trafikens framkomlighet.
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For att belysa, vad man med relativt sma medel kan astadkomma, bildg-
ges en av en inom handelskammaren i Gévle speciellt tillsatt kommitié
gjord utredning jimte kartbilagor om erforderliga forstirknings- och for-
battringsarbeten for broar inom lénet. (Bilagorna dverlamnas direkt till
vederborande utskott.) Utredningen visar, att man for en kostnad av om-
kring 6 miljoner kronor férdelad pa forslagsvis fyra ar pa olika satt astad-
Lkommer avseviirda forbittringar for trafikens framkomlighet. Berdknings-
missigt kan man uppskatta, att genomférandet av de ndmnda arbetena for
cn engingskostnad av 6 miljoner kronor for végtrafiken skulle betyda en
arlig vinst av omkring 2 miljoner kronor.

Under aberopande av det anférda fa vi féresla,

att riksdagen matte uttala sig for att anslagen under
sjatte huvudtiteln till vissa viigbyggnadsarbeten och for-
starkning och forbittring av viigar dven mitte komma till
anvindning for utférande av brobyggnadsarbeten, ddr sa
kan anses lampligt.

Stockholm den 20 januari 1950.

T. G. von Seth.

I. Jansson, Ernst V. Staxdnrg. Lars Jonsson,
Kalix. Haverd.



