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Nr 174.

Utlgtande i anledning av vdckta motioner angdende en mellan-
riksbana dver grdnsen i Bohuslan.

(4:e avd.)

I tva likalydande motioner, vickta den ena inom forsta kammaren av herr
Mattsson m. fl. (1: 36) och den andra inom andra kammaren av herr Mdrtens-
son i Uddevalla m. fl. (II: 36), har hemstallts, att riksdagen matte i skrivelse
till Kungl. Maj:t hemstilla att Kungl. Maj:t i samrad med vederbérande
norska myndigheter till férnyad undersokning upptager fragan om anlag-
gande av mellanriksbana over griansen i Bohuslin samt for riksdagen fram-
lagger det forslag, vartill utredningen kan foranleda.

Betriffande de skil motionirerna anfért till stod for sitt yrkande far ut-
skottet hiinvisa till motionen I: 36.

Over motionerna ha, efter dirom i vederborlig ordning gjord framstall-
ning, jirnvdgsstyrelsen, vig- och vattenbyggnadsstyrelsen samt ldansstyrelsen
i Goteborgs och Bohus lin avgivit ytiranden. En sammanstillning &ver des-
sa fogas hirvid (Bilaga).

Utskottet. Sasom i motionerna framhaéllits har forevarande sporsmal se-
dan lang tid tillbaka vid upprepade tillfallen varit foremal for overvagande,
senast i samband med det av 1921 ars svensk-norska mellanriksbanekom-
mission bedrivna utredningsarbetet. 1 sitt pad grundval hirav avgivna be-
tankande (SOU 1923:73) forordade salunda mellanrikshanekommissionen
enhilligt, att en mellanriksbana &ver griansen i Norra Bohuslin borde an-
laggas. Enighet kunde daremot icke nas betriffande banans strickning. Av
denna anledning fick fragan da forfalla.

De forhallanden pa vilka mellanriksbanekommissionen grundade sina ut-
talanden ha, sdsom jarnvigsstyrelsen i sitt remissyttrande papekat, numera
i viasentliga delar forandrats. I detta sammanhang mé icke minst erinras
om att inlemmandet av Bergslagernas jarnvagar och Dalslands jirnvig i
statsbanenatet bland annat haft till f6ljd, att tidigare ordning med pa den
svenska jarnvigsstrickan utgaende Svergangsavgifter i godstrafik dvensom
bruten avgifisberikning i persontrafik upphort, vilket for trafikanternas
vidkommande inneburit vissa ekonomiska littnader. I nyssnimnda remiss-
yttrande har darjamte upplysts, att statens jarnvagar numera bedriva en
omfattande omnibustrafik inom de olika delar av Bohuslian, som skulle kom-
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ma att beréras av den foreslagna jarnvigslinjen. Svinesundsbrons tillkomst
har vidare medfort en avsevird forbittring av kommunikationerna mellan
Sverige och Norge. Betriffande nu féreliggande spérsmal synes jimvil, sa-
som vig- och vattenbyggnadsstyrelsen framhallit, hiinsyn béra tagas till den
betydelse som bilismen under senare tid fatt for de mera lokala transpor-
terna.

Av ovan anférda skil finner sig utskottet i nuvarande lage icke berett
att tillstyrka, att den av motioniarerna asyftade utredningen angiende en
mellanriksbana 6ver grinsen i Bohuslin nu kommer till stand. Savitt ut-
skottet kunnat finna, torde dock de av mellanriksbanekommissionen pa sin
tid gjorda uttalandena alltjamt i vissa avseenden vara fortjanta av det
storsta beaktande. Ostridigt lirer silunda vara, att en direktférbindelse
mellan Sverige och Norge 6ver norra Bohuslin skulle savil for den resan-
de allminheten som betriffande godsbefordran innebira icke ovisentliga
fordelar i inbesparad tid och reducerade kostnader, helt oavsett den om-
stindigheten att firdhastigheten pa jédrnvigarna nu #dr hogre in tidigare.
Det synes dirfor icke uteslutet, att en utbyggnad av Bohusbanan 6ver norska
grinsen skulle komma att stimulera den genomgaende trafiken fran och
till Norge. Ej heller far bortses fran fragans betydelse for befolkningen och
néiringslivet i norra Bohuslidn, som nu i kommunikationsavseende intager
en relativt isolerad stillning. Med hinsyn hirtill bér enligt utskottets me-
ning forevarande spérsmal agnas fortlopande uppmirksamhet av savil
Kungl. Maj:t som jirnvigsstyrelsen. Utskottet forutsitter jamvil att Kungl.
Maj:t, dérest ett sidant liage intraffar som pakallar sirskilda atgirder fran
statsmakternas sida, for riksdagen framligger de forslag, till vilka de ind-
rade forhallandena ma féranleda. Innan ett dylikt initiativ tages, boér uppen-
barligen ha utrdnts, huruvida Norge fortfarande ar villigt att medverka till
en mellanrikshbana 6ver norra Bohuslin. Avenledes bor, fér den hindelse
sporsmadlet pa angivet sitt anyo aktualiseras, frigan om den lampligaste
strackningen av den foreslagna jirnvigsforbindelsen dessférinnan ha klar-
lagts.

Under dberopande av det nu anférda far utskottet hemstilla,

att riksdagen ma4, i anledning av motionerna I:36 och
II: 36, i skrivelse till Kungl. Maj:t giva tillkinna vad ut-
skottet sdlunda anfort.

Stockholm den 17 maj 1949.

Pa statsutskottets vignar:

J. B. JOHANSSON.

Ndrvarande: se under utlatandet nr 173.

Reservation

ay herr Hesselbom.



Statsutskottets utldtande nr 174. 11

Bilaga.

Sammanstillning

over yttranden i anledning av motionerna I: 36 och II: 36 angiende
en mellanriksbana dver grinsen i Bohuslan.

Jarnvdgsstyrelsen,

Sasom motiondrerna framhallit undersoktes ifragavarande jarnvagspro-
Jekt senast genom den ar 1921 tillsatta svensk-norska mellanriksbanekom-
missionen, vilken i december 1923 framlade betinkande och forslag i &mnet
(SOU 1923:73). Betinkandet mtmynnade i en enhillig hemstillan, »att
svenska och norska regeringarna matte trida i férhandlingar for att traffa
avtal om anliggande av en mellanriksbana dver griansen i norra Bohuslin
att inforlivas i de bada lindernas statsbanenits. I friga om valet av strack-
ning kunde enighet emellertid icke uppnés; majoriteten, bestaende av samt-
liga fem norska ledaméter och en svensk, forordade linjen Bullaren-Preste-
bakke, medan 6vriga fyra svenska ledaméter reserverade sig till f6rman for
en mellanriksbana 6ver Svinesund.

Kommissionens férslag har savitt jarnvigsstyrelsen har sig bekant hit-
tills icke foranlett nagon annan &tgard dn sedvanlig remissbehandling.

Sedan kommissionen fullbordat utredningen om mellanriksbanans anlig-
gande, de olika linjealternativens olika foretriden samt féretagets konse-
kvenser av ekonomisk, trafikpolitisk och annan art sammanfattade kom-
missionen i ett slutkapitel alla de omstindigheter och synpunkter, som
kunde ha betydelse da det gillde att taga stillning till spérsmaélet, huruvida
anlaggandet av en mellanriksbana 6ver Bohusgriansen borde tillstyrkas och
i si fall vilket av de undersdkta linjealternativen — Bullarenlinjen eller
Svinesundslinjen -~ som borde férordas.

Sasom birande skil fér en sadan anlaggning angavs dirvid féljande.

1. Betriffande genomgangstrafiken till och fran Norge

a) betydande tidsvinst, innebdrande att Oslo och andra viktiga orter i
Norge flytlas nirmare utlandet;

b) visentlig reduktion av de reguljiara biljettpriserna och fraktsatserna
samt, i och med minskat beroende av samtrafiksférhallandena, okade for-
utsittningar for att sirskilda tariffreduktioner skola kunna beviljas;

c¢) forutsittningar — tack vare ndmnda fordelar — att den norska trafi-
ken pa och over Sverige skall kunna ékas;

d) ordnande av trafiken, tiglagenheter, taxor m. . enbart genom de
tvenne statshaneférvaltningarna.

2. Forbitirat kommunikationslige fér Bohuslin och méjlighet till ett
utvecklat ekonomiskt utbyte mellan angriansande svenska och norska lands-
delar,

3. Losning av det lokala jirnvigsproblemet fér vissa omraden, namli-
gen antingen ovre delen av Vette hiarad eller Bullarens hirad.

4. Ett forbattrat ekonomiskt utbyte f6r svenska statsbanorna.

De forhallanden, som lago till grund f6ér kommissionens salunda sam-
manfattade positiva instilining till fragan, ha numera undergatt forind-
ringar i manga hiinseenden. Som exempel hiarpi kan niimnas, att den av
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kommissionen (punkt 1 a) nidmnda betydande tidsvinsten redan uppnéitts
och oOvertriaffats tack vare dérefter verkstillda elektrifieringar och forstiark-
ningar av berérda banlinjer. Restiden Oslo—Trelleborg och vice versa be-
riknades sdlunda den kortaste viagen via Svinesund till 12 tim. 53 min.
respektive 12 tim. 45 min., medan den enligt nuvarande tidtabell och Gver
nuvarande vag utgoér 12 tim. 22 min. respektive 12 tim. 5 min. Den i in-
stundande sommartidtabell nyinlagda expresstagférbindelsen Malmé-—Oslo
kommer att nedbringa restiden ytterligare — exempelvis mellan nimnda
stiader till 8%/, tim. eller med i runt tal 3 timmar i jimférelse med nuva-
rande snabbaste taglagenhet. Den ytterligare tidsvinst, som kan vara att
piarikna genom anlaggande av en ny mellanriksbana, hinfér sig huvudsak-
ligen till den geografiska vigférkortningen, vilken sdsom i motionerna
namnts utgér omkring 3 mil — eller narmare bestamt 28 km &ver Svinesund
— och ej torde medféra storre tidsbesparing &n 20 a 30 minuter (mot i
motionerna angivna ungefar en timme).

Ej heller de i punkten 1 b anférda -— av motionéirerna likaledes abero-
pade — argumenten torde numera kunna tillm#tas samma betydelse som
tidigare. En visentlig del av den av kommissionen till omkring 1 milj. kro-
nor arligen berdknade vinsten for trafikanterna hénférde sig ndmligen till
det forhallandet, att en ny mellanriksbana skulle eliminera tva svenska
privatbanor. I och med att dessa forvirvats av svenska staten och fr. o. m.
den 1 juli 1948 helt inlemmats i statens jarnviagar ha de pa den svenska
jarnvigsstrickan tidigare utgdende Overgangsavgifterna i godstrafik dven-
som den brutna avgiftsberikningen i persontrafik emellertid bortfallit. Tra-
fikanterna ha med andra ord redan kommit i dtnjutande av en del av nyss-
namnda vinst. Vad som hérefter ytterligare kan vara att vinna i avgifts-
hinseende ir endast verkningarna av sjalva vagforkortningen, vilken —
relativt sett — icke kan betyda sa mycket, enér tariffvigen Goéteborg—Oslo
som redan namnts endast skulle bli 28 km kortare dver Svinesund &n den
nu iar 6ver Mellerud och Kornsjo. Nyssniamnda forstatligande av Bergsla-
gernas jarnvagar och Dalslands jarnvag bar dven medfort stérre handlings-
frihet i vad galler beviljandet av sérskilda fraktnedsattningar.

Av samma anledning ha de i punkterna 1 ¢ och d angivna skilen lika-
ledes helt eller delvis bortfallit numera.

Vad direfter angdr de av kommissionen under punkterna 2 och 3 sam-
manfattade skélen ar att beakta, att statens jarnvagar numera bedriver en
omfattande omnibustrafik savil i norra delen av Vette hiirad med Strom-
stad som centrum som i Bullarens hirad med anslutning till Hillevadsholm
och Dingle. Svinesundsbrons tillkomst har vidare mdéjliggjort och medfort
ett avseviart forbéittrat kommunikationsutbyte mellan Sverige och Norge,
bl. a. i vad géiller bussférbindelserna mellan Strémstad och Halden. Slutligen
ma erinras om den forbattring i Bohusbanans standard och utrustning, som
sedan ar 1923 astadkommits och ytterligare dr att motse i och med den
upp till Uddevalla redan fullbordade och om nagot ar dven for den ater-
stdende delen Uddevalla—Stréomstad slutforda elektrifieringen. Med hansyn
till ovan angivna kommunikationsférbittringar kan en mellanriksbana en-
ligt jarnvagsstyrelsens mening nu icke heller ur provinsiella och mera lo-
kala synpunkter tillmadtas samma stora betydelse som vid tidpunkten for
mellanriksbanekommissionens éverviganden.

Det av kommissionen i punkten 4 angivna argumentet, att en mellanriks-
bana kunde forvintas astadkomma ett forbattrat ekonomiskt utbyte for
svenska statsbanorna, torde likaledes bora bedémas visentligt annorlunda
4n vad kommissionen under da radande forhallanden hade anledning att
gora, sedan Bergslagsbanan och Dalslands jarnvig forstatligats.
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Sammanfattningsvis torde alltsa kunna konstateras, att de av mellanriks-
banekommissionen pa sin tid for anliggandet av en mellanriksbana abero-
pade skilen numera antingen helt eller eljest till en vasentlig del bortfallit
pa grund av déarefter intridda dndrade forhallanden.

De skil som enligt kommissionens mening ansagos tala mot en sadan
anldggning — namligen dels oligenheterna av en ritt betydande kapital-
uppoffring i en kapitalfattig tid och dels det sannolikt forsimrade ekono-
miska driftresultatet for jarnviagarna tillsammantagna — kvarsta didremot
oférminskade. Till dessa negativa skil torde nu ytterligare béra laggas dels
att de delar av den nuvarande jiarnviagsforbindelsen mellan Norge samt Sve-
rige och kontinenten, som vid tidpunkten f6r mellanrikshanekommissionens
utredningar voro i enskild #go, sedan dess forvirvats av svenska staten,
dels att savil dessa delar som den norska delen av berérda jarnvigsférbin-
delse iaven blivit elektrifierade, och att den nuvarande mellanriksbanefér-
bindelsen pa grund hirav numera besitler langt bittre forutsittningar in
tidigare att ombesorja trafiken mellan Norge och kontinenten via Sverige.
Under siddana férhallanden synas de sirskilt fran svensk sida redan inom
mellanriksbanekommissionen yppade betidnkligheterna mot att overflytta
genomgangstrafiken till en ny mellanriksbaneférbindelse boéra tillméatas
okad vikt, enar en sadan atgird skulle nédvandiggoéra en dnnu mera genom-
gripande nedrustning av bandelarna Géteborg—Mellerud—Kornsjé dvensom
anslutande jarnvagsstricka pa norska sidan och innebiara en d4nnu mera be-
tydande uppoffring av i dessa bandelar nedlagt kapital 4n som av kommis-
sionen bedoémdes bliva fallet.

I sitt den 25 november 1925 avgivna utlitande 6ver mellanriksbanekom-
missionens betdnkande framholl jarnvigsstyrelsen bl. a. att den ifragasatta
mellanriksbaneférbindelsen i helt overvigande grad maste anses vara ett
norskt intresse, och att de svenska stalsmakterna darfoér atminstone for det
divarande torde sakna anledning taga initiativ till planens forverkligande.
Detta initiativ borde allt fortfarande stanna i Norge. De svenska statsmak-
terna syntes dock bora pataga sig sin andel i planens genomférande, om och
nir Norge for sin del eventuellt framférde onskan diarom. For det fall att
fran norskt hall skulle begiras vidare forhandlingar i fragan borde emeller-
tid, framholl styrelsen vidare, sasom en oeftergivlig forutsiattning uppstal-
las forbehallet, att forhandlingarna skulle gilla Svinesundsalternativet, vil-
ket ensamt av foreliggande alternativ pa ett rationellt sitt tillgodosage de
viktigaste av de trafiksporsmal, som den nya mellanriksbanan vore avsedd
att losa, samtidigt som detsamma fér Sveriges vidkommande vore avgjort
overlagset ovriga alternativ i jarnvigsekonomiskt hinseende.

P4 grund av de forandringar i kommunikationsférhallandena och dirmed

i bedomningsliget, som enligt vad som framgar av den ovan lamnade redo-
gorelsen sedan dess intralt, framstar det for nirvarande d4n mera uppenbart
an tidigare, att en dylik mellanriksbaneférbindelse i férsta hand ar en norsk
angeligenhet, och att, direst de pa 1920-talet dryftade planerna anses bora
forverkligas, ett nytt initiativ i fragan alltsa bér komma fran Norge. Det tor-
de emellertid bora nimnas, att en av norska stortinget ar 1923 godkind plan
for jarnvigsbyggandets fortsattande i Norge icke upptog ifragavarande pro-
jekt, och atl icke heller i en av norska samferdselsdepartementet ar 1948 -
i melding nr 67 — - for stortinget framlagd redogdrelse »om foreliggende
krav om anlegg av jernbaner» finnes nagonting namnt om en mellanriks-
bana 6ver grinsen i Bohuslin, (rots alt denna redogdrelse omflaltar jarnvigs-
projekt till ett saummanlagt belopp av over 5 miljarder norska kronor.

Att doma hirav synes i varje fall innu niagot namnvirt intresse {ran
norsk sida icke foreligga for planens forverkligande.
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Med hinsyn till anférda omstindigheter anser jarnvigsstyrelsen, att den
svenska regeringen saknar anledning att for narvarande hanvinda sig till
vederboérande norska myndigheter i och fér férnyad undersékning av fra-
gan om anliggande av en mellanriksbana éver grinsen i Bohuslan, och far
darfor hemstalla, att utskottet matte avstyrka motionerna I: 36 och II: 36.

Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Av motionerna framgar, att den ar 1921 tillsatta svensk-norska mellan-
riksbanekommissionen i sitt ar 1923 avgivna betinkande framhéll, att Bo-
husldns kommunikationer voro ofullkomliga bland annat dirigenom, att
jirnvigsforbindelse blott fanns i den ena riktningen och att sjokommunika-
tionerna ej kunde na det inre av landskapet. Kommissionen anforde vidare:

Vid nuvarande forhdllanden har Bohuslin obetingat ett avsides och par-
tiellt isolerat lige, men efter sammanknytningen blev kommunikationsliaget
vida gynnsammare och provinsen inkorporerad i ett storre ekonomiskt sam-
manhang. Den hégst olikartade utvecklingen av néringslivet i provinserna
4 0mse sidor om riksgrinsen torde giva betingelser for ett livligare ekono-
miskt utbyte dem emellan blott kommunikationerna kunde ordnas, och fér
Bohuslins del skulle det med sikerhet medfora ett ekonomiskt uppsving.

Motionirerna framhélla, att berérda uttalande pa ett fortriffligt sitt be-
lyser liget och i stort sett dger sin giltighet &n i dag.

Vég- och vattenbyggnadsstyrelsen vill i anledning hirav framhalla, att
kommissionen icke hade méjlighet att forutse den utveckling bilismen un-
dergdlt sedan 1923. Sidlunda maste, sirskilt med hinsyn till den betydelse
bilismen fatt fér de mera lokala transporterna, ett annat utgangslige nu-
mera anses foreligga fér bedémande av behovet av en férlingning av mel-
lanriksbanan 6ver griansen i Bohuslin.

Under senaste artiondena hava stora belopp investerats i viigbyggnader i
norra Bohuslidn. Silunda har numera bland annat rikshuvudvig 2 Trelle-
borg—Géteborg—Svinesund anslutits till norska vignitet genom broforbin-
delsen vid Svinesund.

Dérest en utredning rérande mellanriksbanan anses i nuvarande stats-
finansiella lige béra komma till stind, bor darfér enligt viig- och vattenbygg-
nadsstyrelsens mening vid en sidan utredning dven beaktas mojligheterna
att genom landsvigstransporter tillgodose det foreliggande kommunikations-
behovet.

Ldnsstyrelsen i Goteborgs och Bohus lin.

Sdsom i motionerna framhalles ha, sirskilt genom stenindustriens till-
bakagang, de ekonomiska forhallandena i norra Bohuslin under en lang tid
varit stadda i tillbakagang. En betydande folkminskning har i samband hir-
med dgt rum. De atgirder, som vidtagits for att hejda tillbakagangen, hava
vil jcke varit resultatlésa men hava dock icke i tillricklig omfattning kun-
nat forbittra laget. Att de daliga kommunikationsférhallandena och icke
minst den omstindigheten, att Bohusbanan saknar anknytning till det nors-
ka jarnvigsniitet, medverkat till att férsvara linsdelens utveckling, finner
lansstyrelsen antagligt, och linsstyrelsen dr for sin del évertygad om att en
utbyggnad av Bohusbanan till mellanriksbana skulle bliva linet till betydan-
de nytta. Lansstyrelsen vill darfor livligt tillstyrka, att en sadan utredning,
som i motionerna asyftas, fAr komma till stand.

497647. Stockholm. Isaac Marcus Boktryckeri Aktiebolag, 1949.



