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Nr 165.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende anslag till
Flygtekniska forsoksanstalten: Projekterings- och
konstruktionskostnader; given Stockholms slott den
18 mars 1949.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet over handelsirenden for denna dag, foresla riksdagen att
bifalla de férslag, om vilkas avlatande till riksdagen foredraganden hem-
stallt,

Under Hans Maj:ts

Min allernadigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLF.

Sven Andersson.

Sammanfattning.

For projekterings- och konstruktionskostnader for en ny vindtunnel for
sverljudhastighet m. m. begires for budgetaret 1949/50 ett reservations-
anslag av 75 000 kronor.

| Bihang till riksdagens prolokoll 1949. [ saml. Nr 165.
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Kungl. Maj:ts proposition nr 165.

Utdrag av protokollet éver handelsdrenden, hdllet infér Hans
Kungl. Hioghet Kronprinsen-Regenten i statsrddet a
Stockholms slott den 18 mars 1949.

Narvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes drendena UNDEN, statsraden
WiGForss, SKOLD, QUENSEL, DANIELSON, VOUGT, ZETTERBERG, STRANG,
MossBERG, WEIINE, KOCK, ANDERSSON.

Efter gemensam beredning med cheferna for forsvars- och finansdeparte-
menten anfor t. f. chefen for handelsdepartementet, statsrddet Andersson.

Med stod av Kungl. Maj:ts bemyndigande den 11 april 1947 tillkallade
davarande chefen for handelsdepartementet samma dag regeringsradet H.
Fransén, numera generaldirektoren N. Rosén, rektorn vid tekniska hogsko-
lan i Stockholm, professor R. Woxén och byrachefen A. von Zweigbergk alt
utreda fragan om den flygtekniska forskningens ordnande. Till ordférande
for utredningsminnen, vilka antogo bendmningen flygforskningskommnit-
tén, utsigs regeringsradet Fransén.

Den 10 maj 1948 avgav kommittén betinkande med riktlinjer fér den
flygtekniska forskningens ordnande m. m. Vid anmilan av frigan om an-
slag till Flygtekniska forsdksanstalten: Avloningar i 1949 ars statsverks-
proposition (bil. 12, s. 48--49) lamnade chefen fér handelsdepartementet
en kort redogorelse for betinkandets huvudinnehall, till vilken jag torde fa
hinvisa.

Den 30 juni 1948 erholl byrachefen von Zweigbergk begirt entledigande
fran utredningsuppdraget. Samma dag utsagos overdirektoren E. Ljungberg
och generalmajoren N. Séderberg till ledamoéter av kommittén. Samtidigt
ombildades styrelsen for flygtekniska forsoksanstalten, si att kommittén
och styrelsen numera besta av samma personer.

Den 27 september 1948 avldt anstaltens styrelse tvad framstillningar till
Kungl. Maj:t. I den ena av dessa, som anmildes i bil. 6 till proposition nr
303: 1948 (s. 25) i vad den gillde viss komplettering av anstaltens maskinella
utrustning, hemstéillde styrelsen bl. a., att Kungl. Maj:t 4 tillaggsstat I till
riksstaten for budgetaret 1948/49 matte utverka ett forslagsanslag av 50 000
kronor till Flygtekniska forsfksanstalten: Projekterings- och konstruktions-
kostnader. I den andra skrivelsen, som anmiéldes i 1949 ars statsverks-
proposition (bil. 12, s. 49) savitt den rorde flygtekniska férsoksanstaltens
avlonings- och omkostnadsanslag, hemstillde styrelsen, att Kungl. Maj:t
for budgetaret 1949/50 matte till fors6ksanstalten anvisa — férutom medel
till nyssnimnda bada dndamal — ett reservationsanslag till komplettering
av maskiner och utrustning 4 410 000 kronor, ett forslagsanslag till projek-
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terings- och konstruktionskostnader a 130 000 kronor och ett investerings-
anslag till fortsatt utbyggnad av anstalten & 4 000 000 kronor. Av det be-
giarda anslaget a4 410000 kronor till komplettering av maskiner och utrust-
ning avsage 180 000 kronor hallfasthetsavdelningen, 110 000 kronor det mat-
tekniska laboratoriet, 60 000 kronor verkstadsavdelningen och samma be-
lopp den aerodynamiska avdelningen. Totalkostnaden for denna materiel
berdknade forséksanstaltens styrelse till 830 500 kronor.

Styrelsen for flygtekniska forsoksanstalten har vidare i sirskilda fram-
stallningar den 2 och 16 december 1948 hemstillt, att Kungl. Maj:t maétte
uppdraga at 6verdirektéren och chefen fér anstalten B. Lundberg, avdelnings-
chefen vid anstalten E. Petersohn och forste avdelningsingenjéren dir B.
Reistad att foretaga vissa resor till utlandet for att studera vindtunnelan-
liggningar samt sfilla erforderliga medel fér resorna till férfogande.

I ett andra betinkande, dagtecknat den 19 februari 1949, har flygforsk-
ningskommittén framlagt forslag till en ny vindtunnelanliggning for over-
ljudhastighet f6r en beriknad totalkostnad av 8 180 000 kronor och hem-
stallt om anslag foér dndamalet for budgetaret 1949/50 med sammanlagt
1500 000 kronor, varav 1000000 kronor & kapitalbudgeten och 500 000
kronor & driftbudgeten, samt om bemyndigande att under ndmnda budgel-
ar placera bestédllningar intill ett belopp av 3 000 000 kronor.

Styrelsen fér flygtekniska férsoksanstalten uttalar betraffande det be-
giarda anslaget till komplettering av maskiner och utrustning, att den utrust-
ning som styrelsen ansage behovlig for hallfasthetsavdelningen
omfattade en tryckprovningsmaskin for knickbelastningsprov med tjockvag-
giga skalkonstruktioner for en maximal belastning av cirka 250 ton, tre ma-
skiner for utmattningsférsék, varav en for maximalt 20 tons belastning,
avsedd for s. k. programutmattningsprov, och tva for maximalt 6 a 10 tons.
belastning samt fem maskiner for utmattningsprov i virme. Kostnaderna
beriknades for tryckprovmaskinen till 80 000 kronor, f6r de tre maskinerna
for utmattningsforsék till sammanlagt 110 000 kronor samt for de fem ma-
skinerna fér utmattningsprov i varme till sammanlagt 50 000 kronor.

Betraffande behovel av ytterligare utrustning for det mattekniska
laboratoriet anfir styrelsen.

Forsoksanstaltens mittekniska laboratorium har pa grund av edels-
brist under senare ar icke kunnat utdkas eller forbattras tillnirmelsevis i
den utstriackning, som de 6kade arbetsuppgifterna kravt. Losningen av vissa
arbetsuppgifier har mast uppskjutas i avvaktan pa anskaffandet av for-
biltrad utrustning. For att laboratoriets verksamhet skall kunna effektivi-
seras, erfordras i forsta hand anskaffning av utrustning fér samlidig regi-
strering av flera forlopp enligt den s. k. strain-gauge-biirfrekvensmetoden.
Denna melod for milning av materialtéjningar och spiinningar vid snabh!
varierande belastningar har 6ppnal nya mdéjligheler framfor alll f6r slu-
dium av komplicerade hallfasthetstekniska problem. Enligl styrelsens nie-
ning skulle anskaffandel av en dylik strain-gauge-ulrustning medféra en
synnerligen viisentlig forbitiring av laboratoriels prestalionsformaga.

Strain-gauge-ulrusiningen beriitknades kosta 60 000 kronor. Alerstaende
50000 kronor erfordrades for en apparal for precisionshestimning av ling-
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der och forskjutningar, en utrustning for temperatur- och fuktighetskon-
troll m. m.

Som stéd for onskeméalet om medel till utrustning for verkstadsav-
delningen foérklarar styrelsen, att det endast i mycket begrinsad om-
fattning vore mojligt att vid frimmande verkstdder bestilla arbeten, som
kunde anviandas inom forsoksanstaltens forskningsavdelningar. Dylika ar-
beten maste utféras av anstaltens egen verkstad. P4 grund hirav maste
avdelningen utrustas si, att arbetet inom forskningsavdelningarna icke for-
drojdes. En del verkstadsmaskiner vore starkt slitna. Under kommande bud-
getar behdvde foljande maskiner anskaffas, namligen en vertikalfrasmaskin,
en 7” snabbsvarv, en medelstor revolversvarv samt en profilprojektor.

De 60 000 kronor, som skulle anvindas for aerodynamiska avdel-
ningen, utgjorde delkostnad fér en till 400 000 kronor kostnadsberdknad
ombyggnad av forsbksanstaltens hoghastighetstunnel. Huvuddelen av kost-
naderna komme att beldpa pa en vixelstromsmotor om cirka 3 000 hkr.

Flygforskningskommittén konstaterar i sitt andra betinkande, att det utan
vidare maste anses uteslutet for Sverige att folja med i den inom stormak-
terna pagiende kapplopningen i friga om stora vindtunnlar med ofantliga
effektbehov och med kostnader av for véara férhallanden svindlande stor-
lek. Nar det gillde svenska anlidggningar maste anspraken begrinsas, vilket
kunde ske genom att vissa forskningsuppgifter gallrades bort och att for-
sokskapaciteten sidnktes, medan déremot forskningsanldggningarnas kva-
litet maste hallas sa hég som mojligt. I annat fall kunde forskningsresul-
taten bliva mindre tillférlitliga och deras varde som bytesobjekt komme
att sjunka. Den svenska forskningen borde nirmast inrikta sig pa allménna
undersékningar inom det aktuella hastighetsomradet, d. v. s. intill fyra
ganger ljudhastigheten eller intill Mach’s tal 4.

Utredningen skiljer mellan féljande hastighetsomraden, uttryckta i mach-
tal.

a) LAghastighetsomradet: 0 till 0,7.
b) Det transsoniska omradet: 0,7 till 1,s.
1) Det transsoniska underljudomradet: 0,7 till 0,97 & 0,9.
2) Det transsoniska centralomradet: 0,07 & 0,98 till 1,05 & 1,15.

3) Det transsoniska overljudomradet: 1,05 & 1,15 till 1,s.
¢) Det supersoniska omradet: 1,5 till 4 och dardver.

Redan befintliga vindtunnlar kunde anses ticka behovet av utrustning upp
till machtalet 0,s5. Daremot forelage behov av nya vindtunnlar f6r machtal
mellan 0,55—0,07 & 0,8 samt fér machtal 6ver 1,05 4 1,15, Av dessa omriden
hade det forsta betydelse savil for den civila luftfartens som for flygvap-
nets utveckling, det transsoniska 6verljudomradet for utvecklingen av jakt-
plan och robotvapen och det supersoniska omradet tills vidare huvudsak-
ligen foér robotvapnens férbittring.

Utredningen anfér vidare.

Sasom numera torde vara allmint bekant, iar det for nirvarande ett av
den aerodynamiska forskningens framsta mal att lira sig beméstra de sér-

1 Med Mach’s tal eller machtalet forstas forhallandet mellan flyghastigheten och ljudhastigheten.
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egna fenomen, som upptrida inom det transsoniska omradet. Behovet av
forskning inom omradet vid och nirmast intill ljudfart eller alltsa det trans-
soniska centralomradet, populirt kallat ljudbarriéren, kan emellertid pa
grund av de speciella stromningstekniska forhallandena vid denna hastig-
het icke tickas genom vindtunnelférsok. Detta kriliska hastighetsomrade
synes vara lattast atkomligt f6r experimentella undersékningar genom utom-
husforsok. For sadant andamal kan det bl. a. évervigas att anligga en rals-
bana med raketdriven sliide, pa vilken en undersékningsmodell placeras. Ett
dylikt projekt lir vara under utveckling i Forenla staterna, ehuru nagra
erfarenheter harifran hittills icke blivit tillgingliga. Anliggningen maste
otvivelaktigt betraktas sasom ett timligen djirvt experiment, vars prak-
tiska virde annu icke kan bedémas. Utredningen om anliggande av en sa-
dan bana har ansetts bora sta tillbaka infér projekt, som med storre saker-
het kunna viintas medféra praktiska resultat inom rimlig tid.

Den svenska flygforskningen maste alltsa tills vidare arbeta utan forsk-
ningsresurser som medgiva undersékning inom det transsoniska centralom-
radet. Dirmed ar dock icke sagt, att forskningen icke utan dessa resurser
skulle kunna tillhandahalla erforderligt underlag for konstruktion av flyg-
plan, kapabla att riskfritt genomtriinga ljudbarriaren och utfora siiker flyg-
ning inom det transsoniska overljudomradet. Det kan nimligen bestamt
forutses, att man vid praktisk flygning icke kommer att utnyttja omradet vid
och omedelbart intill ljudhastigheten. Detta hastighetsbilte behover en-
dast kunna passeras vid acceleration eller retardation. Dessa forhallanden
framhiva behovel av forsdksanliggningar, avpassade for forskningen sar-
skilt inom de transsoniska under- och dverljudomradena, inom vilka den
nirmaste framtidens flygplan maste kunna utféra kontrollerad flygning.

Riktpunkten for forskningsresursernas utbyggnad maste emellertid vara
att successivt skapa anliggningar fér undersokningar av de aerodynamiska
forhallandena allt narmare ljudhastigheten. Det framstode dirvid sasom an-
damalsenligt, att man samtidigt underifran och &verifran sokte na sa nara
ljudhastigheten som mojligt. Sasom en atgird i denna riktning finge man
betrakta styrelsens framstillning om medel till att komplettera forsoksan-
staltens hoghastighetstunnel. Genom férbittringen kunde tunnelns anvéind-
barhet utstrickas till omradet mellan machtalen 0,5 och 0,91

Ett vid sidan av kommittén arbetande vindtunnelutskott under ordféran-
deskap av dverdirektoren Lundberg har i en omfattande utredning, till vil-
ken flygforskningskommitténs betinkande hiinvisar, undersokt icke mindre
iin 41 olika system fér konstruktion av vindtunnlar for forskning inom de
mest aktuella hastighetsomradena. Ulskottet har salunda undersokt olika
slutna system, diar samma luft cirkulerar i en kringbyggd tunnel eller efter
tunnelpassagen uppsamlas i en ballong eller annan behallare for att sedan
ater anviindas. Vidare har uiskoltel undersokt éppna system, vid vilka man
anviinder stindigt ny atmosfirluft. Sistndmnda system férutsitta, att luften
torkas allt eftersom den tillfores tunneln, vilket medfor behov av torknings-
anliiggningar av stor kapacitel. Utskottet har vidare undersokt vindtunnel-
anliggningar for kontinuerlig drift, vid vilka luftstrommen atminstone teo-
reliskt kan hallas i gang hur linge som helsl, samt for intermittent drift,
varvid anlaggningarna blott kunna anvindas under elt begransal tlidsmo-
ment efter foregaende uppladdning av etl tryekkirl eller evakuering av elt
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vakuumkirl. Endast i fraga om den i betiinkandet foreslagna vindtunnel-
anldaggningen ha utskottet och kommittén tagit stallning till typfragan. Den
overljudtunnel, till vilken kommitién begirt medel, har utformats som en
sluten anliggning med vakuumsystem och intermittent drift.

For Sveriges del ansage utredningen det erforderligt att for forskning
inom det transsoniska omréadet bygga en mitstracka med 4—6 m® tvirsek-
tion. Fér det supersoniska omradet erfordrades en tunnel med en tvirsek-
tion pa omkring 1 m* samt fyra mindre tunnlar. Dessutom borde en tunnel
pa 0,5 4 1 m’ fér s. k. tvadimensionella undersékningar inrittas, avsedd
framfor allt fér vingprofilforskning. En anliggning omfaitande alla dessa
tunnlar borde kunna byggas for en kostnad, som tillsamnians med kostna-
den for ovrig erforderlig utrustning for aerodynamisk forskning icke $ver-
stege en kostnadsram pa 20 4 25 miljoner kronor.

Forskningsbehovet inom det supersoniska omradet och évre delen av det
transsoniska overljudomradet, d. v. s. fran machtalet 4 till machtalet 1,25,
skulle kunna tillgodoses genom den anliggning, till vilken kommittén be-
gart medel. I den nya tunneln skulle man kunna géra undersokningar av
betydelse foér utformningen av robotvapen och bemannade flygplan, byggda
for éverljudflygning. Genom att viillja intermittent vakuumdrift kunde man
med rimlig kostnad och storsta mojliga sikerhet ticka en stor del av det
aktuella hastighetsomradet. De konstruktiva problemen hedémdes mindre
svarlosta vid detta dn vid andra alternativ. Overljudtunneln kunde utgora
en helt fristiende anliaggning eller ingd som en del av ett storre projekt.

.Enligt kommitténs forslag skulle den nya tunnelanliggningen omfatta en
storre tunnel med 1 m*® matsektion samt fyra mindre tunnlar, varav tva
med 0,3 och tva med 0,66 m* matsektion. I den storsta tunneln komme den
maximala férsokstiden att uppga till 40 sekunder och den maximala pump-
tiden till 25 minuter. For flertalet férsok beriknades en forsokstid av 5—10
sekunder och en pumplid av 1- 3 minuter. Anlidggningen borde kunna byg-
gas pa den relativt korta tiden av tre ar. Kommittén har ansett det nira nog
sjalvfallel, att den nya vindtunnelanliggningen i organisatoriskt hinseende
borde knytas till flygtekniska forsoksanstalten, men dirmed vore icke sagt,
att den nodvandigtvis maste forlaggas till forsoksanstaltens nuvarande tomt
i Ulvsunda eller i omedelbar anslutning till denna. Sedan flygforsknings-
kommittén konstaterat, att den nya tunnelbyggnaden bl. a. av utrymies-
skal icke kunde placeras pa anstaltens nuvarande tomt, anfér kommittén
vidare.

Tva praktiska mojligheter till forliggning kunna da overvigas. Den som
narmast kommer i atanke &r att en nirbeligen obebyggd tomt anskaffas,
antingen genom inkop eller genom att staten genom byte mot annan mark for-
varvar den. En dylik férlaggning skulle medfora patagliga fordelar. Sa skulle
anliaggningen kunna repliera pa nuvarande verkstad, vilken dirvid visser-
ligen behovde utékas for att kunna fylla sina vidgade uppgifter. Samma for-
hallande skulle gilla i fraga om den mittekniska avdelningen och anstaltens
administrativa delar. De tillbyggnader det hir bleve fraga om skulle givetvis
stilla sig betydligt mindre kostsamma #n helt nya byggnader fér motsva-
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rande andamal. Den stérsta och kanske mest uppenbara férdelen skulle
emellertid besta diri, att anstalten vore samlad pa en plats. Virdet hérav
fér ledning, inbordes samarbete och administration torde icke narmare be-
héva utvecklas. Det maste emellertid betraktas sasom synnerligen ovisst,
om nirliggande mark 6verhuvudtaget kan forvarvas eller om sadan mark
kan forvarvas utan orimlig tidsutdrikt.

Den aterstaende mojligheten till forliggning ar att den nya anliggningen
placeras pa helt annan plats dn den nuvarande férsoksanstalten. Harvid
riknas med, att kronan redan tillhérig mark kan stillas till férfogande.
Visentliga, tidigare delvis antydda nackdelar aro emellertid forbundna med
detta alternativ. Det har antytts, att ny verkstad och ny administrationsbygg-
nad finge uppforas pa den nya platsen. Det har likaledes antytts, att en dylik
delning av anstalten skulle verka forsvarande vid dess ledning och pa olika
siatt tynga arbetet. Man far heller icke forbise de svarigheter att anstélla och
behalla personal, vilka kunna forutses vid en forliggning pa storre avstand
fran Stockholm. En viss fordyring av driftskostnaderna, orsakad av ofran-
komlig dubblering av personal och utrustning och av transporter mellan an-
laggningarna far man aven rikna med. Tansportméjligheter fér personalen
till och fran arbetsplatsen maste likasa forutsittas. Mot alla dessa oliagen-
heter fa dock vigas vissa fordelar. Tomten kan viljas pa en plats, dar de
basta forutsittningar finnas i fraga om tillgang pa elektrisk kraft och vat-
ten och dar berggrunden medger upptagande av ett tillrackligt stort berg-
rum. Tomten kan tilltagas sa stor, att den tillater varje tinkbar framtida ut-
byggnad av forskningsresurserna, hiri inrdknat centrala anldggningar for
flygmotorforskning samt jamvil en 6verflyttning till den nya platsen av sa-
dana delar av den nuvarande anstalten, som limpa sig hirfér. Forliggningen
bér kunna viljas sa, att mindre hénsyn behdver tagas till stérande inver-
kan pa omgivningen. .

Trots de med detta forliggningsalternativ forbundna nackdelarna hade
kommittén ansett det mest realistiskt att vid sina kostnadsberdkningar utga
fran att den nya anliggningen placerades pa annan plats an forsoksanstalten
men likvil i Stockholms omedelbara nérhet.

Vid beriikningen av anliggningskostnaderna hade hénsyn tagits icke blott
till kostnaderna fér sjilva vindtunnelanliggningen utan édven till kostna-
derna for de kontors- och verkstadsutrymmen, som bleve erforderliga ge-
nom tillkomsten av den nya anliggningen och placeringen av densamma
pa en plats, skild fran den nuvarande forsoksanstalten.

De beriknade kostnaderna framga av {6ljande tabla.

Kostnad for

Andamal Totalkostnad Byggnads- ;. roqningo
LR RIC l ul.erursl:.nigngc "
Vindlunnelanliggning
En 1 m?tunnel ... ... ... 150 000 150 000
1 overljudtunnlar .......... ... .. ... 90 000 90 000
3 kompressorer pa 6 m?® i sekunden .... 210000 210 000
3 vaxelstromsmotorer om 150 hastkrafter
med transformator, stiallverk och mot-
Sstand ..o 130 000 130 000
Vakuumbehallare, 10000 m? & 55 kr ... 550 000 530 000
Rorsystem med ventiler ............... 370 000 370 000
Torkanlaggning och kylare ............. 320 000 320 000
Ballong, 8 000 m* effektiv volym ....... 120000 120 000

Forsoksutrustning .. ...... ... . . o 500 000 500 000
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Kostnad for
inredningoch
utrustning

Byggnads-

Andamal Totalkostnad kostnad

Byggnader:

Laboratoriebyggnad 10 000 m?® a 120 kr 1 200 000 1 200 000
Maskinhall, 1 000 m® a 120 kr med tra-

vers m. m., 100000 kr ............ 220 000 220 000
Ballonghus, 17300 m® a 25 kr....... 435 000 435 000
Framdragning av kylvatten............ 90 000 . 90 000
Diverse . ... ~ 200 000 100 000 100 000
4 585 000 3 525 000 1 060 000
Konlorsavdelning :
Byggnad, 3900 m® a 115 kr ........... 450 000 450 000
Brandalarmanlaggning, planering av tom-
ten, stangsel m. m. ................. 45 000 45 000
Inventarier och utrustning, inkl. telefon-
anlaggning .............. . ... 65 000 65 000
Verkstadsavdelning
Byggnad, 9700 m® 4 95 kr............ 920 000 920 000
Maskinutrustning, verktyg och instrument
04 TR 1 3 TP 315 000 315 000
Konstruktionskostnad ................... 450 000 150 000 300 000
Administration och kontroll .............. 400 000 300 000 100 000
Oforutsett .............................. 800 000 500 000 300 000
Provisoriska anordningar for konstruktions-
kontor, transporter m. m. ............. 150 000 100 000 20 000

Summa kronor 8 180 000 5990 000 2190 000

Dessa kostnader beraknades komma att belasta budgetaren 1949/50—1952/53
enligt foljande plan:

Budgetar Kapitalbudget Driftbudget
1949/50 . ... ... 1 000 000 500 000
1950/61 ... .. 2 000 000 750 000
1951/52 ... .. ... 2 500 000 750 000
1952/53 .. . 490 000 190 000

I kostnaderna hade icke inriknats de tidigare begirda medlen fér utred-
nings- och konstruktionsarbetet, 50 000 kronor for budgetaret 1948/49 och
130 000 kronor for budgetaret 1949/50.

Kommittén uppskattade personalbehovet for den nya anliggningen till
61 personer, varav nio hogskolebildade ingenjorer. Arskostnaderna berik-
nades till 740 000 kronor, varav 495 000 till avléningar, 155 000 till om-
kostnader och 90 000 till elektrisk energi fér pumpanliggningen. Av ars-
kostnaden berdknades omkring 400 000 kronor komma att tickas av bestall-
ningsavgifter for forskningen.

Over flygforskningskommitténs andra betinkande ha begirda utlatanden
avgivits av 6verbefilhavaren, flygférvaltningen, byggnadsstyrelsen, luftfarts-
styrelsen, statskontoret och flygtekniska radet.
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Statskontoret har forklarat, att det framlagda forslaget och de gjorda be-
rikningarna i allt visentligt undandroge sig #dmbetsverkets bedomande.
Statskontoret maste emellertid med hénsyn {ill de avsevirda kostnaderna
ifragasiitta, om icke det statsfinansiella liget nodvindiggjorde uppskov tills
vidare med den planerade anliggningen. Om endast medel till utrednings-
och konstruktionskosinader skulle begiras, borde ett sirskilt anslag harfor
iskas. Om diremot beslut fattades atl paborja anlaggningen, borde utred-
nings- och konstruktionskostnaderna inriknas i de medel, som ansiges er-
forderliga for byggnad och utrusining dirav.

Overbefalhavaren, flygférvaltningen och luftfartsstyrelsen ha tillstyrkt
flygforskningskommitténs forslag till ny vindtunnelanlaggning for verljud-
hastighet.

Overbefdlhavaren har forklarat sig dela den uppfattning, som uttalats av
1945 ars forsvarskommitté, att vasentligt 6kade resurser {or forskning inom
det aerodynamiska och flygmolortekniska omradet erfordrades {or att trygga
den svenska flygindustriens fortbestand. Kommittén hade #ven framhdllit
betydelsen av att den flygtekniska utvecklingen i Sverige grundades pa ve-
tenskaplig forskning, bedriven inom landet. Overbefilhavaren har vidare
anfort.

Sedan dess har behovet av att goéra vart land i mesta mojliga man obero-
ende av utlindska vapen- och flygplankonstruktioner in mera framtritt.
Inkoép av flygplanmateriel eller licenser for tillverkning av sidan materiel
fran utlandet kan visserligen fortfarande ske, men den politiska utveck-
lingen medfor allt storre risk for att dessa mojligheter icke komma att fin-
nas i framtiden. Samtidigt har inom alla tekniska omraden en tendens fram-
tratt hos stormakterna att icke utlamna de mest moderna konstruktionerna
eller offentliggora betydelsefullare forskningsresultat. Sarskilt méste fram-
hallas, att vi betriffande utveckling av robotvapen dro praktiskt taget helt
hiinvisade till egna resurser. Aven radande valutaférhillanden tala for att
var anskaffning av moderna flygplan, robotar m. m. méaste grundas pa svens-
ka konstruktioner och svensk industri. Ett oeftergivligt villkor for att detta
skall bliva mojligt 4r att landets resurser i fraga om flygteknisk forskning
vtterligare utbyggas. Som ett led i en sadan striavan torde det av flygforsk-

ningskommittén framlagda forslaget till 6verljudtunnel vara av storsta be-
lydelse.

Slutligen har 6verbefialhavaren framhallit, att icke blott flygforvaltningen
utan dven armé- och marinférvaltningarna hade stort behov av den fore-
slagna anliiggningen pa grund av den aerodynamiska forskningens utom-
ordentliga betydelse for konstruktionsarbetet betridffande projektiler i all-
ménhet.

Flygférvaltningen har i silt yttrande bl. a. ultalat, att man av politiska
och militira skiil knappast kunde rikna med att erhalla licens pa en kon-
struktion av hogt militirt virde, si linge denna vore verkligt modern. Det
vore salunda alldeles nédvindigt atl flygindustriens tillverkning kunde ba-
seras pa egna konstruktioner och egen forskning. Forskningens insals vore
sirskilt betydelsefull for flygindustrien i ett litet land. Ambetsverkel har vi-
dare yttrat.
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D4 en ny flygplantyp skall anskaffas, &r inom stormakterna brukligt att
lagga upp ett flertal konstruktioner, vilka kunna prévas jiamsides och av
vilka den liampligaste kan utviljas. I vart land daremot dr detta icke méj-
ligt, endr vara begriansade resurser medge utféorande av endast en konstruk-
tion at gangen. Ett misslyckande skulle innebiara avsevarda forluster i tid
och pengar, varjamte flygvapnets materielplan skulle bli allvarligt rubbad
och industrien ga miste om tillverkningsobjekt. Risken for misslyckande ar
storre, ju stérrre steg framat i utvecklingen projektet innebir. For att fore-
bygga misslyckande ér tillrdckligt forskningsunderlag en nédvindig forut-
sittning, och flygférvaltningen ar enig med flygforskningskommittén att
dylikt forskningsunderlag kan tiilférsikras endast genom inhemsk flygtek-
nisk forskning samt i viss utstrickning hirpa grundad utvixling av forsk-
ningsresultat med utlandet.

I fraga om utvecklingsbehovet fér inhemska projekt har flygforvaltningen
i huvudsak anfort féljande.

Betraffande den flygplantyp, av vilken serieleverans niarmast forestar, har
den aerodynamiska forskningen och provningen bedrivits sa langt sig gora
l1atit inom landet i befintliga vindtunnlar, men med hinsyn till den héga
fart, som flygplantypen berdknas kunna uppnd, ha de inhemska vindtunn-
larna icke varit tillrickliga, enédr de icke medge provning vid sa hoga hastig-
heter. Hianvindelse har darfér skett till institutioner bade i England och
USA, varigenom undersékningar vid hogre hastigheter i viss utstrickning
kunnat dga rum. Det har emellertid framkommit, att arbetsbeliggningen
vid dessa utlindska vindtunnlar fér niarvarande ar sa stor, att ytterligare
uppdrag om provningar knappast kunna mottagas. For nista projekt ar
alltsa flygférvaltningen i huvudsak hénvisad till landets egna forskningsre-
surser. Det ar kint, att flygplan motsvarande ovanndmnda typ i savil Eng-
land som USA uppnatt hastigheter 6ver ljudhastigheten. Man maéste darfor
utgd ifran att ndstkommande inhemska flygplantyper skola kunna &ver-
skrida ljudhastighetsomradet.

Inom flygférvaltningen och Svenska Aeroplanaktiebolaget pagar projek-
tering av bemannade flygplan savil som robotvapen. De nya flygplantyperna
aro avsedda for hoga underljudfarter, varvid fullgod manoverformaga efter-
strivas, samt maste med hénsyn till sitt taktiska upptriadande ha mojlighet
att overskrida ljudhastigheten med bibehallande av godtagbar stabilitet och
manoverforméga. Det idr emellertid en allmin uppfattning, atl man sanno-
likt fér narvarande icke kan stilia krav pa mandévrerbarhet i hastighetsom-
radet narmast omkring ljudhastigheten, men man maste kriava att passage
genom detta omrade skall kunna ske med bibehallen stabilitet. Fér beman-
nade {lygplan férefinnes givetvis alltjamt krav pa goda egenskaper vid lag
fart, d. v. s. i samband med start och landning.

For flygplansprojekt erfordrades omfattande forskning och provning vid
laga farter, hoga underljudfarter och laga 6verljudfarter upp till ungefir
1,5 ganger ljudhastigheten samt riktviarden pa vissa aerodynamiska data
inom det transsoniska centralomradet, dir vindtunnelundersékningar icke
kunde ske. I'6r robotutvecklingen forelage motsvarande behov med den
skillnaden, att forskning och provning erfordrades dven upp till héga over-
ljudfarter, intill flera ganger ljudhastigheten. Behovet av undersékningar
vid overljudfart vore synnerligen omfattande och snabbt viaxande.

Flygforvaltningen har harefter lamnat en 6versikt 6ver forskningsproblem
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i samband med ulvecklingen av inhemska flygplan- och robotprojekt, for-
delningen pa forskningsgrupper av erforderliga arsanslag for forskning samt
den sannolika fordelningen av kostnaderna for forskning och provning inom
olika problemgrupper. [ denna del torde jag fia hinvisa till handlingarna i
irendet.

For att under de niarmaste aren acceptabelt kunna ticka ovre delen av
underljudomradet genom forsék inom landet, vore enligt flygforvaltning-
en enda mojligheten att forbattra flygtekniska forsoksanstaltens hoghas-
tighetstunnel, sa atl hogre machtal kunde uppnas. Den av forsoksanstal-
lens styrelse foreslagna anskaffningen av ny motor m. in. for hoghastighets-
tunneln borde darfor oférdréjligen komma till stand.

Om den nya tunneln fér overljudhastighet anfor fiygférvaltningen.

Enligt flygforskningskommittén hade det blivit mojligt att tidigare fram-
ligga forslag om en supersonisk vindtunnelanliggning in om nya trans-
soniska vindtunnlar, med hénsyn till att de med den supersoniska anligg-
ningen forknippade problemen beddmas lattare kunna lésas dn vad fallet
ar med transsoniska vindtunnlar. Den supersoniska anldggningen bedomes
dessutom kunna fardigstillas pa visentligt kortare tid. Den i den foéreslag-
na supersoniska anliggningen ingaende stérsta vindtunneln om cirka 1 m*
bedomes aven i icke obetydlig grad kunna anvidndas for {6rsék i undre de-
len av overljudomradet och skulle darfoér kunna ticka en del av detta be-
hov under tiden innan en stérre transsonisk éverljudvindiunnel kan kom-
ma till stand. Forutsattning harfor ar dock att forstnamnda vindtunnel icke
gores mindre dn foreslaget. I ovrigt anser flygforvaltningen den foéreslagna
vindtunnelanlidggningen vara med hansyn till férhandenvarande forutsatt-
ningar den tekniskt lampligaste losningen och i &vrigt limpligt avpassad
efter foreliggande behov.

Flygforvaltningen, som icke hade nagot att erinra mol kommitténs kost-
nadsberikningar, tillstyrkte att i forsta hand en supersonisk vindtunnel
skulle anliaggas, i huvudsak enligt kommitténs forslag. Ambetsverket for-
utsatte dirvid, att det fortsatta utredningsarbetet betriffande transsoniska
vindtunnlar icke komme alt eftersittas.

Overbefialhavaren har i det foérut atergivna yttrandet givit sin anslut-
ning till flygforvaliningens utlatande.

Luftfartsstyrelsen har forklarat sig dela kommitténs asikt, att vart land
av ekonomiska skil borde begrinsa sin flygtekniska forskningsverksambhel
men soka kompensation harfor genom samordning och utbyte av forsk-
ningsresultat med andra linder. Det av kommittén valda specialomradel
hade tills vidare huvudsakligen militiirt intresse. Styrelsen tillstyrkte emel-
lertid den féreslagna vindtunnelanliggningen for overljudhastighet, da den
synles fylla etl visst behov for utvecklingen inom reaktionsmotortekniken,
ett utvecklingsomrade som inom den nirmasle tioarsperioden idiven vin-
lades komma att bliva av belydelse for civilflyget.

Byggnadsstyrelsen, som haft atl uttala sig i fraga om forliggning och
anliggningskostnader fér den nya vindlunneln, har efter samriad med
flygtekniska forséksanstalten samt cheferna for flygvapnet och fortifikations-
forvaltningen anfort.
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Flygforskningskommittén har sjilv berért de fordelar och oligenheter, som
aro forbundna med i betidnkandet diskuterade alternativa férlaggningar. Vid
en forlaggning till Ulvsunda vinnas vissa fordelar. Ett ndra samarbete med den
dar forlagda, nuvarande anstalten vore givetvis fordelaktigt ur ren driftssyn-
punkt och skulle medféra besparing i fraga om de arliga omkostnaderna.
Samtidigt som #dven anldggningskostnaderna harvid visentligen kunna be-
gransas, maste man dock rikna med vissa kostnader f6r markinkép. Med
hansyn till den korta remisstiden har det emellertid icke kunnat klarliag-
gas, i vad min och pa vilka villkor mark inom Ulvsundaomradet kan for-
virvas.

Byggnadsstyrelsen har darfor undersokt, huruvida nagon staten tillhorig
mark utanfor Stockholm, som fyller de av kommittén uppstillda onskema-
len betriffande lige m. m., lampligen kan tagas i ansprak for andamalet.
Det har hirvid visat sig, att, utover viss i Jarvafiltet ingaende mark, icke
nigot staten tillhoérigt omrade av tillracklig storlek och lamplig beldgenhet
kan anvisas fér andamalet. I fraga om den erforderliga markytans storlek
har under hand inhdmtats, att, ehuru i en férsta utbyggnadsetapp omkring
25—35 000 kvm skulle foérsla, méjlighet bor finnas att i ett slutstadium
disponera inemot 100 000 kvm. Sistnamnda siffra boér dock, i varje fall vid
en anslutning till Ulvsundaanlaggningen, kunna icke ovisentligt minskas.

Till en borjan hade byggnadsstyrelsen stannat for ett omrade séder om
Barkarby jarnvéagsstation, som synts godtagbart. Liget invid jarnvagshalil-
platsen medgave anordnande av stickspar, och transportmoéjligheterna tili
Ulvsundaanldggningen bleve harmed val tillgodosedda. Enligt uppgift fran
dominofficeren fér Jarvafaltet kunde tillgang pa elkraft och vatten tryg-
gas, medan bl. a. en olagenhet lage dari, att tillgang pa vattendrag av lamp-
lig storlek saknades. Chefen fér flygvapnet hade emellertid ur flygsaker-
hetssynpunkt framfoért krav pa en hogsta byggnadshojd av 10 meter inom
den huvudsakliga delen av markomradet, och byggnadsstyrelsen hade icke
medhunnit en mera uttémmande undersékning med hénsyn till de numera
framforda kraven. Forutsidttningarna for valet av forldggningsplats vore
darfor icke sa klarlagda, att styrelsen vore beredd att tillstyrka ett beslut
om férldggning till Barkarbytomterna. Det syntes dock ej uteslutet att man
dir skulle kunna skapa férutsattningar for en godtagbar 16sning. I vad man
hirvid den totala byggnadskostnaden kunde komma att paverkas hade
icke nu kunnat avgoras.

Byggnadsstyrelsen har vidare anfort.

Utredningen i markfragan har salunda hittills icke kunnat bringas till ett
saddant stadium, att en ur alla synpunkter godtagbar tomt kunnat defini-
tivt anvisas. Med hansyn till de mangskiftande krav, som &ro uppstillda,
och med lanke pa de betydande investeringar i byggnader och utrustning,
som avses, maste denna utredning med nédvindighet berdknas bliva gans-
ka omfattande. Det synes byggnadsstyrelsen efter samrad med foérsoksan-
stalten, som om utredningen vore av den art, att i varje fall ett principbe-
slut fran statsmakternas sida angaende inrdttande av den féreslagna an-
laggningen forst bor fattas, och ér byggnadsstyrelsen beredd att sedermera
anyo upptaga ifragavarande utredning.

Vad slutligen anginge kommitténs kostnadsberdkningar hade byggnads-
styrelsen p& utredningens nuvarande stadium icke haft moéjlighet att bilda
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sig en uppfattning i annan mén én att de angivna kostnaderna for sjalva
byggnaderna syntes rimliga.

Departementschefen. Flygteknikens utveckling under det andra varldskri-
get har stillt flygforskningen infor nya problem. For att de skola kunna
16sas kriavas resurser av en annan storleksordning én tidigare. I utlandet
har man ocksa flerstides nedlagt stora kostnader pa aerodynamiska och
flygmotortekniska forsoksanliggningar. Inom aerodynamiken, som i detta
sammanhang ir av intresse, intager Amerikas forenta stater ostridigt den
ledande stillningen. Dir ha stora belopp anvisats for att skaffa specialtunn-
lar for olika Andamal. Aven inom Europa ha stora anlidggningar av denna
art tillkommit. I England konstrueras nya vindtunnlar, bl. a. en tunnel pa
50 000 hkr for en kostnad av inemot 50 miljoner kronor. Aven mindre stater,
exempelvis Holland och Schweiz, planera avsevdrda utvidgningar av sina
vindtunnelanliggningar. I Holland har man salunda redan for ett par ar
sedan beslutat bygga .ut sin motsvarighet till flygtekniska forsoksanstalten
féor omkring 25 miljoner kronor.

Det har lange statt klart, att dven vart lands resurser for flygteknisk
forskning behéva forstidrkas. Hir ma endast erinras om ett uttalande av
statsutskottet i utlatande 1948: 160, s. 93, 6ver propositionen nr 206 angaende
vissa fragor rorande forsvarets organisation. Utskottet forklarade att det
maste anses synnerligen betydelsefullt, att man i friga om forskning och
libgre teknisk undervisning snarast skapade mdjligheter for var flygindu-
stri att dven i fortsattningen forse vara stridskrafter med fullt modern och
ur flygsikerhetssynpunkt tillfredsstillande flygmateriel. Med héanvisning
till de riktlinjer fér svensk flygpolitik, som uppdragits i nyssnamnda pro-
position och som godkants av riksdagen, har flygforskningskommittén i sitt
forsta betankande uppgjort ett principprogram foér den nu nédvéindiga ut-
vidgningen av resurserna fér flygteknisk forskning. Genomfdrandet hérav
skulle skapa goda flygtekniska forskningsresurser vilka, om de utnyttjades
rationellt, enbart for flygvapnets materielforsorjning skulle medfora forde-
lar, motsvarande ett arligt ekonomiskt virde av ett 10-tal miljoner kronor
eller mera.

Flygforskningskommitténs bada betinkanden och de militdra remissin-
stansernas foérut atergivna uttalanden ha 6vertygat mig om att en betydan-
de utbyggnad av vara resurser for aerodynamisk forskning bor féretagas
inom en snar framtid. Det torde dérvid, som kommittén dven frambhaéllit,
vara nédvindigt att utbyggnaden begrinsas genom att vissa forskningsom-
raden bortgallras och kapaciteten hos forsoksanliggningarna minskas. En
dylik begrinsning av forskningsresurserna kan dock genomféras endast un-
der férutsiittning att vissa forskningsresultat kunna erhallas fran utlandet.
Detta torde i sin tur blott bliva méjligt, om fullgoda svenska forskningsre-
sultat kunna lamnas i utbyte. BL. a. av delta skil bér man stilla héga krav
pa forskningsanordningarnas kvalitet.

Jag har kommit till den uppfattningen, att utbyggnaden, sasom kommit-
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tén foreslagit, bor ske genom att man séker nirma sig det for forskningen
svaritkomliga hastighetsomradet nirmast ljudhastigheten underifran och
overifran; underifran genom att bygga om flygtekniska férsoksanstaltens
nuvarande hoghastighetstunnel och 6verifran genom att anligga en ny vind-
tunnel for 6verljudhastighet.

Den nuvarande statsfinansiella situationen goér det nodvindigt att visa
string sparsamhet med allminna medel. P4 grund hirav kan jag icke nu
foresla att nagot anslag anvisas till komplettering av maskiner och utrust-
ning vid flygtekniska forsoksanstalten. Diremot finner jag att ett mindre
belopp bér anvisas for projekterings- och konstruktionskostnader, varige-
nom flygforskningskommittén blir i stind att, ehuru i begransad omfatt-
ning, fullfélja det paborjade planliggningsarbetet. I stillet for det av kom-
mittén begirda beloppet, 180 000 kronor, varav viss del for innevarande
budgetar, torde 75 000 kronor anvisas foér budgetaret 1949/50. Fran ansla-
get till projekterings- och konstruktionskostnader torde béra bestridas — -
férutom kostnaderna fér personal och expenser — kostnader for sirskilda
utrednings- och konsultationsuppdrag samt, i den utstrackning Kungl.
Maj:t bestdmmer, utrikes resor.

Under hinvisning till vad jag salunda anfoért hemstiller jag, att Kungl.
Maj:t matte foresla riksdagen

att till Flygtekniska férsoksanstalten: Projekterings- och
konstruktionskostnader for budgetaret 1949/50 under tionde
huvudtiteln anvisa ett reservationsanslag av 75 000 kronor.

Med bifall till denna av statsradets 6vriga ledaméter
bitrddda hemstéallan foérordnar Hans Kungl. Hoghet
Kronprinsen-Regenten, att proposition av den lydelse bi-
laga till detta protokoll utvisar skall avlatas till riks-
dagen.

Ur protokollet:

Lennart Kihlstrand.

497348. Stockholm. Isaac Marcus Boktryckeri Aktiebolag, 1949.



