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Nr 126.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende anslag till teck-
ning av aktier i Aktiebolaget Aerotransport m. m.;
given Stockholms slott den 24 mars 1949.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av: stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationsidrenden for denna dag, féresla riksda-
gen att bifalla de forslag, om vilkas avlatande till riksdagen féredragande de-
partementschefen hemstillt.

Under Hans Maj:ts

Min allernidigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLF.

Torsten Nilsson.

Propositionens huvudsakliga innehall.

I propositionen féreslds att medel anvisas & tillaggsstat II till riksstaten
for budgetaret 1948/49 dels till Teckning av aktier i Aktiebolaget Aero-
transport med 4 746 000 kronor, dels till Stampelavgift 4 aktierna i Aktie-
bolaget Aerotransport med 500 000 kronor. Tidigare har till férstnimnda
dandamal anvisats 5000 000 kronor. Medelsanvisningarna éro en f{6ljd av
statsmakternas beslut 1948 om organisation och finansiering av svensk
reguljar luftfart m. m.

Vidare foreslas -— i anledning av framstillningar fran bolagsledningens
sida — for nista budgetir dels en 6kning av luftfartslinefondens kapital
med 30 000 000 kronor, dels anvisande av ett sirskilt anslag 4 driftbudgeten
av 2100000 kronor till Understéd at inrikes lufttrafik.

1 Bihang till rilsdagens protokoll 1949. { saml. Nr 126.
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Utdrag av protokollet éver kommunikationsdirenden, hdllet infor
Hans Kungl. Héghet Kronprinsen-Regenten i statsrd-
det a Stockholms slott den 24 mars 1949.

Narvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes drendena UN~DEN, statsraden
WiGFoRrss, MOLLER, SkOLD, QUENSEL, DANIELSON, VOUGT, ZETTERBERG,
NiILssON, STRANG, ERicssoN, MossBerRG, WEILINE, KoCK, ANDERSSON.

Efter gemensam beredning med chefen fér finansdepartementet anmaler
chefen fér kommunikationsdepartementet, statsradet Nilsson, friga om an-
visande av anslag till aktieteckning i Aktiebolaget Aerotransport m. m. samt
anfor diarvid féljande.

Jag kommer forst att under punkterna 1 och 2 anmila medelsbehoven for
teckning av aktier i Aktiebolaget Aerotransport samt gildande av stimpel-
avgift 4 aktierna i bolaget. Dessa anslagsiskanden #dro en direkt foljd av
statsmakternas férra aret fattade beslut i fraga om organisation och finan-
siering av reguljiar svensk luftfart (propositionen 1948: 176, statsutskottets
utlatande 1948: 94 och riksdagens skrivelse 1948: 188).

Direfter kommer jag att anmila tva av den verkstéllande ledningen for
det nya Aktiebolaget Aerotransport gjorda framstillningar om dels 6kning
av luftfartslinefondens kapital, dels understéd at inrikes lufttrafik. Fram-
stidllningarna #ro dagtecknade den 11 mars 1949 samt inkommo till depar-
tementet den 12 i samma maénad.

Fragan om aktieteckningen var i princip klarlagd redan i slutet av forra
aret, men har ansetts béra anmilas samtidigt med 6vriga finansieringsfra-
gor. Trots stora anstriangningar fran féretagsledningens sida och upprepade
framstillningar under hand fran departementet ha erforderliga uppgifter
om det nya bolagets lane- och understédsbehov icke kunnat limnas férran
i bérjan av denna méanad. Ehuru drendet behandlats med foértursratt saval
av remissmyndigheterna som inom departementet, har beredningen av de
omfattande och betydelsefulla fragorna ej kunnat slutféras férrin till denna
konselj. Jag hemstiller att forslag i dmnet likvil matte, trots den tidsut-
drakt som salunda vallats, avlatas till riksdagen.

1. Teckning av aktier i Aktiebolaget Aerotransport.

Inledning. 1947 ars luftfartsutredning foreslog i sitt den 28 november 1948
avgivna betdnkande, att de av Aktiebolaget Aerotransport (ABA) och Svensk
Interkontinental Lufttrafik Aktiebolag (SILA) bedrivna rérelserna skulle
i enlighet med nirmare utarbetade kontraktsférslag sammanforas i ett fo-
retag.
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Sedan Kungl. Maj:t i huvudsaklig 6verensstimmelse med det av luftfarts-
utredningen avgivna betinkandet framlagt proposition i dmnet (1948:176),
bemyndigade riksdagen Kungl. Maj:t att med av departementschefen i stats-
ridsprotokollet 6ver kommunikationsirenden fér den 5 mars 1948 foror-
dade andringar godkidnna vid statsradsprotokollet fogat forslag till avtal
mellan ABA och SILA om sammanférande av den svenska reguljara luft-
farten i ett foretag samt att med sistnidmnda bolag triffa avtal i dmnet i
enlighet med vad departementschefen férordat.

Avtal mellan ABA och SILA samt mellan svenska staten och SILA un-
dertecknades den 5 maj 1948. Bada avtalen godkindes av Kungl. Maj:t den
14 maj 1948.

Enligt avtalet mellan ABA och SILA skall ett nytt aktiebolag bildas med
ett aktiekapital av ligst 50 och hogst 60 miljoner kronor. Aktierna skola
uppdelas pa tva lika stora serier, serie A och serie B, a4 vardera ligst 25
och hogst 30 miljoner kronor. Aktierna av serien A skola innehavas av
svenska staten eller ABA eller av personer, utsedda av svenska staten. Ak-
tierna av serien B skola innehavas av enskilda.

Vid bildandet av det nya bolaget skola ABA och SILA tillskjuta samt-
liga sina tillgangar mot likvid i aktier, varvid ABA skall erhalla likvid i
aktier av serie A och SILA skall erhalla likvid i aktier av serie B. Samtidigt
med oOvertagandet av tillgangarna skall det nya bolaget Overtaga ansvaret
for ABA:s och SILA:s samtliga forpliktelser.

Enligt avtalet mellan staten och SILA har staten atagit sig att, sedan
ABA tillskjutit sina tillgangar till det nya bolaget mot likvid av aktier av
serien A, teckna det ytterligare antal aktier av denna serie som erfordras
for uppniende av ett sammanlagt nominellt belopp inom serien av ldgst 25
och hogst 30 miljoner kronor. SILA har atagit sig motsvarande foérplik-
telse betraffande aktierna av serien B.

Vid anméilan av luftfartsutredningens forslag forra aret kunde det slut-
liga medelsbehovet for feckning av A-aktier i det nya bolaget ej angivas,
enir detta var beroende av virderingen av ABA:s rorelse. I enlighet med
utredningens forslag dskades for dndamalet ett anslag av 5 miljoner kronor.
I detta belopp inriknades jamvil medel for tickande av kostnaderna for
stampel a4 aktierna i det nya bolaget.

Virdering av ABA och SILA. For faststillande av viardet av ABA:s och
SILA:s tillgdngar vid sammanslagningen skulle enligt avtalet mellan bolagen
verkstillas en viardering av fem virderingsmin, varav tva skulle utses av
ABA s styrelse och tva av SILA:s styrelse samt den femte, tillika ordforande,
av dessa fyra.

Sasom ledamoter av viarderingsnimnden har i enlighet med nimnda fére-
skrift ABA:s styrelse utsett f. d. generaldirektéren W. Borgquist och kansli-
chefen E, Cardelius samt SILA:s styrelse direktérerna A. Lindencrona och
R. Rausing. De salunda utsedda ledamoterna ha enhilligt beslutat tillkalla
overstathillaren T. Nothin som femte ledamot och ordférande i nimnden.
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Till ledning for viarderingen ha ABA och SILA upprittat halvarsbokslut
per den 30 juni 1948. En sammanstillning av halvarsboksluten visar féljan-
de bokféringsmissiga stdllning fér bolagen i 1 000-tal kronor.

Tillgangar och férlust ABA SILA
Anlaggningstillgdngar ................... ... ... 92 839 49 723
Omsittningstillgdngar ........... ... ... ... ... 8 819 16 500
Forlust . ... 11 360 596"
Summa kronor 113018 66 819

Eget kapital och skulder
Aktiekapital och fonder ........................ 25 519 25 000
Langfristiga skulder ............................ 17 775 16 199
Kortfristiga skulder ........................ ... 69724 25 620
Summa kronor 113 018 66 819

Varderingsndmnden har den 10 november 1948 avgivit sitt utlatande over
virderingen, Namnden har dari faststédllt foljande belopp a4 bolagens till-
gangar och skulder i 1 000-tal kronor.

ABA SILA Totalt
Tillgdngar ............. .. .. it 100 014 67 274 167 288
Skulder ......... .. 84 760 44 738 129 498
Tillgangar utéver skulder ................ 15 254 22 536 37 790

Nimnden har vidare foreskrivit, att en avrakning mellan bolagen skall
ske per den 30 juni 1949. Om bolagens fordringar och skulder per den 30
juni 1948 dirvid skulle befinnas avvika fran vad som &r forutsatt i virde-
ringsutlatandet, skall diremot svarande reglering ske mellan det nya fore-
taget och de gamla bolagen.

Bortsett fran den jimkning i beloppen som silunda kan komma att ske
framdeles, foreligger enligt varderingsutliatandet en brist i ABA:s aktieka-
pital pa 9 746 000 kronor och en brist i SILA:s aktiekapital pa 2464 000
kronor eller sammanlagt 12 210 000 kronor.

Framstdllning om anslag till aktieteckning. I skrivelse den 3 februari 1949
har Aktiebolaget Aerotransport anmalt, att bolagets forluster per varderings-
dagen enliglt varderingsnamnden uppgd till sammanlagt 9746 000 kronor.
Bolaget framhaller, att dess forluster i och for sig dro avseviirda. Den huvud-
sakliga anledningen hirtill 4r att soka i den omstidndigheten att strejk radde
vid bolagets verkstider under en sammanlagd tid av 5 manader under slu-
tet av ar 1947 och férra delen av ar 1948, vilken strejk med sina foljdverk-
ningar beriknas ha till och med augusti manad 1948 medfort forluster pa
cirka 7 700 000 kronor. Ytterligare erinrar bolaget, att den uppéatgiende ut-
vecklingen fér luftfartens del under den forsta efterkrigstiden senare av-
brots, beroende pa det under aren 1947 och 1948 starkt forsimrade eko-

1 Exklusi\;e andel i SAS forlust for forsta halvaret 1948 eller 1743 000 kronor.
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nomiska laget i ett stort antal linder med atféljande import- och reserestrik-
tioner.

ABA har slutligen erinrat, att staten som en f6ljd av virderingen och ata-
gandet i avtalet med SILA har att mot kontant betalning teckna det antal ak-
tier i det sammanslagna foretaget, som motsvarar skillnaden mellan halva
det aktiekapital, som ma komma att faststillas for det nya bolaget, och vér-
det av ABA s tillskott till detta.

Finansiell ram foér nya ABA. I propositionen 1948: 176 har, sdsom redan
namnts, forutsatts, att det nya bolagets aktiekapital skall vara lagst 50
hogst 60 miljoner kronor. Ytterligare finansiering skulle ske genom upp-
laning. Maximiramen fo6r denna uppléning skulle utgéra summan av de vid
sammanslagningen av ABA och SILA overtagna skulderna ékad med 40
miljoner kronor. Sammanslagningen skall enligt Gverenskommelse mellan
bolagen ske per den 30 juni 1948.

Utgangsliget for det nya bolagets finansiering framgar av foljande sam-
manstillning av tillgangar och skulder enligt virderingsinstrumentet.

1 000-tal 1 000-tal
kronor kronor
Anldggningstillgangar Eget kapital . ............ 39 590
Byggnader ............ 12752 Ldngfristiga skulder
Flygplan .............. 65 455 Luftfartslanefonden
Motorer .............. 6775 (ABA) L . 6 158
PrOpelll‘ar ............ 1 098 Inteckningslﬁn (ABA) . 3 625
Reservdelar .. S EELEEEE 16 973 Forlagslan (SILA) ..... 12000
Instrument o. hjalpappa- Dollarlan
ra.ter : .............. 906 (ABA $ 2 220 000 SILA
Radiostationer ........ 1088 $ 1110 000) 11 988
Bilar, bussar o. traktorer 606 T T
Kontorsinventarier .. 1 807 33 771
Verkstadsinventarier .. 3223 .
Utbildningskostnader .. 3664 Horifristiga skulder
Uppbyggnadskostnader .. 2525 Reverslfin .(SH‘A) """ 203
Aktier i dotterbolag . ... 300 Cl}eckrakmng (SILA) .. 11933
Férlagsmedel i SAS .... 23937  Vixelskulder (ABA) .... 42975
AT Diverse personer ....... 35 897
Andel i SAS underskott 2919
Omsdttningstillgdangar. 93 927
Brinsle, olja o. drivmedel 22
Diverse aktier .......... 17
Obligationer .......... 50
Fordringar ............ 23 272
Banker och kassa ...... 1958
Diverse poster ......... 860
26 179

Summa lillgdngar 167 288 Summa skulder 167 288
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Posten Eget kapital upptages i sammanstillningen till 39,6 miljoner kro-
nor. Detta belopp 4r 1,s miljon kronor hégre 4n den férut angivna siffran
i viarderingsutlatandet, vilket beror pa att ABA av virderingsnimnden be-
lastats med dels en av ndmnden till 0,s miljon kronor beriknad koslnad fér
nedbringande av ABA:s organisation, dels ett av nidmnden till 1,0 miljon
kronor beriknat belopp fér sidana utgifter som ansetts kunna besparas ge-
nom omliggning eller avveckling av ABA:s inrikes linjer och som enligt
namndens mening rattvisligen icke borde i lika man béras av bada parterna.
I sammanstéllningen ha skulderna minskats med nidmnda belopp.

Det sammanslagna féretagets skulder enligt uppgift fran bolagets ledning
ar for nirvarande av samma storleksordning som per den 30 juni 1948.
Skulderna skulle alltsd kunna 6kas med ytterligare 40 miljoner kronor, in-
nan den foérutnidmnda maxiramen uppnas.

Departementschefen. Enligt de av statsmakterna férra aret godkinda av-
talen mellan ABA och SILA samt staten och SILA angiende sammanforande
av den svenska reguljara luftfarten i ett féretag har staten att mot kon-
tant betalning teckna det antal aktier i det sammanslagna foretaget, som
motsvarar skillnaden mellan halva det aktiekapital, ligst 50 hégst 60 mil-
joner kronor, som kan komma att faststillas fér det nya bolaget, samt var-
det av ABA:s tillskott till detta enligt sirskild virdering, 15 254 000 kro-
nor. I propositionen 1948: 176 kunde det slutliga beloppet ej angivas, var-
for anslagsidskandet i enlighet med luftfartsutredningens férslag bestim-
des till 5 miljoner kronor. Sedan virderingen av ABA s rorelse numera verk-
stiillts, kan emellertid medelsbehovet i enlighet med vad nyss sagts narmare
angivas till lagst (25 000 000 — 15 254 000) 9 746 000 kronor, om aktieka-
pitalet bestammes till 50 miljoner kronor, och hégst (30000 000 -—
15 254 000) 14 746 000 kronor, om aktiekapitalet bestimmes till 60 miljo-
ner kronor.

Av sammanstillningen framgar, att det nya bolagets egna kapital den 30
juni 1948 utgjorde ca 39,6 miljoner kronor, medan det fraimmande kapita-
let uppgick till 127,7 miljoner kronor. En 6kning av det nya bolagets aktie-
kapital till 50 miljoner kronor skulle medféra en 6kning av det egna kapi-
talet med 12,2 miljoner kronor och en minskning av det fraimmande kapi-
talet med motsvarande belopp till 115,5 miljoner kronor. Det synes mig som
om en ytterligare 6kning av aktiekapitalet med 10 miljoner kronor till 60
miljoner kronor skulle giva ett battre férhallande mellan eget och frim-
mande kapital och att en sddan 6kning darfor vore onskvird. En 6kning av
aktiekapitalet skulle dven medféra den foérdelen att det nya bolaget kunde
i storre utstrickning konsolidera sina kortfristiga skulder. Jag har under
hanvisning till nu nimnda férhallanden upptagit 6verliggningar med re-
presentanter for de enskilda intressena i det nya bolaget for att utréna for-
utsittningarna for en 6kning av aktiekapitalet utéver minimibeloppet. Fran
den enskilda sidan har darvid — under hinvisning till bl. a. de hégre kost-
naderna for finansiering genom 6kning av aktiekapitalet — foérklarats, att
sddana forutsittningar for niarvarande saknades.
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I detta lige har jag utgatt frin att aktiekapitalet i det nya bolaget tills
vidare far begrinsas till 50 miljoner kronor. Medelsbehovet for teckning
av aktier i det nya bolaget utgor under denna férutsattning det ligre av de
nyss angivna alternativa beloppen. Da tidigare anvisats 5 miljoner kronor
kan anslagsiskandet begrinsas till (9746 000 — 5 000 000) 4 746 000 kro-
nor. Beloppet torde bdra anvisas 4 tilliggsstat for innevarande budgetar.

Jag har forut framhallit, att vissa belopp i varderingsutlatandet kunna
komma att jimkas vid den slutliga reglering som skall verkstillas per den
30 juni 1949. Dérest gamla ABA vid denna reglering skulle bli skyldigt ut-
giva nagot ytterligare belopp till det nya bolaget, torde frdgan om anvisan-
de av medel for tickande av detta belopp framdeles fa anmalas fér Kungl.
Maj :t.

Fragan om avskrivning av den brist som enligt virderingsutldtandet fo-
religger i gamla ABA:s aktiekapital torde framdeles f4 upptagas till prov-
ning i samband med att standpunkt tages till spérsmalet om och pa vad
sitt det gamla bolaget bér avvecklas.

Under denna punkt hemstéller jag, att Kungl. Maj:t matte foresla riks-
dagen

att till Teckning av aktier i Aktiebolaget Aerotransport &
kapitalbudgeten under fonden for statens aktier & tillaggs-
stat II till riksstaten for budgetaret 1948/49 anvisa ett inves-
teringsanslag av 4 746 000 kronor.

2. Stimpelavgift & aktierna i nya ABA.

I propositionen 1948: 176 har forutsatts, att det nya bolaget icke skall be-
lastas med de kostnader for aktiestimpel som kunna uppkomma i samband
med sammanslagningen. Om anslaget till aktieteckning i det nya bolaget
bestimmes pa forut angivet sitt och aktiekapitalet i det nya bolaget fast-
stalles till 50 miljoner kronor, skulle ett sarskilt belopp av 500 000 kronor
behéva anvisas for gildande av stimpel. Efter samrad med chefen for finans-
departementet forordar jag att ett anslag for detta dndamail anvisas direkt
4 driftbudgeten.

Jag hemstiller, att Kungl. Maj:t matte foresla riksdagen

att till Stampelavgift d aktierna i Aktiebolaget Aerotrans-
port under sjatte huvudtiteln & tillaggsstat II till riksstaten
for budgetaret 1948/49 anvisa ett reservationsanslag av
500 000 kronor.

3. Okning av luftfartslinefondens kapital.

Kort- och langfristiga skulder. Av sammanstillningen 6ver de tillgdngar
och skulder, som det nya bolaget skall §vertaga per den 30 juni 1948, fram-
gar att de langfristiga skulderna vid denna tid uppgingo till 33,s miljoner
kronor och de kortfristiga till 93,0 miljoner kronor.
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De langfristiga skulderna ha sedermera, enligt uppgifter fran bolagsled-
ningen, intill den 31 december 1948 &kats med 24,1 miljoner kronor till
57,9 miljoner kronor, medan de kortfristiga minskats med 22,6 miljoner
kronor till 71,3 miljoner kronor.

Okningen av de langfristiga skulderna ir helt orsakad av en okning av
linen ur luftfartslinefonden med 24,+ miljoner kronor. Av detta belopp
ha 8,0 miljoner kronor insatts i riksgildskontoret for atl ligga som siker-
het for en av riksbanken stilld garanti fér ABA:s dollarlan.

Nedgdngen av de kortfristiga skulderna hinfér sig framst till ABA:s
vaxelskulder till privatbank, vilka minskats fran 43,0 till 18,s miljoner kro-
nor eller med 24,2 miljoner kronor. Vidare har SILA:s checkrikningsskuld
nedgatt fran 11, till 10,6 miljoner kronor eller 1,3 miljon kronor och diverse
personers konto har nedgatt fran 35,5 till 28,s miljoner kronor eller med
7,1 miljoner kronor.

ABA:s kortfristiga skulder ha under andra halvaret 1948 Skats med en
vixelkredit i riksbanken, vilken vid arsskiftet var utnyttjad till ett belopp
av 8°/, miljoner kronor. Medlen ha icke anvints for utvidgning av bola-
gets investeringar utan enbart for betalning av redan bestilld materiel samt
fér utgifter i samband med den pigaende verksamheten. Bland de kort-
fristiga skulderna har slutligen posten andel i SAS underskott dkats fran
2, till 4,5 miljoner kronor eller med 1,4 miljon kronor.

Former for ldnefinansiering. 1 propositionen 1948: 176 forutsattes, att
det nya bolagets finansiering skulle kunna ske genom viixellan, lan ur luft-
fartslinefonden eller & inteckningslinemarknaden eller genom upplaning
mot forlagsbevis. Bolaget skulle erhalla frihet att sjilvt bestimma, i vilka
former upplaningen borde ske. I propositionen framholls sirskilt, att det
vore av vikt att féretaget hade méjlighet att vilja mellan upplaning genom
statliga och statskontrollerade institutioner eller upplaning genom privata
kreditinstitut samt att det vore angeliget att omfattningen av olika lane-
former lampligt avvigdes.

Framstdllning om ékning av luftfartslanefonden. Den verkstillande led-
ningen fér det nya Aktiebolaget Aerotransport har i skrivelse den 11 mars
1949 framlagt en plan for finansieringen av det nya bolaget under tiden
t. 0. m. utgangen av budgetaret 1949/50.

I skrivelsen anféres i huvudsak f6ljande.

I avvaktan pd sammanslagningens fullféljande och l5sandet pé ett mera
langsiktigt sitt av det nya bolagets finansieringsfragor, erhll ABA under
hésten 1948 av Sveriges riksbank en vixelkredit pa upp till 15000 000 kro-
nor. De belopp, som lyfts av denna kredit och vilka for nirvarande uppga
till ca 12000 000 kronor, férfalla till betalning den 1 april 1949. For betal-
ning av denna vixelkredit avses att anlitas de medel & 12 210 000 kronor, for
vilka kontant skola tecknas aktier i det nya bolaget.

For att fullfélja betalningar enligt tidigare atagna forpliktelser samt for
driften erfordras fram till den 1 juli 1949 ett belopp av ca 9 000 000 kronor.
Huvudparten av detta belopp atgar till finansiering av de bestillda Scandia-
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och Boeingflygplanen samt av reservdelar till dessa flygplan och till DC-6
och DC-3 flygplanen. Detta belopp avser bolaget att ticka med lan ur luft-
fartslanefonden mot siakerhet av tidigare inkopta reservdelar till flygplan av
typerna Douglas DC-6 och Douglas DC-3. I fonden féreligger fér nirvarande
ett tillgingligt belopp (utéver medel reserverade foér redan beviljade 1an)
pa ca 10600 000 kronor. Under forutsidttning av att férutnidmnda reserv-
delslidn beviljas erfordras inga ytterligare medel i form av nya lan t. o. m.
den 30 juni 1949.
Under budgetaret 1949/50 erfordras medel fér féljande andamaél:

Amorteringar 4 1an i luftfartslanefonden ........... ... kronor 6 902 000
Amorteringar a vaxel- och checkkrediter, dollarlan och

. inteckningsladn . ...... ... L Ll > 30 760 000
Slutlikvider foér Scandia och Boeing samt likvid for re-

servdelar ... ... .. » 15 981 000

~ Summa kronor 53 643 000.

Av bolaget ur luftfartsldnefonden redan beviljade 14n kommer att for lyft-
ning under budgetaret 1949/50 kvarsta ett belopp av 3 630 000 kronor. Hir-
utover riknar bolaget med att hava i fonden beldningsbara tillgingar mot-
svarande ett ytterligare sammanlagt lanebelopp under sagda budgetir av
32 025 000 kronor, riknat efter en belaning upp till 90 % av anskaffnings-
virdet. Beloppet 32 025 000 kronor férdelar sig a olika laneobjekt enligt
foljande:

Byggnader ......... ... .. ... .. .. kronor 1352000
Flygplan .. ... ... e > 14 447 000
Reservmotorer, reservpropellrar och 6vrig reservmateriel » 16 226 000

"Summa kronor 32 025 000.

En upplining ur luftfartsldnefonden under budgetaret 1949/50 av sam-
manlagt (3 630 000 -- 32 025 000) 35 655 000 kronor innebir, att av de for-
ut angivna ldnen 4 tillhopa 30 760 000 kronor kommer att kvarsta (53 643 000
— 35 655 000) 17 988 000 kronor.

Sedan av i luftfartslinefonden nu férefintliga linemedel under budget-
aret 1948/49 disponerats ca 9 000 000 kronor for det forutsatta lanet 4 re-
servdelar till DC-6 och DC-3, skulle vid ingangen av budgetaret 1949/50 fin-
nas ett for 1an ur fonden disponibelt belopp av ca 1 600 000 kronor. For tic-
kande av bolagets behov av 1an ur fonden under sagda budgetir 4 samman-
lagt 32025 000 kronor (utéver redan beviljade 3 630000 kronor) skulle
sidlunda erfordras ett tillskott till fonden fram till den 1 juli 1950 av i
runt tal 30 400 000 kronor.

Skrivelsen utmynnar i en hemstéllan, att Kungl. Maj:t matte vidtaga at-
garder for en 0kning av luftfartslanefonden under budgetaret 1949/50 med
30 400 000 kronor.

Yttranden. Over framstillningen ha yttranden avgivits av luftfartsstyrel-
sen och statskontoret.

Luftfarisstyrelsen har tillstyrkt, att atgirder vidtagas for 6kning av luft-
fartslinefonden med det éiskade beloppet, 30,4+ miljoner kronor.

I anslutning hirtill framhaller styrelsen, att bolaget sisom siikerhet for
ifrdgavarande lan angivit bl. a. reservmotorer, reservpropellrar och &vrig
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reservimateriel till ett sammanlagt belaningsviarde av 16,7 miljoner kronor.
Ovriga sikerheter utgéras av byggnader och flygplan. Styrelsen har den upp-
fattningen att vid tillimpning av bestimmelserna i kungoérelsen den 14 maj
1948 angaende allminna villkor och bestammelser for lan ur luftfartsline-
fonden atskillnad bér gbéras mellan 4 ena sidan identifierbar materiel, vars
avskrivningstid tillika kan timligen bestamt fixeras, och 4 andra sidan icke
identifierbar materiel, vars anskaffande enligt styrelsens mening ritteligen
bor finansieras med driftmedel. Styrelsen forklarar sig dock icke vilja, med
hansyn till bolagets finansiella stillning, motsitta sig den 6kning i luft-
fartslanefonden, som kan erfordras for beviljande av lin till bolaget jim-
vil med dylik materiel som sidkerhet. Det vore emellertid, enligt styrelsen,
onskvirt att en liattare identifierbar sdkerhet kunde erbjudas av bolaget.
Direst detta icke kan ske, ifragasitter styrelsen om icke bolaget pi& limp-
ligt sdtt kunde garantera att ett lager av reservmateriel motsvarande minst
det belopp, till vilket lan utestar, alltid av bolaget hélles i lager.

1 detta sammanhang framhéller styrelsen slutligen vikten av att mojlig-
heten att erhalla inteckning i luftfartyg och reservmateriel dartill snarast
regleras, for vilket Andamal konventionen angdende inteckning i luftfartyg
snarast bor foranleda svensk lagstiftning pa omradet. Enligt denna konven-
tion avses némligen jamvil reservmateriel till luftfartyg kunna intecknas.

Statskontoret har ansett angeliget, att en fullstindig utredning av bola-
gets ekonomiska stillning framlidgges innan fragan om o6kning av luftfarts-
lanefonden upptages till slutlig prévning.

Departementschefen. Enligt statsmakternas beslut utgor maximiramen
for det nya ABA:s upplaning summan av de vid sammanslagningen av de
ildre foretagens rorelser overtagna skulderna 6kad med 40 miljoner kronor.
Da det nya bolagets skulder, enligt uppgifter som limnats av bolagsledning-
en, for nirvarande dro av samma storleksordning som vid sammanslagning-
en finnes alltsa alltjamt ett utrymme for ny upplining av ca 40 miljoner
kronor.

Under den tid som aterstar av budgetaret 1948/49 kommer bolaget att
erhilla ett kontant tillskott av 12,2 miljoner kronor genom inbetalning av
likvid fér de aktier som skola tecknas av intressenterna. Detta belopp &ir
avsett for aterbetalning av det férut namnda vixellinet i Sveriges riks-
bank. Bolagets behov av medel for likvidering av tidigare bestalld materiel
samt for driften har for tiden fram till den 1 juli 1949 beriiknats till 9,0
miljoner kronor. D& i luftfartslinefonden for nédrvarande finnes ett odis-
ponerat belopp av 10,6 miljoner kronor, erfordras ej nagon okning av fon-
dens kapital under innevarande budgetar. Vid ingingen av nista budgetar
kommer bolagets lanerdtt att avsevart Overstiga 40 miljoner kronor péa
grund av den skuldminskning som kan ske efter inbetalningen av aktie-
kapitalet.

For nista budgetar har bolaget i sin nu framlagda preliminéra finansie-
ringsplan anmailt behov av lan i luftfartslanefonden mot sikerhet i bygg-
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nader, flygplan och reservmateriel till ett sammanlagt belopp av i runt tal
32,0 miljoner kronor. Harutéver avser bolaget att under budgetaret lyfta
redan beviljade lan i fonden & 3,6 miljoner kronor. Dessa medel, tillhopa
35,6 miljoner kronor, dro avsedda att anvindas dels till likvidering av re-
dan bestilld materiel med 16,0 miljoner kronor, dels till amorteringar 4 1an
i luftfartslanefonden med 6,9 miljoner kronor, dels till amorteringar & dol-
larlan och inteckningslan samt overflyttning av vixel- och checkkrediter
fran privatbank till luftfartslanefonden med 12,7 miljoner kronor.

De finansiella atgirder som bolaget silunda planerar att foéretaga under
nista budgetir komma icke att 6ka bolagets sammanlagda skulder men vil
att medféra en omflyttning mellan kortfristiga och langfristiga skulder.
Detta giller dven de lanebelopp, vilka anviindas for likvidering av bestilld
materiel, enir de aterstdende kontraktsbeloppen for denna materiel utgora
kortfristiga skulder till vederbdérande leverantérer.

I detta sammanhang bér emellertid beaktas, att skuldsittningens storlek
idven ar beroende av driftsresultaten. I den nu framlagda finansplanen ha
nigra berikningar pa denna punkt ej gjorts. Man har emellertid anledning
rikna med att betydande forluster uppkommit f6r det sammanslagna fore-
taget framfér allt under andra halvaret 1948, da dnnu efterverkningarna
av ABA-strejken gjorde sig gillande och nagra besparingar genom de vid-
tagna rationaliseringsatgidrderna &innu ej eller endast i begrinsad omfatt-
ning uppnatts. For 1949 foreligga icke nagra sidkra prognoser. Min upp-
fattning ar emellertid att trafikflygets ekonomiska kris innu ej ar évervun-
nen och att kraftiga anstrangningar maste goras foér att forbittra resultatet
av verksamheten. Aven om man silunda maste ridkna med att det kan bli
nédvandigt att balansera betydande forlustbelopp i bolagets bokslut, synes
dock nagon risk ej foreligga for att den av statsmakterna faststillda finan-
siella ramen skulle komma att 6verskridas under den tid som nu ir i fraga.

Vad angar frigan om okning av luftfartslanefondens kapital har luft-
fartsstyrelsen, som tillstyrkt bolagets framstillning, framhallit att bland
den materiel, som bolaget énskar beldna, finnes bland annat icke identifier-
bar reservmateriel. Otvivelaktigt foreligga vissa svarigheter ati pa ett fullt
tillfredsstallande sitt ordna beldningen av sidan materiel, Sdsom styrelsen
sjalv papekat har emellertid i konventionen angaende inteckning i luftfar-
tyg forutsatts, att inteckning jamvil skall kunna beviljas i reservmateriel.
I avbidan pa att konventionen foranleder svensk lagstiftning i 4mnet torde
Kungl. Maj:t efter hérande av styrelsen fran fall till fall fa préva de villkor
som boéra meddelas for dylika lan.

Den finansieringsplan, som framlagls av bolaget och for vilken jag hir
redogjort, stricker sig i tiden icke lingre dn till utgdngen av nista budgetar
och ar dven i ovrigt i behov av kompletteringar pa skilda punkter. I likhet
med statskontoret utgar jag fran att en fullstindig finansieringsplan av bo-
laget framligges sa snart ske kan for att liggas till grund fér prévningen
av framdeles uppkommande laneiirenden. Del torde ¢j bli méjhgt att sdsom
imbelsverkel ifragasatt uppskjuta behandlingen av fragan om oékning av
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fondens kapital till dess att planen firdigstilits. Planen torde sedermera
fa forelaggas den sirskilda representationen fér statens aktier i det nya
bolaget.

Bolaget har sasom tidigare framhallits anméilt behov av nya lan ur luft-
fartslanefonden till ett sammanlagt belopp av 32,0 miljoner kronor under
nista budgetar. Da vid budgetarets ingang férelag en odisponerad behall-
ning av 1,6 miljoner kronor skulle luftfartslanefonden behéva 6kas med 30,4
miljoner kronor. Om det skulle befinnas limpligt att foretaga ytterligare
forsaljningar av flygplan och reservmateriel, kan medelsbehovet komma att
bli mindre. Medelsbehovet kan vidare férdndras, om amorteringstiderna pa
lanen andras eller andra omstindigheter intriaffa som édndra férutsattning-
arna for den uppgjorda finansieringsplanen. Det dr emellertid ej for néir-
varande mojligt att bedoma, huru dessa sirskilda fragor komma att utveckla
sig. Jag anser mig darfér ej bora avvika fran det framlagda forslaget utan
forordar att luftfartslinefonden nésta budgetar forstirkes med ett avrundat
belopp av 30 miljoner kronor.

Jag hemstiller, att Kungl. Maj:t matte foresla riksdagen

att till Luftfartslinefonden & kapitalbudgeten under sta-
tens utlaningsfonder foér budgetiret 1949/50 anvisa ett in-
vesteringsanslag av 30 000 000 kronor.

4. Understod at inrikes lufttrafik.

I skrivelse den 11 mars 1949 har den verkstillande ledningen for Aktiebo-
laget Aerotransport for det nya bolagets rakning hemstillt om understod av
statsmedel for uppritthillande av reguljir inrikes lufttrafik under 1949.

Till en bérjan har i skrivelsen lamnats foljande uppgifter réorande fly g-
trafikens tidigare omfattning.

Sedan ABA bildats ar 1924 bedrev bolaget fram till ar 1929 flygtrafik en-
dast mellan Sverige och utlandet. Den forsta inrikestrafiken startades &r
1929 med en nattpostlinje sommartid mellan Stockholm och Malmé, vars
bedrivande ekonomiskt garanterades av postverket. Den forsta passagerar-
linjen i inrikestrafik 6ppnades den 1 juli 1933 med en sjoflyglinje for som-
martrafik mellan Stockholm och Visby. Anda fram till det senaste virlds-
krigets slut har den inrikes flygtrafiken i Sverige varit av relativt blygsam
omfattning. Fortfarande under ar 1939 trafikerades endast de bada ovan-
namnda linjerna i egentlig inrikestrafik.

Krigsslutet medférde ett kraftigt uppsving for det kommersiella flyget,
vilket under den foérsta efterkrigsperioden utgjorde si gott som det enda
trafikmedlet, som kunde fungera relativt ostort av krigsforstorelsen. ABA,
som dven under kriget kunnat uppritthilla en begrinsad internationell tra-
fik, 6ppnade under aren 1945 och 1946 trafik pa ett flertal europeiska linder.

Vid sidan av den internationella trafiken strivade ABA att utvidga inri-
kestrafiken i syfte att tillmotesga det allménna behovet av snabba kommuni-
kationer for befordran av passagerare, post och gods inom landet. Redan
under ar 1945 trafikerade bolaget under hela aret eller viss del dirav egent-
liga inrikeslinjer Stockholm-—Visby, Stockholm—Goteborg, Stockholm—
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Malmé och Stockholm—Sundsvall/Hiarnésand. Det inomsvenska trafikbe-
hovet tillgodosags, i likhet med vad jamvail senare varit fallet, i viss utstrack-
ning dven genom mellanlandningar i Géteborg, Malmé och Karlstad pa vissa
internationella linjer.

I inrikestrafik har bolaget under aren 1947 och 1948 befordrat resp. 54 052
och 43 507 passagerare, fordelade pa de olika linjerna salunda.

1947 1948

Stockholm—Géteborg v. v ... il 11 131 10 407
Stockholm—Malmé v. v. ...l 6 696 5216
Goteborg—Malmo v v. ... 5174 519
Stockholm—(Norrképing)—Visby v. v. ............ 23 989 20 847
Stockholm—Sundsvall—Lulea v. v. ................ 7 062 6 229
Stockholm—Karlstad v. v. ............... ... ... ... — 289

54 052 43 507.

Bolagets trafik var helt instilld under tiden den 28 november 1947—den
27 april 1948 pa grund av strejk vid bolagets verkstider.

Det ekonomiska resultatet av inrikestrafiken har, upplyser bo-
laget, hittills varit otillfredsstillande och avseviarda underskott hava upp-
statt. Salunda uppgick ABA:s underskott & inrikestrafiken enligt forelig-
gande bokslut till ca 1,37 miljoner kronor 1946 och ca 1,23 miljoner kronor
1947. P4 grund av strejken under ar 1948 finnes icke nagon for detta ar jam-
torbar siffra.

I underskotten for 1946 och 1947 ars inrikestrafik har denna trafik icke
belastats med den andel i bolagets administrationskostnader samt stations-
kostnader p4 Bromma, Torslanda och Bulltofta, som skulle svarat mot inri-
kestrafikens omfattning i férhallande till bolagets 6vriga trafik under nimn-
da &r. Nagon 6kning av bolagets centrala administration ansigs icke erfor-
derlig fér upptagandet av en utvidgad inrikestrafik, vilken dessutom vid
denna tidpunkt var nédviandig for utbildning av flygande personal med
hansyn till for de kommande aren da forutsedda trafikprogram. Bolaget som
icke &tnjutit nagon statssubvention sedan ingdngen av ar 1946 har sjilvt
burit dessa underskott, vilka beriaknades bliva tickta genom overskott fran
utrikestrafiken. Det var naturligt att under en fé6ljd av ar trafiken pa inri-
keslinjerna maste upparbetas, innan ett for féreliggande trafikbehov vil an-
passat trafiknit med héarfor lampad flygmateriel kunde astadkommas.

ABA:s nuvarande inrikes trafik omfattar linjerna Stockholm—Malma,
Stockholm—Visby och Stockholm--Norrképing—Visby. Trafikbehovet pa
linjen Stockholm-—Géteborg tillgodoses genom mellanlandning i Goteborg
pa linjen Stockholm—Géteborg—London. Fr. o. m. den 1 juni 1949 avses
den sirskilda linjen Stockholm—Géteborg komma att aterupptagas for som-
marperioden.

Den med en tur i vardera riktningen varje vardag tidigare trafikerade
linjen Stockholm---Sundsvall/Héarnosand-——Luled har madast nedldggas fran
den 23 januari, d& hangar- och stationsbyggnaden pa Kallaxflygfaltet vid
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Lule& nedbrann till grunden. Trafiken ar avsedd att aterupptagas fr. o. m.
den 15 maj 1949.

En preliminir kostnadsberdkning fér trafikprogrammet fo6r
1949 (inklusive den nu bedrivna trafiken) visar ett totalt underskott for
den med nu disponibel flygmateriel bedrivna inrikes flygtrafiken under
1949 av ca 2730 000 kronor och, med hinsyn ej tagen till andel i bolagets
administration och foérsaljningskostnader, ca 2 030 000 kronor.

Bolaget framhaller, att 6kningen i underskottet fér 1949 ars inrikestrafik
i forhallande till 1946 och 1947 ars underskott ar att hanfora till bl. a. av-
sevirt 6kade kostnader fér bensin och flygplatsavgifter (ca 80 %) samt vi-
dare, pa grund av bl. a. nedgang i den totala trafikintensiteten, 6kade kost-
nader for tillsyn och déversyn av materielen och for stationstjinst.

Aven om de atgirder, som {ran bolagets sida vidtagits i syfte att astad-
komma en mera birkraftig ekonomi pa inrikeslinjerna, komma att medféra
en forbittring av trafikresultatet, anser bolaget dock det totala underskot-
tet bli av en sddan storleksordning, att bolaget ej utan statsunderstéd for
denna trafik miktar utféra densamma. En sadan anordning har ocksa for-
utsatts av 1947 ars luftfartsutredning.

Bolaget erinrar harefter om att ABA under ett flertal ar 4tnjot stats-
understod for sin trafik enligt sarskilt avtal, som av bolaget uppsades
till upphérande fran och med den 1 januari 1946, enir bolagets rorelse da
gav gott resultat och anledning till en optimistisk uppfattning om framtiden
syntes finnas. Bolaget hade vid denna tidpunkt enligt subventionsavtalet
alltjamt ratt att for hela tidsperioden 1946-—1950 lyfta sammanlagt 1 125 000
kronor i statsunderstéd. Visserligen riknade bolaget d4 med att inrikestra-
fiken under atskilliga &r icke skulle bliva ekonomiskt barkraftig, men un-
derskotten avsagos att tickas med de vintade vinsterna pa de mera givande
internationella linjerna. Utvecklingen har emellertid f6r luftfartens del bli-
vil en annan i4n man under den nirmaslte tiden efter kriget ansag sig ha
anledning antaga. Den ekonomiska situationen har i atskilliga lidnder bli-
vit ytterst vansklig, vilket i sin tur inverkar synnerligen menligt pa det
ekonomiska utbytet linderna emellan. Rese- och importsparrar hérska i
stor utstriackning. Sidrskilt menligt ha dessa forhallanden inverkat pa flyg-
trafiken, som till sin huvudsakliga del, &tminstone vad giller var virldsdel,
maste repliera pa samfardseln linderna emellan.

Da pa grund av for luftfarten nu radande forhallanden det ekonomiska
resultatet av utrikestrafiken kan forutses bliva sddant, att denna trafik
icke kan belastas med underskotten pa inrikestrafiken, maéste, enligt bola-
gets skrivelse, sistnimnda trafik nedliggas, dérest icke ekonomiskt under-
stéd for densamma erhalles. Ett nedlidggande av denna trafik skulle emel-
lertid medféra att landet savitt giller den inre samfardseln komme att i fort-
sittningen stillas utan ett savil for det allmdnna som for affarslivet och
enskilda viktigt trafikmedel och att ett mangarigt arbete pa uppbyggande av
en inrikes luftfart skulle avbrytas. Bolaget anser, att mycket starka skil
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foreligga for att under de fortsatta uppbyggnadsaren statsunderstod gives
at den inrikes luftfarten. I detta sammanhang framhaller bolaget, att med
ett nedliggande av inrikestrafiken icke skulle f6lja att hela det for ar 1949
berdknade underskottet skulle bortfalla, d4 vissa av de pa inrikestrafiken
belopande kostnaderna darigenom icke kunna elimineras utan méste be-
lasta bolagets oOvriga trafik. Forhallandevis 4n mindre skulle nedgingen
i underskottet bliva, fér den héndelse inrikestrafiken komme att bedrivas
endast under sommarperioden.

Med stod av det anférda hemstilles i skrivelsen for det sammanslagna
bolagets rakning, att Kungl. Maj:t matte vidtaga de atgirder, som ma vara
erforderliga for att ett anslag av 2 100 000 kronor reserveras for understéd
it reguljir inrikes lufttrafik under ar 1949. De normer, efter vilka under-
stodet bor utga, foreslas skola faststiallas av Kungl. Maj:t efter hérande av
det sammanslagna bolagets styrelse.

Yttranden. Over framstillningen ha yttranden avgivits av luftfartsstyrel-
sen och statskontoret.

Luftfartsstyrelsen har tillstyrkt, att Kungl. Maj:t hos riksdagen hemstal-
ler om anvisande av hégst 2100 000 kronor for att mojliggéra uppratthal-
landet av reguljir inrikes luftfart under ar 1949 i huvudsak i den omfatt-
ning, som bolaget foreslagit. Vad beraffar den nérmare omfalttningen av
bidraget och séattet for detsammas utgéende dvensom utformningen av vill-
koren for bidraget har bolaget icke berért dessa fragor, och styrelsen har
darfor med hiansyn till den korta remisstiden f6r nédrvarande icke ansett sig
kunna framligga nagot forslag hirutinnan. Styrelsen férutsitter emellertid,
att densamma i sinom tid beredes tillfdalle att avgiva ytirande i nimnda
fragor.

Till nirmare utveckling av sin standpunkt har styrelsen anfért bl. a. f61-
jande.

Det torde vara allmint bekant, att den civila luftfarten i de flesta linder
for narvarande har att kimpa med betydande ekonomiska svarigheter, vilka
vasentligen sammanhéinga med utvecklingen av den allminna ekonomiska
situationen efter det senaste stormaktskrigets upphorande. Det synes sty-
relsen darfor i princip motiverat, att bolaget i viss utstrickning erhaller
bidrag av slatsmedel f6r att kunna komma 6ver de fér nirvarande radande
svarigheterna. Sjilvfallet bor malsittningen fér bolaget vara att genom
fortlopande atgarder sa smaningom séka gora huvudparten av inrikestrafi-
ken ekonomiskt sjilvbirande. Bolaget har gjort gillande, bland annat, att
ett nedliggande av vintertrafiken a inrikeslinjerna icke torde medféra en
diremot svarande nedgang i det beriiknade tolalunderskottet & nimnda lin-
jer. Det synes styrelsen vardefnllt om genom bolagets férsorg nirmare kun-
de undersékas, huruvida icke ett temporirt minskande av trafikperioderna
for nagon eller nagra inrikeslinjer eller en ytterligare samordning av in-
rikes- och ulrikestrafiken pa vissa linjer kan bliva for bolaget ekonomiskt
lonande. I della sammanhang vill styrelsen ifragasiatta, huruvida ej en viss
hojning av befordringstaxorna a en del av de av bolaget trafikerade inrikes-
linjerna lorde bliva nédvindig inom en timligen snar framtid.
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Statskontoret har, efter att inledningsvis ha erinrat om vad statsutskottet
vid 1948 ars riksdag yttrat i anledning av propositionen nr 176 angiende or-
ganisation och finansiering av svensk reguljar lufttrafik m. m., fér egen
del framhallit, att dmbetsverket icke kunde finna, att ett bifall till forelig-
gande framstillning, som avser subventionering av samtliga inrikes flyg-
linjer, skulle sta i 6verensstimmelse med vad utskottet uttalat och till vil-
ket riksdagen anslutit sig. Harvid har dmbetsverket jamvil beaktat, att den
inrikes luftfarten hittills arligen redovisat underskott och att i framstall-
ningen icke ens stillts i utsikt, att trafiken inom o6verskadlig lid kan bliva
ekonomiskt barig.

Hartill kommer, att enligt dmbetsverkets mening starka betidnkligheter
maste méta mot att i nuvarande statsfinansiella ldge belasta skattebudgeten
med nya utgifter av den storleksordning, varom hér ar fraga. I varje fall
bor det, innan sa sker, vara tillfredsstdllande utrett, att fordelarna for det
allminna vil motsvara kostnaderna fér skattebetalarna. Statskontoret kan
icke finna, att detta ar klarlagt i férevarande fall, Tvéartom foérefaller det
ambetsverket mycket tvivelaktigt, om de inrikes flyglinjernas uppehallan-
de med hansyn till den utveckling, kommunikationsvisendet i Gvrigt natt,
kan vara av storre hetydelse for landets néaringsliv. Sarskilt framtrader detta
tvivel i fraga om flyglinjerna till Géteborg och Malmé. Likasd om man be-
aktar, att trafikfrekvensen ar p& nedatgdende, trots att nuvarande taxor
icke dro tillrdckliga fér ekonomisk drift.

Under hinvisning till vad salunda anforts avstyrker statskontoret bifall
till framstallningen.

Med anledning av att sbkandebolaget ansett lampligt, att de normer, efter
vilka understédet bor utga, faststillas av Kungl. Maj:t efter hdrande av
det sammanslagna bolagets styrelse, framhaller statskontoret slutligen, att
enligt Ambetsverkets mening riksdagen — om anslag fér subventionering
skulle beviljas — jamval bor besluta om de grunder, som skola gilla i fraga
om subventionens utbetalande.

Departementschefen. Enligt ett den 3 juli 1935 inganget avtal mellan sta-
ten och Aktiebolaget Aerotransport dgde bolaget pa vissa nidrmare angivna
villkor atnjuta statsunderstéd foér regelbunden luftfart. Foér ar 1937 var un-
derstédsbeloppet bestamt till 1 050 000 kronor och forutsattes direfter sjun-
ka med 75 000 kronor per ar. I enlighet hirmed skulle understdd sista gang-
en ha utgtt for &r 1950. Avtalet uppsades emellertid av bolaget till uppho-
rande frin och med den 1 januari 1946. Det sammanlagda beloppet av de
underst6d, som bolaget hiarigenom avstod fran, uppgick till 1 125 000 kronor
att utgad under tiden 1946—1950.

I den nu féreliggande framstéillningen upplyses, atl underskottet & inri-
kestrafiken uppgatt till ca 1 370 000 kronor 1946 och 1 230 000 kronor 1947.
Trafiken har darvid ej belastats med den andel i bolagets administrations-
kostnader samt stationskostnader p4 Bromma, Torslanda och Bulltofta, som
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skulle svarat mot inrikestrafikens omfattning i férhallande till bolagets 6v-
riga trafik nimnda ar. Bolaget har sjilvt burit dessa underskott, vilka voro
avsedda att tdckas av overskott & utrikestrafiken.

For 1949 ars trafik har underskottet berdknats till 2030 000 kronor, ex-
klusive andel i bolagets administrations- och forsiljningskostnader. Belop-
pet avser underskottet 4 samtliga inrikeslinjer och inkluderar bland annat
inrikestrafikens beriknade andel i stationskostnaderna.

Luftfartsstyrelsen har tillstyrkt, att ett anslag av hogst 2 100 000 kronor
anvisas, men har férutsatt, att den niarmare omfattningen av bidraget samt
sittet och villkoren for dess utgdende framdeles fa upptagas till sirskild be-
handling, Statskontoret har avstyrkt framstéllningen och dérvid framhallit
dels att subventionering av samtliga inrikeslinjer ej borde ifragakomma
med hinsyn till de uttalanden 1948 ars riksdag gjort i 4mnet, dels att en
belastning av skattebudgeten med belopp av ifragavarande storlek vore be-
tanklig i nuvarande statsfinansiella lige. Ambetsverket uttalar slutligen, att
grunderna fér understodets utgéende i forekommande fall borde beslutas av
riksdagen.

Fragan i vilken utstriackning inrikes lufttrafik bér uppratthallas genom
subventionering saml de nirmare villkoren hérfor torde ytterligare béra ut-
redas, innan statsmakterna taga slutlig stidllning héartill. Jag ar likvil be-
redd tillstyrka, att, intill dess fridgan ar utredd och resultatet hirav fram-
lagts for nasta ars riksdag, visst stéd under nasta budgetar utgar fo6r upp-
ratthallande av sadan trafik. Vid bedémningen av storleken av det belopp
som salunda kan ifrdgakomma méste, sdsom statskontoret papekat, hin-
syn tagas till det statsfinansiella laget. Vidare maste en avvigning goéras
gentemot storleken av de uppoffringar statsverket i nuvarande lige kan goéra
fér andra kommunikationsindamal. Efter 6vervigande av dessa férhallan-
den anser jag, att subventionsbeloppet bor nedbringas under det begiarda.
Jag ar emellertid icke beredd att pa grundval av foreliggande material nu
angiva, med vilket belopp detta bor ske.

Det torde fa ankomma pa Kungl. Maj:t att, sedan det nya bolagets sty-
relse behandlat fragan, bestimma subventionens storlek for néasta bud-
getar inom ramen for ett anslag av hogst 2 100 000 kronor.

Jag hemstaller, att Kungl. Maj:t maétte foresla riksdagen

att till Understéd dt inrikes luftirafik under sjitte hu-
vudtiteln for budgetaret 1949/50 anvisa ett reservationsanslag
av 2100 000 kronor.

Till vad foredragande departementschefen salunda
med instammande av statsradets ovriga ledaméter hem-
stillt, behagar Hans Kungl. Hoéghet Kronprinsen-Re-
genten ladmna bifall samt férordnar, att proposition

2 Bihang lill riksdagens prolokoll 1949. 1 saml. Nr 126.
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av den lydelse bilaga till detta protokoll utvisar skall
avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:
Dagmar Jdgerstad.
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