Motioner i Forsta kammaren, nr 57. 1

Nr 579.

Av herr Velander, om iansprdktagande av anslaget till
ostkustbanans elektrifiering.

Av statsverkspropositionen framgir, att det ir mycket avsevirda nedskar-
ningar av de statliga investeringarna, som regeringen nu foreslar.

Sssom det ekonomiska liget pa grund av skilda orsaker utvecklats, ar det
forvisso ofrankomligt att vidtaga en kraftig atstramning av investeringarna
sivil inom det enskilda niringslivet som inom den statliga och kommunala
verksamheten. For att denna inskrinkning icke skall astadkomma mera ont
an gott, synes det emellertid angeliget att icke g fram alltfér schablon-
missigt utan i stallet i forvag si langt gorligt soka bedoma verkningarna av
en storre eller mindre nedskirning av investeringarna inom olika verksam-
hetsomraden och sedan i mojligaste méin ritta sitt handlande efter vad en
sadan undersokning givit vid handen.

Ett studium av statsverkspropositionen utvisar hur héart nedskdrningarna
gatt fram dven pd kommunikationernas omrade, sirskilt betriffande vigvasen-
det och jarnvigarna. Med hinsyn till kommunikationernas utomordentliga
betydelse for sival niringsliv som samhillslivet i 6vrigt synes det kunna
starkt ifragasittas, om icke just pa dessa omraden nedskirningarna drivits
s& langt, att de, om de 1 sin helhet genomforas, komma att medfora alltfor
menliga verkningar.

I det foljande skola nigot narmare beroras forhillandena betraffande sta-
tens jirnvagar.

Vad SJ angar har regeringen skurit ned jirnvigsstyrelsens krav med icke
mindre #n omkring 33 miljoner kronor. Over hela linjen mirkas spar av dessa
prutningar. S& gar nedskdrningen ut bade dver praktiskt taget alla slag av rul-
lande materiel och vidare over sidana viktiga arbeten som banforstirkningar,
dubbelspirsbyggen och utvecklingen av den elektriska bandriften.

Det ma hir erinras om den oerhdrda pafrestningen under krigséren av si-
viil rullande materiel som bana och spar och den dirmed foljande allvarliga
forslitningen av hela utrustningen. Det fortjanar ihagkommas, att under hela
det senaste decenniet jirnviagarna haft att besorja en trafik av sddan omfatt-
ning som aldrig tidigare. Redan detta forhallande méste mana till sirskild
forsiktighet i friga om nedprutningar pa detta omrade utover vad den an-
svariga statsbaneledningen ansett tillradligt.

Dirtill kommer emellertid ytterligare en utomordentligt viktig faktor. For
att vart land skall kunna komma ut ur de nuvarande ekonomiska svarig-
heterna maste nationens alla strivanden under de nirmaste aren gh ut pd att
soka fa upp var produktion och alldeles sirskilt var export, sd mycket som
6ver huvud taget ar mdjligt. Detta har ju vid olika tillfillen dven fran rege-
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ringens egen sida med skirpa framhallits. Det maste under sidana forhal-
landen vara av synnerlig vikt, att landets transportvisen hélles pa en si hog
nivd och ges en sidan kapacitet, att denna produktionsékning icke hindras
eller forsvaras. Hur viktigt det #r, att Jarnvigarna icke bli nagon produk-
tionens flaskhals torde vil ligga i Gppen dag. En alltfor kraftig beskérning
av investeringarna innebir emellertid en allvarlig risk for att just detta blir
fallet.

Att ett hogt utvecklat jirnvigsvisen ir av storsta betydelse f6r hojandet
av landets niringsliv 6ver huvud och for utvecklingen i olika landsdndar
lir vil ingen numera vilja bestrida. Sirskilt allvarligt 4r med hinsyn hir-
till, att vad som nu eftersittes i friga om underhall och behovlig upprust-
ning miste & konsekvenser for langliga tider framat. Det gar nimligen icke
att ens tillndrmelsevis lika snabbt ta igen vad som till aventyrs eftersiittes.
Det har en méngérig erfarenhet klart visat.

Hér skola nagot nirmare bersras de oférdelaktiga ekonomiska &terverk-
ningarna f6r statsbaneféretaget och allmiinheten av en alltfér stark aterhall-
samhet i fraga om sadana onskviirda upprustnings- och forbattringsarbeten
som jdrnvigselektrifieringen, vilken for nirvarande hotar att helt strypas,
nir nu piglende, langsamt bedrivna arbeten blivit avslutade.

Det dr vil bekant, att denna utveckling och detta avbrott i en for vara for-
hillanden s& naturlig rationaliseringsatgird som banelektrifieringen vicks
starka betdnkligheter och vallat allvarlig besvikelse i stora delar av vart land.
Regeringens vigran att trots upprepade framstéllningar fran jirnvigsstyrel-
sens sida lita SJ disponera det av riksdagen beviljade begynnelseanslaget for
ostkustbanans elektrifiering har icke minst vickt mycken kritik, helst som
denna vigran direkt foranlett jirnvigsstyrelsen att dven avstd fran att upp-
repa sina i skrivelse till Kungl. Maj:t den 31 augusti 1946 framlagda yrkan-
den pi fortsatt banelektrifiering.

Vad ett stoppande av jarnvigselektrifieringen skulle betyda rent ekono-
miskt for SJ belystes av den nyligen avgingne statsbanechefen i samband
med den senaste elinvigningen. Han framhol] bl. a., att om den hittills genom-
forda jarnvigselektrifieringen hade varit ogjord, si skulle driftutgifterna fér
SJ per &r ha legat bortat 200 miljoner kronor hégre in vad nu ir fallet. For
att férrintningskravet skulle ha kunnat uppratthallas hade detta varit lik-
tydigt med att en ytterligare taxehojning p& bortat 30 % varit nodvandig.
Detta siger ju atskilligt om de ofordelaktiga dterverkningarna P4 SJ:s eko-
nomi av de signalerade inskrinkningarna i jarnvigselektrifieringen. Att de
dessutom innebira kinnbara nackdelar for trafikanterna ligger i 6ppen dag.

Man far alltsi konstatera, att elektrifieringsarbetenas fortsatta bedrivande
ar en angelidgenhet av storsta betydelse for savil statens jdrnvigar som for
folkhushallningen 6ver huvud taget. Viktigt dr darfor att allt gores for att
banelektrifieringen icke avbrytes. Av denna anledning bor undersékas, huru
forutsdttningarna for fortsatt elektrifiering nu ligga till och om nagra {o1-
andringar intritt, sedan Jirnvigsstyrelsen i angusti 1946 framlade sitt pro-
gram for dessa arbeten.
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I det nu namnda hinseendet ir atminstone en omstindighet vird att be-
aktas. Enligt vad jag inhidmtat riknades det salunda i nyssnimnda elektri-
fieringsprogram med att loktyper av nuvarande utforande med relativt hogt
axeltryck skulle komma till anvindning aven pi de 1 programmet upptagna
linjerna. Dessa linjers banoverbyggnad ir i allmiinhet forhallandevis svag,
varfor betydande investeringar miste goras 1 banforbattringsarbeten, om
dylika loktyper skulle komma till anvindning. Med hinsyn hértill har seder-
mera inom jirnvigsstyrelsen undersdkts, om det icke vore mojligt att kon-
struera en ny loktyp, som med tillracklig kapacitet for forutsedda arbetsupp-
gifter skulle kunna givas sidant ligre axeltryck, att banforbittringsarbetena
kunde avsevirt begrinsas. Dirigenom skulle utom kostnadsbesparing dven
uppnds en minskning av dels anspréken pd nytillverkning av riler, dels be-
hovet av arbetskraft f6r banans upprustning.

Undersokningen lir ha visat, att konstruktionen av en loktyp med sadana
gynnsamma egenskaper icke skulle valla nagra principiella svarigheter, var-
for sarskilda sakkunniga erhallit i uppdrag att i samrid med vederborande till-
verkare utarbeta detaljprogrammet.

Anvindningen av denna nya lokomotivtyp skulle alltsd mojliggbra mindre
investeringsbehov, mindre ansprak pi rilstillverkning samt mindre behov av
arbetskraft for banans upprustning in vad i 1946 &rs utredning berdknats.
De vinster, i olika avseenden, som p& detta sitt skulle uppnas, ha uppgivits
bliva betydande.

Av det sagda framgar saledes, att forutsittningarna for elektrifierings-
arbetenas fortsittande i vissa viktiga avseenden ndrats i gynnsam riktning
sedan 1946. Givetvis finge det forutsittas, att arbetena tills vidare bedreves
i langsamt tempo.

Direst elektrifieringen finge fullfoljas pa detta sitt, uppstode inga nya
ansprék pa investeringsstaten vare sig for innevarande eller niasta budgetar,
enir det av riksdagen redan anvisade begynnelseanslaget pa tre miljoner kro-
nor for ostkustbanans elektrifiering finnes disponibelt. Detta anslag har, sé-
som ovan framhallits, hittills icke kunnat tagas 1 bruk, endr riksdagen forut-
satt, att dartill skulle fordras Kungl. Maj:ts medgivande, vilket trots upp-
repade framstillningar frén jirnvigsstyrelsens sida &nnu icke lamnats.

T betraktande av dessa i viss mén indrade forutsittningar torde det finnas
anledning f6r Kungl. Maj:t att taga frigan under omprovning.

Med stéd av vad sadlunda anforts hemstilles,

att riksdagen i anledning av vad i statsverkspropositionen,
kapitalbudgeten, under rubriken Statens jirnvigar foreslagits
ville hos Kungl. Maj:t hemstilla, att frigan om ianspraktagande
av det av riksdagen ar 1947 beslutade begynnelseanslaget pa 3
miljoner kronor for ostkustbanans elektrifiering snarast mojligt
métte upptagas till fornyad prévning.

Stockholm den 19 januari 1949.
Gustaf Velander.




