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Nr 37.

Av herr Eriesson, Carl Erie, angdende en broforbindelse mel-
lan Resaré och fastlandet.

Under ar 1933 firdigstilldes allmanna landsviigen Svinningeudd—Nantes
och Overby—Ytterby i Osterakers socken av Stockholms lén. I samband har-
med éppnades farjforbindelse mellan Nantes och Overby & Resaro. Darmed
forverkligades ett linge kiint behov av trafikférbindelse mellan Resar6 och
fastlandet. Det visade sig dock mycket snart, att firjans kapacitet icke pa
langt nar motsvarade trafikbelastningen. Farjan kan nimligen endast be-
fordra tre medelstora personbilar eller en lastbil och en medelstor personbil
per resa. Kobildning pé upp till 20 bilar och vantetid for overfart pa 3/4
till 1 timme har darfor varit vanlig, sirskilt under veckohelgerna och som-
marménaderna. D4 varje firjresa tager omkring sju minuter i ansprék, in-
och avlastning ej inberiknade, inses litt, att en stagnation i trafiken upp-
star, som medfor onormal tidsutdrikt for trafikanterna och en icke ringa
irritation bland resenirerna.

Mycket snart hojdes krav pid en mera indamalsenlig 16sning av detta
trafikproblem, men framliggandet av konkreta forslag fordrojdes genom
krigets utbrott och den dirav foranledda nedgingen i trafiken. Sedan krigs-
slutet har trafiken emellertid visentligt 6kat — och kan vintas tilltaga
alltmera. I syfte att verka foér en andamalsenligare kommunikationsled
bildades vid ett sammantride den 2 oktober 1945 Resaro vigintressenters
forening. Denna forening har vid flera tillfillen uppvaktat myndigheterna
med anhallan att erhalla en fast broforbindelse mellan Resaré och fast-
landet under hiinvisning till den nuvarande firjférbindelsens otillracklighet.

Resaré viigintressenters forening jamte vigforvaltningen i Stockholms
lin synas nu gemensamt ha stannat for ett forslag till ny forbindelse mellan
Resard och fastlandet, som skulle innebiira att en viig anlades utgiende
fran Vaxholmsvigen vid garden Ladvik. Vigen skulle vidare gia over
Bogesundslandet via girden Gasvik. Darifran skulle viigen dragas over till
Bullerholmen. T sundet mellan fastlandet och Bullerholmen finnes en ste-
ning, som i det nirmaste gir upp till vattenytan och pa vilken vigbanken
skulle kunna anliggas. En rinna av omkring tva meters bredd har limnats
oppen mitt i sundet. Denna stening anlades for forsvarsindamal for om-
kring 50 ar sedan, varfor den torde ha »satt sig» grundligt. Over Bullerholmen,
vars terringforhallanden synas limpa sig viil for en viighyggnad, skulle viigen
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fortsiitta till sundet mot Engarn. Aven sundet mellan Bullerholmen och En-
garn ar stenat f6r samma andamal och vid samma tidpunkt som det forst-
namnda sundet. Sundet har en bredd av omkring 125 meter och nirmast En-
garn har limnats en fri rinna av 10 meters bredd. P4 den i sundet befintliga
steningen kan med fordel liggas en vigbank. Skulle den omnimnda rinnan
anses bora limnas fri dven i fortsittningen for battrafik (endast smabatar
kunna ifrigakomma), kan vigbankens fortsiittning till Engarn limpligen
ordnas med en enkel balkbro. Fran Engarn till stora landsvigen Overby—
Ytterby finnes for nirvarande en byvig, som dock icke #r trafikabel med
bil. Nagra vigbyggnadstekniska svarigheter torde dock icke méta pa den-
na sektion. Végstrickan skulle i sin helhet uppga till nagot mer d4n 7 km.
Kostnaderna for ett eventuellt viigbygge iro pa detta stadium svira att be-
rikna. Approximativt har Stockholms lins vigforvaltning riknat med
600 000—700 000 kronor. Hiir kan anmirkas, att doménstyrelsen i och med
att staten exproprierat Bogesunds fideikommiss, inom vars omrade den pla-
nerade vigen kommer att gi, torde vara intresserad av vigbyggnadspla-
nerna.

Direst den silunda tinkta vigforbindelsen skulle komma till stand,
bleve den nuvarande firjforbindelsen overflodig. Enligt uppgift uppga
arsomkostnaderna for firjan till nirmare 40000 kronor. Om denna
utgift bortfolle och pengarna i stiillet anviindes till amortering av engings-
kostnaden for den nya viigen, skulle denna kunna vara betald efter icke
alltfér manga ar. Aven om denna berikning icke helt skulle stimma, tala
dock manga skiil for att den tilltinkta vigen ur savil det allminnas som de
enskildas synpunkt #r att féredraga framfor den gamla firjforbindelsen.
Firjforbindelsens trafikkapacitet ar begrinsad och som ovan framhallits helt
otillricklig. En fast viigforbindelse komme att f3 obegrinsad trafikkapa-
citet, till stor fordel for savil Resaros fasta befolkning (omkring 450 per-
soner) som de manga sommargisterna (omkring 3 000), av vilka de allra
flesta ha egna fastigheter. Betriffande firjan som anvindes mellan Nantes
och Resard, kan framhallas, att den enligt uppgift skulle kunna siljas till
ett fordelaktigt pris.

En omstiindighet som fortjinar beaktande ér den, att Vaxholmsdistriktet
1 flera ar under manaderna juni till och med september — de manader da
trafiken 6ver firjan ir som mest omfattande — varit det viktigaste omradet
di det giiller leverans av stromming till Stockholm.

Nir Vaxholmsbolagets sommarturer upphora — vanligtvis mellan den 20
och 26 augusti — siindes strommingen fran kringliggande omraden till
Ytterby brygga pa Resaro for att direfter forslas med bil via firjan Resa-
ro—Nantes till Stockholm. Fran Resar6 har strommingen, alltsedan firj-
forbindelse 1934 Gppnades, hela tiden transporterats med bil till Stockholm.
Nagon diskussion torde inte behdva rada om den tvingande nodviindigheten
1 att strommingen kommer si tidigt som mojligt in till Stockholm, sirskilt
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under den varma arstiden, di strommingen ir kinslig for kvalitetsforsim-
ring. Det &r ett intresse av stor vikt for fiskarbefolkningen i Vaxholmsom-
radet att bittre kommunikationsmajligheter mellan Resaré och Stockholm
komma till stind, di denna befolkning, som forhillandena nu dro med den
omnimnda firjan, ofta drabbas av kinnbara ekonomiska forluster pa grund
av stréommingens kvalitetsforsimring under den tidsddande transporten.
Under 1947 transporterades, s gott som uteslutande med bil fran Vaxholm,
446 854 kg fisk.

En detalj av betydelse ar Resarés mjolkforsorjning. Fran girdarna pa
Resars kunna endast nagra fa nirboende familjer erhalla mjélk; det storre
antalet konsumenter maste f4 denna vara fran Mjolkcentralen, vars bilar
ej ga over firjan utan limna mjolken till resarokonsumenterna vid Nantes,
dir handlanden vid Overby sjilv far himta mjolken och frakta den Gver
till Resaro. Till 6vriga delar av Resaro fraktas mjolken pa ett foga hygie-
niskt sitt, ofta staende linge i solen, med vaxholmsbatar. Om den av Resa-
rés vigintressenters forening foreslagna nya vigen kunde komma till stand,
skulle mjolkdistributionen kunna ske med bilar direkt till Resard.

Tillfogas kan ocksa, att en fast bro fran Resaro till fastlandet skulle bli
en betydligt sikrare kommunikationsméjlighet for resardborna vintertid.
Under kalla vintrar noédgas farjan ligga upp pa grund av ishinder. Det synes
uppenbart, att flera viigande skil kunna anféras till forméan for de onske-
mal, som befolkningen och sommargisterna pa Resaré genom Resard vig-
intressenters forening ha framfort till linsstyrelsen och vigférvaltningen.
Det kan visserligen forefalla limpligt att denna vig- och brofraga inordnas
under en allmin generalplan for skiirgardstrafikens ordnande, men nir
denna plan kan bli definitivt faststilld eller komma till utforande ligger
i en oviss framtid. I det hiir patalade fallet, Resaris forbindelse med fast-
landet, foreligger ett klart och av bide myndigheter och enskilda erkint be-
hov, som med det snaraste bor tillfredsstillas. Intet hindrar heller, att den,
om den nu kommer till stind senare, inpassas 1 generalplanen.

Pa grund av vad silunda anforts hemstilles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte begiira

dels planering av en broférbindelse mellan Resaré och
fastlandet med behovliga vagar i huvudsaklig 6verensstam-
melse med vad som anforts 1 denna motion,

dels utredning om kostnaderna harfor, samt

dels att dessa itgirder matte vidtagas utan drojsmal 1
syfte att mojliggora ett snabbt igingsiittande av detta pro-
jekt sa snart de ekonomiska férhéllandena det medgiva.

Stockholm den 18 januari 1949.

Carl Eric Ericsson.



