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Nr 36.

Av herr Mattsson m. fl., angdende en mellanriksbana éver gran-
sen t Bohusldn.

Beslutet om byggandet av Bohusbanan fattades av 1898 ars riksdag.
Béde pa svenskt och norskt hill var dd den uppfattningen allmin, att den
nya jarnvigslinjen inom en snar framtid skulle foras ver riksgrinsen och
sammanfogas med det norska jirnviigsniitet till en ny mellanriksbane-
torbindelse mellan de bada grannlinderna. Att si inte blev fallet redan 1
samband med byggandet av Bohusbanan sammanhénger med férhéllanden,
som inte hir skola beroras. Da enighet mellan berorda linder inte omedel-
bart kunde uppnis, beslutade riksdagen, att banan skulle som en forsta
etapp utbyggas till Skee, och 6ppnades delen Uddevalla—Skee for trafik
i december manad 1903. Striickan Skee—Stromstad tillkom genom enskilt
och kommunalt initiativ, men den inlostes inom kort av staten och diarmed
kom Strémstad att bli Bohusbanans éndpunkt i norr.

Tanken att forverkliga denna viktiga mellanriksbaneled har dnnu ej
efter s& manga ar kunnat realiseras. Emellertid har frigan om utbyggande
av Bohusbanan 6ver norska griinsen vid ett flertal tillfillen varit féremal
for intresse fran bade svenskt och norskt hall. Vi vilja blott erinra om den
ar 1921 tillsatta svensk-norska mellanriksbanekommissionen, som hade i1
uppdrag att foretaga utredning av frigan att astadkomma jirnvigsfor-
bindelse mellan svenska och norska jirnvigsnitet over griansen i norra
Bohuslin. Som ordférande fran svensk sida fungerade davarande general-
direktoren for statens jarnviigar A. Granholm och frin norsk sida general-
direktoren for Norges statsbanor Th. Holtfodt. Kommissionen, som avgav
sitt betinkande ar 1923 (SOU), enades om, efter att allsidig utredning
forebragts, att tillstyrka anliiggandet av mellanriksbana &ver grinsen i
Nordbohusliin. Betriffande val av strickning eller alternativ kunde dér-
emot ej enighet uppnas. Majoriteten bestaende av de norska ledaméterna
jimte en svensk ledamot forordade det s. k. Prestebacke-alternativet,
under det att minoriteten forordade Svinesunds-alternativet.

Att Bohusbanan, som ursprungligen var tiinkt, ej kom att anknytas till
norska jirnvigsnitet har medfort, att banan ej kommit att bli av den
betydelse for samfiirdsel och niiringsliv, som man hoppats pa vid banans
tillkomst. Sirskilt for Nordbohuslin har det inneburit viasentliga oldgen-
heter genom att denna landsdel dirigenom erhdll ett avsides och oférdel-
aktigt kommunikationslige, vilket medverkat till att niringslivet ej for-
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matt hivda sig pa samma sitt som 1 andra jamforliga delar av landet. Om
detta i kommunikationshénseende isolerade lige kunde hivas genom att
Bohusbanan erhéll anknytning till Norges statsbanor, skulle detta med-
fora en vilbehovlig uppryckning av niringslivet i norra Bohuslan.

Den betydelse for linets norra del mellanriksbanekommissionen tillskrev
banans utbyggande, framgir av f6ljande uttalande i betinkandet, vilket vi
hirmed vilja aterge.

»Nu tillkommer ytterligare det forhallandet, att mellanriksbanan, for-
utom det att den tillgodoser den norska genomgangstrafiken, dven ar av
betydelse for Bohuslins forseende med fullgoda kommunikationer. Kom-
missionen vill tillmdta denna omstindighet stor vikt. En blick pa jarn-
viigskartan visar, att i det eljest vil utvecklade jirnvigsnitet i Sverige
och Norge, fattas en ldnk, niimligen sammanbindningen éver norra Bohus-
grinsen, och det ligger sikerligen en ekonomisk realitet bakom denna
elementira iakttagelse. Den felande forbindelsen betecknar en sparrning
av trafiken mellan tva nirliggande omraden, som for nirvarande inte
kunna na varandra annat &n pi en mycket ling omvig. Bohuslins kom-
munikationer dro ofullkomliga bl. a. dirigenom att jirnvigsférbindelse
blott finnes i den ena riktningen och att sjpkommunikationerna ej kunna na
det inre av landskapet, och det framstar dirfér som sirdeles onskvirt att
erhalla jiarnvigsledes utfart i tva sidor. Vid nuvarande forhallanden har
Bohuslan obetingat ett avsides och partiellt isolerat lige, men efter sam-
manknytningen blev kommunikationsliget vida gynnsammare och provin-
sen inkorporerad i ett storre ekonomiskt sammanhang. Den hégst olikartade
utvecklingen av niringslivet i provinserna 4 6mse sidor om riksgrinsen
torde giva betingelser for ett livligare ekonomiskt utbyte dem emellan,
blott kommunikationerna kunna ordnas, och fér Bohuslins del skulle det
med siikerhet medfora ett ekonomiskt uppsving.»

Detta av kommissionen for ett tjugufemtal ar sedan gjorda uttalande
belyser pa ett fortriffligt sitt liget och #dger 1 stort sett sin giltighet
dn 1 dag. De ekonomiska férhallandena for norra Bohuslin ha inte for-
bittrats under den tid som forflutit, sedan detta uttalande gjordes. Tvirt-
om ha de forsimrats, frimst genom stenindustriens tillbakaging. Den
ekonomiska pafrestning, som dérigenom drabbade Bohuslin, ir kind och
skall darfor inte i detta sammanhang beréras. P4 senare ar ha betydande
anstringningar gjorts for att som ersittning for stenindustrien skapa syssel-
sittning &t befolkningen i norra Bohuslin. Glidjande nog synas dessa
anstrangningar giva vissa resultat, och det ar dirfér att hoppas, att den
starka befolkningsutflyttning, som &gt rum frin linets norra del, skall
kunna bringas att upphora.

Sett i ett storre sammanhang skulle emellertid utbyggandet av Bohus-
banan med anknytning till norska jéarnvigsnitet fa sin storsta betydelse for
den mera langtgiende trafiken mellan Norge och Sverige samt kontinenten.
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En ny, linge patinkt mellanriksbaneled skulle dirmed skapas, vilken, bort-
sett fran den mera lokalbetonade grinstrafiken, skulle bli av stor betydelse
for den langtgiende och for transitotrafiken. Visentliga fordelar i inbesparad
tid och kostnader skulle dirmed uppnds for den resande allménheten och for
godsbefordran. Enligt foreliggande betiinkande, till vilket vi dven i 6vrigt
vilja hanvisa, utgér den geografiska vigforkortningen jimfort med nu for
strickan Goteborg—Oslo omkring tre mil, med en tidtabellsférbattring av
ungefir en timme. Vinsten for trafikanterna genom reducerade befordrings-
avgifter beriknades 1923 uppga till omkring en miljon kronor arligen.

Vi dro av den uppfattningen, att detta sedan linge planerade projekt ar
av s& stor betydelse for samfirdseln mellan Sverige och Norge, att frigan
anyo matte bli foremal fér prévning. Som forut framhallits, uppnaddes
enighet vid den utredning, som foretogs i borjan pa tjugutalet, om att for-
bindelsen borde komma till stand. Daremot kunde ej enighet vinnas om
vilket alternativ som skulle viljas. I fraiga om motiven for de olika strick-
ningarna av den silunda projekterade forbindelsen ha forhallandena i
mycket andrats. Nya faktorer ha tillkommit. Reselivet har starkt utveck-
Jats, bland annat beroende pé tillkomsten av allmén semester och hogre social
standard éver huvud taget. Strommen av resande 6ver riksgransen i Bohus-
lan ar mycket livlig, i synnerhet under sommarhalvaret. Belysande for
den Skade trafiken ar, att under juli minad 1948 passerades Svinesund av
bortat sjuttiotusen personer. Nar forhallandena 1 virlden ater bli normala
och nu ridande valutabesvirligheter kunna avskaffas, kan det forutses
ytterligare stegring i trafiken mellan de bada grannlinderna. Det kan dven
erinras om att Bergslagernas jiarnviag och Dalslandsbanan nu &vergatt i
statens dgo. Det torde icke heller vara helt uteslutet att vid en fornyad
undersokning, med de tekniska mojligheter som numera foreligga, det
skall visa sig mojligt att framdraga banan pd en strickning med bro néir-
mare Halden.

P4 grund av vad vi ovan anfort fa vi darfor anhalla,

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t hem-
stilla att Kungl. Maj:t i samrid med vederbérande norska
myndigheter till fsrnyad undersdkning upptager fraigan om
anlaggande av mellanriksbana ver gransen 1 Bohuslidn samt
for riksdagen framligger det forslag, vartill utredningen
kan foranleda.

Stockholm den 15 januari 1949.
Oscar Mattsson. Karl H. Andersson. Gustaf Karlsson.

Erik Arrhén. John Gustavson.



