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Nr 212.

Av herr Mannerskantz och herr Ericsson, Carl Eric, angdende
dndrade linevillkor fér statens laneverksamhet for
den mindre skeppsfarten.

Sedan riksdagen med anledning av vickta motioner i skrivelse till Kungl.
Maj:t den 20 maj 1938, nr 287, anhAllit om utredning rorande den mindre
skeppsfartens ekonomiska betingelser med beaktande sarskilt av mojligheter-
na att underlitta moderniseringen av det diri anvinda tonnaget, tillkallade
chefen for handelsdepartementet jamlikt av Kungl. Maj:t lamnat bemyndi-
gande sirskilda utredningsmin att verkstilla utredning i dmnet. I det av
utredningsminnen, som antagit benimningen 1938 ars sjofartskommitté,
den 14 december 1938 avgivna betinkandet framfordes forslag till atgarder
for att underlitta moderniseringen av den mindre skeppsfartens tonnage.
[ betinkandet konstaterades bl. a. att motorsegeltonnaget visat en férva-
nande grad av anpassningsformaga, men att svarigheter mott 1 fradga om
tonnagets fornyelse. Motorsegelflottans genomsniitsalder vore pa grund
darav patagligt hog; den utgjorde vid 1936 ars utgang 35 ar. Enligt kom-
mitténs m%ning gillde det i forsta hand att tillgodose den mindre skepps-
fartens kapitalforsorjningsbehov fér tonnagets fornyelse eller modernise-
ring. Pa grundval av kommitténs betinkande framlade Kungl. Maj:t i pro-
position nr 119 till 1939 ars riksdag forslag om okade lanemojligheter for
den mindre skeppsfarten. I anledning hirav beslot riksdagen nimnda ar in-
rittande av en statens lanefond for den mindre skeppsfarten i anslutning
till Svenska, skeppshypotekskassan, till vilken lanefond fran rederildnefon-
den overfordes 3 miljoner kronor. Vidare beslétos vissa indrade villkor for
lan ur statens sekundirlanefond for rederiniringen.

De av statsmakterna salunda vidtagna atgirderna till underlittande av
motorsegelflottans fornyelse hava emellertid visat sig vara otillrackliga for
att bringa nimnda flotta upp till en niva, som motsvarar de krav som stal-
las pa den.

Pa grund 'av férlisning och upphuggning har nidmligen antalet fartyg
minskats, under det att & andra sidan blott ett ringa antal nybyggen har
tillkommit. Fartygens genomsnittsalder lir nu ligga vid 40 a 50 ar. Att ny-
byggnad icke i tillrdcklig omfattning kunnat dga rum har berott dels pa
svarigheterna att anskaffa nédigt kapital och dels pa materialbrist och den
stora arbetsbelastningen & skeppsvarven for byggnad av annat tonnage.

Svarigheter ha dven mott alt genomféra en onskvird modernisering av
det forefintliga tonnaget. Situationen ar nu sidan att pa grund av den stora
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avgangen, den héga genomsnittsildern och den ringa nybyggnadsfrekvensen
betydande risk foreligger, att motorsegeltonnaget om ett fatal ar blir avse-
vart decimerat.

Denna utveckling ar beklaglig icke minst med hinsyn till den viktiga
uppgift som detta tonnage har att fylla inom landets transportvisende. For
transport av vissa varor anvindas huvudsakligen motorseglare, Detta giller
inrikes transporter av bl. a. cement, godning, kalksten, spannmal, foder-
medel, froer, sten och tegel. Tonnaget sysselsittes dven i icke obetydlig ut-
strackning fér transport av varor mellan svenska och utlindska hamnar,
huvudsakligen i Skandinavien och inom ostersjobiackenet.

Med ritta har sagts, att motorseglarna inom sjéfarten spela samma roll
som lastbilarna inom transportviisendet till lands.

Motorsegelflottans betydelse for landet inskrianker sig icke till de insatser
namnda flotta utfdér inom transportvisendet. Densamma fyller vid sidan
hirav en viktig uppgift for rekryteringen och utbildningen av besittning och
befil framfor allt till det storre handelstonnaget men 4ven till marinen.

Vid 6verviigande av de atgirder, som iro méjliga att vidtaga fér motver-
kande av ogynnsam utveckling, ma konstateras, att svarigheter alltjamt
mota att tillgodose kapitalférsérjningsbehovet. For tonnageférnyelsen inom
den mindre handelsflottan har statens linefond fér den mindre skeppsfar-
ten respektive statens sekundirlanefond hittills icke varit av niamnvird be-
tydelse. Dessa lanefonder éro enligt uppgift fran berdrda redare icke i storre
utstrackning anlitade, vilket &r sammanhiingande med de restriktiva lane-
villkoren. Dessa dro namligen icke direkt limpade efter de sirskilda for-
hallanden under vilka férevarande niring arbetar och det sitt Yarpa fore-
tagen i regel finansieras; rorelse drives i de flesta fall i form av partsrederi.
Det ma i detta sammanhang anmairkas, att deligarna i dessa partsrederier
i allménhet dro personer med relativt blygsamma ekonomiska villkor och
med begrinsade egna kapitalreserver.

Vissa dndringar i de statliga lanevillkoren béra lAmpligen overvigas. Ett
vasentligt hinder for utnyttjande av de statliga lanefonderna erbjuder den
omstindigheten, att byggnadskreditiv icke kan erhallas; l1an stilles till for-
fogande forst nir efter vunnen registrering av det nybyggda fartyget god-
tagbar inteckning kan presenteras. Den av 1938 ars sjéfartskommitté an-
visade viigen for redarna att under mellantiden stilla tillfallig sdkerhet i
andra av dem #gda fartyg ir endast undantagsvis framkomlig fér motor-
segelflottans vidkommande. Flertalet rederier inneha namligen endast ett
enda fartyg. Mojligheter borde férefinnas for att 1an fran de wtatliga lane-
fonderna ma kunna utbetalas redan under byggnadstiden. For mojliggéran-
de av den onskvirda fornyelsen av motorsegeltonnaget torde vidare bora
overvdgas sddana indringar i gallande skattelagstiftning att mojligheter
skapas for rederier, som drivas i annan form #n aktiebolag eller ekonomisk
férening, att vid berdkning av nettointikt av rérelse enligt kommunalskat-
telagen och férordningen om statlig inkomst- och formogenhetsskatt njuta
avdrag for avsittning till investeringsfond. Dylik avdragsritt tillkommer
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for niarvarande endast aktiebolag och ekonomisk forening, vilka atnjuta
fri avskrivningsritt, och salunda icke fysisk person eller partsrederi.
Under aberopande av vad salunda anforts hemstalles,

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhélla,
att Kungl. Maj:t matte framlagga forslag till andrade lane-
villkor for statens laneverksamhet fér den mindre skepps-
farten i huvudsaklig éverensstimmelse med ovan angivna
riktlinjer,

Stockholm den 23 januari 1949.

Azxel Mannerskantz. Carl Eric Ericsson.



