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Nr 369.

Av herr Nilsson i Goteborg, i anledning av Kungl. Maj:ts proposi-
tion, nr 126, angdende anslag till teckning av aktier i
Aktiebolaget Aerotransport m. m.

1 Kungl. Maj:ts proposition nr 126 angaende anslag till teckning av aktier
i AB Aerotransport m. m. foreslds bland annat anvisandet av ett reserva-
tionsanslag & driftbudgeten av 2 100 000 kr. till Understéd at inrikes luft-
trafik.

I direktiven for luftfartsutredningen har framhallits, att det ur allméinna
synpunkier kan vara onskvirt att uppréitthalla trafik dven a linjer vilka
tagna var for sig icke dro ekonomiskt motiverade. I sitt betinkande har
sedermera luftfartsutredningen uttalat, att statsmakterna boéra dga mdjlig-
het att pafordra uppriittandet av inrikes flygforbindelser, som icke iro
ekonomiskt barkraftiga, men att det bér ocksa vara det allmiinnas sak att
svara for underskott som uppkomma i siddana linjer.

I proposition nr 176 till 1948 ars riksdag angiende organisation och
finansiering av svensk reguljiar luftfart har departementschefen i huvudsak
anslutit sig till vad utredningen anfért.

I yttrandet till propositionen nr 176 anfor statsutskottet bl. a., att det
finner i likhet med departemenschefen det vara tydligt att ett trafikforetag
med bibehillande av en affirsmiéssig uppliggning av sin verksamhet en-
dast i begrinsad omfattning kan under en ldngre tid driva sddan av stats-
makterna pafordrad trafik. Subventionering av trafikleder vilka icke iro
ekonomiskt birkraftiga forekommer redan, i vad det giller landtrafiken,
men inskrinker sig dirvidlag till orter och omraden vilka sakna andra
trafikférbindelser och for vilka omraden det ur sociala och allménna syn-
punkter visat sig angeldget att isoleringen brytes for denna befolkning. En
del jarnviigslinjer ha tillkommit och utlagts med hdnsyn tagen till dessa
skil och utan att statsmakterna riknat med nagot ekonomiskt utbhyte av
trafiken pé dessa linjer. Betriffande den inrikes lufttrafiken ér férhallandet
annorlunda. Atminstone en del av dessa flyglinjer iga en sirickning som
helt sammanfaller med slatshanelinjer som atminstone delvis iiro ganskg,
vil utrustade bade i fraga om antalet tagligenheter och resehastighet, och
dir salunda tidsvinsten for begagnande av flyget numera inte ir avseviird,
I dessa fall av jamforelser av fordelar mellan tig- och flygtrafiken éar, i vad
det giller flyget, mera fraga om bekviimlighet in trafikckonomi. Att under
sidana forhallanden och i nuvarande statsfinansiella lige subventionera
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ett kommunikationsmedel vars trafikkapacitet i inrikestrafiken ar till ytter-
lighet begrinsad adr ganska betinkligt.

Statskontoret har i sitt yttrande éver propositionen anfért betinkligheter
over subventionering av den inrikes flygtrafiken och ifragasitter i varje
fall limpligheten att samtliga inrikes flyglinjer bora drivas med under-
stod. I ovrigt avstyrkes framstillningen av dmbetsverket.

Huruvida den inrikes flygtrafiken i framtiden kan bliva ekonomiskt 16n-
sam #r givetvis svart att bedoma, men de gadngna arens erfarenhet hirutin-
nan ingiver inte stora férhoppningar pa att s skall bli fallet. I den mén
den inrikes flygtrafiken anses fylla ett behov inom landets kommunika-
tionsvidsen bora i sd fall taxorna avvigas si att de motsvara kostnaderna
for driften. Detta géller i synnerhet de flyglinjer, vars strickning samman-
faller med statsbanelinjerna.

Av vad ovan anforts far jag hemstilla,

att riksdagen métte avsla Kungl. Maj:ts proposition nr 126
i vad den avser Understdd till inrikes lufttrafik.
Stockholm den 6 april 1949.

Olof Nilsson,
Goteborg.
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