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Nr 246.

Av herr Jomsson i Skedsbygd m. fl, om dndrade grunder for
statsbidrag till underhall av enskilda vigar m. m.

Enligt riksdagens beslut ar 1939 utgar numera underhallsbidrag till en-
skilda viagunderhallsskyldiga. Reglerna for dessa bidrag finnas angivna i
Svensk forfattningssamling nr 359/1939. Enligt dessa bestimmelser kan sa-
dant bidrag utga:

1) Dar vigen befares av andra én vighallarna i storre omfattning eller
eljest pa sddant sitt, att underhallet avsevirt forsvéras.

2) Diar vigen ar av visentlig betydelse for en orts befolkning och det
noédiga underhallet av vigen, pa grund av viigens lingd eller annan om-
stindighet, maste anses vara for vighallarna synnerligen betungande.

Bidraget utgick ursprungligen till 50 % av den uppskattade underhélls-
kostnaden, men har sedermera pa grund av i riksdagen framférda motioner
hojts till 60 % av den uppskattade kostnaden, varjéamte i fall, dir sirskilda
skal forelago, bidraget kan utga med 75 % av ndmnda kostnad.

I praktiken torde emellertid de fall, dir bidraget utgar med mer én 60 %,
vara ytterst fa.

Genomfoérandet av statsbidrag till underhéllet av de enskilda vagarna
motiveras dels av att denna befolkning, som férutom att den icke atnjote na-
gon lindring i skattebérdan for det allminna vigvisendet, dessutom hade
att utgora ett manga ganger betydligt kostsammare vigunderhall 4 de en-
skilda vigarna, dels av att automobiltrafiken alltmera tilltog pa dessa va-
gar, vilka icke voro byggda sa, att de kunde biira denna ofta mycket tyngre
trafik, varigenom vigunderhallshérdan ytterligare forsvirades.

Det torde vara fa atgarder fran statsmakternas sida, som fyllit ebt sa
stort behov och som omfattas med sa allmiin tillfredsstillelse som detta he-
slut, nar det gillt att férbitira forhallandena fér den isolerade landsbygds-
befolkning, som hade att sjialv ombesorja underhallet av sina ofta ganska
langa utfartsvigar for att komma i férbindelse med det ovriga vagnitet.

Genom tolkningen av ovan aberopade bestdammelser om villkoren for er-
hallande av statsbidrag till underhallet har i praktiken en hetydande del av
landsbygdens befolkning icke erhallit mojlighet att fa del av utgaende stats-
bidrag. Man fordrar i regel att minst tre fastigheter skola ha behov av atl
anviinda den vég, Lill vilken saddant bidrag skall utga. Hirigenom utestingas
i praktiken ménga ensamt liggande fastigheter fran ritten till bidrag, trots
alt i verklighelen dessa oflast ha den tyngsta vigboérdan. Sarskilt dr detta
forhallandet i de glest befolkade skogsbygderna i landet.
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Dessutom har {illkommit att sedan riksdagen fattade beslut om bidrag till
det enskilda viagunderhallet ett av de d4 mest birande motiven, automobil-
trafiken & dessa vigar, alltmera tilltagit. Utvecklingen har ju gatt dirhin,
icke minst beroende pa den alltmer tilltagande bristen pa arbetskraft pa
landsbygden, att automobiltrafiken 4 dessa vigar ytterligare 6kat. Numera
méste transporten av sdvdl mjolk till mejerierna som slaktdjur till slakte-
rierna samt forslingen av skogsprodukter foretagas med lastbil, varjamte
jordbrukets fornddenheter fraktas med samma transportmedel. Lastbilstra-
fiken tringer allt langre in p& smdvigarna, och fér befolkningens mdojlighe-
ter att existera i dessa bygder utgéra fér automobil framkomliga vigar en
ovillkerlig {érutséttning.

I verkligheten borde ju dessa enskilda vagar, nar det giller saval nybygg-
nad och férbittring som underhall, 6vertagas av staten. De av landets inne-
vAnare, som fdro for sin utkomst beroende av dessa vagar, erhilla ju ingen
lindring i sin skattebérda eller ndgon annan kompensation for de ofta yl-
terst betungande underhallskostnaderna. Aven om man i princip anser att
staten borde helt svara for samtliga vagunderhéllskostnader, nédgas man
emellertid under nuvarande forhallanden soka forbattra villkoren for de
vaghallningsskyldiga genom beviljandet av storsta méjliga underhallsbidrag.

Den statliga vigorganisationen skulle icke utan en mycket stor och omfat-
tande utbyggnad kunna fullgéra uppdraget att dven omhiinderha det nuva-
rande enskilda vigunderhallet. Fara kunde foéreligga att i tider som den nu-
varande detta underhall komme i sddan efterhand, att detla skulle medféra
en forsamring 1 stillet {6r en forbattring av detta viagunderhall.

Den nu praktiserade metoden med bidrag till underhallet torde ocksa vara
den {6r staten ojamforligt billigaste vagen nir det giller de enskilda va-
garna.

Emellertid har genom den alltmera tilltagande automobiltrafiken fragan
nu kommit i det laget, att man bor allvarligt dverviaga en avsevird hdjning
av bidragsprocenten. Sia gott som all trafik 4 dessa enskilda utfartsviagar
utféres numera med motorfordon. Nagon skilinad i trafikens sammansatt-
ning 4 de enskilda och de allmidnna vagarna torde icke {drefinnas. Detta
utgor enligt vart formenande ett birande motiv for att statens bidrag avse-
viart hojes. Hartill kommer att sedan underhéllskostnaden & det stora fler-
talet av dessa vigar uppskattades, en sia avsevard prisstegring i fraga om
underhéllskostnaderna agt rum, att den effektiva bidragsprocenten nu i
verkligheten icke utgér 60, utan kanske ned till 30 % av den verkliga under-
hallskostnaden.

Samtliga dessa skal tala enligt virt formenande for alt statens bidrag
bor avsevirt bojas. Vi dro medvetna om ndédvandigheten av att i nuvarande
lige soka minska statens utgifter, men detta bor icke enligt vart férmenan-
de ske pa s sitt, att betydande folkgrupper i vart land skola pa grund av
de intradda férhallandena, 6ver vilka de icke kunnat rada, sittas i ett samre
ekonomiskt ldge. Hartill kommer att det i nuvarande ekonomiska lage &r
av vikt, att inte minst vira ravaror fér trafériadlingsindustrierna kunna
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avhamtas dven & de enskilda vagarna i stérsta mojliga utstriackning saini
alt vara transportmedel icke utsidttas fér onddiga skador pa grund av vi-
garnas beskaffenhet.

Statsradet och chefen fér kommunikationsdepartementet har fér budget-
aret 1949/50 under rubriken Bidrag till underhall av enskilda vigar upptagit
ett reservationsanslag av 4 600 000 kronor. En 6kning av detta anslag med
forslagsvis 15 % skulle endast betyda en merutgift av 690 000 kronor, en
visserligen icke foraktlig summa, men i betraktande av de stora reservatio-
ner som finnas tillgingliga av beridknade automobilskattemedel anse vi en
sddan anslagsokning for detta dndamal forsvarlig.

Med st6d av vad vi salunda anfért fa vi hemstilla,

att riksdagen matte besluta, att bidrag for underhill av
enskilda vigar méatte utga, férutom till de i k. kung. Sv. for-
fattningssamling nr 359/1939 angivna underhallningsskyl-
diga, jaimvil da viaghallarnas antal endast utgéres av en eller
tva underhallsskyldige, dérest viagen ar trafikerad av last-
eller personautomobil foér utférande av fér fastigheten eller
fastigheterna nddvindiga transporter, samt o

att bidrag till underhallet & samtliga enskilda végar, liksom
istdndsattningsbidrag for vagarnas iordningstillande, skall
utgd med 75 procent av den uppskattade underhéllskostna-
den, dock att i fall, dir viagunderhallet for de vaghallnings-
skyldiga ar sirskilt betungande, detta bidrag matte utga med
90 procent.

Vidare hemstilles, att riksdagen maétte sisom bidrag till underhallet av
enskilda utfartsvigar anvisa ett belopp av 5290 000 kronor.

Stockholm den 23 januari 1949.

Arvid Jonsson J. H. Johansson Gunnar Ericsson
i Skedsbygd. i Norrfors. i Nis.



