Statsutskottets utldtande nr 236. 1

Nr 236.

Utlatande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende ut-
gifter a tillaggsstat I till riksstaten for budgetdret
1948/49, i vad propositionen avser handelsdeparte-
mentets verksamhetsomrdde.

(1:a avd.)

Driftbudgeten.

Tionde huvudtiteln.

1:0) Flygtekniska forsoksanstalten: Komplettering av maskiner och utrust-
ning. I propositionen nr 303 har Kungl. Maj:t (bilaga 6, punkt 1, s. 25 och 26
av bilagt utdrag av statsradsprotokollet 6ver handelsirenden for den 15
oktober 1948) foreslagit riksdagen att till ifrigavarande dndamaél & tilliggs-
stat I till riksstaten for budgetaret 1948/49 anvisa ett reservationsanslag
av 70 000 kronor.

Flygtekniska forsoksanstaltens stora vindtunnel och héghastighetstunnel
taga bada den for driften erforderliga likstrémmen fran ett gemensamt om-
formaraggregat, vilket medfér att dessa béda tunnlar icke samtidigt kunna

nyttjas. Hirigenom begrinsas allvarligt maojligheten att effektivt utnyttja
- tunnlarna. D& arbetsuppgifterna inom anstaltens aerodynamiska avdel-
ning alltmera 6kas, medfér denna brist betinkliga konsekvenser. Pi grund
av den linga leveranstiden f6r stérre motorer och da full effekt endast
mera séllan uttages i stora tunneln, skulle ett mindre omformaraggregat
kunna godtagas for denna. Av en tillfallighet har det erbjudit sig en moj-
lighet att redan under forsta halvaret 1949 erhalla leverans av ett omfor-
maraggregat om 300 histkrafter, direst bestillning kan placeras inom de
nirmaste manaderna.

Kungl. Maj:ts foérslag innebir, att ett anslag av 70 000 kronor anvisas
for anskaffning av det 6nskade omformaraggregatet.

Utskottet finner goda skl tala for att medel i av Kungl. Maj:t foreslagen
omfattning anvisas fér hir avsedda dndamal och tillstyrker alltsi Kungl.
Maj:ts forslag under nu férevarande punkt.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1948. 6 saml. Nr 236.
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Utskottet hemstaller,

att riksdagen ma till Flygtekniska forséksanstalten:
Komplettering av maskiner och utrustning a tilliggsstat I
till riksstaten for budgetaret 1948/49 anvisa ett reservations-
anslag av 70 000 kronor.

2:0) Lotsverket: Birgning och istindsittning av fyrskeppet nr 24 Reserv.
Kungl. Maj:t har (punkt 2, s. 27 och 28) foéreslagit riksdagen att till ifraga-
varande dndamal a tilliggsstat I till riksstaten for budgetaret 1948/49 an-
visa ett reservationsanslag av 400 000 kronor.

Fyrskeppet nr 24 Reserv har pa resa fran Vinga till Oregrund den 23 au-
gusti 1948 grundstott och sjunkit vid grundet Kaggebade nordviast om Malé
utanfér Kungsbackafjorden.

P& grundval av en efter dykarundersokning utfirdad dykarattest har
lotsstyrelsen beriknat kostnaden f6r fyrskeppets bérgning och istandsittan-
de till 400 000 kronor. Anskaffningskostnaden for ett nytt fartyg har be-
riaknats till 1 000 000 kronor och leveranstiden till minst 3 ar.

Foredragande statsrddet har ansett ett oundgingligt och snart behov f6-
religga av ytterligare ett reservfyrskepp. Med hénsyn hirtill, och da kost-
naderna for bargning och istidndsittning av det sjunkna fyrskeppet avse-
viart understiga kostnaderna for anskaffande av ett nytt liknande fartyg,
har, framhaller statsradet, Kungl. Maj:t genom beslut den 10 september
1948 bemyndigat lotsstyrelsen att traffa avtal med Réda bolaget rorande
bargning av fartyget i huvudsaklig 6verensstimmelse med avgivet anbud.
FFor biargningen beriknat belopp, 150 000 kronor, har ansetts béra anvisas
a tillaggsstat. Da fyrskeppet bor sattas i stdnd sa snart som mdéjligt, hava
jamvil utgifterna harfoér, cirka 250 000 kronor, synts bora bestridas ge-
nom anvisande av medel & tilliggsstat. Ett anslag av sammanlagt 400 000
kronor erfordras alltsa.

Utskottet anser sig med hinsyn till vad i drendet forekommit bora till- '
styrka Kungl. Maj:ts forslag och hemstiller allts3,

att riksdagen ma till Lotsverket: Bdrgning och istandsdtt-
ning av fyrskeppet nr 24 Reserv & tilliaggsstat I till rikssta-
ten for budgetaret 1948/49 anvisa ett reservationsanslag av
400 000 kronor.

3:0) Angidende bemyndigande att bestilla ett statens isbrytarfartyg. Kungl.
Maj:t har (punkt 3, s. 28-—34) foreslagit riksdagen att bemyndiga Kungl.
Maj:t att uppdraga at marinférvaltningen att hos marinverkstiderna i
Karlskrona bestilla ett statens isbrytarfartyg f6r en beriknad kostnad av
hogst 10 068 000 kronor.
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Vid anmilan av propositionen nr 132 till 1944 ars riksdag férklarade fo-
redragande departementschefen, att en ny havsisbrytare borde anskaffas
med de huvuddimensioner och den maskineffekt, som 1941 ars isbrytarut-
redning foreslagit, och uttalade vidare, att det borde fia ankomma pa
Kungl. Maj:t att bedoma nar fartygsbygget borde sattas igang och att i sam-
band med beslutet hirom vilja framdrivningsmaskineri. Utredningens kost-
nadskalkyler borde i davarande lige kunna godtagas och kostnaden for det
dyraste alternativet, 5,65 miljoner kronor, borde laggas till grund fér anslags-
beriakningen.

I skrivelse den 27 juni 1944, nr 429, i anledning av férendmnda proposi-
tion anmilde riksdagen bl. a., att riksdagen beslutat anskaffande av ytter-
ligare ett statens isbrytarfartyg av i huvudsak de dimensioner, som av fore-
dragande departementschefen férordats, féor en beriknad kostnad av hogst
5650 000 kronor. Departementschefens uttalande om tidpunkten f6r an-
skaffandet och sittet for val av maskintyp féranledde ingen erinran frin
riksdagens sida. Riksdagen anmélde vidare, att riksdagen for budgetaret
1944/45 under tionde huvudtiteln anvisat ett reservationsanslag av 2 500 000
kronor till Statens isbrytarverksamhet: Anskaffande av ytterligare ett sta-
tens isbrytarfartyg. Sedermera har riksdagen i skrivelser den 10 april
1945, nr 10, punkt 58, och den 27 mars 1946, nr 10, punkt 56, anmalt sina
beslut att fér vart och ett av budgetiren 1945/46 och 1946/47 for samma
dndamaél anvisa reservationsanslag 4 1 575 000 kronor.

Genom beslut den 22 september 1944 uppdrog Kungl. Maj:t 4t marinfér-
valtningen att verkstilla ytterligare utredning rérande limpligaste typen
av framdrivningsmaskineri fér det nya isbrytarfartyget samt att uppgora
definitivt forslag till fartyget.

Det har genom verkstillda utredningar visat sig, att de anslag, som riks-
dagen anvisat, icke dro tillrdckliga for att tdcka anskaffningskostnaderna
for det nya isbrytarfartyget. Da det for landets sjofart dr av hogsta vikt att
fartygsbygget snarast kommer till stand, har Kungl. Maj:t ansett sig boéra
inhidmta riksdagens bemyndigande att lata utligga bestdllningar a fartyget.

Riksdagen forutsatte ar 1944, att Kungl. Maj:t skulle avgéra, vilken ma-
skintyp som borde viljas fér det nya isbrytarfartyget. Emedan totalkost-
naden for fartygsbygget ar beroende av vilket maskineri som viljes, har
féredragande statsradet ansett sig bora nagot uppehalla sig vid de olika syn-
punkter som anlagts pa detta spérsmal och héirutinnan i huvudsak anfért
foljande.

Redan inom 1941 ars isbrytarutredning funnos skilda uppfattningar i
denna fraga. Under #drendets fortsatta behandling hade den tekniska sak-
kunskapen varit delad i tvd meningsriktningar, av vilka féresprakarna for
den ena férordat, att fartyget borde utrustas med dieselelektriskt maskineri
och propellrar med fasta blad, medan fran motsidan hivdats, att dieselma-
skineri och propellrar med vridbara blad vore att féredraga. Forstnimnda
maskintyp hade med framgang anviants pa statsisbrytaren Ymer och ett
flertal storre utlandska isbrytare, medan det andra slagel av maskineri,



4 Statsutskottets utldtande nr 236.

som hittills icke prévats pa stora isbrytarfartyg, visat sig vara vil lampat
for vissa handelsfartyg, en del mindre marina fartyg och fér isbrytande
bogserbatar.

I frdga om anskaffningskostnaderna funnos till en bérjan inga andra
hallpunkter 4n isbrytarutredningens kostnadsberikningar. Enligt dessa kun-
de kostnaderna vid maskineri enligt alternativ I, enligt vilket fartyget skulle
forses med dieselelektriskt maskineri och propellrar med fasta blad, beriknas
till 5,5 och enligt alternativ III, enligt vilket fartyget skulle férses med diesel-
maskineri och propellrar med vridbara blad, till 5,2 miljoner kronor. Av ma-
rinférvaltningen nu redovisade anbud och kostnadsberidkningar gave emeller-
tid vid handen, att kostnaderna vid alternativ III skulle éverstiga kostnaderna
vid alternativ I med omkring 500 000 kronor. Redan detta syntes statsradet
vara ett starkt skil att vilja sistndmnda alternativ.

Av forebragt utredning syntes det statsradet framga, att isbrytningsférma-
gan hos ett fartyg utrustat med det ena eller andra slaget av maskineri vore
i stort sett likvirdig. Driftkostnaderna syntes dven, oberoende av maskintyp,
bli ungefir desamma. Pa grundval av vunna praktiska erfarenheter vore det
att vinta att den nya isbrytaren bleve synnerligen driftsdker, om den utrusta-
des med dieselelektriskt maskineri. Mera ovisst syntes det statsradet vara,
om ett isbrytarfartyg med dieselmaskineri och vridbara propellerblad skulle
visa samma driftsikerhet under svara isférhallanden. Ett maskineri av sist-
nimnda typ vore idven, om det installerades pa en storre isbrytare, s& kom-
plicerat, att det forefélle sannolikt att det skulle kridva hégre reparations-
och underhallskostnader 4n det dieselelektriska.

Det sagda gave enligt statsradets mening vid handen, att alternativ I borde
féredragas framfér alternativ III. Statsradet ansige sig icke kunna férorda
vare sig »alternativ I modifierat»> eller att ett nyligen framfért alternativ
med ett fyrpropellrigt maskineri narmare underséktes, da fartygsbygget
hirigenom sannolikt skulle bli ytterligare forsenat. I enlighet med Kungl.
Maj:ts slallningstagande till maskintypsfragan i beslut den 10 september
1948 borde fartyget salunda foérses med dieselelektriskt maskineri och pro-
pellrar med fasta blad enligt isbrytarutredningens alternativ L

Statsradet delade av marinférvaltningen uttalad uppfattning, att fartyget
borde byggas vid marinverkstidderna i Karlskrona, dar den lagsta byggnads-
kostnaden kunde pariknas. Marinférvaltningen, som upplyst att fartyget
savitt nu kunde bedémas borde kunna fardigstallas till vintern 1952/53,
hade beridknat totalkostnaderna foér isbrytaren, om den byggdes vid marin-
verkstiderna enligt detta alternativ, till 10 068 000 kronor, vilket medfoérde
behov av tillaggsanslag & sammanlagt 4 418 000 kronor.

Isbrytarutredningens kostnadsberikning for alternativ I slutade pa 5.3
miljoner kronor. Enligt vad statsradet inhdmtat hade av denna summa 5
miljoner kronor berdknats fér byggnadskostnaderna for sjilva fartyget, me-
dan aterstidende 300 000 kronor avsetts f6r kostnaderna for anskaffning av
viss utrustning, administration, besiktning och provturer samt oforutsedda
utgifter. Med beloppet 5,5 miljoner kronor borde jamféras den av marinfor-
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valtningen beridknade totalkostnaden for detta alternativ, 10 068 000 kronor,
o6kad med beriknade pensionskostnader m. m. for marinverkstidernas varvs-
personal, 150 000 kronor, och minskad med 115 000 kronor, motsvarande
kostnaderna for mellankommande utredningar betriffande maskintypen.
Jamforelsesiffran bleve alltsa i runt tal 10,1 miljoner kronor. Den totala kost-
nadsstegringen uppginge saledes till ej mindre 4n omkring 90 %. Jimfordes
ater byggnadskostnaderna for sjialva fartyget, 5 respektive 8,25 miljoner kro-
nor, stannade 6kningen vid cirka 65 %, en siffra som icke syntes vara hogre
in motsvarande siffra for kostnadsoékningen fér handelsfartyg fran 1942,
da isbrytarutredningens kostnadsberikning verkstilldes, till 1948. Merkost-
naden for isbrytarfartyget vore emellertid icke enbart beroende pa okade
material- och arbetskostnader. Till 6kningen bidroge dven den omstindighe-
ten, att den nya isbrytarens bemanning ursprungligen beriknades till 39
man men numera, sedan trevaktssystem med riksdagens godkdnnande i viss
utstrickning inforts pa isbrytarfartygen, maste beriknas kunna uppga till
56 man.

Isbrytarutredningen syntes ha rédknat med ett vil lagt belopp for utrust-
ning, administration, oférutsedda utgifter m. m. Marinférvaltningen hade
angivit medelsbehovet for dessa dndamal till 1, miljoner kronor, dirav —
enligt vad statsradet under hand inhamtat — omkring 550 000 kronor till
anskaffning av inventarier, omkring 475 000 kronor foér administration, be-
siktning och kontroll av fartygsbygget och omkring 675 000 kronor for ofor-
utsedda utgifter. Bland de inventarier, som marinfoérvaltningen ansett erfor-
derliga for att fartyget skulle kunna utnyttjas fullt effektivt, finge namnas
radar, gyrokompass, telefoner och hégtalaranliggningar. Beloppet till ofor-
utsedda utgifter skulle bl. a. kunna anvindas for att ticka kostnaderna for
eventuella, vid fartygsbyggen av denna komplicerade typ ofrankomliga kom-
pletteringar under byggnadstiden.

Da statsradet delade marinférvaltningens uppfattning att det nya isbrytar-
fartyget borde férses med fullt modern teknisk utrustning, hade statsradet
ej funnit anledning till erinran mot dmbetsverkets kostnadsberdkning. Er-
forderliga medel for att ticka kostnadsékningen, 4 418 000 kronor, borde,
savitt nu kunde forutses, Askas pa riksstaten fér budgetaren 1950/51--1952/
53, med 2500 000 kronor fér férstndmnda budgetar, 1500 000 kronor for
budgetaret 1951/52 och aterstaende 418 000 kronor fér budgetaret 1952/53.

Utskottet. Vid behandlingen av det i propositionen nr 132 till 1944 ars
riksdag framlagda forslaget om byggande av ett statens isbrytarfartyg be-
riknades anskaffningskostnaden for detsamma till 5650 000 kronor, vilket
belopp sedermera anvisats av riksdagen. Det skulle enligt riksdagens beslut
fa ankomma pa Kungl. Maj:t att beddma vid vilken tidpunkt fartygshygget
lampligen borde igangsittas dvensom att avgora vilken maskintyp, som borde
viljas for fartyget i fraga.

Enligt numera verkstillda berikningar skulle med hansyn till under mel-
lantiden intraffad 6kning i material- och arbetskostnader m. m. totalkostna-
den for fartygsbygget uppga till 10 068 000 kronor. Da denna kostnad delvis
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ir beroende av valet av maskintyp har foredragande statsradet limnat en
niarmare redogorelse for olika hérvidlag framstillda alternativ. Statsradet
har darvid i likhet med marinférvaltningen funnit 6verviigande skal tala till
formén for det alternativ, som innefattar att fartyget forses med dieselelek-
triskt maskineri och propellrar med fasta blad. Jimvil enligt utskottets me-
ning synes med héansyn till vad som framkommit vid utredningen i drendet
ifrdgavarande forslag vara att foredraga framfér andra framstillda alterna-
tiv, varfér utskottet tillstyrker, att maskineriet fir nu féreslagen utform-
ning.

I likhet med statsradet ar utskottet av den uppfattningen, att det nya
isbrytarfartyget bor byggas vid marinverkstidderna i Karlskrona, dir enligt
verkstilld utredning den lagsta byggnadskostnaden kan pariknas.

Under &beropande av det silunda anférda och di utskottet icke har nagot
att erinra mot den framlagda kostnadsberikningen, tillstyrker utskottet att
riksdagen limnar Kungl. Maj:t det begirda bemyndigandet.

Utskottet hemstiller,

att riksdagen ma bemyndiga Kungl. Maj:t att uppdraga it
marinforvaltningen att hos marinverkstiderna i Karlskrona
bestillla ett statens isbrytarfartyg fér en beriknad kostnad
av hogst 10 068 000 kronor.

Stockholm den 18 november 1948.
Pa statsutskottets vignar:

J. B. JOHANSSON.

Vid férestiende drendes slutbehandling inom utskotiet hava néirvarit:

fran f6rsta kammaren: herrar Johan Bernhard Johansson, Karl An-
dersson, Mannerskantz, Heiding, Gustaf Iwar Anderson, Gillstr6m, Sunde-
lin, Johan Eric Ericson, Nédssirom och Gustav Emil Andersson; samt

frin andra kammaren: herrar Térnkvist, Falla, Rubbestad, Boman i
Kieryd, Akerstrém, Holmstrom, Petterson i Degerfors, Thapper, Persson i
Vinberg och Johansson i Mysinge.

486396. Stockholm, Isaac Marcus Boktryckeri Aktiebolag, 1918.



