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Nr 227.

Utldtande i anledning av vdckta motioner angdende en jirnvdigs-
forbindelse mellan Ljusdal och norska grinsen.
(4:e avd.)

I tva likalydande motioner, vickta den ena inom férsta kammaren av
herr C. E. Eriksson m. fl. (I: 55) och den andra inom andra kammaren av
herr Severin i Gavle m. fl. (I1: 97), har hemstillts, att riksdagen matte be-
sluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t begiira en ingiende utredning jamte
det forslag, vartill utredningen ma féranleda, i fraga om jarnvagsforbindelse
mellan Ljusdal och norska griinsen.

Betriffande de skil, som motionérerna anfért till stéd for sina yrkanden,
far utskottet hénvisa till motionen I: 55. :

Over motionerna ha, efter dirom i vederbérlig ordning gjord framstall-
ning, linsstyrelserna i Gdvleborgs och Jamtlands ldn samt jdrnvdgsstyrelsen
avgivit yttranden, vilka fogas sasom bilagor till utskottets férevarande ut-
latande (Bilaga A, B och C).

Utskottet. Férevarande jirnvigsprojekt har, siasom av motionen I:55
narmare framgéir, genom ortsintressenternas férsorg gjorts till féremal fér
en prelimindr utredning, varvid bland annat fragan om anliggningskost-
naderna behandlats. Enligt denna utredning skulle kostnaderna fér striic-
kan Ljusdal-—Sveg komma att uppga till omkring 20 miljoner kronor, me-
dan kostnaderna foér strickan Hede—norska grinsen beriknats till om-
kring 16 miljoner kronor. For hela projektet skulle salunda erfordras en
kapitalinvestering pa tillhopa 36 miljoner kronor. Motioniirerna framhalla
emellertid, att de angivna beloppen maste anses ligga nagot i underkant.
Med hiinsyn bland annat till att de ifrdgavarande berikningarna hinféra
sig till 1946 Ars prisniva uppskattar jirnvigsstyrelsen for sin del kostna-
derna for projektets realiserande till minst 40 miljoner kronor.

Forutom nu berérda tekniska utredning ha vederbérande intressenter
dven latit verkstilla vissa trafik- och driftekonomiska undersokningar ré-
rande den projekterade jirnvigen. Dessa undersokningar ge vid handen,
att for foretaget i friga maste beriiknas ett arligt driftunderskott P& nér-
mare 1,2 miljon kronor eller, enligt ett nigot gynnsammare alternativ, pa
i runt tal 730 000 kronor. Med utgangspunkt fran dessa siffror, vilka visa
att nigon forrintning av den erforderliga kapitalinvesteringen icke ar att

1 - Bihang till riksdagens protokoll 1948. 6 saml. Nr 227 298.
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pardkna, har jarnvagsstyrelsen hemstéllt, att forevarande motioner maétte
av utskottet avstyrkas.

Enligt utskottets mening synas emellertid pa det ifragavarande projektet
béra anlidggas dven andra och vidare synpunkter dn enbart de strikt jarn-
viagsekonomiska. I detta sammanhang vill utskottet sarskilt fidsta upp-
méarksamheten vid den omstindigheten, att Héarjedalen i kommunikations-
hinseende maste anses utgéra en av de mest eftersatta delarna av vart
land. Visserligen ha efter inlandsbanans tillkomst férhallandena hirut-
innan forbéttrats, men bristen pa en genomgdende oOst-vistlig jarnvags-
linje, som kunde férbinda landskapet med savil Ostersjon som Atlanten,
gor sig alltjdmt starkt kdnnbar. Aven vignitet ar foga utbyggt. Befintliga
vagar dro dartill i stor utstrickning av dalig beskaffenhet, vilket kunnat
konstateras av utskottet, som med anledning av de motionsvis framférda
yrkandena avlagt besék i de ifrdgavarande trakterna. Vad nu sagts an-
giende Harjedalen dger tillimplighet &ven pa forhallandena i véstra Hal-
singland.

Det tillstind vari kommunikationsviasendet befinner sig torde vara en av
anledningarna till den efterblivenhet som i olika avseenden utmirker na-
ringslivet i de nyssnidmnda omradena. Sasom en féljd harav har sarskilt
under senare ar en relativt sett mycket omfattande nettoutflyttning agt
rum frin de férsamlingar som skulle komma att beréras av det projekte-
rade jarnvigsforetaget. En undersokning av de flyttades aldersférdelning
har visat, sisom framgir av motionen I: 55, att av 1946 ars omflyttnings-
overskott utgjorde antalet personer i aldern 15—34 ar 60 procent, medan
antalet personer under respektive éver anforda alderstal uppgick till 20 pro-
cent av vardera gruppen. Icke minst ur allmént sociala synpunkter maste
enligt utskottets mening denna utveckling anses innebidra stora oligen-
heter.

Av saval motiondrerna som ldnsstyrelserna i Jamtlands och Géavleborgs
lin har framhallits, att starka skél foreligga for antagandet att ett forverk-
ligande av de ifragavarande jarnvigsplanerna maste tillméitas utomordent-
lig betydelse for niringslivets tillvaxt och differentiering inom de berorda
trakterna. For egen del vill utskottet i detta sammanhang séarskilt erinra
om att den utan all jimforelse viktigaste niringskillan utgores av skogen.
Sasom utskottet varit i tillfdlle att konstatera, maste emellertid skogsvar-
den i dessa trakter anses vara behiftad med avsevdrda brister. I sirskild
grad giller detta forbattrings- och atervidxtatgirder. Direst den projekte-
rade jarnvigen komme till stdnd, synas emellertid forutsattningarna for
restaureringsarbetet i skogarna visentligen foérbattras. Dérigenom skulle
jamval mojligheter skapas for transport av sadant virke, som icke kan flot-
tas men pi sistone vunnit 6kad anvindning sdsom ravara icke endast for
mdébel- och skidtillverkning utan dven inom den kemisk-tekniska industrien.
Framhallas ma dessutom, att i de ifrdgavarande trakterna finnas stora
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skogsomriden, vilkas avfallsprodukter pa grund av bristen pa jarnvigsfor-
bindelser icke for nidrvarande kunna nyttiggoras.

Niringslivet i Hirjedalen och vistra Hilsingland ér, sdsom tidigare an-
tytts, foga differentierat. Inom en nira framtid torde emellertid vatten-
kraften i Ljusnan, pa sitt redan skett eller hiller pa att ske betraffande
flertalet dvriga norrlandsilvar, komma att exploateras. Forutsittningar fér
en mera omfattande industrialisering av Ljusnans dalgdng skulle darige-
nom uppstad. Dessa mojligheter skulle emellertid ytterligare utokas, direst
jarnvigsnitet utbyggdes i enlighet med motionirernas forslag. Icke minst
for smaindustriens vidkommande torde darigenom skapas ett gynnsamt
utgangslage.

Av motionirerna har jimval berérts frigan om utnyttjandet av de malm-
fyndigheter som finnas inom Hirjedalen. Sdkra hallpunkter for ett bedo-
mande av denna fraga foreligga, savitt utskottet har sig bekant, dnnu icke.
Skulle emellertid naturliga forutsiattningar for ett aterupptagande av gruv-
hanteringen befinnas vara fér handen, torde ett grundvillkor fér att driften
skall bliva ekonomiskt 16nande vara det, att den brutna malmen kan trans-
porteras pa jarnvag.

Jamvil ur turistsynpunkt torde den planerade jarnvigen fa antagas
komma att spela en ytterst viktig roll. Sasom av lansstyrelsen i Jimtlands
lin framhéllits, har Héarjedalen stora naturliga forutsattningar att bli ett
turistland av ungefidr samma rang som grannlandskapen i norr och séder.
Ett avgérande hinder hirfoér har emellertid hittills utgjorts av de bristfil-
liga kommunikationerna. En jirnvdg skulle dirfér genom visentligt ut-
okad turisttrafik tillféra landskapet betydande ekonomiska virden. Ut-
skottet finner sig i detta sammanhang dven béra framhiva den roll som ett
foérverkligande av projektet skulle spela for utvecklandet av de kulturella
och ekonomiska forbindelserna med Norge.

De synpunkter som i det foregaende anforts utgora enligt utskottets me-
ning starka skil fér att den i motionerna I: 55 och II: 97 berorda friagan
gores till foremal for sirskild utredning. Sasom tidigare namnts foreligga
redan vissa preliminira undersdkningar i dmnet; dessa torde emellertid
behéva kompletteras och 6verarbetas for att erforderliga bedomningsgrun-
der — ekonomiska, niringspolitiska och sociala for ett definitivt stall-
ningstagande till det ifragavarande forslaget skola erhallas. Sirskild upp-
mérksamhet synes i samband darmed boéra fgnas fragan om mdojligheten
att exploatera de i Hirjedalen befintliga malmfyndigheterna. Med hénsyn
till att den planerade jiarnvigen skulle fa karaktiren av en ny mellanriks-
bana torde det under utredningsarbetets ging dven vara nddvindigt att
soka kontakt med vederborande norska myndigheter i och for precisering
av den norska instéillningen till projektet. Aven om utredningen givetvis
bor omfatta hela den vickta fragan, kan det ur vissa synpunkter vara
lampligt, att det forslag vartill utredningen kan féranleda uppgéres under
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beaktande av de i banbygget ingdende olika etapperna. Utskottet, som fér
sin del fran nu féreliggande utgangspunkter ar av den uppfattningen, att
en jarnvigsanliggning synes innebiira den mest dndamailsenliga l6sningen
av forevarande sporsmal, finner det dock naturligt att utredningen kom-
mer att omfatta jimvil frigan om i vad man och till vilken kostnad de
ifragavarande trakternas kommunikationsbehov skulle kunna tillgodoses
genom utbyggnad av vignitet med tillskapande av nya eller forbittrade
omnibus- och stambillinjer.

Med tillstyrkande av motionerna I:55 och II: 97 far utskottet salunda
hemstilla,

att riksdagen ma i skrivelse till Kungl. Maj:t anhdlla, att
Kungl. Maj:t ville féranstalta om en utredning rérande fra-
gan om en jarnvigsforbindelse mellan Ljusdal och norska
grinsen i enlighet med de av utskottet anférda syn-
punkterna.,

Stockholm den 26 juni 1948.

P4 statsutskottets vagnar:
J. B. JOHANSSON.

Vid férestdende drendes slutbehandling inom utskottet hava ndrvarit:

fran f 6 r st a kammaren: herrar Johan Bernhard Johansson, Lindstrém,
Karl Andersson, Gustaf Karlsson, Mannerskantz, Heiding, Boman, Berling,
Sundelin, Carl Sundberg, Hesselbom och Ivar Persson; samt

fran andra kammaren: herrar Eriksson i Stockholm, Malmborg i
Skoévde, Falla, Andersson i Malmé, Rubbestad, Wallentheim, Lindholm,
Akerstréom, Holmstrém, Onsjo, Petterson i Degerfors och Persson i Vinberg.

Reseryation

av herrar Mannerskantz och Falla.
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Bilaga A.

Till Riksdagens statsutskott.

Genom remissresolution den 25 februari 1948 har linsstyrelsen anbefallts
att till utskottet avgiva utlatande 6ver de inom riksdagens biada kamrar
vickta och till utskottet hinvisade likalydande motionerna 1: 55 och II: 97
angdende en jarnvagsforbindelse mellan Ljusdal och norska grinsen.

Med anledning hérav far lansstyrelsen anfora féljande.

Kommunikationsférhallandena inom Hirjedalen och nordviastra Halsing-
land kunna icke anses vara tillfredsstillande. Sasom i motionerna fram-
hallits, har ocksa vid olika tidpunkter framkommit onskemél om en for-
bittring av dessa forhallanden. De atgéirder, som i sadant syfte vidtagits,
ha dock hittills icke medfort nagot praktiskt resultat. I likhet med motio-
nirerna och pd av dem anférda skil anser emellertid ldnsstyrelsen, att det
skulle vara av betydande virde om en utbyggnad av jirnvigsnitet inom
detta omriade kunde komma till stind. Onskviardheten hirav har for o6v-
rigt framforts av lansstyrelsen vid olika tillfdllen och senast i ldnsstyrel-
sens ar 1947 till Konungen avgivna utlatande 6ver Norrlandskommitténs be-
tinkande angiende atgarder till forbattrande av transportférhallandena i
Norrland. Blott genom ifragasatt utbyggnad av jiarnvigsnitet synas trans-
portproblemen inom omradet kunna na en tillfredsstillande 16sning. Lans-
styrelsen, som till fullo delar motionirernas uppfattning, att drendet genom
statsmakternas forsorg bor goras till foremal for en ingdende utredning,
far alltsd pa det kraftigaste tillstyrka motiondrernas hemstillan.

Giavle i landskansliet den 5 mars 1948.

RICKARD SANDLER.
Gésta Finngdrd.

Bilaga B.

Till Riksdagens statsutskott.

I anledning av Kungl. Maj:ts nadiga remiss den 25 februari 1948 med
anmodan att avgiva yttrande 6ver inom riksdagen vickta och till utskottet
hinvisade motioner angiende en jarnvigsforbindelse mellan Ljusdal och
norska grinsen fir linsstyrelsen i underdanighet anfora foljande.

Linsstyrelsen har i ett den 14 mars 1945 dagtecknat, till Norrlandskom-
mittén avgivet yttrande redogjort for de Gnskemal, som férefunnes i av-
seende & forevarande kommunikationsfraga, dvensom fér de skil, som frin
nationalekonomisk och kulturell synpunkt talade fér forverkligandet av
jarnvigsprojektet i fraga.

Lansstyrelsen har darvid anfért foljande:

»Fragan om byggande av jirnviig fran Ljusdal till Hirjedalen har vid
flerfaldiga tillfillen diskuterats. Redan pa 1850- och 1860-talen uppdoko
forslag om att bygga en jiarnvig mellan Bottniska viken vid Hudiksvall och
de inre delarna av landet utmed Ljusne &dlv och vid mitten av 1870-talet
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bildades ett aktiebolag, som erhéll nadigt tillstind att bland annat bygga
Hudiksvall-Hirjedalens jirnvig i enlighet med ritningar och kostnads-
forslag, som upprittats av 16jtnanten J. E. Hagdahl. Meningen var da att
anligga en jarnvig som fortsidttning pa Hudiksvall—Nisvikens jdrnvag,
vilken erhallit koncession redan ar 1858. Jarnviagen skulle framdragas over
Delsbo och Hybo samt évergd Ljusnan vid Ede och dirifran fortsitta till
Firila och upp efter Ljusnan férbi Sianna farjstilla till Sveg for framtida
fortsittning till Norge. Bolaget lyckades emellertid icke uppbringa det er-
forderliga byggnadskapitalet, varfor foretaget icke kom till utférande.

Med anledning av en underdinig framstillning tran Firila, Ytterhogdals
och Ljusdals socknemin med flera dirom, att sakkunnig myndighet matte
anbefallas lata forriatta undersokningar samt uppgora fullstindiga planer
och kostnadsberikningar angiende framdragande av jarnvig mellan Ljus-
dal och Sveg foérbi trakten av Firila kyrka, bemyndigades Kungl. jirnvigs-
styrelsen genom nadigt brev den 26 november 1897 att foérordna lamplig
person att ombesérja forbemialda undersokningar och berikningar. Har-
till forordnades kaptenen i Kungl. Vig- och Vattenbyggnadskéren L. Sparr,
som sedermera till Kungl. jirnvigsstyrelsen avlimnade ett den 15 april
1899 dagtecknat forslag till anlaggning av jéarnvigen i fraga. Statsbanan
Hudiksvall—Ljusdal hade da &ppnats for trafik redan ar 1888 och aren
1895 och 1900 hade konecessioner meddelats 4 en jarnviig fran Orsa till Sveg,
vilken bana 6ppnades for trafik ar 1909.

Aren 1907 och 1908 verkstillde 16jtnanten B. Nystrom en revision av det
av Sparr upprittade foérslaget samt upprittade dessutom forslag till en
smalsparig jirnvdg mellan Ljusdal och Sveg. Sedermera tillkom jarnvigen
Sveg—Brunflo och linjen Sveg—Hede. Genom dessa jdrnvigar och jirn-
vigen Orsa—Sveg hade Harjedalen visserligen erhdllit en del jarnvigar,
men icke nagon gen foérbindelse med hamn vid havet. De for sadan jarn-
viigsfoérbindelses tillkomst intresserade uppdrogo fordenskull at kaptenen
Sparr att pa grundval av forslaget av ar 1899 uppgora ett nytt forslag for
anliggning av en jarnvag fran Ljusdal till Sveg och i anledning hidrav upp-
rittade kaptenen Sparr ett den 1 november 1912 dagtecknat forslag med
fullstindiga kostnadsberdkningar. Forslaget finnes i tryck utgivet a Hu-
diksvalls Boktryckeriaktiebolag, Hudiksvall, 1913. Genom kommuners och
enskildas andelsteckningar avancerade under férra virldskriget frigan om
jirnvig Ljusdal -Sveg sa langt, att jirnviagsbyggets ekonomi syntes sik-
rad, men tillrickligt stod fran statsmakternas sida kunde icke erhallas.

Davarande riksdagsmannen I. Bergman i Tanniis vickte vid 1914 Aars
riksdag motion om Hedebanans fortsiattande till sjon Lossen i vastra Harje-
dalen och fo6ljande ar om jarnvigens fortsiattande till norska grinsen eller
med andra ord om en ny mellanriksbana med anknytningspunkt till det
norska jiarnvigsnitet vid Roros. Savil davarande civilministern som jirn-
viigsstyrelsen uttalade sig till féorman foér en fortsdttning av Sveg—Hede-
banan, men statsutskottet avstyrkte motionen fér det davarande med hin-
visning till att arbetet med Sveg—Hedebanan dnnu ej paborjats. Pa norsk
sida vackte forslaget stort intresse.

Vid ett sammantride i Ljusdal den 15 november 1943 med ombud for
intresserade kommuner i vistra Hilsingland och i Hirjedalen upptogs pa
nytt fridgan om jarnviag Ljusdal—Sveg. Direfter holls den 12 november
1944 ett sammantriade i Sveg med representanter for de berérda kommu-
nerna samt vissa skogsbolag, varvid landshévdingarna i Givleborgs och
Jamtlands lin samt representant fér Norrlandskommittén voro nédrvarande,
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for dryftande av fragan om jarnviig mellan Ljusdal och norska grinsen.
Dirvid utsags ett arbetsutskott for vidare utredning i fragan och med upp-
drag att hos Kungl. jiarnvigsstyrelsen anhilla om férnyad utredning av
lampligheten av och kostnaderna for ett jirnvigsbygge Ljusdal—Sveg och
Hede—norska grinsen.

Inom Hirjedalen skulle en jarnvdg fran Ljusdal éver Sveg till norska
griansen vara av betydelse for foljande kommuner, niamligen Svegs koping,
Tannis, Hede, Vemdalens, Lillhardals, Linsells, Svegs, Alvros, Overhogdals,
Ytterhogdals och Angersjo landskommuner. Dessa kommuner hade den
1 januari 1944 en folkmingd av 15 874 invanare. Arealen land utgjorde
1193 532 hektar.

Hirjedalen ar relativt glest befolkat. Befolkningen ir till évervigande
delen sysselsatt i jordbruk och skogsbruk. Skogen ar den viktigaste ni-
ringskillan. Trots den obetydliga titortsbefolkningen #ir landskapet i nis-
tan alla avseenden ett underskottsomriade med avseende pa livsmedel.

Genom tillkomsten av inlandsbanan skét utvecklingen i Hirjedalen stark
fart. Av sirskilt stor betydelse har varit mojligheten att fran vissa delar
av landskapet avsitta skogsprodukter. For turistvisendet i landskapet har
jarnvigens tillkomst varit av avgorande betydelse. Betydande oligenheter
i kommunikationshianseende kvarsta emellertid. Genom att befolkningen
efter inlandsbanan &r hinvisad att begagna firdvigen éver Brunflo eller
Orsa—Bollnis for att erhalla forbindelse med norra stambanan bliva varu-
transporterna pa grund av den stora omvigen férdyrade. For resande upp-
std storre kostnader och fardvigen blir tidsodande. Virdet av snabba kom-
munikationer kan icke oOverskattas. En effektivisering av forbindelserna
till Hirjedalen skulle utan tvekan medféra ett uppsving fér dess niringsliv,
som &r starkt i behov av stdd. For turistvdsendet i landskapet skulle snab-
bare kommunikationer vara av mycket stort virde.

Som ovan nimnts ir skogen den viktigaste niringskillan. Fér transport
av skogsprodukterna, sirskilt sulfit- och sulfatvirket, spela flottlederna en
utomordentligt stor roll. Dessa idro emellertid icke tillfyllest. Om skogarna
skola kunna utnyttjas fér tillverkning av trikol fordras andra kommuni-
kationsmedel. For astadkommande av god skogsvard ar det nddvindigt att
skapa avsittning foér gallringsvirket. Med nuvarande kommunikationer i
landskapet kan man icke med framgang skapa nagra rotvirden for detta
gallringsvirke. Vidare skulle bittre kunna utnyttjas de virdefulla sorti-
menten av bjork, sisom till skidimnen och plywood. Betydande omraden
av skogsarealen dgas av bolag och det kan férdenskull férvintas, att darest
kommunikationsférhallandena férbittras, skogstillgangen skall pa ett mera
rationellt siitt &4n vad nu ar fallet kunna utnyttjas. Aven staten iger be-
tydande skogsarealer i landskapet. Ljusnedals och Tinnis renbetesland
iro beligna har upp mot riksgrinsen. A dessa marker skulle kunna utvin-
nas betydande mingder telefon- eller telegrafstolpar samt slipers. Stérre
foradlingsverk finnas dnnu icke inom landskapet. Detta torde i viss man
hava samband med att tillgdngen till elektrisk kraft innu icke ar tillrick-
lig. Utbyggnad av vattenkraften dr dock ifragasatt. Diirest kommunika-
tionerna forbiittras och elektrisk kraft blir mera tillgidnglig, kan en bety-
dande utveckling av industrien i landskapet férvintas.

For avsittningen inom landet av renkétt skulle en jirnvig till vistra
Hirjedalen vara av stor betydelse. Fore virldskrigets utbrott uppképtes i
dessa trakter stora miingder renkott av norrmin och utférdes till Norge,
dit battre kommunikationsforhallanden radde.
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Hirjedalen har stora naturliga férutsattningar att bli ett turistland av
ungefdr samma rang som grannlandskapen i norr och séder. Det i jam-
forelse med dessa isolerade laget utgor emellertid ett hinder och det ar dar-
for av storsta vikt, att isoleringen i gorligaste man brytes genom att kom-
munikationerna savil till och frdn som inom landskapet goras for turis-
terna si férmanliga som mdjligt. Jarnvigsférbindelse mellan Ljusdal och
Hirjedalens vistra delar 4r ur denna synpunkt ett gammalt énskemadl, och
om denna foérbindelse skulle komma till stind, skulle resandefrekvensen
till Harjedalens storslagna fjallviarld sdkerligen komma att taga en bety-
dande omfattning. Vid upprepade tillfillen hava klagomal till lansstyrelsen
frdn skilda hall framforts betriaffande férbindelserna till orter i Hirjedalen,
som dro kidnda sisom turistorter, sisom Fjallnids, Funisdalen, Bruksval-
larna och Ténndalen, till vilka forbindelse erhilles éver Rojan eller Sveg
och Hede, dvensom Lofsdalen med fdérbindelse fran Sveg samt Ljungdalen
med forbindelse 6ver Asarna. Genom den ifragasatta jirnvigen skulle be-
tydande lattnad uppsta i nu berérda hinseende. Resetiden skulle avsevirt
forkortas och kostnaderna bliva betydligt ligre.

I och med forverkligandet av jarnvagsprojektet Ljusdal-—norska grinsen
och samtrafik med norska statsbanorna skulle en ny férbindelseled mellan
Bottniska viken och Atlanten komma till stand med Hudiksvall med dess
djuphamn som férbindelsens ena andpunkt. Fér en blivande transitotrafik
Ryssland—England maste en siddan led vara av synnerligen stor betydelse.

Ur strategisk synpunkt torde den ifrigasatta jarnviagen komma att hava
ett stort varde.

Betriffande strickningen av jarnviagen mellan Ljusdal och Inlandsbanan
hava olika forslag framkommit, ndmligen antingen strickan Ljusdal—
Farila--Ytterhogdal eller Ljusdal—Férila—Karbole—Angersjo—Alvros eller
Ljusdal-—Farila—Los—Fagelsjé. For strickningen oéver Los har sirskilt
framhallits forekomsten av malmfyndigheter i trakten av Los. Fragan om
den liampligaste strackningen kan givetvis icke bedémas forran narmare
utredning harom blivit verkstalld.

Starka skil tala siledes fér utredning angaende jarnvig Ljusdal-—-vistra
Hirjedalen. Med hinsyn till den stora betydelse motorismen fére nu pa-
gaende krig hade och den konkurrens som radde mellan jarnviigs- och bil-
trafik under aren nirmast fore vérldskrigets utbrott torde emellertid vid
denna utredning béra jamvil undersékas om de krav a foérbattrade kom-
munikationer, som férefinnas for berérda trakter, kan pa ett nojaktigt sitt
tillgodoses utan jarnvigsforbindelse genom utbyggnad av landsvigarna,
vilka i Hirjedalen icke hava den kapacitet som erfordras, och forbattring
av omnibus- och lastbilstrafiken. De betydande avstind, varom héar ar
fraga, och de massfrakter av sirskilt skogsprodukter som kunna ifraga-
komma synas emellertid tala fér byggande av jirnvig.»

Sdsom av motionerna framgér, tillsattes vid ett sammantride infér lans-
styrelsen och linsstyrelsen i Givleborgs lan med ortsbefolkningen i Hirje-
dalen och vistra Halsingland i Sveg den 12 november 1944 en kommitté
med uppdrag att upptaga fragan till férnyad provning. Den preliminira
utredning, som sedermera, pa uppdrag av kommittén, verkstiilldes av f. d.
1:e baningenjoren Manne Briandt, forelag till diskussion vid ett fornyat
sammantride infor linsstyrelsen i Sveg den 6 september 1947. Briandts
forslag omfattade a delen Ljusdal—Sveg tre alternativ samt & delen fran
Hede till norska grinsen tvé alternativ. Diskussionen om de olika projekten
utmynnade i en hemstillan till vid sammantriadet nirvarande statsradet
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Nilsson att, med beaktande av de synpunkter, som i drendet nu och tidigare
framférts, dgna fragan sitt vilvilliga intresse och medverka till att utred-
ningarna fordes vidare.

Linsstyrelsen vill understryka den synnerliga angeligenheten av att nu
forevarande, for Hirjedalen och viistra Hailsingland vitala trafikiridga
bringas till ett lyckligt slut, s snart den nuvarande situationen pé arbets-
och materielmarknaden det medgiver. De skil, som tidigare framforts i
olika sammanhang for foérbattrande av kommunikationerna i de lands-
delar, varom hir ir fraga, dga fortfarande aktualitet och hava ingalunda
forlorat i styrka.

Den ingdende utredning, varom motionarerna hemstéilla under framhal-
lande av att flera sidor av denna kommunikationsfraga trots de mangariga
diskussionerna dnnu icke blivit belysta, vill linsstyrelsen pa det livligaste
tillstyrka. Det vore onskvirt, att i en blivande utredningskommitté, vars
arbete forutsiittes skola bedrivas med storsta méjliga skyndsamhet, de
kommuner i Hiirjedalen och vistra Halsingland, som berdras av jarnvags-
projektet, bleve pa lampligt sétt representerade.

I handliiggningen av detta drende hava deltagit undertecknade, landshov-
ding och linsassessor.

Ostersund i landskansliet den 8 mars 1948.

TORSTEN LOFGREN.
Folke Holmberg.

Bilaga C.

Till Riksdagens statsutskott.

Genom tvenne idimbetsskrivelser den 25 februari 1948 har Kungl. Maj:t
anbefallt jarnvigsstyrelsen att till utskottet avgiva begirt yttrande over
foljande inom riksdagen viickta motioner, namligen dels tva likalydande
motioner, I: 11 och II: 18, om anliggande av en mellanriksjarnviag Trysil—
Stoa—Dalarna, dels ock tva likalydande motioner, I: 55 och II: 97, angé-
ende en jarnvigsforbindelse mellan Ljusdal och norska griinsen.

Ifragavarande motioner avse tva i jarnvigsgeografiskt hinseende helt
skilda och ur mer lokala bedémningssynpunkter av varandra oberoende
jirnvigsprojekt. Bada projekten syfta emellertid darjamte till astadkom-
mande av nya mellanrikshaneférbindelser och iro alltsa, bedomda ur denna
vidare synpunkt, av ungefir likartad natur. Det torde dessutom vara an-
ledning formoda, att det ena projektet nu i viss man aktualiserat det andra.
Med hiinsyn till anforda omsténdigheter har styrelsen funnit naturligt och
Limpligt att behandla samtliga motioner i ett och samma yttrande, varvid
borjan gores med de bada sistnimnda motionerna, enir det déri framférda
projektet —— enligt vad som framgar av motionernas innehall och nedan
limnade kompletterande redogorelse — redan gjorts ill foremal for vissa
utredningar, som kunna tjina till ledning vid fragans bedémande, vilket
diaremot icke ir fallet med det andra projektet.
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L. Motionerna 1: 55 och 11: 97 angdende en jirnvigsforbindelse mellan
Ljusdal och norska gransen.

Vid méte i Ljusdal i november 1943 tillsattes ett arbetsutskott for att
soka aktualisera fragan om en jirnvigsforbindelse Hudiksvall- -norska
griansen. I skrivelse den 22 mars 1945 hemstillde nimnda utskott om ut-
redning genom jarnvigsstyrelsens forsorg rérande behovet och lamplig-
heten av en statlig jarnvig Ljusdal—Sveg och Hede—norska gransen samt
erbjod sig att for detta andamal stilla till styrelsens forfogande visst av
intressenterna sammanbragt belopp. I sitt svar pA denna skrivelse fram-
holl styrelsen bl. a., att det i forsta hand syntes bora ankomma p&i norr-
landskommittén att taga stillning till hir ifragavarande jarnvagsprojekt
och verkstilla eller lata verkstilla de ytterligare utredningar, som for ett
sadant stillningstagande eventuellt kunde befinnas erforderliga. Pa grund
hdrav ansig sig styrelsen icke kunna tillmétesgd arbetsutskottets hemstil-
lan men antydde samtidigt, att syftet med den till styrelsen gjorda hin-
viandelsen dven borde kunna tillgodoses pa det sittet, att arbetsutskottet
anlitade nigon foér uppdraget kvalificerad enskild utredningsman fér att
verkstilla den nidrmare utredning, som intressenterna funne erforderlig for
frigans klarlaggande.

Vid ett i Sveg i november 1944 héillet sammantriade med olika intresse-
rade parter for ifragavarande jirnvigsprojekt bildades en sirskild kom-
mitté for fragans vidare utredande. Sasom framgar av innehallet i fore-
varande motioner uppdrog denna kommitté darefter at f. férste baningen-
joren M. Briandt att verkstalla en preliminir utredning rérande den till-
tinkta banans strickning och nuvarande anliggningskostnader m. m. En-
ligt denna utredning, som framlades i juni 1947 och som i vissa avseenden
bygger pa tidigare utférda unders6kningar, beriknas anliggningskostna-
derna for en jarnvigsforbindelse Ljusdal-—norska grinsen till omkring
36 milj. kronor, dirav for strickan Ljusdal-—Sveg 20 milj. kronor och fér
strickan Hede—norska griansen 16 milj. kronor. Med hinsyn till att an-
givna kostnadsbelopp, sdsom idven motiondrerna framhalla, torde ligga
nagot i underkant - enligt vad styrelsen erfarit, lira utredningsmannens
berdkningar hinféra sig till 1946 ars prisnivd — och d& desamma dess-
utom icke innefatta nagra kostnader fér den rullande materiel, som er-
fordras for trafikens ombesorjande, synes man overslagsvis och utan att
ingd p& nigon nirmare granskning av den salunda verkstillda utredningen
kunna utgd fran att projektets realiserande skulle kriva en kapitalinsats
av i runt tal minst 40 milj. kronor. -

Till komplettering av den av motionirerna limnade redogérelsen anser
sig styrelsen vidare bora meddela, att vederbdrande intressenter enligt upp-
gifter i ortspressen dven latit — genom annan expert — verkstilla en tra-
fik- och driftekonomisk utredning rérande den projekterade jirnviigen.
Resultatet av denna utredning, vilken avlimnades i maj 1947 och som sty-
relsen pa dirom gjord framstillning nu beretts tillfille att taga del av,
framgar av féljande sammanstillning rérande berikningsbara inkomster
och utgifter per ar.

Anforda uppgifter ge tydligt vid handen, att friga hir ir om ett i rinta-
bilitetshidnseende synnerligen svagt jarnviigsforetag, i det att de motsebara
trafikinkomsterna i stiillet for att -— sdsom borde vara det normala - be-
reda adtminstone ndgon tickning och férrintning a4 den erforderliga kapi-
talinvesteringen icke uppgi ens till hilften av de rena driftkostnaderna.
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Ljusdal—Sveg

Hede—norska
grinsen

Hela strickan

Tusental kronor

Inkomster ........o..iiiit i e 409 320 729
Driftutgifter .......... ... ... o il 1072 831 1903
Underskott ..ot 663 511 1174

Styrelsen har dven beretts tillfille att taga del av en av f. forste ban-
ingenjoren M. Briandt uppriittad promemoria, i vilken den ovannimnda
trafik- och driftekonomiska utredningen gjorts till foremal for en kritisk
granskning. Briandt kommer dir till féljande resultat betriffande de be-
rikningsbara inkomsterna och utgifterna per ar.

Hede—norska

. Hela strickan
grinsen

Ljusdal—Sveg

Tusental kronor

INKOMSteT ..o it e 498 320 818
Driftutgifter ......... ... ... .. il 865 684 1549
Underskott ...... ..ottt 367 364 731

Utan att taga stillning till vilken av dessa berdkningar, som kan anses
mest sannolik, torde utan vidare kunna konstateras, att ifragavarande jirn-
vigsprojekt, dven om detsamma bedomes pa det betydligt gynnsammare
sitt, som Briandt funnit skiligt, maste betecknas sasom finansiellt myc-
ket svagt.

Inberiaknat rintan -— efter en rintefot av 3 procent — & ovan angivna,
till i runt tal 40 milj. kronor uppskattade engangskostnad torde jirnvigens
anlidggning och drift, att déma av forenidmnda utredningar, kunna véntas
fororsaka det allmiinna en arlig kostnad pa omkring 2,4 eller alternativt
1,9 milj. kronor, vilket motsvarar rinta pa ett kapital pa 80 respektive 64
milj. kronor.

De foretags- och jirnvigsekonomiska forutsittningarna for en dylik
jirnvag torde darmed vara tillrdackligt belysta och klarlagda.

Pa sitt i dylika fall plidgar ske har den av intressenterna anlitade utred-
ningsmannen i sin prognos rorande den motsebara trafikomfattningen aven
tagit i beaktande den utveckling i olika hinseenden, som tillkomsten av en
jarnvig enligt hans mening kan vintas giva upphov till. Da styrelsen ut-
gar fran, att berérda utredning genom intressenternas forsorg dven kom-
mer att tillhandahallas utskottet, torde nagra ytterligare detaljer rorande
innehallet i densamma icke behdva atergivas i detta sammanhang. Styrel-
sen anser sig hiir endast bora framhalla, att ifrigavarande utredning icke
ger stéd for den av motiondrerna hivdade meningen, att den ifragasatta
jarnvigen i och for sig skulle mdjliggora en exploatering av de inom trafik-
omradet befintliga naturtillgingarna i den utstrickning, som av motioni-
rerna antytts.

Vare sig frdgan bedomes ur féretags- eller samhillsekonomisk synpunkt
synas alltsd de i drendet hitlills verkstillda utredningarna knappast be-
styrka sannolikheten av motionirernas féormodan, att forverkligandet av
projektet — Atminstone sett pi nagot lingre sikt —— ej skulle behova be-
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traktas som en uppoffring fran samhillets sida. De torde fastmer berittiga
till en rakt motsatt uppfattning. Under sddana foérhéllanden och da enligt
styrelsens mening redan nyssnamnda utredningar torde vara tillrickligt
utforliga och klarliggande for att mojliggéra ett stillningstagande till jarn-
vagsalternativet, anser styrelsen for sin del behov icke foreligga av den in-
gdende utredning, varom nu hemstillts.

Rorande det av norrlandskommittén i dess betinkande angiende vissa
atgarder till forbattrande av transportforhallandena i Norrland (SOU
1946: 84) framlagda forslaget att anordna en s. k. stambillinje mellan Ljus-
dal och Sveg samnt mellan Hede och norska grinsen uttala motionirerna
foljande.

»Utan att taga slutlig stillning till denna fraga énska vi framhalla, att
det méste anses mera fordelaktigt med en jirnvig #dn stambillinje, aven
om jarnvigen i anliggningskostnad skulle komma att stilla sig betydligt
dyrare. De komplikationer, tidsforluster och diarmed férdyringar, som alla
omlastningar skulle komma att medfora, synas tala for att anliggandet av
en jarnvidg skulle vara det mest andamalsenliga.»

Med anledning av detta uttalande ma framhallas, att ovannamnda, nér-
mast for jarnvagsprojektets aktualisering bildade lokala kommitté, enligt
vad som framgéir av norrlandskommitténs betinkande, tidigare direkt till
sistnimnda kommitté framfoért sina synpunkter och &énskemal rérande
denna friga och dirvid bland annat anfért, att en objektiv utredning borde
verkstillas, huruvida andra trafikmedel in jirnvig kunde tinkas bittre
tillgodose landsdelens behov av kommunikationer. Aven handelskammaren
i Gévle har till kommittén framhallit, att som alternativ till jarnvigen
borde undersékas huruvida icke transportproblemet fér de trakter, jarn-
viagen vore avsedd att tjina, pa ett smidigare och lampligare sitt kunde
losas genom landsvigstrafikens effektivisering. Sélunda vore det enligt
handelskammarens mening tankbart, att en utékad linjetrafik med traktor-
tag, bilar och bussar, efter erforderlig forbattring av landsvigen Ljusdal—
Sveg, skulle kunna fylla motsvarande uppgift. Liknande synpunkter ha
framforts av Gavleborgs lins skogsvardsstyrelse dvensom av ldnsstyrelsen
i Jamtlands ldn, varvid linsstyrelsen dock framhallit, att de betydande av-
stind, varom hdir vore fraga, och de massfrakter av sarskilt skogsprodukter,
som kunde ifrdgakomma, syntes tala for byggandet av jarnvag.

For egen del uttalade norrlandskommittén i sitt betinkande, att behovet
av férbittrade kommunikationer inom det hir berérda omradet tills vidare
borde kunna tillgodoses genom en stambillinje fran Ljusdal till Sveg och
en liknande billinje Hede—Funisdalen—norska gransen. Anliggandet av
dylika stambillinjer behovde emellertid enligt kommitténs mening icke fér
framtiden utesluta byggandet av jarnvigar, om det visade sig, att billin-
jerna icke vore tillfyllest fér den trafik, som kunde tinkas uppkomma,
eller eljest genom narmare utredningar angiende kostinaderna och drift-
ekonomien for en jarnvigsrorelse i detta trafikomrade klarlades, att forut-
sattningar harfor vore for handen.

Huruvida och i vad man sadana forutsittningar foreligga torde numera
f4 anses klarlagt i och med de utredningar, fér vilka hir ovan redogjorts.

Slutligen anser sig jarnvigsstyrelsen béra omniamna, att styrelsen i ytt-
rande dver norrlandskommitténs nyssndmnda betdnkande forklarat sig icke
ha nagot att erinra mot ett uppdrag att verkstilla utredning betriffande de
av kommittén foreslagna stambillinjernas sannolika ekonomi.

Med hinsyn till att, sisom redan nimnts, fér dndamalet tillrickligt klar-
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liggande utredningar redan foreligga betraffande jarnvigsalternativet synes
det styrelsen alltsa tillfyllest, att det ytterligare utredningsarbete, som ma
befinnas av foérhallandena pakallat, inriktas pa att underséka mojlighe-
terna och forutsittningarna att tillgodose det inom omrédet befintliga tra-
fikbehovet genom landsviigstransporter. Forst i och med att sistndmnda
alternativ klarldgges i olika hiinseenden torde det nimligen bli méjligt att
bedéma, pa vilket sitt det pastadda behovet av forbittrade kommunika-
tioner lampligen bor tillgodoses.

Under aberopande av vad silunda anférts och med hinsyn jamvil tagen
till det férhallandet, att den ifragasatta jarnvigsforbindelsen mellan Ljus-
dal och norska griansen dven ir avsedd att bli ett led i en mellanriksbana
— pa grund varav fragan beror icke blott svenska utan aven norska in-
tressen och dirfér har en betydande rickvidd — far jarnvigsstyrelsen hem-
stélla,

att motionerna I:55 och II: 97 matte av utskottet avstyrkas.

II. Motionerna I: 11 och II1: 18 om anliggande av en mellanriksjdrnvdg
Trysil—-Stoa—Dalarna.

Rérande det i motionerna I: 11 och II: 18 framforda projektet om en
mellanriksjarnvig Trysil—Stda—Dalarna foreligga, savitt styrelsen har sig
bekant, inga under de senare aren verkstillda utredningar, som kunna
tjana till ledning fér ett bedémande vare sig av anliggningskostnaderna
och den sannolika rantabiliteten fér en dylik mellanriksbana eller av den-
nas betydelse ur nationalekonomisk synpunkt. I dessa hinseenden inne-
halla motionerna endast nagra mera allmint hallna uttalanden. Sélunda
framhalles bl. a., att det icke synes vara mojligt att nu gora négon eko-
nomisk uppskattning i fraga om mdjligheten att férrinta det kapital, som
fran svensk sida maste investeras i ett dylikt foretag, att byggnadsprogram-
met blir av férhallandevis ganska ringa storlek, varfor icke heller kost-
nadssumman blir avsevird, att det vid sddant forhallande icke torde bora
tillmitas nagon avgorande betydelse, om foretaget ger ett mycket gott eller
nagot samre resultat med avseende pa forrantningen, men att det forefaller
ganska sannolikt, att den mellanriksjarnvig, varom nu ir fraga, icke kom-
mer att medféra nagon ekonomisk belastning for vare sig de svenska eller
norska statsbanorna utan i stillet har férutsittningar att vara till nytta
for bada parterna. Dessa synpunkter utvecklas ytterligare i det foljande,
alltjamt dock utan nagra sifferbeliigg, som kunna vara ignade att méjlig-
gora ett mera konkret bedémande av fragan.

Styrelsen nédgas pa grund hirav konstatera, att ifrigavarande jarnvigs-
projekt befinner sig pa ett vida tidigare forberedelsestadium éan jarnvags-
projektet Ljusdal-—norska griansen, for vilket — sdsom meddelats hiarovan
— vissa klarliggande utredningar verkstillts. Det vore givetvis onskvart,
om varje dylikt jirnvigsprojekt -— och silunda dven det, varom nu dar
fraga — - vore belyst med atminstone nagra dylika utredningar, innan det
understiilldes statsmakterna. Det borde f6r 6vrigt ligga i vederbdérande in-
tressenters eget intresse - och dven inom deras ekonomiska mdojligheter

- att forfara pa detta sitt.

Rorande den foreslagna mellanriksbanan Trysil Stéoa— Dalarna fram-
halla motionéirerna forulom ovan fdtergivna ullalanden, alt det dr en gam-
mal tanke, som enligt deras formenande nu anses béra aklualiseras. I detta
sammanhang erinras bl. a. om fragans uppkomst omkring sekelskiflet, och
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hurusom densamma av vissa skial d& rénte motstind fran svenskt hall. 1
sistnimnda hinseende framhélles bl. a., att den ar 1901 ingivna konces-
sionsansokningen rérande detta projekt avslogs framst pi grund av far-
hagor for att frakterna fran de omraden i landet, vilka komme att beroras
av jarnvigen, och da i forsta hand travarufrakterna, skulle komma att
ledas frin det egna landet i vistlig riktning till annat lands féretag och
hamnar, medférande stort férfang fér svenska ekonomiska intressen. En-
ligt motiondrernas mening kan man emellertid numera knappast argu-
mentera pd samma vis, som man gjorde vid tiden omkring 1900-talet, och
till stod harfoér anféres i fortsittningen féljande.

»D4 fanns det inom vissa omriden inga andra kommunikationsleder ian
vattendragen for transport séderut av virke, och vid siddant férhidllande
skulle sannolikt mellanriksjarnviagen foranlett utékad konkurrens och dir-
med ocksd mdjliggjort forsaljning och transporter av virke i den riktning
man d4 icke ansig vara 6nskvirt. Sedan dess ha emellertid kommunika-
tionerna utvecklats avseviirt inom berérda omraden, och nagra siirskilda
svarigheter att nu frakta virke efter annan kommunikationsled 4n vatten-
drag foreligga icke. Om man nu pa norsk sida ar beredd att fortsitta med
den planerade Trysilbanan fram till riksgrinsen vid Stoa, si forefaller det
sjalvklart att liknande prestation kommer till utférande dven pa var sida
om gransen.»

Styrelsen ar icke fullt 6vertygad om hallbarheten av denna argumente-
ring. Det ar visserligen riktigt, att det till £6ljd av kommunikationernas
utveckling numera icke foreligger nagra sirskilda svdrigheter att forsla
virke efter annan kommunikationsled dn vattendrag — motionérerna asyfta
vil dirvid narmast traktortag eller dylikt -— men vid valet mellan att flotta
virket till plats inom Sverige eller att forsla detsamma pi annat satt till
plats inom Norge torde vil hinsyn tagas mindre till den praktiska genom-
forbarheten av det ena eller andra alternativet an till vilket av dessa, som
stiller sig fordelaktigast ur ekonomisk synpunkt. Och det torde vara ostri-
digt, att flottning alltfort utgor det billigaste transportmedlet for de virkes-
sortiment, som lampa sig for detta befordringssitt.

Det forhéller sig enligt styrelsens mening i sjialva verket si, att ett av
de starkaste argumenten for en jarnvigsférbindelse i vad avser den norska
strickan just giller mojligheterna att at Norge bevara de naturtillgingar,
framst i form av skog, som fér niarvarande tillféras svenska foretag, samt
att pa olika sitt genom forbattrade kommunikationer s6ka knyta grins-
provinserna fastare till det egna landet. Detta syfte kommer bl. a. till ut-
tryck i en av Trysil Jernbanekomite ar 1939 utgiven skrift, >Om Trysil og
jernbanesaken». Skriften avser visserligen endast att verka for en jirnvig
fram till Trysil, alltsa en rent norsk inlandsjarnvag, men vad dir sigs torde
ilika hog grad vara tillimpligt pa den jarnvig, varom nu ar fraga. I skrif-
ten framhailles, att under aren 1925—1934 flottades i genomsnitt 200 000 m?
virke per ar fran eller genom Trysil, varav till Sverige icke mindre in
170 000 m3. Av sistndmnda kvantitet beriknas 145 000 m* kunna stanna
inom Norge, om kommunikationsfragan léses. Ur skriften mai vidare
citeras:

»Noe foredlingsanlegg for eksport finnes ikke heroppe. Trysil herred-
styre nedsatte for endel ar siden en komite som skulde undersgke mulig-
heten for skur i Trysil. Det viste sig umulig 4 f4 balanse i beregningen. Vi
var for langt fra jernbanen. Trysil kommuneskogkasse har et sagbruk ved
Skére i Sverige, 7 km nord for Karlstad. Her blir endel av trysiltgmmeret
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i de senere ar — ca. 60 000 stokker — saget, mest som snekkerlast, og som
transitt sendt til Oslo og solgt der. Dette er dog ingen tilfredsstillende lgs-
ning. Det er mere arbeide i distriktet vi trenger. Malet ma derfor veere &
fa mere foredling av lasten i Trysil.

Finnes der muligheter herfor?

Ja, mulighetene er der, nemlig hvis staten i prinsippet fgrer jernbanen
frem til Trysil, d. v. s. jernbanens fraktsatser mé regnes frem til Jordet i
nord og til Rundfloen i syd.

Det er fraktene som bestemmer om her skal kunne skapes noen ny
rgrelse og her er & merke, at avstanden fra Rundfloen til Oslo efter den
nye vei er praktisk talt den samme som fra Karlstad til Oslo. Fikk man
derfor ’jernbanestasjon’ ved Lutufallet—Rundfloen, si sparte man flgt-
ningen til Karlstad, og mer eller mindre treforedling matte kunne gro frem
heroppe efter hvert.

— — — Lgrdalen burde pa en eller annen mate stgttes med bedre kom-
munikasjoner. En vei bygget fra Grgnoset til Stga langs Grgna vilde her
vare til stor nytte. Dette blir det gamle alternativ for mellemriksbanen
over Stga. Ved at denne vei blev bygget, fikk man forbindelse langs riks-
grensen, og kunne samle op virket og foredle det i Trysil eller sende det
som tgrr kubb til norske fabrikker som det passet. Ved Stga kunne an-
legges et sagbruk som foredlet alt sagtgmmer i Lgra og sendte plankene
pi ’banen’ fra Rundfloen.»

Det finnes som av det anférda framgar ingen anledning att i likhet med
motionirerna forringa de skial, som vid 1900-talets borjan anférdes mot
hir forevarande jarnvagsprojekt. Hartill kommer, att den foreslagna jarn-
vagen — i motsats till vad motionérerna vilja antaga — av allt att doma
icke kan bliva rantabel. Sasom redan frambhallits féreligger for nirvarande
ingen trafik- och driftekonomisk kalkyl och heller ingen aktuell utredning
angiaende den lampliga strackningen och anldggningskostnaderna fér den
ifrigasatta mellanriksbanan. Nagot sifferbeligg fér den av motionarerna
hysta uppfattningen finnes silunda icke. Enligt styrelsens mening saknas
emellertid anledning antaga, att banan i rantabilitetshinseende skulle dga
gynnsammare forutsittningar in jarnviagsprojektet Ljusdal--norska grin-
sen, vilket enligt vad de hirom verkstillda utredningarna ge vid handen
méste betecknas som synnerligen svagt i berérda hinseende. Med hansyn
till niringslivets och bebyggelsens struktur inom respektive banors trafik-
omraden synes tvirtom mycket tala for att rantabiliteten fér en mellan-
riksbana Dalarna—Trysil maste bli dnnu mera otillfredsstillande d4n som
av de verkstillda utredningarna blivit adagalagt i fraga om en jarnvag
Ljusdal-—norska grinsen. Man maste vidare taga i beaktande, att om jarn-
vigen skall inga som led i en ny mellanriksbaneférbindelse och icke er-
hilla blott lokal betydelse — i vilket senare fall rantabilitetsutsikterna
sjalvfallet maste bedomas dn ogynnsammare — viss del av den foér den-
samma parakneliga trafiken icke ar ny sadan trafik utan fér narvarande
ombesorjes av andra jarnvigar, exempelvis nordvistra stambanan, och dar-
for icke kan riknas den nya jirnviagen till godo, d4 den nu icke bidrager
till att 6ka statens jiarnvagars inkomster.

Styrelsen vill icke stilla sig helt avvisande till tanken pa en utredning
av frigan men delar icke motionidrernas asikt, att skyndsamhet ir pakallad.
Nagra omedelbara atgirder fran statsmakternas sida finner styrelsen alltsa
icke erforderliga, utan torde i fraga om det i férevarande motioner fram-
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forda jiarnviagsprojektet limpligen bora och kunna forfaras P4 samma sitt
som skett i friga om jarnviagsprojektet Ljusdal—norska grinsen, d. v. s.
sa att vederbérande kommuner m. fl. i férsta hand ombesorja och bekosta
de utredningar, som de med hinsyn till sina intressen framdeles kunna
vilja 4beropa. Det synes enligt styrelsens mening vara si mycket stérre
anledning att fran de svenska statsmakternas sida stialla sig avvaktande
tills vidare, som enligt uppgift — bl. a. i motionerna - norska stortinget
hittills endast beviljat medel fér utredning av fragan rérande anlaggning
av jarnvédg osterut fran Elverum genom Trysilbygden och tillkomsten av
denna jarnvig utgér en nédvindig forutsittning for den nu ifragasatta
mellanriksbaneférbindelsen. Aven ur intern norsk synpunkt befinner sig
fragan alltsi dnnu pa ett férberedande stadium. Skulle resultatet av denna
utredning bliva negativt och banstrickan Elverum- Trysil icke komma till
stand, befinner sig fragan uppenbarligen icke i det lige, som motioniirerna
utgatt ifran, da de framlagt sin hemstillan. Skulle ater resultatet bli posi-
tivt och leda till att stortinget beslutar bygga Trysilbanan, d4, men icke
forr, kunna enligt styrelsens mening férutsittningar anses foreligga for
igangsittande av de utredningar och upptagande av de underhandlingar,
som frin svensk och norsk sida befinnas pakallade.

Vad hir anférts rorande formerna fér ett eventuellt utredningsarbetes
bedrivande giller sasom tidigare framhallits dven jiarnviagsforslaget Hede—
norska grinsen; varken for det ena eller andra mellanriksbaneprojektet
torde utredningsarbetet kunna anfértros enbart svensk myndighet eller
annat uteslutande svenskt utredningsorgan.

I detta sammanhang anser sig styrelsen till slut béra omnamna, att, en-
ligt vad styrelsen erfarit, under det senaste aret viickts férslag om ytter-
ligare en mellanriksbaneférbindelse, nimligen fran Malung via norra Virm-
land till Flisa i Norge. Det foreligger salunda fér niarvarande minst tre —
kanske &n flera -— olika férslag till nya mellanriksbanor, alla savitt sty-
relsen vid en hittills mojlig, mera ytlig bedémning kunnat finna mer eller
mindre lokalt betonade men samtidigt av en i jamforelse med vanliga in-
hemska kommunikationsféretag visentligt annan och mera vidstrickt
karaktar.

Det dr en hiindelse, som ser ut som en tanke, att s manga tidigare fram-
férda men alltjaimt olésta mellanriksbaneprojekt nu anyo ansetts béra
aktualiseras. En av anledningarna hirtill torde vara, att krigsarens erfa-
renheter rérande biltrafikens svagheter i tider av brist pa drivmedel pa
vissa hall okat tilltron till jirnvdgarna sasom ett mera tillforlitligt medel
att tillgodose ett forhandenvarande trafikbehov. En annan, sarskilt i detta
fall bidragande orsak 4r nog en i och for sig férklarlig oro, att statsmak-
terna eventuellt skulle binda sig for ettdera av de nu framférda forslagen,
vilket givetvis skulle minska utsikterna foér att kunna realisera nagot av
de andra.

Enligt vad som framgar av vad ovan och i de vickta motionerna anférts,
har forslaget om en jirnvdg Ljusdal-norska grinsen framférts tidigare
och befinner sig dven i ett mera utrett skick &n évriga mellanriksbanepro-
jekt. Att sa ir fallet torde i sin tur sammanhinga med att detsamma avser
ett trafikomrade, som innefattas i norrlandskommitténs utredningsupp-
drag. Foresprikarna for en bana Ljusdal—norska grinsen ha med andra
ord haft ett taktiskt sett mera gynnsamt utgingslige in intressenterna i
ovriga foretag. Intressenternas egna malmedvetna atgiarder dvensom den
forstaelse, som detta jiarnvagsprojekt vunnit savil fran norrlandskommit-
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téns som fran vederbérande lansstyrelsers sida, ha helt naturligt icke kun-
nat undgé att paskynda en motsvarande aktion fran o6vriga hall, dir man
mahéanda fruktat, att pa detta sitt kunna bli tillbakasatt. De nu foérelig-
gande motionerna ivensom det senast framférda forslaget om jarnvig mel-
lan Malung och Flisa torde béra ses mot denna bakgrund.

Uppenbart iar emellertid, att de salunda framforda férslagen icke kunna
bedémas var for sig utan maste provas i ett sammanhang, utan avseende
fiastat vid det mer eller mindre utredda skick, i vilket de olika jarnvigs-
projekten for niarvarande befinna sig. Lika uppenbart ar enligt styrelsens
mening, att statsmakterna, oavsett de nu vickta motionerna, med hinsyn
till fragornas riackvidd skola finna angeliaget att vidtaga limpliga atgirder
och igangsitta erforderliga forhandlingar, om och nir férutsattningar har-
for befinnas foreligga.

I detta yttrande har styrelsen bedémt de ifragasatta jarnvagsprojekten
framst ur ekonomisk synpunkt. Beredskapsmissigt tillkomma andra aspek-
ter, vilka krdva sirskilda éverviganden i samrad med chefen for forsvars-
staben, direst en ytterligare utredning anses pakallad. Sa mycket torde
emellertid redan nu kunna sigas, att i den mén de hir behandlade linjerna
skola bedomas ur forsvarssynpunkt fordringarna pa anliggningarnas tek-
niska utférande sannolikt bliva sddana, att de komma att medféra 6kade
anliggningskostnader.

Under hanvisning till vad ovan anforts far jarnvagsstyrelsen pa frigans
nuvarande standpunkt hemstélla,

att utskottet matte avstyrka motionerna I: 11 och II: 18.

Stockholm den 8 april 1948.
KUNGL. JARNVAGSSTYRELSEN

G. Dahlbeck.
A. Thorsell.

2 — Bihang till riksdagens protokoll 1948. 6 saml. Nr 227--228.



