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Nr 5.

Utlitande i anledning av dels Kungl. Maj:ts proposition med
forslag till sjéarbetstidslag, dels oc k i dmnet vick-
ta motioner. '

Genom en den 21 maj 1948 dagtecknad proposition, nr 265, vilken hinvi-
sats till lagutskott och behandlats av andra lagutskottet, har Kungl. Maj:t,
under aberopande av propositionen bilagda i statsradet och lagradet férda
protokoll, foreslagit riksdagen att antaga ett vid propositionen fogat for-
slag till sjoarbetstidslag.

1 samband med propositionen har utskottet till behandling férehaft tio
i anledning av densamma vickta motioner, nimligen

inom forsta kammaren

nr 425 av herr Gillstrom och herr Nilsson, Ernst Hjalmar,

nr 427 av herr Lindstrém m. fl,,

nr 428 av herr Johannesson och

nr 429 av herr Ericsson, Carl Eric, m. fl., ivensom

inom andra kammaren

nr 591 av herrar Dahlgren och Adolfsson,

nr 592 av herrar Dahlgren och Adolfsson,

nr 593 av herrar Lindberg och Lundgren,

nr 594 av herr Lundgren m. fL.,

nr 600 av herr Severin i Stockholm och

nr 601 av herr Olson i Goteborg m. fL

I motionerna I: 429 och II: 601, vilka dro likalydande, har hemstillts, att
riksdagen vid behandlingen av propositionen nr 265 matte besluta, att ikraft-
tridandet av forslaget till ny sjoarbetstidslag skall bliva beroende av att
den i propositionen omférmilda Seattlekonventionen i eventuellt reviderad
form tratt i kraft i enlighet med de i konventionen angivna forutsatt-
ningarna.

I 6vriga motioner framstillda yrkanden, vilka avse dndringar i eller till-
lagg till sirskilda stadganden i det genom propositionen framlagda lagfor-
slaget, atergivas i det foljande.

Betriiffande de skil, som i propositionen anférts till stéd for lagférslaget,
dvensom i friga om de skidl motiondrerna andragit till stéd fér sina yr-
kanden far utskottet, i den méan redogorelse ej lamnas har nedan, hénvisa
till propositionen och motionerna.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1948. 9 saml. 2 avd. Nr 4.
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Gillande sj6arbetstidslag.

Enligt gillande sjéarbetstidslag, vilken aterfinnes i parallelltext i propo-
sitionen, utgor den ordinarie arbetstiden till sjoss & fartyg i fjarrtrafik hogst
8 timmar om dygnet for styrman och maskinister, dir det fér behorig be-
manning enligt befdlsférordningen krives minst tre av vardera kategorien,
samt for dicks- och maskinmanskapet & fartyg med en bruttodriaktighet
overstigande 2 000, resp. 700 registerton. Dagménnen ha i fjarrtrafik en
arbetstid till sjoss av hogst 8 timmar om dygnet och 48 timmar i veckan.
Under ankomst- och avgangsdygn utgoér den dagliga arbetstiden & fartyg
i fjarrtrafik hogst 10 timmar foér styrmin och 9 timmar fér annan sjéman,
som ej tillhér ekonomipersonalen, med undantag av trevaktindelad maskin-
personal, fér vilken den dagliga arbetstiden ar bestimd till hogst 8 timmar.
Ordinarie arbetstid under fartygs uppehall i hamn ar f6r sjéman, som ej
tillhér ekonomipersonalen, hogst 8 timmar om dygnet och 48 timmar i vec-
kan i fjirrtrafik. Den dagliga ordinarie arbetstiden f6r ekonomipersonalen
4 fartyg i fjarrtrafik ar till sjoss samt under ankomst- och avgingsdygn
hogst 10 timmar pa lastfartyg och 12 timmar pa passagerarfartyg samt i
hamn hégst 8 timmar, dock att personalen f6r vissa slag av arbeten i hamn
far anvandas under ytterligare 1 timme om dagen & lastfartyg och 2 tim-
mar a passagerarfartyg. I nirtrafik ar den ordinarie arbetstiden hogst 24 tim-
mar for tva dygn i f6ljd med den begrinsningen att sjoman, som ej tillhor
ekonomipersonalen 4 passagerarfartyg, ma aliggas skeppstjanst sadsom or-
dinarie arbete under sammanlagt hogst 63 timmar i veckan.

Seattlekonventionen.

Genom proposition nr 321 till 1947 ars riksdag har redogorelse limnats
for vissa vid Internationella arbetskonferensens tjugoattonde session (sjat-
te sjofartskonferensen) 1946 i Seattle antagna konventioner m. m., var-
ibland en konvention angiende hyror, arbetstid och bemanning a fartyg.
Denna konvention, vilken sdsom Bil. I jamvil fogats vid Kungl. Maj:ts nu
foreliggande proposition, har i samband med foérarbetena till propositionen
gjorts till foremél fér nirmare undersékning och utredning med avseende
4 forutsittningarna fér Sveriges anslutning till densamma. Det har darvid
befunnits, att konventionen i vissa stycken har sidant innehill, att den
icke bor ratificeras i oforindrat skick. Harutinnan har sarskilt anmaérkts,
att konventionen saknar 6vergiangsbestimmelser, som kunde géra det mgj-
ligt att medgiva lattnader for redan existerande fartyg samt att den upptar
ett undantagslost forbud mot regelbundet Gvertidsarbete. Departementsche-
fen anser darfor, i likhet med de utrednings- och remissorgan som yttrat
sig i fragan, att konventionen icke bor ratificeras for nirvarande. Da emel-
lertid fragan om en revision av konventionen upptagits av Internationella
arbetsbyran, har departementschefen funnit skil icke vara for handen att
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nu taga slutlig stillning till ratifikationsspérsmalet. Det oaktat har depar-
tementschefen ansett stérsta méjliga hinsyn bora tagas till konventionens
regler, sa att forutsittningar for Sveriges framtida anslutning till konven-
tionen ma foreligga, om den senare revideras i de stycken som befunnits nu
hindra ratificering.

Lagforslaget.

Det genom propositionen framlagda forslaget till ny sjoarbetstidslag ar i
huvudsak grundat pa ett av 1946 ars sjomanskommitté med betinkande av
den 2 februari 1948 avgivet forslag (SOU 1948:16). Kommitténs forslag
finnes sasom Bil. II fogat vid propositionen.

Enligt vad departementschefen uttalat, uppfyllas de krav, som miste
stillas pa en ny lagstiftning om sjoarbetstiden, i vasentliga stycken av sj6-
manskommitténs forslag. I vissa avseenden har forslaget dock synts honom
ga lingre 1 arbetsférkortande riktning in som fér narvarande kan anses
tillradligt, varfor han latit inom handelsdepartementet verkstilla en 6ver-
arbetning av kommittéforslaget. Andringarna innebira i stort sett, att vissa
av kommittén gjorda avvikelser fran Seattlekonventionen frangatts och att
lagforslaget silunda jamkats till narmare Overensstimmelse med konven-
tionen.

Enligt departementsforslaget forkortas arbetstiden i saval fjarr- som nér-
trafik i jamforelse med gillande lag. Vad forst fjarrtrafiken angar bestam-
mes den ordinarie arbetstiden till sjoss for vaktindelad dacks-, maskin- och
radiopersonal i allménhet till 8 timmar om dygnet, sa snart fartyget har en
bruttodriktighet av minst 500 registerton (vissa modifikationer gilla dock
betriffande befilet). Den ordinarie arbetstiden a4 ankomst- och avgangsda-
gar minskas i férslaget fran 9 timmar (10 timmar for styrman) till 8 timmar;
diarutéver ma a fartyg av mindre storleksordning i vissa fall féorekomma
arbete under ytterligare hogst 1 timme. Vidare foreslas vasentliga inskrink-
ningar betriaffande ekonomipersonalens arbetstid, namligen till sjoss samt
4 ankomst- och avgangsdagar fran 10 timmar & lastfartyg och 12 timmar
4 passagerarfartyg till 9 resp. 10 timmar. Jimvil den ordinarie arbetstiden
i hamn minskas i icke obetydlig grad for ekonomipersonal. Sdsom en ny-
het foreslas att i fjarrtrafik vederlag i nagon form skall utga fér den ordi-
narie arbetstid som o6verstiger i vissa fall 48 timmar i veckan och i andra
fall 112 timmar under loppet av tva veckor i f6ljd. I fraga om fartyg i nar-
trafik upptager forslaget en minskning av arbetstiden frian i allméinhet 63
timmar i veckan till 112 timmar under tva veckor i foljd. Foérslaget, som
avses skola trada i kraft den 1 januari 1949, upptager dessutom bland annat
vissa 6vergangsbestiimmelser, som medgiva att tvavaktsystemet efter prov-
ning i varje siirskilt fall alltjamt kan fa tillampas for vissa existerande
fartyg.
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Allmanna synpunkter.

Under det att Attatimmarslagen sedan lang tid tillbaka ar lagfist for fler-
talet arbetstagare i land, har sjéfolket icke i samma omfattning fatt arbets-
tiden begrinsad genom lagstiftning. Anledningen hartill ar att s6ka i de
speciella forhallanden, varunder sjofolket arbetar. Sedan linge har det
dock framstatt som ett 6nskemél att i mdjlig man utjdmna den skillnad,
som salunda foreligger i fraga om arbetstidsreglerna for sjofolket och andra
arbetstagare. Tid efter annan har ocksa sjdarbetstidslagstiftningen é4nd-
rats till sjéfolkets forméan. Ett stort steg i denna riktning togs genom 1938
ars sjoarbetstidslag, som fortfarande giller. Under de tio ar, som gatt efter
denna lags tillkomst, ha fran sjofolkets sida vid flera tillfallen framforts
yrkanden om en ny revision av sjoarbetstidslagstiftningen i syfte att ytter-
ligare nirma sjofolkets arbetstid till den i land gangse arbetstiden. Sociala
skil ha befunnits motivera att frigan om en férkortning av arbetstiden for
sjominnen nu anyo provas av statsmakterna. En omproévning av sjoarbets-
tidslagen har vidare aktualiserats dirav, att frdgan om en forbittrad ar-
betstidsreglering for sjofolket upptagits pA manga andra hall, bland annat
i vara grannlinder.

Departementschefen uttalar, att han varken ur ekonomiska eller andra
synpunkter funnit avgérande skl tala emot att genomféra en ny sjéarbets-
tidslagstiftning som, i den man under férhandenvarande omstandigheter ar
mojligt, tillgodoser sjofolkets berittigade 6nskemal om férkortning av ar-
betstiden.

De internationella konkurrensforhillandena inom sjéfarten samt den in-
rikes sjofartens sarskilda arbetsvillkor gora det enligt departementschefens
mening nédvindigt att vid enrevision av sjdarbetstidslagen ga fram med for-
siktighet, sa att icke sjofartsniringen tillfogas skador som kunna ha men-
liga aterverkningar for folkhushallet i dess helhet och fér sjomansyrkets ut-
ovare. Efter en redogorelse for de i &arendet verkstdllda utredningarna
framhaller departementschefen, att ehuru manga osdkra faktorer férsvara
en uppskattning av de ekonomiska verkningarna av den tilltinkta lagre-
formen, man dock med tdmligen stor sikerhet torde kunna utga ifran att
det for handelsflottan i dess helhet kunde rora sig om ett tiotal miljoner
kronor i engingskostnader och ungefar lika mycket i arlig kostnads6kning,
dérest de foéreslagna bestdmmelserna i full utstrackning skulle bringas i
tillaimpning omedelbart. Detta vore emellertid icke avsikten. De foreslagna
overgangsbestimmelserna for redan existerande fartyg vore avsedda att
Astadkomma en anpassning gradvis till de nya reglerna. Tillimpningen av
dessa bestimmelser, vilka sarskilt toge sikte pa de fall dar kostnaderna for
nya bostider m. m. skulle bliva oskaligt hoga, maste antagas komma att
i viasentlig man minska kostnaderna. Hartill komme att erfarenheten visat,
att en arbetstidsférkortning alltid ledde till personalbesparande rationalise-
ringsatgirder. Inom sjoéfarten torde visserligen rationaliseringsmojligheter-
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na vara mindre 4n pa méanga andra hall, men vissa mdojligheter till kost-
nads- och personalbesparande atgirder vore enligt departementschefens
mening sikerligen for handen.

Betriffande lagstiftningens inverkan pa konkurrensen med andra sjo-
fartsidkande nationer uttalar departementschefen, att man visserligen icke
kunde pévisa nigon mera allmin Overensstimmelse mellan den tilltankta
svenska sjoarbetstidslagen och férhallandena i de linder som foér oss nér-
mast dro av intresse, men tendensen till hogst viasentliga forbattringar i sjé-
folkets arbetsvillkor vore dock pataglig. Med hinsyn hirtill och i betrak-
tande av den svenska rederindringens forutsattningar torde en med lamp-
liga modifikationer genomfoérd reformering av sjoarbetstidslagen efter de
linjer sjéomanskommittén foreslagit icke behéva mota allvarligare betink-
ligheter ur ekonomisk synpunkt. Forhoppningarna om att den svenska han-
delsflottan jamval i fortsattningen skall visa sig konkurrenskraftig har de-
partementschefen funnit styrkas sirskilt dirav att fartygsbestandet pa se-
nare ar i mycket stor utstriackning férnyats och forbattrats pa sadant satt
att fartygens konkurrensférméaga okats vasentligt.

I motionerna I: 429 och 1I: 601 har till stéd fér det ovan omférmilda
yrkandet, att ikrafttradandet av den nya sjoarbetstidslagen skulle géras be-
roende pa att Seattlekonventionen i reviderad form blivit gdllande, fram-
hallits, att en av anledningarna till det féreliggande forslaget vore de inter-
nationella strdvandena p& omradet, samt vidare anfoérts bl. a. féljande.

I Seattle 1946 antogs ett stort antal sjofarten rérande konventioner, bl. a.
betriffande sjofolkets arbetstid. Denna konvention har emellertid icke ra-
tificerats av nagot land; fragan om en revision darav har upptagits av
Internationella arbetsbyrdn. Om, siasom fdredragande departementschefen
uttalat 1 propositionen, Sverige icke bor ratificera denna konvention, sa
bor vil dven detta standpunktstagande foranleda till att man i Sverige
icke genomfor en sjoarbetstidslag, som i visentliga avseenden ansluter sig
till Seattlekonventionen. Forst sedan denna konvention triatt i kraft un-
der de i konventionen angivna férutsittningarna i eventuellt reviderad form
borde Sverige for sin del genomfora de dndringar i sjolagstiftningen, som
darav kunna foranledas. Darigenom skulle man undvika att belasta den
svenska sjofartsniaringen pa ett sitt, som kan forsitta den i ett foérsdm-
rat lage i den internationella konkurrensen. Redan nu &r den svenska han-
delsflottan en av dem som tillerkant sjofolket de lidngst gaende sociala
formanerna. En verkstélld utredning har visat, att de svenska fartygen
aro hardare belastade med kostnader for dylika férméaner &n till och med
de ovriga nordiska landernas. Englands flotta, som kanske utgér var
storsta konkurrent, ligger i detta avseende langt under var egen. Vidare
ar att marka, att 1936 ars Genévekonvention angdende arbetstid och be-
manning a fartyg hittills endast ratificerats av Sverige, USA, Australien
och Belgien. Diarav framgar, att elt genomférande av en svensk sjdar-
betstidslag, baserad pa Seattlekonventionen, som gar betydligt lingre an
Gencvekonventionen, otvivelaktigt skulle giva vara konkurrentnationer ett
stort forsprang framfor oss, vilket siarskilt i de tider av vikande sjofarts-
konjunkturer, som nu skonjas, kan fa allvarliga verkningar for var han-
delsflotta och vara mojligheter ait genom denna foérskaffa oss wvalutor.
Foljden av elt genomférande av Kungl. Maj:ts forslag nu kan darfor bliva
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onodigt stor uppliaggning av fartyg med arbetsloshet bland de ombord-
anstillda i ett siddant ldge. Saval befilets som manskapets antal maste
sidsom en féljd av forslagets genomférande nu 6kas i stor utstrickning.
Den nuvarande befilsbristen kan vantas bliva férdubblad, och fér att upp-
ratthalla trafiken méste da ett stort antal fér sidan tjinst obehoriga per-
soner tjianstgora i befidlsstillning, varigenom sjofartssikerheten sattes i
fara. Forslaget syftar vidare till en verklig forkortning av arbetstiden,
men detta syfte kan av naturliga skil i stor utstrickning ej realiseras.
Foljden kommer endast att bliva okade &verlidsersittningar och ofér-
andrad arbetstid, varigenom lagen kommer att fa direkt Ioneférhojande
verkningar, vilka icke varit asyftade och i stillet bort avtalsmissigt reg-
leras. Den ytterligare 6kningen av bostadsutrymmena ombord maéste in-
krikta pa fartygens mojligheter att mottaga passagerare och last och dir-
med deras ekonomiska birkraft.

Ovannimnda resonemang visar klart, vilka verkningar Kungl. Maj:ts
forslag kan fa, darest Sverige isolerat genomfér forbattringar av den so-
ciala sjolagstiftningen. Aven om forslaget i sig sdsom ovan framhallits kan
anses onskvart, bor likvdal med dess ikrafttridande ansta till dess kon-
kurrentnationerna ratificerat Seattlekonventionen och antagit en liknande
lagstiftning.

Utskottet. 1 sjalva huvudfragan hyser utskottet den meningen, att en re-
formering av sjoarbetstidslagen 1 huvudsaklig 6verensstimmelse med det
framlagda forslaget bér komma till stind. Att nu antaga en ny lag men lata
dess ikrafttridande bliva beroende pa en mahinda icke pa lange intraffande
hindelse, kan utskottet icke finna 4dndamaélsenligt. Aven om man noédgas
avsta fran stodet av en sddan mera allmén internationell enhetlighet som ar
syftet med Internationella arbetsorganisationens konventioner, kan det dock
konstateras, att arbetet pa forbéttrade sociala foérhallanden inom sjéfarten
och daribland dven arbetstidsregleringen i olika former fortgar pA manga hall
och ej minst inom de storre sjofartsidkande lianderna. Utéver vad som i be-
rorda hinseende redovisats i propositionen har utskottet inhamtat, att det
bebadade norska forslaget till en reformerad sjoarbetstidslag numera over-
limnats till norske handelsministern, som omedelbart gatt i forfattning om
vederborlig remissbehandling av férslaget i syfte att detsamma inom kort ma
kunna forelaggas stortinget.

Utskottet anser i likhet med departementschefen, att hinder icke bor mota
att nu antaga den nya lagen med giltighet fran den 1 januari 1949. Utskottet
vill emellertid understryka vad departementschefen anfért rérande vikten
av att ga till viga med tillborlig férsiktighet och vill sirskilt framhalla, att
savdl overgangsstadgandets som den allminna dispensklausulens mojlig-
heter att avigabringa en anpassning gradvis till de nya reglerna béra ut-
nyttjas med skilig hinsyn till angeligenheten av att icke redan existerande
fartyg belastas utéver vad som ar ekonomiskt férsvarligt, varjidmte veder-
borligt beaktande bor skiinkas de speciella férhallanden varunder verksam-
heten bedrives inom vissa sjofartsgrenar.

Vad Seattlekonventionen angar vill utskottet, ehuru fragan om dess anta-
gande icke nu ir aktuell, i detta sammanhang framhalla, att svensk ratifice-
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ring av densamma icke bor ske utan tillfredsstillande garantier for en mera
allmén tillimpning dirav bland de ur svensk synpunkt viktigare konkurrent-
nationerna. Utskottet har hirvid sarskilt haft i sikte betydelsen av att vart
land icke avhinder sig sin handlingsfrihet med avseende & dispensférfaran-
det, innan tillracklig sakerhet vunnits for internationellt enhetlig tillimpning
av konventionsreglerna. Utskottet finner det ocksa helt naturligt att fragan
om Sveriges anslutning till konventionen anstar i avvaktan pa den beramade
revisionen av dess bestammelser.

Speciella fragor.
Lagens tillimpningsomrade.

Sjoarbetstidslagen dger enligt 1 § 1 mom. tillimpning betraffande arbete
som 4 svenskt fartyg anstilld person for fartygets rakning eller eljest pa
grund av férmans uppdrag utfér ombord a fartyget eller annorstiddes.

Fran denna regel stadgas i 2 mom. vissa undantag. Enligt departements-
forslaget undantages arbete som utféres av bl. a. f6ljande kategorier, nam-
ligen dels befidlhavare & fartyg vard utom denne minst tva personer aro
anstillda, dels forestandare fér ekonomiavdelningen & fartyg vard utom
denne minst tre personer dro anstillda inom avdelningen, dels person vilken
ar anstilld & fartyg med en bruttodriktighet understigande 500 registerton
huvudsakligen for att direkt betjina passagerare, dels person som ir anstélld
& isbrytar- eller riddnings- eller biargningsfartyg (punkt ¢), dels person som
ar anstilld & maskindrivet fartyg med en nettodriktighet understigande 20
registerton, savida ej Konungen om fartyg som sist nimnts annorlunda fér-
ordnat (punktf).

I motionen II: 591 foreslas, att orden »seller eljest> i 1 mom. skola utga;
sdsom motivering anféres, att lagens tillimpningsomrade genom dessa ord
utstrickes att gilla vilket arbete som helst i land, om férman beordrar sjo-
man till sadant utanfér den egentliga tjansten liggande arbete, och detta for-
menas strida mot avsikten att reglera arbetstiden for anstillda inom sjo-
farten och inbegripa arbetsomraden som ligga utanfér ramen av denna lag-
stiftning.

I motionerna I: 427 och II: 600, vilka dro likalydande, hemstilles, dels att
undantaget betriaffande befidlhavare i 1 § 2 mom. matte erhalla féljande dnd-
rade lydelse: »Fran lagens tillimpning undantages arbete som utféres av
befialhavare 4 fartyg, vara, utom denne, minst ett fartygsbefal finnes anstillt»,
dels att 1 § 2 mom. punkt f) matte erhalla f6ljande dndrade lydelse: »segel-
fartyg utan hjilpmaskin, sidant segelfartyg med hjilpmaskin vars brutto-
driktighet understiger 100 registerton eller ock annat fartyg som har en
bruttodriktighet understigande 30 registerton, savida ej Konungen om fartyg
varom nu ir sagt annorlunda forordnat».

Till stod for forslagen anféra motiondrerna betriffande undantaget for
befilhavare, bl. a., att bestimmelsen i departementsforslaget utgjorde en
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olamplig avgrinsning, ty om en befilhavare utévade befdl Gver en eller tva
personer, vore detta icke nagot motiv f6r att undantag skulle goras i det ena
men ej i det andra fallet; en mera praktisk grins skulle vara att befilhavare
4 fartyg, som vore ensamt fartygsbefidl ombord, félle under lagens bestim-
melser, medan 6vriga befilhavare skulle vara undantagna. Betriffande un-
dantaget i punkt f) anféra motionirerna, bl. a., att nettodriktigheten ut-
gjorde en olamplig och osiker mitare av ett fartygs verkliga storlek, samt
framhalla vissa konsekvenser hirav, som motionirerna sirskilt betriaffande
bogserfartygen finna egenartade och olimpliga; dessa synpunkter utvecklas
nirmare i motionerna.

I motionerna II: 591 samt I: 425 och II: 594, vilka bada senare motioner
aro likalydande, framstiilles betriffande undantaget for forestindare for eko-
nomiavdelningen forslag om att orden »minst tre> matte andras till »minst
sex». Sdsom motivering harfér framhalles sirskilt, att férestandare for eko-
nomiavdelningen, dven om han hade flera &n tre personer under sig, likvil
icke kunde anses hava sadan tjinstestillning som motsvarade den fore-
givna motiveringen fo6r undantaget. Hirjamte anféres bl. a., att man maste
rikna med att minskningen av arbetstiden fér Gvrig intendenturpersonal
komme att icke endast direkt 6ka arbetstiden f6r stewartarna utan motsva-
rande kompensation, utan darjamte medféra en oundginglig 6kning av an-
talet anstillda inom intendenturavdelningen, vilket sjilvfallet skulle leda
till att stewartar, som nu inrymmas i lagen, enligt proposition skulle komma
att limnas utanfér. I motionerna I: 425 och II: 594 framhalles vidare sar-
skilt, att forestdndaren foér ekonomiavdelningen icke hade mojlighet att
sjalv fordela ekonomipersonalens arbetstid, utan att denna skulle férdelas av
befilhavaren enligt stadgandet i 6 §. sista stycket; det lige darfér niira till
hands att férmoda, att befdlhavaren, som vore rederiets fortroendeman, for
att undvika overtidsersiattning fér den arbetstidsreglerade ekonomiperso-
nalen skulle faststalla arbetsplanen pa sa sitt, att stewarten dven maste gripa
in i de fall da den ordinarie arbetstiden maste overskridas; motionirerna
anse av dessa och andra skil nédvédndigt att héja det antal anstillda inom
ekonomiavdelningen som fordras for att forestdndaren skall vara undan-
tagen.

I motionen II: 591 foreslas, att undantaget fér person vilken ar anstélld
huvudsakligen foér att direkt betjina passagerare matte utga. I samma mo-
tion liksom i motionen II: 593 foreslas vidare, att undantaget i punkt ¢) fér
person anstilld 4 isbrytar- eller rdddnings- eller bargningsfartyg uteslutes.
Sédsom motivering till dessa férslag hinvisas i framsta rummet till det for-
héillande, att arbetstiden i stor utstrickning kollektivavtalsvigen reglerats
aven for personer som avses i nimnda undantagsbestimmelser, vid vilket
forhallande motionirerna férmena det vara naturligt att lagen bor gilla
dven ifragavarande kategorier.

Utskottet. Betraffande stadgandet i 1 § 1 mom. och det i motionen II: 591
framlagda dndringsforslaget (uteslutning av orden »eller eljest») torde fa
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erinras om att, sisom bl. a. i samband med forarbetena till nu géllande lag
framhallits, sjoarbetstidslagen tjénar till att begrinsa arbetets omfattning,
sirskilt med hiansyn till tiden, men icke att angiva det slag av arbete som
kan aldggas den ene eller den andre sjomannen med hénsyn till hans tjans-
testillning; orden »eller eljest pa grund av férmans uppdrag» avse att sa-
kerstilla att varje pa grund av férmans uppdrag utfért arbete hinféres un-
der lagen och salunda att utgéra ett skydd for sjomannen. Vid sadant for-
hallande och da frigan om vad slags arbete som ritteligen kan aldggas en
sjoman med hinsyn till hans anstiallning ombord regleras av bestimmelse
i sjomanslagen samt genom anstillningsavtalet, finner utskottet icke skal
att ifragasitta nigon dndring av departementsforslaget i denna del.

Vidkommande de foreslagna idndringarna i 2 mom. har utskottet icke
kunnat undga att fista avseende vid vad som fran motionéirernas sida an-
forts betraffande utstrickning av undantaget for forestandare fér ekonomi-
avdelningen. Utskottet vill silunda ansluta sig till det genom motionerna
1: 425 samt II: 591 och 594 framlagda férslaget om att detta stadgande er-
haller sidan avfattning, att arbete som utfores av forestandare fér ekonomi-
avdelningen undantages fran lagens tillimpning férst nir antalet inom av-
delningen anstillda, forestdndaren oridknad, uppgér till minst sex.

Ovriga dndringsforslag i fraga om stadganden i 1 § 2 mom. har utskottet
jicke funnit sig kunna férorda. Vad sirskilt angir den i motionerna I: 427
och II: 600 ifragasatta dndringen betriffande undantaget for vissa befal-
havare far utskottet framhalla, att utskottet icke kan finna ldmpligt att
fran lagens tillimpning undantaga personer vilkas arbete alltifran den férs-
ta sjoarbetstidslagens tillkomst ar 1919 varit reglerat genom lagen, nagot
som skulle bli féljden av motionirernas forslag. Vad ater angéir tanken att
under lagen inordna arbete av andra befdlhavare &n sddana som nu falla
diarunder, far utskottet hinvisa till vad departementschefen i propositionen
(s. 49) anfért i anledning av liknande férslag under férarbetena till pro-
positionen. Under &beropande av de skl departementschefen hirutinnan an-
dragit, avstyrker utskottet motionérernas forslag i férevarande avseende.

Betraffande fragan om undantag fér viss personal som har att direkt be-
tjina passagerare ansluter sig utskottet likaledes till departementsforslaget
och avstyrker forty motionen II: 591 i denna del.

Vidkommande undantaget betriffande arbete som utféres av person, an-
stalld 4 isbrytar- eller riddnings- eller bargningsfartyg, har departements-
chefen (s. 50) framhallit, att de speciella férhallanden varunder isbrytar-
och birgningsfartyg dro verksamma talade for att dylika fartyg fortfarande
borde falla utanfér sjdarbetstidslagen. Utskottet delar denna mening och
finner anférda skil gilla jamvil raddningsfartyg; undantagsbestimmelsen
i forevarande punkt ¢) bér foljaktligen bibehdllas oférandrad.

Vad hérefter angar det i motionerna I: 427 och II: 600 avhandlade undan-
taget for mindre maskindrivna fartyg (punkt f) far utskottet, som funnit
denna fraga berord i flera yttranden under forarbetena till propositionen,
framfor allt savitt angar bogserfartyg, hinvisa till vad departementschefen
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hirutinnan anfért i propositionen (s. 51). Utskottet vill hartill foga den an-
mirkningen, att ifragavarande undantagsbestimmelse innehaller en in-
skriankning, innebirande att Kungl. Maj:t, nir si befinnes pakallat, kan
forordna om tillimpning av sjdarbetstidslagen betriffande arbete som utfs-
res 4 sddana mindre fartyg varom nu ir fraga. Utskottet forutsitter, att detta
amne i fortsattningen kommer att vara féremal fér vederbérlig uppmirk-
samhet och att Kungl. Maj:t, om anledning dartill gives, kommer att for-
ordna om sjdarbetstidslagens tillimpning i den utstrickning vartill omstin-
digheterna kunna féranleda.

Under utskottshehandlingen har forslag framstillts om aterinférande av
de i gillande lag férekommande undantagen betriaffande arbete som utféres
av radiopersonal, varvid sirskilt aberopats, att arbetsuppgifterna for ifraga-
varande personalkategori beréras av bestimmelser i 1929 ars konvention an-
gdende sikerhet for manniskoliv till sjoss, vilken varit féoremal for revision
vid en nyligen avslutad internationell konferens i London. Utskottet har
emellertid icke kunnat finna berérda omstindigheter utgora tillrackliga skal
att franga departementsforslaget och far betriffande radiopersonalens ar-
betstid i 6vrigt hanvisa till vad departementschefen anfért i saken (s. 50).

Avdragsgillt uppehdll i skeppstjinst.

Enligt 2 § 2 mom. sj6arbetstidslagen skola vid beriknande av arbetstid
undantagas dels maltidsrast, dels ock annat uppehall i skeppstjinsten, for
s vitt sjomannen enligt férmans besked dirunder #ger avligsna sig fran
arbetsplatsen och uppehallet varar, dir fraga ir om fartyg i nartrafik, minst
en halv timme och eljest minst en timme. Detta stadgande férekommer ofor-
andrat i departementsforslaget.

I sjomanskommitténs forslag hade den speciella halvtimmesregeln fér nir-
trafiken uteslutits; hirigenom skulle stadgandet komma att erhalla samma
lydelse som fore tillkomsten av 1938 ars lag.

Under remissbehandlingen ha Sveriges segelfartygsforening samt Skir-
gards- och milarflottornas rederiférening framfért allvarliga betinklighe-
ter emot borttagandet av halvtimmesregeln samtidigt som arbetstiden for
nértrafiken visentligt forkortats (jfr 10 §), varjimte Foreningen Sveriges
inrikessjofart forklarat, att det med de skirpningar i bestimmelserna som i
ovrigt foreslagits skulle hava varit motiverat, att halvtimmesregeln utstrickts
till all fart utmed kusten och till grannlinderna.

Med hinsyn till de skil som salunda framférts mot kommittéforslaget
har departementschefen ansett sig icke kunna férorda att den gillande be-
stimmelsen andras; i samband hiirmed har han till sirskilt beaktande vid
bedéomandet av denna fraga framhallit, att den ordinarie arbetstiden & far-
tyg i nartrafik enligt 10 § i departementsforslaget ej oviisentligt minskats.

I motionen II: 593 foreslas, att stadgandet métte erhalla foljande lydelse:

»2 mom. Vid beriknande av arbetstiden enligt denna lag skola undantagas
dels maltidsrast, dels ock annat uppehall i skeppstjinsten, savida sjéman-

nen enligt férmans besked dger avligsna sig fran arbetsplatsen och uppe-
hallet varar minst en timme.»
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Utskottet har vid overvigande av denna fraga funnit av motionarerna
forebragta skil vil virda uppmirksamhet. Emellertid far utskottet erinra
om att spérsmalet om det avdragsgilla uppehallets lingd i nértrafik varit
foremal for ingaende provning i samband med antagandet av 1938 ars lag,
dirvid ifragavarande regel, dock med inskriankning till allenast nirtrafik,
befanns innebira ett skaligt tillgodoseende av bada parternas 6nskemal (jfr
andra lagutskottets utlatande 1938 nr 52). Vid behandlingen av detta spors-
mal har utskottet tagit kiinnedom om innehallet i sirskilda mellan Skar-
gards- och milarflottornas rederiférening och Svenska sjofolksférbundet
den 29 sistlidna april slutna kollektivavtal rérande dicksfolk och eldare,
resp. kvinnlig personal, i vilka avtal i samband med minskning av den or-
dinarie arbetstiden uttryckligen 6verenskommits om tillimpning av halv-
timmesregeln for avdragsgilla uppehall vid berikning av arbetstiden.

Med hinsyn till vad salunda férekommit har utskottet — med beaktande
jamvil av sambandet mellan ifragavarande stadgande och den i 10 § fore-
slagna inskrinkningen av den ordinarie arbetstiden i néartrafik — ansett sig
icke kunna férorda nigon indring i departementsférslaget och finner sa-
lunda gillande lag i férevarande stycke bora tills vidare bibehéllas ofor-
dndrad.

Ordinarie arbetstid till sjoss for viss maskinpersonal.

Enligt departementsférslaget 4 §, forsta stycket, punkt b) utgér den or-
dinarie arbetstiden till sjoss 8 timmar om dygnet foér sjoman som tillhor
maskinbefilet, i fall fartyget nyttjas i nordsjo- eller vidstriacktare fart och
har en maskinstyrka 6verstigande 700 indikerade histkrafter eller en brut-
todriktighet av minst 500 registerton, eller ock i inskrinktare fart 4n nyss
sagts och har en maskinstyrka av nimnda storleksordning eller en brutto-
driiktighet 6verstigande 1 000 registerton.

I anslutning till motsvarande stadgande i sjémanskommitténs lagforslag
hade kommittén foéreslagit, att ordinarie arbetstid till sjoss skulle utgora 8
timmar om dygnet fér maskinbefil jimval i annat fall, déirest vederbéran-
de befalsperson hade att sjilv forriatta smoérjningsarbete (jfr kommitténs
forslag 4 §, forsta stycket, punkt ¢).

I denna fraga har departementschefen, som icke upptagit sjéomanskom-
mitténs nyssndmnda forslag, yttrat foljande:

»For maskinbefil, som har att férratta smorjningsarbete, har sjomans-
kommittén, efter framstillning av Maskinbefilsforbundet, foreslagit ett spe-
cialstadgande av innehall, att arbetstiden skall begrinsas till 8 timmar om
dygnet idven i siddana fall, diar 8-timmarsprincipen eljest icke skulle vara
tillamplig. Av skil som jag tidigare anfort anser jag till en borjan, att i alit
fall en sadan begrinsning maste goras i det foreslagna specialstadgandets
rickvidd, att det icke kommer att dga tillampning a fartyg med en brutto-
driktighet understigande 500 registerton. Stadgandet skulle hirigenom
komma att bliva tillampligt allenast a fartyg, som ér statt i inskrianktare
fart iin nordsjofart och har en bruttodriktighet av 500—1 000 ton och en
maskinstyrka pa hogst 700 indikerade hastkrafter. Aven med denna be-
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gransning synes mig stadgandet emellertid féga rationellt. Smérjningsarbe-
tet ar namligen mycket olika pa skilda slag av fartyg. Dar det férekommer
mera regelbundet, utgér det vanligen allenast en mindre del av maskinbe-
filets goromal, i regel omkring 10 minuters arbete varje timme. Savitt an-
gar motorfartyg larer smorjningen av maskineriet 4 fartyg i den storleks-
grupp, varom hér dr fraga, i allmanhet forsigga automatiskt med hjalp av
sarskilda maskinella anordningar, i vilket fall endast helt obetydlig eller
mera tillfallig smérjning behéver foérrattas for hand. Med hiansyn hartill
torde det féreslagna specialstadgandet vara obehévligt fér motorfartygens
del. Vad angar angfartygen ar smorjningsarbetet aven dar ratt varierande
till sin omfattning. Nya angfartyg i den har aktuella storleksgruppen byggas
blott i ringa utstrickning. Vid sadant férhallande skulle specialstadgandet
huvudsakligen bliva tillimpligt 4 ett mindre antal dldre angfartyg, for vilka
for ovrigt frigan om undantag jamlikt Svergangsbestimmelserna sikerli-
gen skulle bliva aktuell. Med hansyn hirtill finner jag det icke erforderligt,
att det héar diskuterade specialstadgandet intages i sjoarbetstidslagen.»

I motionen I: 428 har hemstillts, »att den av 1946 ars sjomanskommitté
i dess utkast till lag foreslagna ordalydelsen i 4 § punkt ¢) intages, dock
med den begridnsningen att den endast dger tillimpning i fartyg med en
bruttodriktighet 6verstigande 500 registerton».

I motionen II: 593 har hemstillts, att till stadgandet i 4 §, forsta stycket,
punkt b) skulle fogas foljande bestammelse: »eller 3) i fartyg med en
bruttodriktighet Gverstigande 500 registerton och sjoman har att utféra
smorjningsarbetes.

I sistndmnda motion, som till sitt syfte i forevarande del Gverensstim-
mer med vad som andragits i motionen I: 428, har till stéd for berérda for-
slag anforts bl. a. féljande:

»P4 grund av att sjoméan av olika kategorier ha olika lang arbetstid en-
ligt gillande lag, har i kommentarerna till sjdarbetstidslagen understru-
kits, att ’lagen har avseende pa arbetets faktiska art och ej & den arbetande
sjémannens tjinstestillning’. Som exempel framhalles, att en som smérjare
moénstrad men som eldare arbetande sjoman enligt sjdarbetstidslagen ar
att anse sasom eldare. En person som ar anstilld som smérjare med en
arbetstid av 12 timmar per dygn kan salunda icke aliggas att skota en el-
dares arbete under 12 timmar per dygn, eniar eldarens arbetstid ar fast-
stalld till 8 timmar. Denna princip ér fullt naturlig och bér bli gillande dven
i fortsdttningen. I konsekvens med vad som ovan sagts om smorjare, som
utfor eldares arbete, bor maskinbefil saledes icke kunna aliggas att utféra
smorjares arbete under lingre tid 4n samma arbete kan aliggas smorjare.
Tyvirr kommer sa icke att bli fallet, om lagen antages i det skick den fram-
lagts av departementschefen. Lagforslaget foéreskriver niamligen for fartyg
med en bruttodriktighet mellan 500 och 1000 registerton i Ostersjofart 8
timmars arbetsdag for maskinmanskapet, medan maskinbefillet i samma
fartyg tillates att arbeta 24 timmar under tvd pa varandra féljande dygn.
Da det icke dr i lag faststillt att maskinbefil pa sin vakt skall ha bitrade
med smoérjning och andra férekommande arbeten och redare i regel ur-
aktlata att anstilla smorjare i fartyg av den storleksordning och i den fart
som ovan angivits, fAr maskinbefilet i dessa fartyg si gott som utan un-
dantag sjilva utféra det arbete, som ankommer pa smorjare. Det kan da
icke anses vara ritt och billigt att lagstiftningsvigen tillita lingre arbetstid
for person, om han moénstras under manskapsbeniimning, da arbetets fak-
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tiska art i bada fallen ar lika. For ovrigt tillkommer fér maskinbefilet det
ansvar som enligt lag ar forknippat med utévande av tjansten, oaktat han ej
har bitrade pa sin vakt.

D4 det bor vara arbetets faktiska art och icke tjénstestiallningen ombord
som ir avgorande for arbetstidens lingd, fa vi i likhet med sjémanskom-
mittén foresla att arbetstiden faststilles till atta timmar om dygnet for ma-
skinbefil, diarest han sjilv har att forrdatta smorjningsarbete, dock med den
begransningen att fartyget har en bruttodriktighet overstigande 500 regis-
terton.»

Utskottet. Vad i férenamnda bada motioner anférts till stéd fér forslaget
om inférande i 4 § av ett stadgande betriffande tillimpning av 8-timmars-
principen f6r maskinister, som sjélva férratta smorjningsarbete, har bibragt
utskottet den uppfattningen, att befogade hinsyn till den personalgrupp
varom fraga ar motivera upptagande i lagen av ett specialstadgande av den
innebdrd motiondrerna asyfta. Som motiondrerna inskrianka sitt forslag till
fartyg med en bruttodriktighet av mer 4n 500 registerton, sammanfaller for-
slaget foljaktligen med departementschefens uppfattning om den allménna
gransen for tillimpningsomradet for ett eventuellt stadgande av ifragavaran-
de slag. Vid sadant foérhallande och da vad departementschefen angivit sa-
som skal for att icke upptaga forslaget mera synes gilla praktiska hiansyn an
principiella betinkligheter med avseende & en specialregel av ifragavarande
slag, har utskottet icke kunnat finna hinder mota for tillmotesgidende av mo-
tiondrernas forslag, vilket uppenbarligen sammanfaller med maskinbefils-
karens onskeméal. Av redaktionella hinsyn torde ett stadgande av ifragasatt
slag lampligen bora inforas i form av en fristiende punkt efter huvudstad-
gandet i punkt b).

Ordinarie arbetstid till sjéss for ekonomipersonal.

1 motionen II: 591 har foreslagits, att 6 § i departementsforslaget skulle
ersittas med foljande stadgande:

»Ordinarie arbetstid till sjoss for sjéman tillhérande ekonomipersona-
len utgér hogst

4 passagerafartyg:

a) 10 timmar om dygnet for person som éar anstalld huvudsakligen {or
passagerarnas direkta betjanande;

b) 9 timmar om dygnet f6r den egentliga kokspersonalen;

¢) 8 timmar om dygnet for annan personal. Arbetstiden méa dock ej 6ver-
stiga 48 timmar i veckan.

4 annat fartyg:

8 timmar om dygnet.

A helgdag ma koks- och uppassarpersonal icke sdsom ordinarie arbete
aliggas annan skeppstjinst dn vanligen férekommande lopande goéromal
eller lattare rengoring.

Ordinarie arbetstid till sjoss for ekonomipersonal skall, sivida ej annat
S6verenskommits, forliggas i passagerarfartyg mellan klockan 7 och kloc-
kan 20 samt i annat fartyg mellan klockan 6 och klockan 18.

Ekonomipersonalens ordinarie arbeistid férdelas i enlighet med en av
befilhavaren pa forhand faststilld arbetsplan.»

Vidare har i motionen II: 593 hemstillts, alt 6 § matte erhalla féljande

lydelse:
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»Ordinarie arbetstid till sjoss for sjéman tillhérande ekonomipersona-
len utgor hogst

4 passagerarfartyg: 9 timmar om dygnet; samt

4 annat fartyg: 8 timmar om dygnet.

Den ordinarie arbetstiden skall forliggas i passagerarfartyg mellan Kkl
07.00 och kl. 21.00, samt i annat fartyg mellan kl. 06.00 och Kkl. 18.00.»

Betriffande motiven till de salunda framférda férslagen far utskottel
hianvisa till vederbérande motioner.

Utskottet. Av den i propositionen limnade redogérelsen for behandlingen
av fragan om regleringen av ekonomipersonalens arbetstid har utskottet
icke kunnat undga att fa ett starkt intryck av de vanskligheter som méta
att pa etl i olika avseenden tillfredsstiillande siitt lésa hir foreliggande
sporsmél. Departementschefen har i sitt yttrande erinrat om att da en viss
torkortning av arbetstiden till sjéss for fartygens ekonomipersonal genom-
fordes genom antagandet av 1938 ars lag forutsattes att en rationalisering
av kokspersonalens arbete skulle vara méjlig. En dylik rationalisering lar
aven i stor utstrickning ha kommit till stidnd, bl. a. genom samverkan mel-
lan de kollektivavtalsslutande parterna. Da det torde vara sannolikt, att
ylterligare rationaliseringar kunna genomféras, anser utskottet sig i likhet
med departementschefen kunna férorda nagon ytterligare minskning av
ekonomipersonalens arbetstid i jamférelse med gillande lag. I betraktande
av de konsekvenser en alltfér snidv arbetstidsbegrinsning pa detta omrade
kan fd sivil i ekonomiskt hinseende som med hinsyn till besittningens
och eventuella passagerares beriittigade ansprak i fraga om forplagnad och
uppassning, synes en mera ingiende reglering icke kunna undga att méta
svarigheter till {6ljd av savidl ekonomipersonalens vixlande arbelsuppgif-
ter som de skiftande forhallandena pa olika fartyg. I likhet med departe-
mentschefen kan utskottet darfér betriffande ifragavarande personalgrupp
icke férorda en stringare eller mera detaljerad arbetstidsreglering i lag dn
den departementsforslaget innehaller, vilken 6verensstimmer med Seattlekon-
ventionens 16sning av denna fraga. I 6vrigt torde det vara indamalsenligast
att overlimna at parterna att, sisom redan i visentlig utstrickning skett,
pa overenskommelsens vig soka komma fram till den limpligaste detalj-
regleringen av arbetstiden fér olika grupper av ekonomipersonal.

Utskottet vill alltsa, med avstyrkande av de genom motionerna II: 591
och 593 framfoérda foérslagen, férorda departementsforslaget med under-
styrkande av vad departementschefen anfért rérande mdojligheten av att
med hjalp av dispensinstitutet séka bemistra svarigheterna, direst det i
enstaka fall skulle visa sig praktiskt ogérligt atl genomféra den férordade
forkortningen av arbetstiden till sjéss for ekonomipersonalen.

Ordinarie arbetstid vid ankomst till eller avgang frdn hamn.

I motionen II: 591 har foreslagits att 7 § i departementsforslaget matte
utbytas mot féljande text:
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»1 mom. Ordinarie arbetstid vid fartygets ankomst till eller avgang fran
hamn utgor for sjoman som ej tillhér ekonomipersonalen hogst 8 timmar
om dygnet; dock att

4 helgdag annan skeppstjianst icke ma alaggas sjomannen dn 1) sadan
som erfordras for fartygets framdrivande, manévrering eller navigering,
dvensom dirmed sammanhingande arbete som ej kan tala uppskov, 2) ra-
diotelegraf- och radiotelefontjéinst, 3) arbete for fartygets klargéring i an-
ledning av ankomsten eller avgangen, 4) littare rengoring och spolning av
dick under sammanlagt hogst 1 timme samt 5) for besittningens forplag-
ning erforderligt arbete.

2 mom. For sjoman som tillhér ekonomipersonalen ma den ordinarie
arbetstiden vid fartygets ankomst till eller avgang fran hamn icke 6verstiga

4 passagerarfartyg: den f6r vederborande sjéoman stadgade ordinarie ar-
betstiden till sjoss;

4 annat fartyg: 8 timmar om dygnet under loppet av 12 timmar i f5ljd.

3 mom. Arbetstiden fér sadan till maskinpersonalen hérande sjéman,
vilkens skeppstjianst till sjoss ar indelad i vakter, ma ej overstiga den foér
sjomannen 1 fraga stadgade ordinarie arbetstiden till sjoss.»

Betriaffande de skil som &beropas till stod for detta forslag far utskottet
hinvisa till motionen.

Utskottet. Sasom departementschefen framhallit kriva bestimmelserna
i 7 § sarskild uppmirksamhet av den anledningen att de bliva sa gott som
ensamt normerande fér den ordinarie arbetstiden for storre delen av den
inrikes sjofarten, vilken i allmédnhet bedrives under sadana forhallanden att
ankomst eller avgang, eller baddadera, 4ger Tum sa gott som varje dag. Denna
omstindighet i forening med det kianda forhallandet att stérre behov av ar-
bete i regel gor sig géllande 1 samband med ankomst och avging har, sdsom
i motiven till 1938 ars lag tydligt angivits, utgjort grunden till att arbets-
tiden 4 ankomst- och avgangsdagar i gillande lag utmitts nagot rikligare 4n
vid uppehall i hamn enligt 8 §. Sasom av propositionen framgar ha ocksé sa-
vil nu som tidigare betydande intressemotsiattningar kommit till synes be-
triaffande innehallet i férevarande stadgande.

Av silunda angivna skél har departementschefen ansett det vara nodvin-
digt att ga varsamt fram vid regleringen av arbetstiden vid ankomst och
avgang. Utskottet delar denna mening, men har av skil som andragits av
departementschefen, vars uttalande utskottet jamval i 6vrigt aberopar, fun-
nit tillradligt att ga sa langt i arbetstidsinskrinkning 4 ankomst- och av-
gangsdagar som departementsforslaget angiver.

Utskottet har icke férbisett, att den salunda forordade regleringen even-
tuellt kan komma att vid enstaka tillfdllen medféra en nagot lingre arbets-
tid for viss maskinpersonal 4n som nu &r fallet. Detta giiller saidan maskin-
personal a fartyg om hogst 1200 bruttoton, vars arbetstid till sjoss utgor
hoégst 8 timmar om dygnet. Med hiinsyn till arten av det arbete, som i fore-
kommande fall utéver namnda tid ma kunna forrittas sasom ordinarie ar-
bete, torde det emellertid for maskinpersonalens del mera sillan bli fraga
hirom. Under saddana omstandigheter och da lagen sasom helhel betraktad i
foreslaget skick maste anses innebidra en betydande forbittring for de an-
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stillda i gemen, har utskottet funnit berérda férhallande icke skiligen
kunna giva anledning till anméarkning.

Ordinarie arbetstid i ndrtrafik.

I motionen 11: 592 har foreslagits, »att riksdagen métte for sin del besluta
att antaga Kungl. Maj:ts proposition nr 265 med den 4ndringen att 3 kap.
10 § erhaller foljande lydelse:

Nyttjas fartyg — — — veckor i f6ljd.
Fran ovan sagda 112 timmar skall avdragas det antal timmar som under-
stiger atta arbetade timmar 4 helgdag.»

Vidare har i motionen II: 593 hemstillts, att 10 § métte erhalla féljande
lydelse:

»Nyttjas fartyg i annan fart 4n i 3 § sdgs (nartrafik), skall, dir skepps-
tjdnsten ej 4r anordnad i enlighet med vad i 2 kap. stadgas, ordinarie arbets-

tid utgora hogst 18 timmar for tva dygn i f6ljd; dock ma arbetstiden icke
Overstiga 54 timmar per vecka.»

Betriffande motiven till dessa dndringsforslag far utskottet hinvisa till
motionerna.

Utskottet. 1 fraga om regleringen av den ordinarie arbetstiden i nartrafik
har departementschefen anslutit sig till sjomanskommitténs férslag, vilket
innebir en minskning av arbetstiden fran 63 timmar i veckan enligt gillande
lag till 112 timmar under loppet av tva veckor i f6ljd; denna regel ir gene-
rell och giller alltsd jamvil ekonomipersonalen pa passagerarfartyg, vars
ordinarie arbetstid enligt gillande lag icke ir underkastad annan inskriank-
ning dn den for samtiga kategorier gillande begrinsningen till 24 timmar
fér tvd dygn i foljd. Den silunda féreslagna minskningen torde enligt de-
partementschefens bedémande i allménhet vara méjlig att genomféra utan
alltfor svara konsekvenser for sjofarten, under férutsittning att lingden av
avdragsgilla uppehall bestimmes pa satt som férordats under 2 §. Den fore-
slagna forlingningen fran en vecka till tva veckor av tidsperioden for berik-
ningen av den maximala ordinarie arbetstiden férmodar departementetsche-
fen kunna bidraga till att underlitta arbetstidsférkortningens genomféran-
de, enar arbetsledningen hirigenom erhaller stérre frihet och méjlighet att
smidigare anpassa arbetstiden efter vixlande trafikbehov. Trots detta férut-
ser departementschefen att det for viss trafik av sisongbetonad karaktir
stundom kan bliva vanskligt att tillgodose det normala trafikbehovet inom
ramen for den féreslagna arbetstiden, vilket sirskilt galler skargardstrafi-
ken, som under cirka tre minader p4 sommaren féreter en betydande in-
tensitet i jamforelse med de lugnare férhallandena under aret i dvrigt. Med
de svarigheter som hirigenom kunna uppstid torde man emellertid, enligt
departementschefens mening, kunna komma till ritta genom tillimpning
av dispensregeln i 1 § 3 mom.

Under aberopande av vad departementschefen salunda och i 6vrigt anfort
till stod for forslaget i denna del far utskottet, med avstyrkande av motiona-
rernas yrkanden, fororda, att den ordinarie arbetstiden & fartyg i nartrafik
begrinsas pa satt departementsforslaget utvisar.
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Begrinsning av évertidsarbete.

I motionen II: 591 har foreslagits, att 13 §, som innehéaller reglerna om
begriansning av overtidsarbete, matte erhalla féljande lydelse:

»Overtidsarbete ma ej alaggas sjoman under lingre tid &n 4 timmar om
dygnet och hogst 12 timmar i veckan. Dock ma o6vertidsarbete icke fore-
komma i sddan utstrickning, att tiden fér sjomannens skeppstjinst un-
der ett och samma dygn darigenom skulle uppgé till mer dn 16 timmar.

Med o6vertidsarbete avses dven den tid sjoman av férman beordras kvar-
stanna ombord.

Overtidsarbete ma ej forekomma regelbundet.

Fran den i forsta stycket stadgade begransningen undantages overtids-
arbete som erfordras for

a) nodig vakttjanst i hamn;

b) vidtagande av atgirder som blivit pdbjudna av myndighet i hamn;

c) skeppstjinst som foéranledes darav att besittningen blivit under pa-
giende resa forminskad.»

Betriffande motiven till detta forslag, som innebir en mycket betydan-
de inskrinkning av mdéjligheterna att anlita sjofolket {ill overtidsarbete,
far utskottet hinvisa till motionen.

Utskottet. Av savial sjémanskommitténs betinkande som propositionen
framgar med all tydlighet, att den foéreslagna minskningen av den ordi-
narie arbetstiden kommer att fér skeppstjanstens behériga fortgang nod-
vindiggora anlitande av overtidsarbete i avsevird utstrickning. Detta tor-
de bland annat féranledas av bristande tillgdng pa befil och ekonomiper-
sonal. Vad sirskilt angir fragan om regelbundet oOvertidsarbete har de-
partementschefen framhallit, att det icke ar mdjligt att genomféra den
forkortning av arbetstiden, som departementsférslaget innehéller, direst
icke det nuvarande férbudet mot sadant arbete upphéives. Sasom tidigare
omférméalts utgér Seattlekonventionens krav pa dylikt forbud en av orsa-
kerna till att konventionen befunnits icke kunna ratificeras i befintligt
skick. Med hansyn till sdlunda angivna forhallanden avstyrker utskottet
motionirernas forslag till 4ndring av férevarande paragraf.

Ersdttning for évertidsarbete.

Vid behandlingen inom utskottet av stadgandet i 14 § i departements-
forslaget (motsvarande 13 § i gillande lag) har sirskild uppmirksamhet
dagnats fragan om sittet fér bestimmande av overtidsersittningens stor-
lek. Med hinsyn till dvertidsersattningens karaktiar av arbetslon har ut-
skottet haft under dverviagande forslag om att, sasom i andra fall skett
(jfr 1942 ars detaljhandelslag), 6verlata at parterna att avtalsvigen reg-
lera overtidsersiittningens belopp. Detta kan férefalla motiverat jamval
pa den grund att overtidsersattningen enligt gillande system fo6r de hogst
avlonade besiittningskategorierna enligt vad utskottet inhéimtat kan uppga
till anmirkningsvirt hoga belopp. Den myckel stora skillnad som ersélt-
ningen for arbele pa overtid foéljaktligen masle uppvisa skilda besiitt-

)

2 Bihang till rilsdagens protokoll 1948, 9 saml. 2 wvd, Nr 54.
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ningskategorier emellan kan i och for sig synas mindre tilltalande och kan
for ovrigt medféra den oligenheten att sjomin med lagre avléning be-
lastas med oOvertidsarbete i storre utstrickning 4dn béattre avlénade besiitt-
ningsmin. Fragan har dven uppmirksammats av departementschefen, som
emellertid — framst av hénsyn dartill, att Seattlekonventionen stillt 6ver-
tidsersattningen i bestimd relation till den ordinarie avl6ningen — ansett
sig icke kunna foérorda, att parterna ensamma skulle fa fritt bestimma
overtidsersiattningens storlek. Ehuru ifrigakommande stadgande i konven-
tionen (art. 17), savitt utskottet kunnat finna, icke utesluter att grunderna
for berdkning av overtidsersidttningens storlek faststdllas genom kollektiv-
avtal, synes det oklart pa vad sétt av konventionen fordrad garanti for
att erséttningen icke i nagot fall ma understiga 125 9% av méanadsiénen efter
timme riknat skall kunna utformas. Med hinsyn hértill och da tiden icke
medgivit utskottet att foretaga nagon mera ingdende prévning av olika
tankbara metoder att bestimma overtidsersidttningen, har utskottet funnit
sig nodsakat att inskrinka sig till detta omnémnande med uttalande av att
fragan enligt utskottets formenande fértjinar att agnas fortsatt uppmark-
samhet framdeles.

Ikrafttrddande och évergdngsstadgande.

Under aberopande av vad utskottet inledningsvis anfért under rubriken
»Allménna synpunkters, vill utskottet, som avstyrker det foérut redovi-
sade, genom motionerna I: 429 och II: 601 vickta forslaget om anstand
med lagens ikrafttridande, fororda, att lagen, pa sitt i propositionen f6-
reslagits, trader i kraft den 1 januari 1949. Utskottet vill i anslutning har-
till 4nyo understryka vad departementschefen i olika sammanhang utta-
lat rérande vikten av att varsamhet iakttages da lagen bringas i tillamp-
ning, sa att icke den svenska sjoéfartsniringen tillfogas skador som kunna
ha menliga aterverkningar for folkhushallet i dess helhet och f6r sjomans-
yrkets utévare, vilket sirskilt bor hallas i sikte vid handliggning av dren-
den roérande undantag enligt o6vergingsstadgandet samt dispenser med
stéd av bestammelsen i 1 § 3 mom.

Pa grund av vad ovan anférts far utskottet hemstéilla,

A. att riksdagen -— med forklaring att det genom fore-
varande proposition, nr 265, framlagda forslaget till sjo-
arbetstidslag icke kunnat i oféréndrat skick antagas —
matte for sin del antaga foljande forslag till
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(Utskottets forslag:)

Sjoarbetstidslag.

Hirigenom foérordnas som foljer.

1 KAP.

Inledande bestimmelser.

1.

1 mom. Denna lag iger, med nedan omférméilda undantag, tillimpning
betriffande arbete som & svenskt fartyg anstilld person fér fartygets riak-
ning eller eljest pA grund av formans uppdrag utfor ombord a fartyget eller

annorstades.

2 mom. Fran lagens tillampning
undantages arbete som utfores av

befilhavare & fartyg vard utom
denne minst tvd personer dro an-
stallda;

framste styrman vilkens skepps-
tjanst icke ar indelad i vakter;

maskinchef vilkens skeppstjianst
icke ar indelad i vakter;

forestandare for ekonomiavdelning-
en & fartyg vara utom denne minst
tre personer dro anstillda inom av-
delningen;

lakare;

person som ir anstilld uteslutande
fér sjukvard;

person vilken &r anstilld a fartyg
med en bruttodriktighet understi-
gande 500 registerton huvudsakligen
for att direkt betjéina passagerare;

person tillhérande redarens familj
4 fartyg med en bruttodriktighet un-
derstigande 500 registerton; eller

person som dr anstilld a fartyg av
foljande slag, namligen

a) kronan tillhorigt fartyg, savida
icke Konungen annorlunda forordnat,

2 mom. Fran lagens tillimpning
undantages arbete som utfores av

befilhavare a fartyg vara utom
denne minst tvd personer dro an-
stillda;

framste styrman vilkens skepps-
tjanst icke ir indelad i vakter;

maskinchef vilkens skeppstjanst
icke ir indelad i vakter;

forestandare fér ekonomiavdelning-
en a fartyg vara utom denne minst
ser personer iro anstillda inom av-
delningen;

likare;

person som ér anstilld uteslutande
for sjukvard;

person vilken ir anstilld a fartyg
med en bruttodriktighet understi-
gande 500 registerton huvudsakligen
fér att direkt betjana passagerare;

person tillhérande redarens familj
a fartyg med en bruttodraktighet un-
derstigande 500 registerton; eller

person som ar anstilld a fartyg av
foljande slag, nédmligen

a) kronan tillhérigt fartyg, savida
icke Konungen annorlunda férordnat,
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(Kungl. Maj:ts férslag:)

b) fiskefartyg da det anvéndes sa-
som sadant, eller fartyg som nyttjas
till verksamhet omedelbart férbunden
med fiske,

¢) isbrytar- eller riaddnings- eller
bargningsfartyg da det anvindes si-
som sidant,

d) lustfartyg,

e) skolfartyg som icke i allméan
trafik befordrar gods eller passage-
rare,

f) segelfartyg utan hjilpmaskin,
sddant segelfartyg med hjalpmaskin
vars bruttodriktighet understiger 100
registerton, eller ock annat fartyg
som har en nettodraktighet understi-
gande 20 registerton, savida ej Ko-
nungen om fartyg varom nu ar sagt
annorlunda férordnat.
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b) fiskefartyg da det anvindes sa-
som sadant, eller fartyg som nyttjas
till verksamhet omedelbart f6rbunden
med fiske,

¢) isbrytar- eller raddnings- eller
bargningsfartyg da det anvidndes si-
som sadant,

d) lustfartyg,

e) skolfartyg som icke i allmin
trafik befordrar gods eller passage-
rare, :

f) segelfartyg utan hjalpmaskin,
sddant segelfartyg med hjialpmaskin
vars bruttodriktighet understiger 100
registerton, eller ock annat fartyg
som har en nettodriaktighet understi-
gande 20 registerton, savida ej Ko-
nungen om fartyg varom nu ir sagt
annorlunda férordnat.

3 mom. Nir synnerliga skal dértill 4ro, ma Konungen eller myndighet som
Konungen foérordnar medgiva undantag jamval i 6vrigt frn tillimpningen

av denna lag.

2 §.

1 mom. 1 denna lag forstas med

skeppstjdinst: arbete varom i 1 § 1 mom. sigs;

sjéman: en var som forrattar skeppstjanst vara lagen dger tillimpning;

styrman: annan till fartygsbefilet horande person én befialhavaren;

ekonomipersonal: personal som &r anstilld for beséittningens eller passa-
gerarnas forpliagning eller uppassning eller andra sysslor som éga samband
med dylikt arbete, eller for expeditionsgéromal eller annan liknande tjanst-

goring;

dagman: sjoman vilkens skeppstjanst icke ar indelad i vakter och som

ej tillhor ekonomipersonalen;

passagerarfartyg: fartyg for vilket géllande passagerarfartygscertifikat ar

utfardat;

oavbruten gdng: fardsitt kiannetecknat dirav att icke land angores eller
eljest beréring med land dger rum under lidngre tid an 2 timmar vid varje

tillfalle;

dygn: tiden fran klockan 0 till klockan 24;

helgdag: dygn vara sondag eller har i riket bruklig helgdag infaller;

nordsjofart: fart vister om linjen Hanstholm—Lindesnéas och bortom
Cuxhaven intill linjen Shetlands nordpynt—Trondheimsfjorden, 11 grader
vastlig longitud (Irlands vistkust) och 48 grader nordlig latitud (Brest).
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Fartyg skall under resa hela tiden anses nyttjat i den fart som bestam-
mes av det fran svenskt land langst bort beligna i resan ingiende farvatt-
net, dock ej i den man fartyget till f6ljd av storm, sjoskada eller annan
tringande néd kommit utanfér farvatten som resan skolat omfatta.

2 mom. Vid beriknande av arbetstid enligt denna lag skola undantagas
dels maltidsrast, dels ock annat uppehéall i skeppstjdnsten, savida sjoman-
nen enligt formans besked dirunder Ager avliagsna sig fran arbetsplatsen
och uppehallet varar, dar fraga ir om fartyg som avses i 10 §, minst en halv
timme och eljest minst 1 timme.

2 KAP.

Ordinarie arbetstid & fartyg i fjdrrtrafik.
3 8.

I detla kapitel meddelade bestimmelser avse fartyg som nyttjas i nord-
sjo- eller vidstriacktare fart, eller i fart vari ingir resa som under vanliga
férhallanden kriaver mer dn 12 timmars oavbruten gang (fjarrtrafik).

4 §.

Ordinarie arbetstid till sjoss for vaktindelad sjoman som ej tillhoér eko-
nomipersonalen utgdér hogst 8 timmar om dygnetl i foljande fall, nidmligen

a) for styrman i fall fartyget ar statt i 1) nordsjo- eller vidstracktare
fart och har en bruttodriktighet som uppgar till minst 500 registerton el-
ler 2) inskrénktare fart och har en bruttodriktighet Gverstigande 1 000 re-
gisterton;

b) for sjoman som tillhér maskinbefilet i fall fartyget ar statt i 1) nord-
sjo- eller vidstriacktare fart och har en maskinstyrka overstigande 700 in-
dikerade histkrafter eller en bruttodriktighet av minst 500 registerton eller
2) inskrianktare fart och har en maskinstyrka éverstigande 700 indikerade
histkrafter eller en bruttodriktighet 6verstigande 1 000 registerton;

¢) i annat fall dn i punkt b) sdgs
for maskinbefilet tillhérande sjéoman
som har att sjilv forrdtta smorjnings-
arbete, i fall fartygets bruttodrdktig-
het uppgar till minst 500 registerton;

c¢) for sjoman som tilthér dacks-

manskap i fall fartygets brutto-
driktighet uppgar till minst 500 re-
gisterton;

d) for sjoman som tilthér maskin-
manskapet i fall fartyget har en ma-
skinstyrka overstigande 700 indike-

d) for sjoman som tillhér dacks-
manskapet i fall fartygets brutto-
draktighet uppgar till minst 500 re-
gisterton;

e) fér sjoman som tilthér maskin-
manskapet i fall fartyget har en ma-
skinstyrka oOverstigande 700 indike-
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rade histkrafter eller en bruttodrik-
tighet av minst 500 registerton;

e) i annat fall 4n punkt d) sigs
for eldare som har att f6r hand elda
med kol, direst resan under vanliga
forhallanden kriver mer #n 24 tim-
mars oavbruten gang; samt

f) for sjoman som tillhér radio-
personalen, direst fartygets brutto-
draktighet uppgar till minst 500 re-
gisterton.

I annat fall 4n under a)—f) sigs
ma den ordinarie arbetstiden till

sjoss for vaktindelad sjéman som ej

tillhor ekonomipersonalen icke &ver-
stiga 24 timmar for tva dygn i foljd.
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rade histkrafter eller en bruttodrak-
tighet av minsl 500 registerton;

f) i annat fall 4an i punkt e) sigs
for eldare som har att fér hand elda
med kol, direst resan under vanliga
forhallanden kraver mer dn 24 tim-
mars oavbruten gang; samt

g) for sjoman som tillhér radio-
personalen, dérest fartygets brutto-
driktighet uppgar till minst 500 re-
gisterton.

I annat fall 4n under a)—g) sigs
mé den ordinarie arbetstiden till
sjoss for vaktindelad sjoman som ej
tillhér ekonomipersonalen icke over-
stiga 24 timmar f6ér tva dygn i foljd.

A helgdag ma sasom ordinarie arbete till sjoss icke aliggas sjéman som

avses i denna paragraf annan skeppstjinst d4n 1) siddan som erfordras for
fartygets framdrivande, manévrering eller navigering fivensom dirmed sam-
manhingande arbete som ej kan téla uppskov, 2) radiotelegraf- och radio-
telefontjéinst, 3) littare rengoring och spolning av diick under sammanlagt
hogst 1 timme samt 4) {6r besattningens forpligning erforderligt arbete.

5 §.

Ordinarie arbetstid till sjoss for dagman utgér hogst 8 timmar om dygnet.
Arbetstiden mé dock icke 6verstiga 48 timmar i veckan. Ej heller ma & helg-
dag dagman under lingre tid &n sammanlagt hogst 1 timme sasom ordinarie
arbete Aliggas annan skeppstjinst 4n sddan som regelmissigt ingar i hans
aliggande och icke kan tala uppskov.

Ordinarie arbetstid till sjoss for dagman skall, sivida ej annat &verens-
kommits, férliggas mellan klockan 6 och klockan 20.

6 §.

Ordinarie arbetstid till sjoss for sjoman tillhérande ekonomipersonalen
utgor hogst

4 passagerarfartyg: 10 timmar om dygnet under loppet av 14 timmar i
foljd; samt

a annat fartyg: 9 timmar om dygnet under loppet av 13 timmar i féljd. .

Ekonomipersonalens ordinarie arbetstid bor férdelas i enlighet med en av
befdlhavaren pa forhand faststilld arbetsplan.

78.
1 mom. Ordinarie arbetstid vid fartygets ankomst till eller avgang fran
hamn utgér fér sjoman som ej tillhér ekonomipersonalen hégst 8 timmar
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om dygnet. Nyttjas fartyget i inskridnktare fart 4n nordsjofart och uppgar
dess bruttodriktighet till hogst 1 200 registerton, ma dock sjémannen utover
sagda tid sdsom ordinarie arbete under sammanlagt hogsl 1 timme om dygnet
alaggas skeppstjanst av féljande slag, namligen 1) skeppstjinst som erford-
ras for fartygets framdrivande, mandvrering eller navigering dvensom dér-
med sammanhingande arbete som ej kan tala uppskov, 2) arbete for far-
tygets klargéring i anledning av ankomsten eller avgidngen samt 3) arbete
for ilandférande och ombordtagande av passagerare, post och passagerares
effekter.

A helgdag ma annan skeppstjénst icke aldggas sjomannen siasom ordinarie
arbete 4n dels skeppstjinst som i forsta stycket sigs, dels arbete av foljande
slag, namligen 1) radiotelegraf- och radiotelefontjinst, 2) arbete fé6r ombord-
tagande av proviant och skeppsférnédenheter i mindre omfattning, 3) last-
ning och lossning av styckegods i mindre omfattning och av gods vars last-
ning eller lossning ej kan utan fara for godset uppskjutas, 4) littare ren-
goring och spolning av dick under sammanlagt hégst 1 timme samt 5) for
besittningens férpligning erforderligt arbete.

Befinner sig fartyget till sjoss eller eljest i gang under storre delen av
dygn varunder fartyget ankommer till eller avgar fran hamn, ma vid berék-
ning av ordinarie arbetstid for vaktindelad sjéman a sidant dygn tillimpas
de bestimmelser som enligt 4 § gilla, da fartyget ar till sjoss; dock att i
dylikt fall skeppstjinst icke mé, medan fartyget ligger fortojt eller férankrat
i hamn, sasom ordinarie arbete aliggas sidan sjoman under lingre tid
dn 1 timme.

2 mom. Betriffande ordinarie arbetstid f6r sjoman tillhérande ekonomiper-
sonalen skola vid fartygets ankomst till eller avgiang fran hamn bestimmel-
serna i 6 § landa till efterrittelse.

8 §.

1 mom. Ordinarie arbetstid under fartygets uppehall i hamn utgér for
sjoman som ej tillhér ekonomipersonalen hogst 8 timmar om dygnet. Arbets-
tiden ma dock icke overstiga 48 timmar i veckan. Ej heller ma 4 helgdag
sjdbmannen sasom ordinarie arbete aliggas annan skeppstjinst &n vanligen
forekommade lopande goromal och liattare rengoring under tillhopa hogst 1
timme.

2 mom. Fér sjoman som tillhér ekonomipersonalen utgér ordinarie ar-
betstid under fartygets uppehall i hamn foér dygn hogst

a passagerarfartygqg:

da passagerare finnes ombord, 10 timmar under loppet av 14 timmar i
f6ljd; och

i annat fall 8 timmar under loppet av 12 timmar i f6ljd, dock att arbets-
tiden icke méa Overstiga 5 timmar 4 lérdag eller helgdag samt att annan
ekonomipersonal dn koks- och uppassarpersonal & helgdag icke ma sdsom
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ordinarie arbete aliggas annan skeppstjanst 4n vanligen forekommande 16-
pande goéromal eller littare rengéring under tillhopa hogst 2 timmar; samt

& annat fartyg:

8 timmar under loppet av 12 timmar i f6ljd, dock att arbetstiden icke méa
overstiga 6 timmar 4 16rdag samt att ekonomipersonalen 4 helgdag icke ma
alaggas annan skeppstjanst 4n sidan som erfordras fér besidttningens och
passagerares forpligning jamte nodig uppassning i 6vrigt samt littare ren-
goring under sammanlagt hogst 5 timmar.

3 mom. Ordinarie arbetstid i hamn skall, sdvida ej annat verenskommits
eller 4r i vederbérande hamn brukligt, férliggas

for sjoman som ej tillhér ekonomipersonalen, & séckendag mellan klockan
6 och klockan 18 a helgdag mellan klockan 7 och klockan 9; samt

for ekonomipersonalen & fartyg som icke for passagerare, till tiden fore
klockan 19.

9 §.

Overstiger den ordinarie arbetstiden

a) 48 timmar under loppet av en vecka da fraga ar om vaktindelad sjo-
man vars ordinarie arbetstid till sjoss utgor hogst 8 timmar om dygnet, eller

b) 112 timmar under loppet av tva veckor i f6ljd d4a fraga 4r om annan
sjoman,

skall sjomannen for 6verskjutande tid atnjuta vederlag i form av fritid
eller pa annat satt enligt vad dirom m4 faststallas genom kollektivavtal eller
annan overenskommelse.

3 KAP.

Ordinarie arbetstid 4 fartyg i nirtrafik.

10 §.

Nyttjas fartyg i annan fart 4n i 3 § sdgs (mértrafik), skall, dar skepps-
tjinsten ej ar anordnad i enlighet med vad i 2 kap. stadgas, ordinarie ar-
betstid utgéra hogst 24 timmar fér tvad dygn i foljd; dock ma arbetstiden
icke overstiga 112 timmar under loppet av tva veckor i f6ljd.

4 KAP.

Sikerhetstjinst och overtidsarbete m. m.

11 §.
Utover vad i 2 och 3 kap. stadgas ma skeppstjinst aldggas sjoman da
fraga ar om
a) skeppstjanst som ovillkorligen erfordras med hansyn till hotande fara
for fartyg, liv eller gods;
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b) skeppstjianst som erfordras for lamnande av hjalp varom i 34 a, 223
eller 223 a § sjolagen sigs;

¢) deltagande i sdidana 6vningar med birgnings- och eldslickningsredskap
samt andra sidkerhetsanordningar som anstillas i enlighet med vad diarom
siarskilt stadgas; eller

d) sedvanliga och nédvindiga nautiska och meteorologiska observationer.

For skeppstjinst som sjoman utfér pa grund av forestiende bestdmmel-
ser 4r han, sidvida ej annat dverenskommits, icke berattigad till sirskild er-
sattning.

12 §.

Utover vad i 2 och 3 kap. stadgas ma mot ersittning aliggas sjoman jam-

vil annan dn i 11 § omférmild skeppstjdnst (Gvertidsarbete).

13 §.

Overtidsarbete m4a aliggas sjoman under hégst 24 timmar i veckan. Dock
méa oOvertidsarbete icke férekomma i siddan utstriackning att tiden for sjo-
mannens skeppstjanst under ett och samma dygn dirigenom skulle uppga
till mer an 16 timmar.

Overtidsarbete bor ej forekomma regelbundet.

Fran den i foérsta stycket stadgade begriansningen undantages évertidsar-
bete som erfordras for

a) nodig vakttjanst i hamn;

b) vidtagande av atgird som blivit pabjuden av myndighet i hamn;

¢) skeppstjinst som foranledes dirav att besittningen blivit under piga-
ende resa forminskad; eller

d) annan skeppstjanst som ej kan tala uppskov och som maste fullgéras
4 tid d& sjoman icke eljest enligt denna lag har att forratta arbete.

14 §.

1 mom. Ersittning for 6vertidsarbete skall utga i penningar eller ock, d&
fraga ar om vakttjdnst i hamn eller om arbete utfort av sjoman som icke
uppbar kontant 16n, beredas i form av fritid.

2 mom. Overtidsersattning som utgar i penningar skall fér timme riaknat
utgora, nar overtidsarbetet utforts a4 séckendag, minst en 150-del och, nir
overtidsarbetet utforts 4 helgdag, minst en 75-del av sjomannens kontanta
manadslén, oberiknat kostpenningar eller diremot svarande ersittning.

Overtidsersiattningen skall berdknas sirskilt for varje tillfille overtids-
arbete utférts, varvid pabodrjad halvtimme skall ersittas sasom hel halv-
timme.

3 mom. Da Overtidsarbete ersittes med fritid skall iakttagas, att mot
overtiden svarande fritid forlagges till samma dygn som det varunder dver-
tidsarbetet utfores, eller ock till narmast foregaende eller efterféljande
helgfria dygn. Ar friaga om sjoman som uppbir kontant 16n, skall fritiden
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beredas i hamn och ma icke, om &vertidsarbetet utfores a helgdag, forliggas
till séckendag varunder sjdmannen utfér dvertidsarbete mot annan ersitt-
ning in fritid 4 samma séckendag.

5 KAP.

Ovriga bestimmelser.

15 §.

Innehaller avtal om skeppstjénst villkor stridande mot denna lag, vare
det villkor utan verkan, dir ej om sadant villkor verenskommits genom
kollektivavtal samt villkoret godkints av Konungen eller myndighet som
Konungen férordnat.

16 §.

Det é&ligger befilhavaren eller, under hans tillsyn och ansvar, styrman
eller ndgon av maskinbefilet eller forestindare fér ekonomiavdelningen att
fora arbetstidsjournal upprittad enligt formuldr som faststilles av fartygs-
inspektionens chefsmyndighet. Anteckningarna i journalen skola inforas se-
nast dagen efter den under vilken arbetet utféres.

Ej mi nadgon vars ratt ar beroende dirav forvagras att erhalla nédig
kinnedom om arbetstidsjournals innehall och att taga skriftligt utdrag
dirav. Arbetstidsjournal skall av redaren férvaras minst tva ar efter dess
avslutning.

Nér skil dértill &ro ma Konungen eller myndighet som Konungen for-
ordnar meddela eftergift fran skyldigheten att féra arbetstidsjournal sivitt
angar fartyg med en bruttodriktighet understigande 500 registerton.

17 §.

Befidlhavare skall tillse att ett exemplar av denna lag finnes tillgiangligt
ombord & fartyget.

18 §.

Tillsyn a efterlevnaden av denna lag utdvas av fartygsinspektionens till-
synsorgan. I ovrigt skall betridffande tillsynen i tillimpliga delar linda till
efterrittelse vad i 1, 6 och 7 kap. lagen den 16 oktober 1914 (nr 349) om
tillsyn a fartyg finnes stadgat.

Nirmare foreskrifter angaende tillsynen meddelas av Konungen.

19 §.
Befalhavare som anvinder sjoman till skeppstjinst i strid mot vad i den-
na lag stadgas, straffes med dagsboter.
Lika med befdlhavare straffes redare, dir forseelsen skett med hans vet-
skap och vilja.
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Frihet frin ansvar enligt denna paragraf #ger dock rum, dir det kan
visas att tillgdng till nodig bemanning for att i allo anordna skeppstjinsten
i enlighet med denna lag icke funnits i senast besokta hamn.

20 §.
Bryter nigon mot féreskrift som dr meddelad i 16 §, straffes med dags-

boter.

21 §.
Asidositter befilhavare den skyldighet som enligt 17 § aligger honom,
straffes med béter frAn och med fem till och med etthundra kronor.

22 §.
Om domstol i tvistemal som bér bedéomas efter denna lag skall vad i
86 och 87 §§ sjomanslagen stadgas dga motsvarande tillimpning.

23 §.
Om domstol i mal rorande férseelse varom i denna lag sdgs skall vad
i 89 § sjomanslagen stadgas dga motsvarande tillimpning.

24 §.
Boter som adéomas enligt denna lag tillfalla kronan.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 1949.

Genom denna lag upphives sjoarbetstidslagen den 30 september 1938
(nr 607). I fraga om domstol i tvistemal som bér bedémas efter sistnidmn-
da lag skall dock vad dér ar stadgat alltjdmt galla.

Vederborande myndighet dger att jimvil innan denna lag trétt i kraft
meddela undantag som avses i 1 § 3 mom. och 16 § eller godkannande som

avses i 15 §.

I fraga om fartyg som vid denna lags ikrafttridande redan i svensk &go
nyttjas till sjofart, eller som da ar under byggnad for svensk ridkning och

blivit sjosatt, géller foljande:
Erfordras vid tillampning av stad-
gandena i 4 § punkterna a)—f) an-
gdende ordinarie arbetstid till sjoss
for sjoman som tillhér dacks-, ma-
skin- eller radiopersonalen storre an-
tal man an det for vilket fartygets bo-
stader eller stadigvarande inrattning-
ar dro avsedda, ma dir Konungen
eller myndighet som Konungen foér-
ordnar funnit anordnande av ytter-
ligare bostider eller inrattningar icke

Erfordras vid tillampning av stad-
gandena i 4 § punkterna a)—g) an-
gaende ordinarie arbetstid till sjoss
for sjoman som tillhor dicks-, ma-
skin- eller radiopersonalen storre an-
tal man dn det for vilket fartygets bo-
stider eller stadigvarande inrittning-
ar aro avsedda, ma dir Konungen
eller myndighet som Konungen for-
ordnar funnit anordnande av ytter-
ligare bostdder eller inrattningar icke
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vara praktiskt mojligt eller icke kun-
na ske utan oskilig kostnad, samt
sarskilt bevis utfidrdats darom, ordi-
narie arbetstid till sjoss f6r sjéman-
nen beridknas utan avseende & vad
i ndmnda stadganden foéreskrives.
Bevis som nyss sagts ma icke utfir-
das att gilla for liangre tid &n fyra
ar at gangen; beviset skall férvaras
ombord.
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vara praktiskt méjligt eller icke kun-
na ske utan oskilig kostnad, samt
sirskilt bevis utfirdats dirom, ordi-
narie arbetstid till sjoss fér sjoman-
nen berdknas utan avseende & vad
i namnda stadganden foéreskrives.
Bevis som nyss sagts ma icke utfir-
das att gilla for langre tid dn fyra
ar 4t gangen; beviset skall forvaras
ombord.

B. att de i anledning av propositionen vickta motioner-

na 1:425, 1:427,

1:428, I:429,
11:594, II: 600 och II:

I1: 591, II:592, II:593,
601, i den man de icke blivit besva-

rade genom vad utskottet ovan under A. hemstillt, icke
métte foranleda nagon riksdagens Aatgird.

Stockholm den 22 juni 1948.

PA andra lagutskottets vignar:

DAVID NORMAN.

Vid drendets b'ehandling ha ndrvarit:

fran f6rsta kammaren: herrar Norman, Hage, Wistrand, Lofvander®,
Uhlén, Osvald*, Nerman och Carl Eric Ericsson;

froin andra kammaren: herrar Olovson i Visteras, Hagard*, Ry-
berg*, Holm*, fru Vistberg, herrar Lundberg, Andersson i Alfredshem och

fru Sandstrém.

* Lj narvarande vid utlatandets justering.
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Reservationer:
1) av herr Olovson i Visteras;
2) av herr Hagdrd;

3) av herrar Wistrand, Léfvander, Osvald, Carl Eric Ericsson, Ryberg
och fru Sandstrém, vilka anfoért:

Proposition 265 med forslag till ny sjoarbetstidslag ar nidrmast upp-
byggd pa Seattlekonventionen av ar 1946. Ingen stat har emellertid rati-
ficerat denna konvention, vilken sirskilt i frdga om §vergingsbestammel-
serna har sadant innehall, att riksdagen pa forslag av departementschefen
ansett sig bora avstd fran att ratificera densamma.

Enligt vad som meddelats i utskottet ar dock en &verarbetning av kon-
ventionen beslutad, vilken dverarbetning lir komma att 4ga rum redan i
host. Innan riksdagen fattar nagot beslut i friga om sjoarbetstiden synes
oss resultatet av denna §verarbetning och dess aterverkningar i frdga om
lagstiftningen inom de framsta sjofartslinderna boéra avvaktas.

Det har nyligen i offentliga uttalanden fran sakkunnigt hall framhal-
lits, att virldsfraktmarknaden nu boérjar visa tendenser till minskad till-
gang till laster och fallande frakter. Sjofarten tillfér vart land mycket
stora belopp utlindsk valuta, ddrav en vasentlig del hirdvaluta, vilken ar
av storsta betydelse for var forsérjning. Enligt berdkning uppgir den ut-
lindska valuta som genom sjofarten kommer landet till godo till ca v/, mil-
jard kronor. Det synes oss synnerligen angeliget att icke niringens moj-
ligheter att fullgéra sin under nuvarande foérhallanden sarskilt betydelse-
fulla uppgift dventyras genom en lagstiftning, som p& densamma liagger
storre bordor 4n vad andra med oss jamnstillda sjéfartsdrivande liander
anse mdjliga att bara. Merutgiften for rederierna kan enligt uppgift i
propositionen beridknas till dels en engangskostnad for siddana ombyggna-
der av farlyg, som bliva en f6ljd av lagen, av ca 10 miljoner kronor samt
dels en arlig kostnad pa grnnd av 6kad bemanning, dkade Gvertidskostna-
der m. m. av samma belopp. Visserligen har ett vidstrickt dispensforfa-
rande stillts i utsikt, vilket for tillfallet skulle lindra de ekonomiska verk-
ningarna av lagen i vad det giller engdngskostnaderna, men &kningarna
i arsomkostnaderna skulle dock kvarstd utan stérre madjlighet till lindring
genom dispenser.

Strivandena att erni en arbetstid for sjofolket, som nirmare ansluter
sig till den, som tillimpas inom arbetslivet i 6vrigt, bora enligt var me-
ning stodjas sa langt forhallandena det medgiva.

Vi anse emellertid, att man, innan #dndringar vidtagas i nu gillande sjo-
arbetstidslagstiftning bor avvakta den forestdende revisionen av Seattle-
konventionen och det stillningstagande, som andra sjofartsdrivande lian-
der av betydelse komma att intaga till en reviderad konvention. Skulle en
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mera omfattande anslutning till en sddan konvention komma till stand
forutsatta vi att icke heller Sverige skall vigra sin medverkan till en lag-
stiftning, som mdjliggor konventionens ratifikation.

Med aberopande av ovanstiende hemstilla vi,

att riksdagen ville for nidrvarande avsla den kungl. pro-
positionen.

4) av herrar Uhlén, Lundberq och Andersson i Alfredshem, vilka an-
fort:

Under Aberopande av de skil, som angivits 1 motionen II: 593, fa vi hem-
stalla,

att riksdagen matte for sin del antaga 2 § 2 mom. i den
fareslagna sjoarbetstidslagen i foljande lydelse:

2 8.
2 mom. Vid beridknande av arbetstiden enligt denna lag skola undanta-
gas dels maltidsrast, dels ock annat uppehaill i skeppstjinsten, savida sjo-

mannen enligt férmans besked #ger avlidgsna sig fran arbetsplatsen och
uppehéllet varar minst en timme.

487960. Stockholm, Isaac Marcus Bokiryckeri Aktiebolag, 1948



