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Lordagen den 28 februari 1948.

Lordagen den 28 februari.

Kammaren sammantridde kl. 2 efter-
middagen.

Herr statsrddet Weijne avlimnade
Kungl. Maj:ts propositioner:

nr 75, angdende disposition av vissa
dldre anslag 4 sjiatte huvudtiteln m. m.;

nr 76, med forslag till lag om fortsatt
giltighet av valutalagen den 22 juni 1939
(nr 350);

nr 77, anglende vissa anslag fér bud-
getaret 1948/49 till dévstumskolorna;

nr 78, angiende statlig kreditgaranti
for lan at den som genomgatt polisskola;

nr 79, angiende anslag till stipendier
for blivande distriktstandlikare m. fl.;

nr 81, med forslag till lag om #ndring
i civilférsvarslagen den 15 juli 1944 (nr
536) samt fortsatt giltighet av samma lag;

nr 82, angiende anslag till civilférsva-
ret for budgetiret 1948/49;

nr 83, angiende anslag till landsfiska-
lerna m. fl.: Avléningar;

nr 84, angdende anslag till statens
brandinspektion foér budgetaret 1948/49;

nr 87, anglende anslag till ersittning
for skador vallade av personer som av-
vikit frin vissa anstalter; samt

nr 88, angdende -anslag till unders6k-
ningar rérande levnadsvillkor och hus-
hallsvanor fér budgetaret 1948/49.

Justerades protokollet fér den 21 in-
nevarande maéanad.

Anmildes och godkindes forsta lagut-
skottets forslag till riksdagens skrivelse,
nr 51, till Konungen i anledning av
Kungl. Maj:ts proposition med férslag
till lag anglende fortsatt giltighet av la-
gen den 29 juni 1945 (nr 520) om ater-
stiillande av viss fran ockuperat land
hirrérande egendom, m. m.

Anmiildes och godkindes statsutskot-
tets forslag till riksdagens skrivelser till
Konungen:

nr 53, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angaende utgifter a tillaggs-
stat II till riksstaten for budgetaret
1947/48, i vad propositionen avser social-
departementets verksamhetsomrade;

nr 54, i anledning av Kungl. Maj:ts
i statsverkspropositionen gjorda fram-
stiallning angaende stat for statens all-
minna fastighetsfond foér budgetaret
1948/49; samt

nr 55, i anledning av Kungl. Maj:ts
framstillningar om anslag till allmén bo-
stadsrakning m. m.

Anmildes och godkindes bankout-
skottets forslag till riksdagens skrivelse,
nr 56, till Konungen i anledning av
Kungl. Maj:ts proposition angiende liv-
rianta till N. O. H. Blom.

Foredrogs och hinvisades till bevill-
ningsutskottet Kungl. Maj:ts proposition
nr 73, angdende tullfrihet fér byggnads-
materialier m. m. for anliggning av en
regleringsdamm i Neadlven m. m.

Foredrogs och hénvisades till banko-
utskottet Kungl. Maj:ts proposition nr
74, anglende pension At vissa i statens
tjinst anstidllda personer.

Foredrogos och bordlades Kungl.
Maj:ts denna dag avlimnade propositio-
ner nr 75—79, 81—84, 87 och 88.

Interpellation om atgiarder mot brandris-
kerna inom exportindustrien m. m.

Herr MANNERSKANTZ erhsll pa be-
giran ordet och anférde: Herr talman!
Under efterkrigsaren ha ecldsvidorna i
vart land o6kat i en omfattning, som in-
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ger allvarliga farhagor. Under de férsta
nio manaderna av 1947 uppgingo de ut-
betalade brandskadeersittningarna till
omkring 85 milj. kr. eller i medeltal
300 000 kr. om dagen. Man har saledes
anledning antaga, att de direkta brand-
skadeersittningarna under 1947 o6verste-
go 100 milj. kr. Jimfort med brandska-
dorna under 10-arsperioden 1936—45
innebiar detta, att skadorna o6kats med
150 procent.

Enligt Sveriges officiella statistik ha
under de nirmaste foregdende aren f6l-
jande belopp utbetalats i brandskadeer-
sattning:

Ar milj. kr.
1942 44,5
1943 44,1
1944 46,1
1945 54,6
1946 62,5

eller i medeltal 50 milj. kr. om aret. I
jamforelse hirmed kan 1947 silunda ur
brandskyddssynpunkt betecknas s&som
ett verkligt katastrofar.

De oerhérda brandskadeférlusterna
under fjolaret #ro till stérsta delen att
hinféra till storindustrien, frimst lan-
dets viktigaste exportindustrier; salun-
da medforde tre eldsvidor pa 3 dygn
(10—12 augusti) inom sagverksindustri-
en (Timber Trading Company bridgard
och hyvleri i Goteborgs hamn, Munk-
sunds sagverk i PiteA och Skoghalls
briadgard i Karlstad) skador f6r omkring
12 milj. kr.

Om hinsyn endast tages till dylika
storre idustrieldsvador, utvisar det gang-
na dret en tredubbling savil i friga om
antal som i friga om utbetalade brand-
skadeerséttningar jamfort med vart och
ett av aren 1943—45. Till de direkta
brandskadeférlusterna komma dessutom
de indirekta forluster, som uppstatt ge-
nom driftsavbrott, avbrutna leveranser
och dylikt. Flera av eldsviddorna utgora
sdlunda ett allvarligt hot icke blott mot
var ekonomi, vart néringsliv och bygg-
nadsviisen utan #ven mot vart lands an-
seende i utlandet, dd skadorna genom
reassuransavtal i mycket hég grad drab-
ba USA och England och idven inverka
pa var valuta.

Lordagen den 28 februari 1948.

Naturligtvis kan det slarv och den
nonchalans fér olyckor av alla slag, som
helt automatiskt folja med en lang krigs-
period, framhallas sdsom en naturlig or-
sak till de o6kade brandolyckorna. Dess-
utom medfér uppenbarligen den radan-
de 6verrorligheten pa arbetsmarknaden
och bristen pa fullgott maskinmaterial
allvarliga brandrisker. Likasd har nod-
vindigheten att halla produktionen uppe
dven i brist pa lampliga byggnader gjort,
att stora virden ofta mast koncentreras
i brandfarliga byggnader, ingalunda lim-
pade for dndaméalet. Myndigheterna sy-
nas vid férdelningen av byggnadstill-
stdnd icke ha tagit tillborlig hidnsyn till
dessa for hela industrien si visentliga
féorhallanden.

Vid flera av de storre brinderna ha
inga naturliga brandorsaker framkom-
mit. Eldsvadorna férefalla ha varit an-
lagda, men endast i nagra fa fall ha de,
som anlagt dylika brinder, hittilldags
kunnat gripas och stiillas till ansvar for
sin garning.

Den 11 augusti intriffade en fruktans-
vird brand i Timber Tradings hyvleri
och bridgird i Goéteborgs hamn, dagen
dirpa den dnnu storre branden i Munk-
sunds sdgverk och dagen dirpa ka-
tastrofbranden i Skoghalls briidgard. P&
tre dagar drabbades saledes den tribe-
arbetande industrien av synnerligen for-
6dande eldsvador. Polismyndigheternas
och férsikringsbolagens undersokningar
med anledning av dessa brinder ha av
allt att déma &dnnu icke lett till nagra
resultat; emellertid synes A&tminstone
Skoghallsbranden ha berott pad mord-
brand.

Nir den mycket forhirdade géteborgs-
pyromanen anhélls, hotade han med att
utlinningar skulle fortsiitta hans dad; ett
nytt mordbrandsférs6k har dven seder-
mera intriffat i de Aterstiende Jirn-
torgskvarteren. Detta férhallande &r
onekligen fgnat att inge allvarliga far-
hagor, s& mycket mer som man kunnat
konstatera, att utlinningar av synnerli-
gen tvivelaktig karaktir varit anstillda
vid nigra av de ovannimnda féretagen
just vid den tidpunkt, di dessa drabbats
av forhirjande briinder.

Att mirka &r, att storeldsviddorna hu-
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vudsakligen drabbat trivaru- och bygg-
nadsmaterielindustrien samt papper och
pappersavfall; dven tegelbruk och sani-
tetsgodslager samt ett mindre antal spe-
ciella exportindustrier ha hart drabbats
av brinder och skadegérelser av olika
slag.

For att denna oroviickande utveckling
skall kunna hejdas ir det utomordentligt
angeliget, att alla brandskyddsatgirder
intensifieras och att sdvil statliga som
kommunala myndigheter liksom enskil-
da foretag och sammanslutningar arbe-
ta hirfor. Ett dylikt arbete har aven pa-
bérjats av vissa sammanslutningar i vért
land. Salunda har bl. a. Sveriges indu-
striféorbund i samarbete med Svenska
brandskyddsféreningen utsint en cirku-
lirskrivelse till sina medlemsforetag och
dirvid foreslagit vidtagande av en del
radikala forsiktighetsatgiirder.

Vidare ha landets férsikringsbolag i
samarbete med Svenska brandskyddsfor-
eningen beslutat stilla sina till ett 60-tal
uppgéende hogskoleutbildade brandin-
genjorer till industriféretagens forfogan-
de for att medverka till undanréjande av
forefintliga brandrisker. Dessa brand-
ingenjorer verkstilla besiktningar pa an-
modan av en sirskild kommitté, be-
namnd »Industribranddelegationen av ar
1947». Besiktningarna omfatta i forsta
hand storre industrier med siirskild be-
tydelse for folkférsérjningen.

Det ricker emellertid icke med dessa
enskilda initiativ i kampen mot de 6ka-
de eldsvadorna. Aven statsmyndigheter-
na béra medverka i denna kamp med
betydligt storre intensitet in vad hit-
tils varit fallet, om den oroviickande ut-
vecklingen definitivt skall kunna hejdas.

Tyvirr hinder det alltfér ofta att na-
gon »fem-femmans, d. v. s, en pa grund av
sinnessjukdom straffriférklarad brotts-
ling, efter nigon kortare tid pd vard-
anstalt omedelbart efter ett for tidigt fri-
givande anyo begar nagot allvarligt brott
mot sambhiillet. Likasa tillitas ungdoms-
ligor, vilkas uppdragsgivare iiro oatkom-
liga, att utféra allvarliga sabotage och
nidingsdad, stundom utan att riskera an-
nat straff fin en varning eller en villkor-
lig dom. Dessa och liknande férhallan-
den synas for niirvarande utgéra cft all-
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varligt hot mot rittssikerheten i vart
land. Under dessa omstindigheter bora
myndigheterna behandla dessa fragor
med stérsta allvar.

Det dr emellertid inte endast i vart
land som brinder och skadegérelser av
olika slag 6kat enormt under efterkrigs-
aren. Samma orovickande tendenser rap-
porteras fran ett flertal europeiska ldn-
der, bl. a. frdn Finland, dir under de
bdda senaste dren en mingd stora in-
dustrieldsvddor och bridgardsbriander
dgt rum. Med anledning dirav éverlam-
nade 42 finska borgerliga riksdagsmiin
den 1 april 1947 till finska inrikesminis-
tern en forfragan om vilka atgirder rege-
ringen vidtagit for att stivja dessa for
hela Finlands niringsliv skadliga brin-
der. Bland annat férhorde man sig om
vilka av brédnderna som férorsakats av
mordbrand och om de brottsliga i sa-
dana fall, diar mordbrand kunnat kon-
stateras, anhallits och stallts till ansvar.
Den 11 december 1947 besvarade mi-
nister Leino dessa fragor. Han medde-
lade diirvid bl. a. att en av de storre in-
dustrieldsvidorna befunnits vara mord-
brand samt att den skyldige stillts till
ansvar och démts. Han medgav emel-
lertid samtidigt att dven i friga om en
del andra briander mordbrandsteorien
¢j helt kunnat vederliggas, For ovrigt
redogjorde han uttémmande for de at-
giarder av skilda slag, som vidtagits el-
ler planerats for att minska riskerna fér
fortsatt brandforddelse i Finland.

Med hiénsyn till att vart land i dag
befinner sig i ctt utpriglat betriingt liige
med brist pa ramaterial, maskiner och
valutor, synes det finnas anledning att
begira klart besked om hur man inom
regeringen ser pa hir namnda problem.

Med hiinvisning till vad jag salunda
anfort anhaller jag om férsta kammarens
tillstind att till herr statsrddet och che-
fen for inrikesdepartementet fa rikta fol-
jande fragor:

1. Har regeringen pa grundval av po-
lisens och férsikringsbolagens experl-
undersokningar i de olika fallen kunnat
bilda sig nagon uppfattning om och i
s& fall i vilken utstrickning den ka-
tastrofala 6kningen av eldsvidor i lan-
det under det sistlidna aret, speciellt
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inom exportindustrien, varit ett resultat
av sabotagehandlingar?

2. Vilka atgirder har regeringen vid-
tagit for att féorhindra en ytterligare 6k-
ning av dessa for hela vart lands indu-
stri sd synnerligen odesdigra eldsvador?

3. Ar regeringen beredd att genom at-
garder, som ej direkt kunna anses avila
foretagen sjilva, forséka minska brand-
riskerna vid for landet livsviktiga indu-
striforetag och andra samhéllsnédvindi-
ga anliggningar?

P4 gjord proposition medgav kamma-
ren, att ifrigavarande spdrsmal finge
framstallas.

Anmildes och bordlades

utrikesutskottets utlatande nr 4, i an-
ledning av Kungl. Maj:ts proposition
angaende godkiinnande av protokoll ré-
rande det svensk-franska varuutbytet
m. m.;

konstitutionsutskottets utlatande nr 9,
i anledning av vickt motion om behérig-
het for landsfiskal i stad under lands-
riatt att véljas till stadsfullmiktig;

statsutskottets utlitanden:

nr 9, i anledning av Kungl. Maj:ts i
statsverkspropositionen under statens af-
fiarsverksfonder gjorda framstidllningar
om anslag for budgetaret 1948/49 i avse-
ende & postverket, telegrafverket, statens
jirnvigar och statens vattenfallsverk
jamte i amnet vickta motioner;

nr 29, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angaende befrielse fér post-
bitridet Ingrid Maria Johansson fran
viss ersittningsskyldighet; samt

nr 30, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angaende utbyggnad av Vis-
teras angkraftstation;

bevillningsutskottets betinkanden och
memorial:

nr 10, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition nr 10, sivitt propositionen
avser forslag till férordning om forsalj-
ningsskatt samt forordning om slutlig
avveckling av den allminna omséttnings-
skatten;

nr 11, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med foérslag till forordning
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om fortsatt giltighet av forordningen den
18 juni 1937 (nr 481) angiende ratt for
Konungen i vissa fall meddela sarskilda
bestaimmelser om stampelavgift vid kop
och byte av fondpapper;

nr 12, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angdende fortsatt tullfrihet
féor Svenska roda korset for viss sjuk-
vards-, beklddnads- och sjuktransport-
materiel;

nr 13, i anledning av Kungl. Maj:is
proposition angaende fortsatt tullfrihet i
vissa fall for Féreningen Rddda barnen
for kliader, beklidnadsmateriel och livs-
fornodenheter;

nr 14, med féranledande av kamrar-
nas skiljaktiga beslut rérande utskottets
betinkande i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition nr 5 med forslag till férord-
ning om sirskild automobilskatt m. m.,
jimte i amnet vickta motioner;

nr 15, i anledning av vickt motion
om lindring i beskattningen av till sj6-
folk utgdende naturaférméaner; samt

nr 16, i anledning av vickt motion
om forbéttring av taxeringsforfarandet i
vad avser formogenhetsuppgifterna;

forsta lagutskottets utlitanden:

nr 12, i anledning av vickt motion
angdende bestimmelser om ersittning
for parts kostnader i mal och i ansok-
ningsirenden som handliggas av forvalt-
ningsdomstol eller annan offentlig myn-
dighet;

nr 13, i anledning av vickt motion
angdende lagstiftning till férhindrande
av att kommuner forpliktas att uthyra
offentliga samlingslokaler till nazistiska
sammanslutningar; samt

nr 14, i anledning av viickta motioner
angaende dindrade bestimmelser fér med-
delande i kollegial domstol av fillande
dom i brottmal;

andra lagutskottets utlatanden:

nr 8, i anledning av vickt motion an-
ghende utredning och férslag till ny lag
om yrkessjukdomar; samt

nr 9, i anledning av vickt motion om
sinkning i vissa fall av den i lagen om
folkpensionering foreskrivna pensions-
aldern; advensom

forsta kammarens forsta tillfalliga ut-
skotts utlatanden:
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nr 1, i anledning av vickt motion an-
gaende omtryckning av samtliga géllan-
de foérfattningar;

nr 2, i anledning av vickt motion om
utredning rorande verkningarna av den
pagidende folkforflyttningen fran lands-
bygden till stader och titorter.
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Justerades protokollsutdrag for denna
dag, varefter kammarens sammantriade
avslutades kl. 2.18 eftermiddagen.

In fidem

G. H. Berggren.

Tisdagen den 2 mars.

Kammaren sammantridde kl. 4 efter-
middagen.

Justerades protokollen fér den 24 och
den 25 nistlidne februari.

Herr statsrddet Zetterberg avlamnade
Kungl. Maj:ts proposition nr 80, med
forslag till lag om #ndring i strafflagen
m. m.

Upplistes en till kammaren inkommen
ansékning, som jimte darvid fogat li-
karintyg var sa lydande:

Till riksdagens forsta kammare.
Hirmed anhélles om frihet fran riks-
dagsarbetet i enlighet med bilagda Ia-
karattest.
Stockholm den 29 februari 1948.

Fredrik Strém.

Riksdagsman Fedrik Strém, som lider
av hypertoni 4 vasculir cerebral affek-
tion, iar pi grund harav urstindsatt att
deltaga i riksdagsarbetet tiden 1--19
mars 1948, intygas.

Stockholm den 28 februari 1948.
Stig Bjorkman,

overldkare,
Den begirda ledigheten beviljades.

FForedrogs och hinvisades till statsut-
skottet Kungl. Maj:ts proposition nr 75,
angldende disposition av vissa #dldre an-
slag & sjiatte huvudtiteln m. m.

Féredrogs och hiinvisades till banko-
utskottet Kungl. Maj:ts proposition nr
76, med forslag till lag om fortsatt giltig-
het av valutalagen den 22 juni 1939 (nr
350).

Foéredrogos och hinvisades till stats-
utskottet Kungl. Maj:ts propositioner:

nr 77, angiende vissa anslag for bud-
getaret 1948/49 till dévstumskolorna;

nr 78, angiende statlig kreditgaranti
fér 1an it den som genomgatt polisskola;
samt

nr 79, angiende anslag till stipendier
for blivande distriktstandlikare m. fL.

Foredrogs och hinvisades till behand-
ling av lagutskott Kungl. Maj:ts propo-
sition nr 81, med férslag till lag om #nd-
ring i civilforsvarslagen den 15 juli 1944
(nr 536) samt fortsatt giltighet av sam-
ma lag.

Foéredrogos och hinvisades till stats-
utskottet Kungl. Maj:ts propositioner:

nr 82, angiende anslag till civilfor-
svaret fér budgetéret 1948/49;

nr 83, angdende anslag till landsfis-
kalerna m. fl.: Avléningar;

nr 84, angdende anslag till statens
brandinspektion fér budgetiret 1948/49;

nr 87, angdende anslag till ersattning
fér skador vallade av personer som av-
vikit fran vissa anstalter; samt

nr 88, angidende anslag till undersok-
ningar roérande levnadsvillkor och hus-
héllsvanor fér budgetaret 1948/49.
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Foredrogos och bordlades anyo utri-
kesutskottets utlitande nr 4, konstitu-
tionsutskottets utldtande nr 9, statsut-
skottets utlatanden nr 9, 29 och 30 samt
bevillningsutskottets betinkanden nr 10
—13.

Foéredrogs bevillningsutskottets memo-
rial nr 14, med féranledande av kamrar-
nas skiljaktiga beslut rérande utskottets
betinkande i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition nr 5 med férslag till férord-
ning om sirskild automobilskatt m. m.,
jamte i Amnet vickta motioner.

P& framstillning av herr talmannen
besléts att ifrdgavarande, endast en ging
bordlagda drende skulle redan vid detta
sammantride foretagas till avgérande.

P4 sedermera gjord proposition god-
kindes den i férevarande memorial
foteslagna voteringspropositionen.

Herr talmannen yttrade, att under for-
utsittning att den nu godkinda vote-
ringspropositionen bleve godkind #ven
av andra kammaren, enligt 6verenskom-
melse med nimnda kammares talman
gemensam omréstning i dmnet komme
att dga rum vid boérjan av kamrarnas
sammantriden under morgondagen.

Foredrogos och bordlades dnyo bevill-
ningsutskottets betéinkanden nr 15 och
16, forsta lagutskottets utlatanden nr
12—14, andra lagutskottets utiatanden nr
8 och 9 samt forsta kammarens férsta
tillfalliga utskotts utlditanden nr 1 och 2.

Foredrogs och bordlades Kungl. Maj:ts
denna dag avlamnade proposition nr 80.

Interpellation ang. dubbelbestraffning
genom domstol och administrativ myn-
dighet.

Herr LUNDGREN erholl pa begiran
ordet och anférde: Herr talman! Den
moderna samhillsutvecklingen har med-
fort att enskilda medborgare i mycket
stor utstrickning blivit beroende av de
administrativa myndigheterna fér ut-

Tisdagen den 2 mars 1948.

6vande av sina niringar och dérigenom
kommit i ett beroendeférhallande till
dessa, vilket man dnnu fér nagra artion-
den sedan icke trodde vara méjligt. Vis-
sa myndigheter kunna ingripa i den en-
skilda medborgarens liv pa ett sitt som
for denne medfor utomordentligt allvar-
liga konsekvenser och som i praktiken
kan beréva honom och hans familj de-
ras existensmedel. Som exempel kan jag
nimnda att en yrkeschauffér rakar ut
for en olyckshindelse i trafiken och blir
av domstol démd till dagsbéter pa grund
av ovarsamhet. De som narmare kinna,
huru latt skulden fér ett olycksfall kom-
mer att avila bilforaren, veta att en fil-
lande dom icke behéver vara grundad pa
en alltfor grov forseelse. Om denne bil-
forare tidigare gjort sig skyldig till nag-
ra mindre forseelser, kan linsstyrelsen
i administrativ ordning beréva honom
hans tillstind att fora bil och aven in-
draga hans korkort. I ett aktuellt fall blev
en bilférare, som av domstol démdes for
en trafikforseelse till 10 dagsbéter, un-
der tvd manader berdvad ratten att féra
bil. Detta inebar fér denne person att
han och hans familj stélldes p&4 bar bac-
ke, d& det icke ir latt f6r en person som
ar utbildad i ett fack att skaffa sig an-
nat yrke.

Man har tidigare i vissa fall talat om
klasslagstiftning och dirmed menat, att
en lagstiftning i sarskild grad riktar sig
mot en samhillsklass. Den hir omnimn-
da i administrativ ordning féretagna in-
dragningen av tillstind att féra bil trif-
far framfoér allt ekonomiskt mindre bir-
kraftiga personer, som #ro yrkesverk-
samma inom bilismen, vilket ofta kan be-
tyda ekonomisk ruin fér vederborande.
Dartill kommer emellertid ytterligare en
sak. Han ir visserligen berdvad sitt kor-
kort pé t. ex. tvA manader, men han har
icke nagon som helst sikerhet fér att
efter denna tid aterfi ritten att féra bil.
Det kan lika girna dréja bade tre och
fyra ménader, beroende pa de admi-
nistrativa myndigheternas godtycke eller
expeditionshastighet.

I detta fall blir alltsd en person i prak-
tiken straffad tvd ginger foér samma f6r-
seelse, dven om indragningen av kor-
kort icke teoretiskt ar en bestraffning.
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Dels démes han av domstol till ett rela-
tivt lindrigt straff och dels berdvas han
av administrativ myndighet méjligheten
att férsorja sig och svivar i ovisshet om
nar han kan aterfa denna mdéjlighet.

Jag forstar till fullo, att de administra-
tiva myndigheterna — i detta fall over-
stathallariambetet och linsstyrelserna —
maste dga mojlighet att berdva for tra-
fiksiikerheten farliga personer ratten att
féra motorfordon, men nar det galler av
domstol for trafikforseelser démda bor-
de denna ritt tillkomma domstolen eller
i varje fall ett samrad med domstolen
aga rum.

Det ar vidare att marka, att bestam-
melserna i motorfordonsférordningen
angdende indragningen av korkort aro
sd vagt formulerade, att ett betydande
utrymme for olika meningar eller god-
tycke foreligger. Korkortsindragning
skall sdlunda enligt 21 § 1 mom. sagda
férordning ske -— forutom vid brott mot
rattfyllerilagen — dar férare i nagot for
trafiksikerheten vasentligt hanseende all-
varligen asidosatt honom i denna egen-
skap aliggande forpliktelse eller han pé
annat sitt ddagalagt sddana egenskaper,
att han icke vidare hér betros med att
innehava korkort. P& grund av dessa
vaga formuleringar finnes det anledning
att efterlysa, huruvida nagon enhetlig
praxis utbildat sig hos de berérda myn-
digheterna vid avgdérandet av dylika fra-
gor. En redogorelse darfor skulle bely-
sa hela frigekomplexet pa ett satt, som
skulle mojliggéra en mera ingdende dis-
kussion av dubbelbestraffningen.

Pa grund av vad jag salunda anfort
far jag hemstalla om kammarens till-
stand att till herr statsrddet och chefen
for justitiedepartementet framstalla {6l-
jande fragor:

Har herr statsrddet observerat den
faktiska dubbelbestraffning som ligger
dari, att en person, som av domstol do-
mes for viss forseelse, dessutom av ad-
ministrativ myndighet kan pa grund av
samma forseelse berovas av administra-
tiv myndighet utfardade tillstand till viss
naring eller dylikt?

Anser herr statsridet att denna fak-
tiska dubbelbestraffning stdr i 6verens-
stammelse med gallande rattsprinciper?
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Pa gjord proposition medgav kamma-
ren, att ifragavarande sporsmal finge
framstallas.

Interpellation ang. brinsletilldelningen
pa Oland.

Ordet lamnades hirefter pd bega-
ran till herr HEIDING, som jyttrade:
Herr talman! Fragan om att tillgodose
branslebehovet pa Oland har flera ging-
er varit svarlost. Olinningarna ha an-
sett sig missgynnade i forhallande till
flertalet orter pa fastlandet, eftersom
bransletilldelningen varit ringa i for-
hallande till den skogfattiga 6ns behov
och den ved, som tillhandaholls, har
varit av sekunda beskaffenhet. Den 4
juli forra aret anordnade kristidssty-
relsen i Kalmar ett informationsméte 1
Borgholm, narmast i syfte att klarligga
och Overtyga oOlinningarna om brun-
kolsbriketternas fortrafflighet och den
favéor som o6lanningarna erhallit genom
att de hundraprocentigt kunde uttaga
sitt brinslebehov for innevarande brans-
lear i detta slag av fossilt bransle. Na-
gon analys av brunkolsbriketternas
bransleviarde fanns icke, men enligt vad
som upplystes vid moétet skulle de draga
en kostnad lika med 17 kronor per m®
barrved. Enligt féretagna experiment vi-
sade sig priset emellertid ligga betydligt
6ver det ovan angivna.

Nir det fran flera hall papekades,
att dven en viss vedtilldelning var néd-
vindig, svarades fran kristidsstyrelsen,
att detta var uteslutet — ville man inte
kopa brunkolsbriketterna sa fanns inget
annat val. Nir det uppvisades en skri-
velse fran statens branslekommission,
utsdnd sd sent som den 30 juni 1947,
i vilken det ordagrant heter: »Vedbcho-
vet pa Oland ar cirka 45 000 kbm, som
skall tagas fran fastlandet. D& det galler
Oland raknar man cmellertid med att
veden i viss utstriackning kan ersittas
med brunkolsbriketter», si sokte man
komma ifran detta genom ait siiga, att
det finns ingen ved pa fastlandet at 6lin-
ningarna.

Brunkolsbriketterna ha emellertid un-
der den gingna branslesasongen kommit
till anvindning 1 stor utstrickning, men
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nu ha dessa tagit slut och det ar néd-
vandigt att omedelbart anskaffa an-
nat brinsle. Enligt erhallna upgifter fin-
nes cirka 4 000 m? torr ved vid Béda
kronopark och dessutom 2000 m® till-
horande vedhandlare, men den far icke
siljas, utan skall ligga som reserv till
kommande brinslesisong. I stillet er-
bjudes avfallsved fran statens sigverk i
Béda. Genom annons, inférd i tidningen
Olandsbladet for den 19 februari, erbju-
des dldnningarna att képa ribb- och yt-
ved fran Grankullavikens sagverk till ett
faststillt pris av hogst 15 kronor per m®
Denna ved &r av mycket dalig beskaffen-
het. D4 timret till sigverket legat i sjon
idr veden sur och oméjlig att anviinda
under vintern. Tidigare silde man den
bista delen av detta avfall f6r nagra kro-
nor per mé3 men nu har priset blivit
satt alldeles fér hogt. Under férra som-
maren sattes priset till 10 kronor vid sa-
gen efter att forut ha varit 4:50, vil-
ket gjorde att veden, di den kom till
sédra Oland, stod i omkring 20 kronor.
Emellertid har man nu velat visa ett visst
tillmotesgdende genom att bestimma ett
pris av 15 kronor per m® fritt hemkérd
i hela eller halva billaster. Om veden va-
rit torr och brunkolsbriketter i fortsitt-
ningen funnits tillgiingliga, hade det kun-
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nat ga att nigorlunda ordna briinsle-
frigan under den aterstiende delen av
brinslesisongen. Brinslelédget ter sig dar-
féor nu mycket bekymmersamt for en
stor del av befolkningen pa Oland, och
atgiarder maste vidtagas for tillhanda-
hallande av behévligt briinsle. Ribb- och
ytveden vid Grankullavikens sagverk bor
komma till anvindning som hushaélls-
ved under sommaren, och om priset icke
sittes alltféor hogt, finnes forutsittning
for att den skall bliva efterfragad. Detta
avhjilper emellertid icke de nuvarande
svarigheterna.

Med hinvisning till vad ovan anforts
far jag anhilla om kammarens tillstand
att till herr statsradet Ericsson fa rikta
foljande fraga: Ar statsradet beredd att
medverka till att en mera tillfredsstil-
lande tilldelning av brénsle kan komma
befolkningen pa Oland till del?

Det salunda begirda tillstandet lim-
nades av kammaren.

Justerades protokollsutdrag for den-
na dag, varefter kammarens samman-
tride avslutades kl. 4.15 eftermiddagen.

In fidem
G. H. Berggren.
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Onsdagen den 3 mars.

Kammaren sammantridde kl. 11 for-
middagen.

Upplistes en till kammaren inkom-
men ansOkning, som jamte diarvid fogat
likarintyg var s& lydande:

Till riksdagens forsta kammare.

Aberopande nirslutna lidkarintyg an-
haller undertecknad vordsamt om ledig-
het fran riksdagsarbetet under tiden
den 3 mars till och med den 17 mars.

Ulricehamn den 2 mars 1948.

Sven Boman.

Hirmed intygas, att riksdagsman
Sven Boman fortfarande ir ofdormogen
att deltaga i riksdagsarbetet fran och
med den 3 mars till och med den 17
mars 1948.

Ulricehamn den 1 mars 1948.
Eric Jdrpe.
Den begirda ledigheten beviljades.

Efter det kamrarna stannat i olika
beslut rorande bevillningsutskottets i be-
tinkande nr 8 gjorda hemstillanden be-
traffande Kungl. Maj:ts proposition nr §
med foérslag till férordning om sirskild
automobilskatt m. m. jamte i Admnet
vickta motioner, foretogs nu jamlikt
§ 65 riksdagsordningen omréstning over
foljande av samma utskott i dess memo-
rial nr 14 féreslagna samt av badda kam-
rarna godkiinda voteringsproposition:

Den, som i likhet med forsta kamma-
ren vill, att riksdagen skall bifalla vad
utskottet i ifrigavarande betinkande un-
der A) punkterna 2)—4) samt under B)
hemstillt, rostar

Ja;

Den, det ej vill, rostar

Nej;

Vinner Nej, har riksdagen i likhet
med andra kammaren, vad angar A)
punkterna 2)—4), beslutat att i anled-
ning av de likalydande motionerna I:12
av herr Bergvall m. fl. och II:24 av
herr Ohlin m. fl

2) antaga foljande

Forslag
till
forordning om tilliggsskatt & bensin.
Harigenom forordnas — —— (= ut-

skottet s. 2 rad 6—rad 12 uppifrdn) —
— — erlaggas tilliggsskatt med 10 ore
for liter; och skola — — — (= utskot-
tet s. 2 rad 13—rad 20 uppifrdn) — —
— april 1948.

3) antaga foljande
Forslag
till
férordning om tillfallig skatt & bensin,
som finnes i riket den 1 april 1948.

Hirigenom forordnas som foljer.

1 8.

For bensin, som den 1 april 1948 kloc-
kan 6 fm. finnes i riket, skall i den
ordning nedan sigs till staten erldggas
skatt med 10 6re for liter.

Ar bensin — — — (= utskottet s. 2
rad 2 nedifrain—s. 6 rad 2 nedifran) —
— — Svensk forfattningssamling.

4) antaga foljande

Forslag
till
férordning om tilliggsskatt 4 vissa for
drivande av automobil anvinda brinn-
oljor.

Hirigenom férordnas — — — (= ut-
skottet s. 7 rad 7—rad 13 uppifrdn) —
— — erliggas tilldggsskatt med 7 ore for
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liter; och skola — -— — (= utskottet
s. 7 rad 14—rad 20 uppifran) — — —
april 1948.

dvensom vad angir B) beslutat att
limna de likalydande motionerna I:73
av herr Anderberg m. fl. och II:104 av
herr Hall m. fl., i den man de hirige-
nom icke kunna anses besvarade, utan
atgird.

Sedan efter given varsel kammarens
ledaméter intagit sina platser och vote-
ringspropositionen upplists, verkstilldes
omrostningen medelst omrdstningsappa-
rat; och befunnos vid omrdstningens
slut résterna hava utfallit salunda:

Ja —- 82;
Nej — 61,
Dirjamte hade 1 ledamot tillkanna-
givit, att han avstode fran att rosta.

Efter det protokoll éver omréstningen
blivit uppsatt, justerat och avsint till
andra kammaren, ankom dirifran ett
protokollsutdrag, nr 163, som upplistes
och varav inhdmtades, att omréstningen
dirstides utfallit med 110 ja och 112
nej samt att bdda kamrarnas samman-
raknade roster befunnits utgora 192 ja
och 173 nej, vadan beslut i fragan blivit
av riksdagen fattat i Overensstimmelse
med ja-propositionen.

Herr statsradet Méller avlimnade
Kungl. Maj:ts proposition nr 85, angaen-
de fortsatt disposition av vissa ildre re-
servationsarislag.

Ang. bensinransoneringens genomforande
i Norrland.

Jamlikt § 20 av kammarens ordnings-
stadga hade herr Lundgren till herr stats-
rédet och chefen for folkhushallningsde-
partementet framstillt en si lydande fra-
ga: »Ar herr statsrddet beredd att vid
den signalerade officiella bensinranso-
neringens genomfdrande taga tillborlig
hinsyn till olika omradens, framst Norr-
lands, storre avstand mellan orterna vid
tilldelningen av bensin till motorfor-
don?
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Herr statsradet och chefen for folk-
hushallningsdepartementet STRANG, som
tillkdnnagivit, att han hade foér avsikt
att vid detta sammantride besvara
nidmnda fraga, erholl ordet och anfér-
de: Herr Lundgren har frigat mig, om
jag dr beredd att vid den signalerade
officiella bensinransoneringens genom-
forande taga tillborlig hinsyn till olika
omradens, frimst Norrlands, stérre av-
stind mellan orterna vid tilldelningen
av bensin till motorfordon.

Till svar pad den framstillda fragan
far jag anfora foljande.

Bensinransoneringen 4r avsedd att
handhavas av linsstyrelserna. Till var-
je ldnsstyrelses forfogande kommer att
fér viss period stillas en myckenhet
bensin, vars storlek beriknas pa grund-
val av tidigare bensinférbrukning inom
vederbérande lin. Hirigenom kommer
bensintilldelningen till de lin, dir spe-
ciella forhallanden -— ldnga avstand,
kommunikationssvarigheter etc. — #ro
rddande, att i foérhallande till antalet
motorfordon bliva stérre &n i andra
lan. Denna proportionsvis stérre tilldel-
ning kommer i forsta hand att tagas i
ansprdk for tillgodoseende av den ut-
priglat nyttobetonade motortrafikens
behov. Huruvida man vid bestammande
av standardtilldelningen fér samtliga
motorfordon #ven kan taga sirskild
hiinsyn till de av fragestiillaren berérda
omstindigheterna, kan fér nirvarande
ej angivas, men denna friga &r fore-
mal for trafikkommissionens uppmaérk-
samhet vid det nu pagiende arbetet med
bensinransoneringens utformande.

Herr LUNDGREN: Herr talman! Fér
statsriidets snabba svar pA min friga
tackar jag vordsamt. Det #r, herr tal-
man, fér Norrland, dar jirnvigsnitet av
ekonomiska skidl 4r mycket glest, av
mycket stor betydelse, att biltrafiken pa
allt sitt underlittas. Det 4r ingen over-
drift i pastiendet, att samfardseln i
Norrland pa de sista 25 aren, d& bilira-
fiken blivit méjlig dven vintertid, un-
dergitt en fullstindig revolution. Den-
na landsinda ar kanske i hégre grad dn
nigon annan beroende pa biltrafiken,
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och varje inskrdnkning av denna kom-
mer foljaktligen att medféra allvarliga
foljder for det normala néringslivet. Vad
jag nu siager giller emellertid icke en-
dast om Norrland utan dven om andra
ur kommunikationssynpunkt simre lot-
tade delar av vart land.

For Norrlands vidkommande betyder
den i dag beslutade avsevirda hoéjning-
en av bilskatten O6kade kostnader for
alla transporter, och denna &6kning blir
pa grund av de stora avstanden av helt
annan storleksordning 4n i de sodra de-
larna av landet och triffar givetvis
iven oumbirliga varor, sasom livsme-
del, och icke minst mjolktransporterna.
Jag skall icke ga in pa den saken; den
har ju fér 6vrigt belysts av herr Bergh
i den debatt som holls fér en vecka se-
dan om bensinskatten. Man brukar
skimtsamt siga, att en mil i Norrland
‘inte ar lika lang som en mil séderut,
men det gar at lika mycket bensin for
att kéra en mil i Norrland som samma
stricka soderut. For att med ett enda
exempel belysa avstindets betydelse vill
jag siga, att fran Orebro riaknat kan
man inom en stricka av 6 mil na inte
mindre #in fem stider, under det att
man fran Umea har 12 mil till ndrmaste
stad. Det dr dirfor enligt min uppfatt-
ning rimligt, att man tar hinsyn till
Norrlands speciella trafiksvarigheter,
niar man bestimmer tilldelningen av
bensin till motorfordon, och nir nu herr
statsradet, savitt jag forstar, genom de
grunder, som herr statsrddet har skis-
serat upp for bensintilldelningen, har
tillmotesgatt dessa onskemal, si ber jag
att fa framféra mitt tack fér det posi-
tiva svaret.

Herr statsradet Sirdng avlamnade
Kungl. Maj:ts propositioner:

nr 90, angicnde godkinnande av av-
tal mellan Kungl. Maj:t och kronan samt
Stockholms stad angaende vissa for jirn-
viigsiindamal avsedda markomraden i
Stockholm m. m.; och

nr 91, med forslag till lag angiende
dndring i lagen den 30 juni 1943 (nr
444) om tillstindstving for byggnadsar-
bele samt fortsatt giltighet av samma lag.

Nr 9. 13

Herr TALMANNEN yttrade: Efter sam-
rad med talmannen i andra kammaren
och talmanskonferensen far jag med av-
seende 4 riksdagsarbetet vid pésktiden
meddela kammaren, att, svitt nu kan
bedémas, sista arbetsplenum fére péask
blir onsdagen den 17 mars eller, om si
erfordras, torsdagen den 18 mars. Efter
pask aterupptages riksdagsarbetet tors-
dagen den 1 april. Savida voteringspro-
positioner fér gemensamma omréstning-
ar dessférinnan blivit godkinda, sam-
mantrida kamrarna sistndmnda dag,
torsdagen den 1 april kl. 2 eftermidda-
gen, varvid gemensamma omrostningar
anstillas. Allt detta under forutsiittning
att intet oférutsett intrédffar, som pékal-
lar annan anordning.

Uppléstes och lades till handlingarna
foljande till kammaren inkomna proto-
koll:

Ar 1948 den 3 mars sammantridde
kamrarnas valmian for att utse riksda-
gens justitieombudsman; och befunnos
efter valforrattningens slut résterna hava
utfallit salunda:
herr revisionssekreterare Rolke Rude-
wall 48 roster,

i f6ljd varav herr revisionssekretera-
ren Folke Rudewall blivit till riksdagens
justitieombudsman utsedd.

Axel Lindquist,
Oscar Carlstrom.

Axel Mannerskaniz.
John Gustavson.

Ar 1948 den 3 mars sammantridde
kamrarnas valmin for att utse en stall-
foretriadare for riksdagens justitieom-
budsman; och befunnos efter valférritt-
ningens slut rosterna hava utfallit sa-
lunda:
herr hovrittsradet Sven Einar Romanus
40 roster;

i foljd varav herr hovrittsridet Sven
Einar Romanus blivit utsedd till justitie-
ombudsmannens stillforetradare.

Axel Mannerskantz.
John Gustavson.

Axel Lindquvist.
Oscar Carlstrém.
Pa framstillning av herr talmannen

beslots all riksdagens kanslideputerade
skulle genom utdrag av protokollet un-
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derrittas om dessa val samt anmodas lata
uppsitta och till kamrarna ingiva forslag
dels till forordnanden for de valda, dels
ock till skrivelse till Konungen med an-
méilan om de forrittade valen.

Anmildes och godkiéndes jordbruksut-
skottets forslag till riksdagens skrivelser
till Konungen:

nr 57, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angaende utgifter & tillaggs-
stat II till riksstaten for budgetaret 1947/
48, savitt propositionen avser jordbruks-
drenden;

nr 58, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angdende arrendelindring
fér vissa kronoegendomar;

nr 59, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angiende befrielse fran viss
betalningsskyldighet till kronan; samt

nr 60, i anledning av Kungl. Maj:is
proposition angdende avskrivning av
visst i flottledsfonden ingéende ford-
ringsbelopp.

Foredrogs och hénvisades till be-
handling av lagutskott Kungl. Maj:ts
proposition nr 80, med férslag till lag
om #ndring i strafflagen m. m.

Vid férnyad foredragning av utrikes-
utskottets utlatande nr 4, i anledning av
Kungl. Maj:ts proposition angaende god-
kdnnande av protokoll rérande det
svensk-franska varuutbytet m. m., bi-
f6lls vad utskottet i detta utldtande hem-
stallt.

Vid anyo skedd foredragning av kon-
stitutionsutskottets utldtande nr 9, i an-
ledning av vickt motion om behdrighet
for landsfiskal i stad under landsritt att
viljas till stadsfullmaktig, bifolls vad
utskottet i detta utlitande hemstillt.

Foéredrogs anyo och foretogs punkt-
vis till avgorande statsutskottets utla-
tande nr 9, i anledning av Kungl. Maj:ts
i statsverkspropositionen under statens
affirsverksfonder gjorda framstillningar
om anslag for budgetaret 1948/49 i av-
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seende & postverket, telegrafverket, sta-
tens jarnvdgar och statens vattenfalls-
verk jimte i dmnet vickta motioner.

Punkterna 1—16.
Vad utskottet hemstillt bifolls.

Punkten 17.

I denna punkt hade utskottet pa ibe-
ropade grunder hemstillt, att riksdagen
maétte

I. med bifall till Kungl. Maj:ts i &m-
net framlagda forslag for budgetaret
1948/49 anvisa féljande investeringsan-
slag, namligen

Kronor

a) Ombyggnad av anglok 150 000,
b) Nyanskaffning av elektro-

lok 4 425 000,

¢) Ombyggnad av elektrolok 565 000,
d) Nyanskaffning av rilsbus-

sar . . 4000 000,

e) Nyanskaffning av lokomo-
torer , 100 000,

f) Ombyggnad av person- och
resgodsvagnar . 1320 000,

g) Nyanskaffning av godsvag-
nar . ... 7 600 000,
II. med bifall till Kungl. Maj:ts for-

slag samt med avslag 4 motionerna
1:174 och II: 265, savitt de avsage fore-
varande anslag, till Nyanskaffning av
elektromotorvagnar fé6r budgetaret 1948/
49 anvisa ett investeringsanslag av
1 500 000 kronor;

III. med bifall till Kungl Maj:ts for-
slag samt med avslag & motionerna
1: 174 och II: 265, savitt de avsage fore-
varande anslag, till Nyanskaffning av
person- och resgodsvagnar fér budget-
aret 1948/49 anvisa ett investeringsan-
slag av 13 640 000 kronor.

I de likalydande motionerna I: 174, av
herrar Mannerskantz och Bergh, samt
II: 265, av herrar Birke och Svenings-
son, hade hemstillts, att riksdagen i fra-
ga om nyanskaffning av elektromotor-
vagnar samt person- och resgodsvagnar
ville anvisa féljande investeringsanslag,
niamligen till Nyanskaffning av elektro-
motorvagnar 4 300000 kronor och till
Nyanskaffning av person- och resgods-
vagnar 13 970 000 kronor.
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Reservationer hade anférts

1) av herrar Johan Bernhard Johans-
son, Lindstrém, Mannerskantz, Hessel-
bom, Lundgren, Eriksson i Stockholm,
Ward och Staxdng, vilka ansett, att ut-
skottets yttrande bort i viss del hava den
indrade lydelse, reservationen visade,
samt att utskottet bort under mom. III
hemstilla, att riksdagen matte i anled-
ning av Kungl. Maj:ts forslag samt med
bifall till motionerna I: 174 och II: 265,
savitt de avsige forevarande anslag, till
Nyanskaffning av person- och resgods-
vagnar for budgetaret 1948 /49 anvisa ett
investeringsanslag av 13970 000 kro-
nor;

2) av herr von Heland, som likvil ej
antytt sin asikt.

Pa framstillning av herr talmannen
besléts att forevarande punkt skulle f6-
retagas till avgérande momentvis.

Mom. I.
Utskottets hemstéillan bif6lls.

Mom. II.

Anslag till nyanskaffring av elektromo-
torvagnar.

Herr MANNERSKANTZ: Herr talman!
Jag vill endast meddela, att jag i anled-
ning av den motion, som jag har vickt,
i vad den avser denna punkt icke kom-
mer att stilla nagot yrkande. Jag hop-
pas diremot att den del av motionens
yrkande, som berér punkten III, skall
kunna bifallas av kammaren, och jag
hoppas att, d& jag icke stiller nagot yr-
kande under punkt II, som berér nyan-
skaffning av elektromotorvagnar, déir-
med kunna bidraga till att den del av
motionen, som ror anskaffning av coach-
vagnar, skall rona ett bittre dde.

Efter hirmed slutad 6verliggning bi-
folls vad utskottet i det nu féredragna
momentet hemstéllt.

Mom. I11.
Anslag till nyanskaffning av person- och
resgodsvagnar.
Herr JOHANSSON, JOHAN BERN-

HARD: Ilerr talman! I denna punkt ha
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atskilliga av utskottets ledamoéter an-
milt reservation. Reservanterna forme-
na, att vad jiarnvigsstyrelsen i denna
punkt hemstillt hade bort av utskottet
tillstyrkas, Det giller icke ndgot stort
anslagsbelopp — det ror sig om 330 000
kronor pa innevarande budget — men
dndaméalet med detta anslag &r av sa
pass viktig innebérd, att jag och &vriga
reservanter ansett, att vi bora fortsitta
vart yrkande dven hir i kammaren.

I jarnvigsstyrelsens framstillning till
Kungl. Maj:t den 26 september 1947 an-
gaende anslag till nybyggnader och an-
liggningar m. m. har under avdelning
VIII Nyanskaffning av person- och res-
godsvagnar foreslagits en nybyggnad av
tio stycken vagnar av amerikansk coach-
typ, vardera rymmande 60 resande. Som
motivering har anférts, att det med hén-
syn dels till den tilltagande konkurren-
sen fran andra trafikmedel, dels till det
allt mer stigande antalet utldandska turis-
ter torde fa anses angeliget att vid pla-
nerad nyanskaffning kunna fi fram né-
got som erbjuder en verkligt pataglig 6k-
ning av komforten i vara féornamsta dag-
snillthdg. I framstillningen har ocksa
limnats en kort redogorelse for vagnar-
nas utseende och tekniska utrustning.
Det &r tredjeklassvagnar men med en
modernare utrustning. Man har icke
tinkt sig att med denna nyanskaffning
paborja ett successivt utbyte av alla de
tredjeklassvagnar, som for nirvarande
framféras eller aro under byggnad fér
dagsnilltagen, utan vad som hir foreslas
ar ett fors6k med en ny vagnstyp av
detta slag for att préva och undersoka
limpligheten av densamma.

D& detta drende diskuterats i utskot-
tet, ha vi reservanter ansett, att man bor
stodja jarnvégsstyrelsen i dess, som jag
tycker, mycket lovvirda forsok att
bringa sin vagnpark i nivd med utveck-
lingens krav. Vi ha ansett, att d& det
giller statens storsta affarsverk, bor
man icke viigra ledningen for detta af-
firsféretag att folja med i utvecklingen
och anstilla de prov som kunna befin-
nas oOnskviirda.

Jag har erfarenheter av hur det har
gatt till i enskild jarnvigsdrift. Ledning-
en for det numera forstatligade foreta-
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get Halmstad—Nissjoé jarnvig har tidi-
gare foretagit upprepade forsék med mo-
torvagnar, och den har till slut lyckats
fd fram en snabbgiende motorvagnstyp,
som alla erkdnna &dr av mycket stor be-
tydelse och som forkortat restiden mel-
lan Halmstad och Néssjé med bortat tva
timmar., Man gjorde upprepade forsok,
och jag hade tillfille att vara med om
flera av dessa provturer pa inbjudan av
jirnvigsledningen. Man proévade en
fransk vagn, som gick pad gummihjul,
men den befanns icke limplig. Man ha-
de andra vagnar pa foérsok, och till slut
lyckades man fa fram en typ, vilken, som
jag nyss namnde, ir alldeles utmirkt.
Det dr pa det siattet, det méaste ga till,
och s gir det till i enskild foretagsam-
het. Man foljer med, experimenterar, tar
vara pd den tekniska utvecklingens re-
sultat och férséker halla sig uppe i kon-
kurrensen.

Det ir detta, som har varit motivet
for vart standpunktstagande, och jag har
synnerligen svart att forstd kommunika-
tionsministerns motivering f6r sin vig-
ran att i propositionen upptaga detia
anslagskrav.

Departementschefen séiger i proposi-
tionen, att det behover goras en utred-
hing om, hur stor beldggningen kom-
mer att bli och i vad man andra- eller
tredjeklasspassagerare komma att Sver-
ga till de nya vagnarna samt huruvida
statens jarnvidgar genom inférande av
sddana vagnar kunna 6ka sitt trafikun-
derlag. Sedan siger kommunikationsmi-
nistern, att innan en noggrannare under-
sokning av dessa fragor verkstillts, an-
ser han det vara for tidigt att goéra en
forsta anskaffning av denna nya vagns-
typ.

Nir jag liaser detta, ir det med forva-
ning, ty hur skall det vara mojligt att
géra en utredning om t. ex. huru ménga
andraklasspassagerare som flytta ver till
tredje klass, innan man har prévat si-
dana vagnar? Det ir ju endast fraga om
att anskaffa de nu ifragasatta vagnarna
for sddana undersokningar.

Man férstatligar féretag och nu sér-
skilt jirnviégar, men man vigrar statens
egna stora foretag att gora de prov och
de moderniseringar som kunna vara
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onskvirda och nédvindiga {6r att bestd
i konkurrensen. I stillet féreslar man
under en kommande punkt, dir det ock-
sd foreligger reservation, att 6ka anslaget
for inlésen av billinjer med en miljon.
Man 6kar sidlunda anslaget f6r inlésning
av med jidrnvigarna konkurrerande fo-
retag, men man vigrar detta belopp pa
330 000 kronor fér att jirnvigarna skola
kunna anstilla prov i syfte att halla sig
konkurrenskraftiga.

Jag skall n6ja mig med att siga detta.
Det framgar ju av reservationen vad sa-
ken giller, och jag ber, herr talman, att
f& yrka bifall till reservationen under
den féredragna punkten.

Herr VON HELAND: Herr talman!
Den sparsamhet, som i &r kinnetecknar
varje departementschefs forslag till riks-
dagen, kan givetvis motivera, att man pa
in den ena, dn den andra punkten myec-
ket varmt talar for héjda anslag. Det
synes mig emellertid vara lika motiverat,
att riksdagen i dessa tider icke héjer de
av Kungl. Maj:t foreslagna investerings-
anslagen. Med den uppfattningen har jag
alltsd varit instilld pA avslag i denna
punkt. Nir frigan kom fran avdelningen
till utskottet, sammankopplade emeller-
tid utskottets drade ordférande denna
punkt med punkten 18:0) och hemstill-
de, att statsutskottet skulle foresla en ut-
giftsokning pa denna punkt men en be-
sparing pa nésta punkt. Detta tilltalade
mig, si att jag i utskottet f5ljde honom
pa den linjen, ty da hade ju riksdagen
icke gjort nagon nettohdjning av Kungl.
Maj:ts forslag.

Emellertid franféll herr J. B. Johans-
som m. fl. sin mening nir det gillde en
sddan sammankoppling. De aterkomma
givetvis med sitt forslag i niista punkt,
men i den féredragna punkten ha de
franfallit sin tanke, och man har alltsa
ingen garanti for att riksdagen ar spar-
sam vid nista punkt, om den hdjer an-
slaget vid den punkt det nu ir fraga om.

Det dr detta som ligger bakom min
blanka reservation. Den innebir alltsa,
herr talman, att jag i det lige, som nu
drendet kommit i, férordar att man £6l-
jer utskottets forslag.
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Herr ANDERSSON, KARL: Skillnaden
mellan utskottets forslag och reservatio-
nen giller ju endast typen pa tio person-
vagnar. Jirnvigsstyrelsen foreslar niam-
ligen anskaffning av tio vagnar av en ny
typ. Utskottet har gatt med pa att bevilja
anslag till samma antal vagnar som jirn-
vitgsstyrelsen har begirt, men har ansett
att det bor ansta ined férsoket med dessa
nya vagnar, som dels skulle stilla sig
dyrare och dels skulle rymma ett mind-
re antal sittplatser. Skillnaden i kostnad
skulle for nista budgetir utgéra 330 000
kronor, men det 4r i sjilva verket fraga
om en kostnadsékning av 1 miljon kro-
nor, dd varje vagn av den nya typen
skulle betinga 100 000 kronor mera i an-
skaffningskostnad an den vanliga typen,
som hittills tillverkats hir i landet. Men
framfor allt har utskottet fist sig vid att
med den stora brist pa vagnar och pa
platser i tagen, som nu rader, skulle
dessa fioreslagna tio nya vagnar ge ett
avseviirt mindre platsantal én tio vagnar
av den vanliga typen. Under det de {6re-
slagna tio nya s. k. coachvagnarna skulle
rymma 600 passagerare, ha den vanliga
typens vagnar plats f6r 780, och i nuva-
rande lidge, nér vi i synnerhet sommar-
tiden maste bevittna, att de resande
framfor allt i tredjeklassvagnarna i stor
utstrickning maste uppehalla sig i korri-
dorerna, skulle ju detta betyda, att triing-
seln skulle komma att ytterligare okas.

Vi ha saledes funnit, att skil tala for
vad departementschefen hir forordat
och att man foljaktligen bor lata ansta
med att inféra denna nya typ av vagnar,
intill dess att det allminna liget tillater
oss att bygga vagnar i sadan utstriick-
ning, att passagerarna fa bittre utrym-
me. Man bor kanske diarvidlag inte i
forsta hand tinka pa de vagnar som gi
i snilltdgen och i fjirrtrafiken — dar ga
ju vara bista vagnar — utan man bér
kanske ocks& tinka pa de vagnar som
ga i lokaltrafik, dir dect alltjimt anviin-
des vagnar, som iéiro mycket alderdom-
liga och slilna och som bereda de resan-
de mycket litet av bekvimlighet. For
mig framstar det sisom angelignare att
vi i dagens lige kunna anskaffa vagnar
med storsta moéjliga mingd sittplatser at
de resande; sedan far bekvimligheten i
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fraga om sittplatscrna komma i andra
rummet,

Reservanterna ha framhallit, hur an-
geliget det borde vara att beakta den
utlindska turisttrafiken och att tillgodo-
se turisierna med moderna och bekviima
sittplatser pa tagen. For min del vill jag
siiga, att jag nog i foérsta hand vill vara
med om att tillgodose de svenska resan-
denas oOnskemadl betriffande sittplatser
Over huvud taget — bekvimlighetssyn-
punkten far bli en andrahandsfraga.

Skillnaden mellan utskottsmajoriteien
och reservanterna #r, som sagt, inte
storre dn som angivits, och da vi i da-
gens lige sikerligen inte ha mojlighet att
f4 fram ens det antal vagnar, som hir
ar forordat, sa bora vi noga se till, att
vi f4 s& manga sittplatser for de resande
som pa det hela taget 4r mojligt.

Jag vill darfor fororda vad Kungl.
Maj:t har féreslagit i sin proposition,
vilket av statsutskottets majoritet har till-
styrkts, och ber, herr talman, att f4 yrka
bifall till statsutskottets forslag.

Herr LUNDQVIST: Herr talman! Ef-
tersom den fraga, vi nu diskutera, i mye-
ket hog grad berdr mitt eget verksam-
hetsfilt, kanske det m& vara mig till-
latet att siiga nagra ord.

Jag kanske forst far vinda mig till ut-
skottets iirade talesman. Han uppehsll
sig vid den nuvarande situationen, som
enligt hans férmenande gjorde det an-
geliiget att ga in for att skaffa s& manga
sittplatser som éver huvud taget ir moj-
ligt, medan bekvimlighetssynpunkten
var nigot som man fick tinka pa sedan.
Jag skulle kunna {6rstd detta resone-
mang, om det vore si, att de vagnar,
som i dag enventuellt, om allting ginge
bra, skulle beslutas, skulle kunna leve-
reras inom den niirmaste tiden. Jag vet
inte, vilken uppfattning utskottets tales-
man har om detta. Men savitt jag for-
stir, kunna dessa vagnar i varje fall inte
vara i trafik férrin tidigast nigon gang
pa hdisten 1950 eller viren 1951, och da
kanske det inte idr sd stor triingsel i SJ:s
tdg som den, som varit radande under
krigsdren och nu under efterkrigsiaren.
Jag tror att det finns anledning dven ur
statsfinansicll synpunkt att tinka litet
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grand ocksa pa bekvimligheten i tagen,
ifall vi nidmligen édro angeligna om att
se till, att SJ som affirsforetag kan hal-

las uppe.
Herr Andersson sade — och dari har
han naturligtvis riitt — att det hir var

meningen att skaffa vagnar, som, fastian
de kostade mera, rymde mindre antal
platser in de vagnar, vi ha i tdgen av
i dag. Men nir han tycktes vilja gora
gillande, att detta inte kunde vara eko-
nomiskt, undrar jag, om det ir sa si-
kert, att det forhaller sig si. Enligt jirn-
véagsstyrelsens forslag dr meningen, att
man skall for resa med dessa vagnar for-
siilja platsbiljetter. Vi kunna alltsa silja
platsbiljetter till 100 procent av utrym-
met i en eller ett par dylika vagnar i
varje tdgsitt — ett par dr det storsta
antal sddana vagnar man tinkt sig skulle
finnas i tdgen. Mer &#n 60 platser i ge-
nomsnitt dro inte besatta i nigon vagn
i snélltdg, annat dn vid utomordentligt
exceptionella tillfdllen, eftersom helt na-
turligt det stora flertalet vagnar i tagen
tjina dndamalet att ta upp den vixlan-
de trafik, som jiarnvidgen har att rikna
med. P4 en stricka ir det kanske 350
personer med pa tiget och pd en an-
nan stricka ar det 475 personer; i ena
riktningen &4r det kanske hilften sa
ménga som i den andra. Tagsitten skola
ju gd fram och tillbaka, och man maste
alltsd ha ett stort spillutrymme for att
kunna ta upp den 6kade trafiken pé vis-
sa striackor. Men i dessa vagnar, till vil-
ka vi alltsd skulle silja platsbiljetter,
kunna vi utnyttja varenda plats. och jag
tror darfor att i realiteten flera platser
komma att bli upptagna i dessa vagnar
dn i de andra.

Sedan sade utskottets #rade talesman
ocksd nagot om att vi inte skola fjiska
for de utlindska trafikanterna. Nej, det
skola vi inte gora. Vi skola forst se till,
att den interna trafiken skdtes pa ett
fullt tillfredsstillande sitt. Men det ér
klart att vi pa jirnvigarnas omrade, lik-
som sker pd andra, skola forséka gora
vad vi kunna for att dra utlindska re-
sande till oss, s att vi f4 in pengar, ty
det i4r ju 4nda det SJ behover sdsom
affiarsforetag.

Herr Andersson sade vidare, att vi
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skola tianka pa lokaltrafiken, som har
fatt besérjas med gammal, omodern ma-
teriel. Ja, gunas, dr det sd. Men jag skulle
vilja vinda péi saken och siga: Nu gil-
ler det att byvgga dessa verkligt moderna
stilvagnar. Vi boéra betdnka, att dessa
vagnar skola anvindas under atminstone
50 ar, och de behdva da verkligen vara
hogmoderna, fér att man inte om sa dar
en 30—40 ar skall siiga detsamma om
dessa vagnar, som herr Andersson nu
sagt om de vagnar, som vi nu i stor ut-
strickning ha i lokaltrafik. Dessutom
skulle jag vilja tilligga, att om herr stats-
radet varit si vilvillig emot SJ att han
gett oss de elektromotorvagnar fér lokal-
trafik, som jarnvigsstyrelsen #ven be-
girt, hade det gatt fortare att tillgodo-
se herr Anderssons onskemél. Jag fore-
brar emellertid inte herr statsriadet pé
den punkten. Efter de uttalanden, som
dro gjorda, vet jag ndmligen att vi fa
dessa vagnar nista ar, och ett drojsmal
pa ett halvt ar kanske inte gor si myc-
ket.

SJ far alltsd samma antal personvagnar
som har begirts, och det dro vi stats-
radet och statsutskottet synnerligen tack-
samma fér. Skillnaden mellan reservan-
terna och utskottets majoritet #r bara
den, att den ena parten, reservanterna,
vill ge oss de tio hogmoderna vagnar,
som jarnviagsstyrelsen har bett att fa, un-
der det att majoriteten av utskottet i stil-
le ger oss samma antal vanliga vagnar.

I anledning av det resonemang, som
departementschefen for i statsverkspro-
positionen pi denna punkt, skulle jag
vilja understryka vad statsutskottets fra-
de ordférande framholl, nimligen att
jarnviigsstyrelsen bestimt har sagt ifran,
att det inte finns nigon tanke p& att man
skulle kunna anvinda denna coachvagn-
typ sdsom den normala vagntypen i vara
snilltdg. Den passar inte dirtill. Det #r
manga ménniskor, som inte vilja aka i
en sadan oOppen salongsvagn; sirskilt
dldre personer, sjuklingar, familjer med
barn och dylika vilja hellre »krypa in» i
en vagnkupé fér att f vara mera i fred.
Men det finns naturligtvis 4 andra sidan
en hel del resenirer, som tycka, att det
ar trevligt att sitta i dessa siirskilt mo-
derna vagnar. Dessa coachvagnar passa
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inte heller i nattigen, ty dir vill ju inte
folk helst sitta ritt upp och ned som
man gor i coachvagnarna, utan dir ar
det bittre med sddana vagnar, i vilka
man kan komma &t att luta sig. Vi skola
dirfor inte rikna med att det blir nigon
massanskaffning av siddana nya vagnar.
Men att bereda SJ mojlighet att i vara
fornamsta dagsnilltig pad huvudlinjerna,
t. ex. linjerna Stockholm—Géoéteborg och
vidare utmed vistkusten och idven uppét
bohusbanan, herr Andersson i Rixé, eller
pa linjerna Stockhollm—Malmé och Stock-
holm—Norrland fa séitta in en och an-
nan siadan hir vagn, kan jag for min del
inte forsta skulle vara nigot som man
behovde hesitera infor.

Det har anskaffats manga fina vagnar
under jirnvigarnas historia. Skulle man
under den tiden ha lagt samma synpunkt
pa anskaffningsfrigan, som man gor i
dag, och alltsd fordrat att en utredning
forst skulle géras om huruvida och i vil-
ken omfattning trafik komme att 6verflyt-
tas till de nya vagnarna, tror jag, herr
statsrad, att standarden vid statens jarn-
vigar i dag inte hade varit sidan som den
ar nu. Jag har en bestimd kinsla av
att vi di hade stitt och stampat nagon-
stans pi en standard av typen 1800-tal.
Men nu har det lyckligtvis inte ansetts ti-
digare, att man skulle rikna si som nu
foreslds att man skall géra. Jag maste
ocksa halla med statsutskottets drade ord-
forande och siga, att jag inte férstar, hur
en sddan dir utredning skall goéras. Vi
anse oss i varje fall inte inom jarnvigs-
styrelsen vara i stAnd att rikna ut, hur
stor del av andraklasstrafikanterna, som
kommer att ga oOver till tredje klass, om
man siitter in en sadan coachvagn, eller
att svara pa, hur manga av tredjeklassre-
sandena, som anse sig ha rad att kosta p&
sig att &ka i den vagnen, om vi antaga,
att vi skulle ta ut t. ex. en femma extra
darfor.

Jag forstar inte, hur man skall kunna
gora en sidan utredning, innan man har
fatt ndgra vagnar och fatt mojlighet att
genom prov konstatera, hur férsoket slar
ut. Forst da kan man, si vitt jag f6rstar,
gora en utredning, som visar, om man
bor ga vidare.
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Dirfor maste jag tyvirr tolka depar-
tementschefens resonemang hir pa det
sittet, att jirnvigsstyrelsen inte far den
hjidlp att hidvda sig i konkurrensen och
halla uppe standarden hos statsbanefo-
retaget, som styrelsen riknat med att fa
genom anskaffning av dessa vagnar,

Personligen tycker jag, ait det ir
smirtsamt, ifall man skulle komma och
siga: »SJ sackar efter; eftersom hela
jirnvigsnitet blivit forstatligat, blir det
naturligtvis ingenting gjort!» Hur myc-
ket trevligare vore det inte i stillet, om
herr statsradet och idven jag, som nu ir
anhingare av det forstatligande, som
har skett, kunde fi peka pi det cna
exemplet efter det andra och siiga: »Hir
se ni i alla fall att utvecklingen inte har
stannat av, utan fortsitter i full utstriack-
ning!» Det ar vad jag hoppas att man
skall kunna séiga en ging i tiden, och
det dr ocksd dirfér jag hoppas, att vi
skola fa igenom detta anslag.

Jag kan naturligtvis inte anhalla, att
herr statsradet skall vara s hygglig, om
jag far anvinda uttrycket, att herr stats-
rddet hir stiger upp och ber kammaren
folja reservanterna. Jag forstar att detta
ar litet for mycket begirt. Men jag skul-
le ocksi vilja ha sagt, att jag skulle lit-
tare ha kunnat férstd detta departe-
mentschefens uttalande i statsverkspro-
positionen, om det hade gjorts for nagra
tiotal ar sedan av en stockkonservativ
kommunikationsminister, som kanske in-
te hade si stort intresse for att forstat-
liga kommunikationerna. Men nir vi nu
som kommunikationsminister ha en ung
och aktiv, modern socialdemokrat, tyc-
ker jag att det dr svarare att forstd den
mentalitet som hir kommit till synes.

Jag hoppas i varje fall, att herr stats-
radet inte tar illa upp vad jag sagt, och
jag skulle ocksd giirna vilja uttala den
férhoppningen, att om till diventyrs kam-
maren skulle félja reservanterna, herr
statsradet skall béira detta med jaimnmod
och inte heller alltfér hart engagera sig
till forsvar for sitt eget forslag.

Jag ber att f& yrka bifall till reserva-
tionen.

Hiri instimde herr Ekman.
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Herr statsradet NILSSON: Herr {al-
man! Nar jag hérde herr Lundqvists an-
férande, hade jag intrycket att han vill
siilja skinnet, innan bjérnen #r skjuten;
han riknar tydligen med att jag redan
forlorat och hoppas att jag skall bli en
good looser. Jag maste nog siiga, att jag
inte kan tillmotesgd honom i hans 6ns-
kan om att jag till den grad skulle gora
avkall p4 min uppfattning i denna fraga,
att jag skulle rekommendera reservan-
ternas linje.

Betriiffande fragan om konservatism i
detta sammanhang sade herr Lundgvist,
att om detta hade skett for ett tiotal
ar tillbaka i tiden — herr Lundqvist
kinner tydligen sina gubbar — och det
suttit en konservativ kommunikations-
minister skulle han kunnat férstad den
stillning, som departementschefen hade
intagit, medan han i detta fall, da det
finns en ung och modern och dirtill
socialdemokratisk  kommunikationsmi-
nister, som tydligen herr Lundqvist rak-
nar med skall vara mera dadlysten, inte
kunde tro att nagot sadant skulle kunna
ske.

Ja, herr Lundqvist, det kan synas va-
ra sa. Men en av de forsta betingelserna
for statsdriftens vidkommande enligt
mitt formenande ar att man gor ekono-
miska kalkyler och berdkningar innan
man foretar sig nagonting av det slag
varom hér ar fraga. Till herr J. B. Jo-
hansson vill jag i sammanhanget, di han
hianvisar till den privata féretagsamhe-
ten, siga, att det i den privata foretag-
samheten skulle i ekonomiskt avseende
ha ansetts vara en synd emot den helige
ande att ett féretag i sin drift inférde ett
nytt element utan att ekonomiska kalky-
ler forst hade gjorts 6ver vad detta inne-
bar. Som modern socialdemokrat och an-
hiingare av statsdrift anser jag det vara
angeliget, att man inte gentemot denna
kan rikta den forebraelsen, att man dir
inte gor ekonomiska berdkningar.

Jag maste nog bekidnna, herr Lund-
qvist, att jag ett 6gonblick blev for-
skrickt, nir herr Lundqvist sade, att
sddana kalkyler och beridkningar inte
gjorts tidigare, da atgiirder av liknande
slag vidtagits, s& mycket mera som jag
i olika sammanhang har férsvarat jarn-
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viigsstyrelsen och de statliga foretagen.
Ty om herr Lundqvists uttalande ir
riktigt kan den kritik vara berittigad,
som de borgerliga ansett sig kunna rikia
mot SJ och andra statliga foretag. Jag
utgdr emellertid ifran att herr Lund-
qvist uttryckte sig en aning ofdrsiktigt
och att man tidigare, nir det gillt att
vidta férbiittringar eller andra atgarder,
verkligen gjort dylika berikningar.

For att undvika varje missforstand vill
jag understryka, att jag uppskattar alla
jarnvagsstyrelsens och statsbaneledning-
ens initiativ i syfte att hoja standarden
och 6ver huvud taget hidvda SJ i kon-
kurrensen. Men i friga om denna sak fast-
slar jag, sedan jag tagit del av jarnvags-
styrelsens pectita, att antalet sittplatser
uppgar till 60 i coachvagnarna mot 78
i de modernaste tredjeklassvagnarna och
att en coachvagn kostar 100 000 kronor
mera idn en tredjeklass sittvagn. Genom
anskaffning av tio coachvagnar skulle
man fa 600 sittplatser fér en kostnad av
2,5 miljoner kronor, medan man genom
att bygga tio tredjeklassvagar av den mo-
dernaste typen skulle fa 780 sittplatser
for en kostnad av 1,5 miljoner kronor.
Detta @r de upplysningar som limnats
om coachvagnarna.

Jag har fragat jarnvigsstyrelsen, efter-
som besked diirom inte givits, om dessa
vagnar komma att betraktas som tredje
klass eller andra klass sitivagnar. Sa
sminingom fick jag den upplysningen,
att de skulle betraktas som tredje klass
sittvagnar, men att man, for att det hela
skulle g& ihop, maste ta upp en till-
laggsavgift — om det skulle bli 5 kro-
nor, 8 kronor eller 10 kronor, diarom
hade man ingen forestillning. Men i den
situationen maste man vil gora vissa be-
rikningar. Vad leder insittandet av
coachvagnarna 1ill? Leder det till att
andraklasspassagerarna 6verga till denna
tredje klass siltvagn? Om vi som exem-
pel villja en resa fran Goteborg till Stock-
holm, kommer en sadan 6verging ait in-
nebiira, att man betalar 5 kronor extra
i stallet for de 15 kronor, till vilket be-
lopp skillnaden mellan andra klass och
tredje klass uppgar. Jarnvigen kommer
i detta fall att forlora 10 kronor. Eller
kommer det att bli sa, att tredjeklasspas-
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sagerarna losa tilliggsbiljeften pa 5 kro-
nor och dverga fran tredjeklassvagnarna
till coachvagnarna? Det ir sadant man
inte kan bortse ifran, och jag anser, att
man, innan man tar stiillning, dven bor
undersoka mojligheterna att ersitta det
nuvarande bestandet av tredjeklassvag-
nar med vagnar av annan typ, vilka for-
delar detta kan innebira, hur det kommer
att verka i konkurrensen med andra tra-
fikmedel och hur betydelsefullt det kan
vara for vir turisttrafik.

Jag har inte, herr Lundqvist, stillt
mig avvisande till coachvagntypen. Jag
vill bara, att man skall veta litet mera
om den, och jag har ansett detta ange-
liget, innan man silter i gang med att
bygga dessa vagnar.

Till herr J. B. Johansson vill jag i for-
bigidende siga, att eftersom han i sin re-
servation sjilv har utgatt fran att dct nu
endast kan vara tal om att bygga ett
mycket begriinsat antal vagnar av coach-
typ, kan ju inséttandet av dem inte in-
nebira en allmén hojning av tredjeklass-
bestindets standard. I reservationen si-
ges det tvirtom ifran, att det just av
denna anledning inte kan vara friga om
en standardhéjning. Jag dr for min del
intresserad av att man kan fa {ram en
vagntyp, som #r konkurrenskraftig, som
ar ett uttryck for den moderna tiden och
som kan innebira en allmidn férbéttring.

Har giiller det kanske ytterst en prin-
cipdiskussion, dir det ir fraga om hur
statsbaneledningen skall organiseras, fér
att bista mojliga resultat skall uppnas.
Frigan om SJ:s organisation #r fér niir-
varande under utredning, men redan nu
ha vissa resultat kommit fram. 1947 ars
jirnvégsutredning har i ett betinkande,
som avlimnades i férra veckan, foreslagit
att ekonomibyrans stillning inom jirn-
vigsstyrelsen skall forstirkas. Om detta
blir fallet, bor man i framtiden fa okad
trygghet for att de tekniska fackbyréer-
nas forslag bli penctrerade dven ur eko-
nomisk synpunkt och att férslagen, i den
miin de éver huvud taget anses bora un-
derstilllas statsmakternas provning, sko-
la vara slutgilligt och klart uiredda, in-
nan de framliiggas. Herr Lundqvist har
sjilv varit med om att utforma detta for-
slag. Och avsikten dirmed éar vil att
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skapa nya mojligheter att féreta de eko-
nomiska kalkyler, som jag anser vara na-
turliga bade for privata och statliga
driftformer.

Herr LUNDQVIST (kort genmiile):
Herr talman! Jag vidhaller vad jag har
sagt, att man inte pligat gdra nagra ut-
redningar betriffande moderniseringar
av personvagnsparken, och jag vidhaller,
att jag inte forstar, hur det skall vara
mojligt att verkstilla nagon sidan eko-
nomisk utredning som herr statsradet hir
vill ha, niimligen att vi skola s6ka rikna
ut ungefir hur manga andraklassresande
som skulle flytta 6ver till denna coach-
vagn och hur manga tredjeklassresande
som skulle anse sig ha rad med den nimn-
da merutgiften. Man bér gora ekonomis-
ka kalkyler och utredningar, men inte i
sddana fall som hir, nir man med full
visshet kan siiga, att de inte komma att
bli annat iin teoretiska spekulationer. Vi
ha tidigare infort salongsvagnar, vi ha
moderniserat var tredjeklass vagnpark
successivt, vi ha fér modrar och barn
byggt kupéer med en utrustning, som ar
enastdende i Europa, och mycket annat,
men man har naturligtvis inte kunnat
utreda, om detta i och for sig skulle
bira sig.

Vidare séiger herr statsradet, att man
inte ens angivit vilken tilliggsavgift man
skall ta ut: 5, 8 eller 10 kronor. Men,
herr statsrad, vad tjinar det till att i dag
siga nigonting bestimt om avgiften?
Statsradet har ju helt nyligen tillsatt en
kommitté fér att utreda fragan om nya
taxehojningar vid SJ. Ingen vet heller,
hur stort virde penningen kommer att
ha ar 1950 eller 1951. Om det nu synes
limpligt med en avgift av 5 kronor, sa-
som jag talat om i dag, ir det dirfor inte
sikert, att detta belopp ir det lampligas-
te om négra ir, nér vi fa coachvagnarna.
Man kan inte heller rikna fram nigra
siffror om birigheten - den beror pé
hur trafikens sammansiittning kommer
att dndras.

Jag édr personligen Overtygad om att i
fall vi pa detta sitt skaffa oss hdégmo-
dern materiel, som vi kunna »sla» med,
kommer detta att vara elt virdefullt
hjilpmedel, nir vi skola héivda oss i kon-



22 Nr 9.
kurrensen. Jag tror ocksd att mangarig
erfarenhet rérande moderniseringar av
vagnparken véger ungefir lika tungt som
teoretiska berdkningar av ekonomer, hur
skickliga dessa 4n ma vara. Vi ha, savitt
jag vet, hittills inte rakat ut for nagot
bakslag, och jag tror dirfor, att det skall
lyckas nu ocksa.

Jag nojer mig med detta. Jag vill sluta
med att understryka vad jag nyss sagt,
att si, som utskottsutlatandet ar formu-
lerat, ar det utomordentligt svart for
jirnvigsstyrelsen att komma igen med
nagot forslag om coachvagnar.

Talaren avbréts hiar av herr talman-
nen, som papekade, att den i § 12 mom.
2 av kammarens ordningsstadga bestim-
da tiden for kort genmile nu vore av ta-
laren 6verskriden.

Herr talmannen limnade hiirefter ordet
till herr HESSELBOM, som anférde: Herr
talman! Nér jag har anslutit mig till re-
servationen, har utgingspunkten varit,
att jag dr mycket stor vin av att man
skall ge vart lands storsta foretag, SJ,
de basta mojliga forutsitiningar att hav-
da sig i konkurrensen med andra tra-
fikmedel. Jag anser det darfér nédvin-
digt, att man tillfredsstiller den resande
allminhetens olika krav pa komfort
o. s. v. Jag finner det angeldget for ett
affirsdrivande verk, att det i mojligaste
man séker tillmotesgd olika 6nskemél
fran kunderna. Jag tror, att det &r god
ekonomi i det ldnga loppet, dven om
man, nir man gor sina berikningar, kan
tveka, om man kan fi det dnskvirda
ekonomiska utbytet av att dndra pa de
sedan gammalt raddande forhallandena.

Da herr statsrddet hir framhaller, att
jirnvégsstyrelsens forslag inte har fore-
gatts av tillrdckliga ekonomiska kalky-
ler, méaste man nog i viss man halla
med herr Lundqvist om att det &r myc-
ket svart att i det har fallet gora hall-
bara ekonomiska berdkningar. Men i 6v-
rigt vill jag livligt ansluta mig till herr
statsradets deklaration, att det ar 6nsk-
virt, att jirnvégsstyrelsen vid sin hand-
liggning av olika fridgor mera 4n som
kanske hittills har skett tillser, att de
bli ordentligt utredda ur ekonomisk syn-
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punkt, och darfér har jag for min del
bitritt det forslag, som 1947 Aars jarn-
vigsutredning har framlagt i detta av-
seende.

Det 4r inte s mycket mera att tilligga
i sak. Jag vill dock beréra en detalj, som
inte tidigare behandlats i denna diskus-
sion, men som star omnimnd i utskot-
tets utlatande. Utskottet har som skil for
att icke fo6lja jarnvigsstyrelsens linje
bl. a. anfort, att utskottet ir tveksamt
om lampligheten att infora en ytterliga-
re differentiering av vagnklasserna. Jag
kan inte dela utskottets tveksamhet. Om
det vore pi det siittet, att man skulle
inféra en vagnklass 6ver eller under
nuvarande vagnklasser, d4 hade man an-
ledning att sidga nej till jarnvigsstyrel-
sens forslag. Men nir det hir giller att
fa till stand enutjimning mellan befint-
liga vagnklasser, ar ju detta en utveckling
som maste betecknas som mycket tack-
namlig. Tycker man, att det blir for
manga vagnklasser vid SJ, borde man ta
under 6verviigande, huruvida vi ha be-
hov av forsta klass i vara dagsnilltag.
Jag skulle darfor vilja férorda, att jarn-
viagsstyrelsen foretager en utredning, hu-
ruvida dessa forstaklasskupéer verkligen
ge s stora inkomster, att det uppviger
kostnaderna att ha dem kvar.

Det enda, som skulle kunna motivera
tveksamhet mot reservationen, vore néd-
viandigheten att i dagens lige begrinsa
investeringarna. Man hyser naturligtvis
betinkligheter mot att 6verskrida rege-
ringens ram for investeringarna, Men da
det, sdsom reservanterna papekat, ir fra-
ga om ett — i detta sammanhang —
mycket blygsamt belopp och di andra
skil tala fér att man hir skall tillmoétes-
gd jarnvigsstyrelsen, anser jag fér min
del, att man bor 6vervinna sin tveksam-
het infér en héjning av investeringsan-
slagen.

Jag ber, herr talman, att fi yrka bifall
till reservationen.

Herr MANNERSKANTZ: Herr talman!
Nir jag motionerade i denna fraga, var
det av flera olika skédl. Det férnamsta
skilet var, att min erfarenhet fran olika
niringsforetag siger mig, att man inte
bor klavbinda ledningen i ett affirsfo-
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retag si hart, att den till slut inte vagar
gora ens det som alldeles sjdlvklart més-
te anses vara forstandigt. Jag har sile-
des reagerat mot att man inte skulle
kunna betro det ofantligt stora affiirs-
drivande verket SJ — det &ar vil Sve-
riges storsta affarsdrivande foretag —
och dess ledning med att bedéma en sé
relativt liten sak som frigan om att sit-
ta in ett begrinsat antal vagnar av cn
speciell typ. Det ir visserligen riktigt,
att riksdagen bor besluta om investe-
ringarna, men nir riksdagen gor det,
skall man enligt min mening tillméita
jarnvigsstyrelsens bedomanden det allra
storsta virde. Det matte inte vara roligt
att sitta i ledningen fo6r ett affiarsdrivan-
de verk, om man skall bli mastrad dven
i fraga om mindre saker. Detta har for
mig varit huvudskilet till att jag for-
sOkt hjidlpa jarnvigsstyrelsen i denna
fraga.

Ett annat skidl har varit, att det inte
alls ar sikert, att rdntabiliteten blir sam-
re vid anskaffning av dyrare vagnar.
Man kan formoda, att vad som lagts ned
pa dessa vagnar kommer att avkasta si
mycket, att det gar fortare att amortera
dem #én de vanliga vagnarna, och dess-
utom komma de att dra folk till jarn-
vagen. Sisom herr Lundqvist tidigare
har sagt, dr det nédvandigt, att SJ kom-
mer med sidana nyheter, ty SJ far nog,
herr talman, anses hialla pa att bli ett i
ekonomiskt avseende ganska daligt skott
féretag. Dirfor méste man hitta pa sa-
dana hir saker for att fA en dndring till
det bittre.

Vidare #r denna fraga, sisom kamma-
rens drade ledaméter kunna se, inte né-
gon politisk fraga. Reservanternas sam-
mansittning ir blandad, och jag tror,
att man kan siga, att ganska omdoémes-
gilla representanter for regeringspartiet
ha anslutit sig till reservationen.

Jag tycker, att man borde bifalla re-
servationen och dirmed slid vakt om
detta stora statliga foretag, s att dess
ledning inte miistras alltféor mycket och
avskriickes fran att komma med f{6rslag
om moderniseringar.

Slutligen namnde herr statsridet cen
liten sak, som jag skulle vilja replikera
pa. Han ville, alt man i stillet skulle
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undersdka, om man kunde modernisera
hela bestindet av tredjeklassvagnar och
hoja standarden dar. Det ir en sak, som
man kan goéra #ndd och som inte har
med detta att skaffa. Coachvagnarna
skulle ju vara en reklamsak. Jag tycker
ocksd, alt man bor tinka pa vad de ut-
lindska turisterna skola siiga, nir de fa
se sddana héar vagnar i vara tag.

Betriffande forbattringen av tredje-
klassvagnarna har jag motionerat om
forstarkning av materielen bl. a. for for-
ortstrafiken, men jag har avstatt fran att
i statsutskottet reservera mig pi den
punkten i hopp om att vi i stillet skola
kunna f& igenom ett beslut om anskaf-
fande av dessa coachvagnar, som jag
anser vara ett gott uppslag.

Herr statsrddet NILSSON: Herr tal-
man! Betriffande herr Mannerskantz’
sista anforande skulle jag vilja papeka
en sak. Han sade, att coachvagnarna
skulle vara en reklamsak. Men, herr
Mannerskantz, om vi nu skola tala om
modern reklam, vill jag papeka, att det
ar synnerligen viktigt, att reklamen for
en vara Overensstimmer med den verk-
lighet, som ligger bakom. Om vi skola
reklamera, att vi ha tredjeklassvagnar av
denna fornamliga typ, bibringa vi all-
ménheten en felakitg forestillning om
hur det i sjdlva verket forhaller sig, ef-
tersom vi — det utgar ocksa jarnvigs-
styrelsen ifran — icke kunna rikna med
att sétta in annat &n ett mycket begrin-
sat antal av denna vagntyp. Sedan kan
man friga: Aro coachvagnarna egentli-
gen tredjeklassvagnar? Blir det inte s,
att vi fa ytterligare en klass av vagnar
forutom de tre klasser som vi ha tidi-
gare?

For att atergd till det konkreta exem-
pel, som jag berdrde i mitt foregaende
anforande, kan jag nimna, att en tredje-
klassbiljett fran Stockholm till Gétebory
nu kostar 30 kronor inklusive tilligg for
snilltig. Om man sedan tinker sig, att
platsavgiften i en coachvagn blir 5 kro-
nor — hur stor avgiften skall bli, har
man annu inte klart for sig — skulle en
tredjeklassbiljett kosta 35 kronor, om
man rescr i en coachvagn. En andra-
klassbiljett p4 samma striicka kostar for
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nirvarande 45 kronor. Om en tredje-
klasspassagerare ¢vergéar till en coach-
vagn, fortjinar SJ saledes 5 kronor, men
om en andraklasspassagerare flyttar éver
till en sadan vagn, férlorar SJ 10 kronor.
Ju flera andraklasspassagerare som éver-
gd till coachvagnar, desto siimre maéste
det ekonomiska resultatet bli for SJ. Det-
ta kan man inte bortse ifran.

Herr Mannerskantz nimnde nyss, att
SJ inte ar ett i ekonomiskt avseende sé
gott foretag. Om detta ir riktigt, bor det
vara angeliget att ha de ekonomiska
konsekvenserna klara for sig innan man
omsitter dn sd villovliga uppslag och
idéer i verklighet.

Sedan gjorde herr Mannerskantz gil-
lande, att detta 4r ett férsok att klav-
binda foretagsledningen, och det ansigs
vara mindre ldmpligt. Sjilv har jag den
meningen, att statsforetagen bora ha s&
stor rorelsefrihet som mojligt, men ef-
tersom jarnvigsstyrelsen har tagit upp
denna sak i sina petita, har jag inte
kunnat undga att ta stillning till den.
Det har varit min sjialvklara skyldighet
att undersdka vad forslaget innebir. Jag
kan saledes med Pontius Pilatus tva
mina hénder.

Slutligen har herr Lundqvist hir un-
derstrukit, att det ar sa svart att gora
nagra berdkningar i friga om coach-
vagnarna. Men det maste val i alla fall
ha varit si, herr Lundqgvist, att man ti-
digare, nir man haft att vilja mellan
olika vagntyper, har gjort ekonomiska be-
riakningar betriffande dessa typer. Man
har bestimt antalet passagerare i andra-
klassvagnarna, sedan jamfért med anta-
let passagerare i tredjeklassvagnarna och
med utgadngspunkt déarifran foreslagit av-
gifterna i de bada klasserna o. s. v. Nar
man overgick fran 86 till 78 platser i
tredjeklassvagnarna, sa maste man vil
ha undersokt vad det innebar, och det
bor vara lika naturligt nu. Uppriktigt
sagt har jag den erfarenheten, att jarn-
vagsstyrelsen ofta gor synnerligen grund-
liga kalkyler, exempelvis angiende el-
drift eller angdrift, angdende vagnarnas
typ och lokens tyngd, angéende spar och
rils etc. Med utgangspunkt dérifrin kan
jag inte utan vidare ta for gott herr
Lundgqvists uttalande, som skulle kunna
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tolkas s&, att jarnviigsstyrelsen vore eko-
nomiskt littsinnig. Om inte mera inga-
ende beridkningar i detta fall verkstillts
sé har det nog varit en sidan dir paren-
tes som stundom kan uppkomma men som
icke kan anses vara karakteristisk fér den
allmanna skétseln av foretaget.

Herr ANDERSSON, KARL: Herr tal-
man! Herr Mannerskantz framhdll, att
jirnvigsstyrelsen bor ha riatt att sjilv
bestimma i sidana fragor som den fére-
liggande. Det &r inte det saken giller i
dag. Den fragan kommer upp senare i ett
annat sammanhang, nimligen vid be-
handlingen av jirnvégsutredningens ny-
ligen avlimnade beténkande. I dag gil-
ler det att vilja mellan jarnvigsstyrel-
sens forslag, som reservanterna tillstyrka,
och Kungl. Maj:ts forslag, som statsut-
skottets majoritet tillstyrker. Riksdagen
miste i dag ta stillning till denna fréga,
darfor att den #&r en sddan fraga som
riksdagen enligt nuvarande ordning skall
avgora.

Herr Lundgqvist framhéll, att #iven om
ett beslut betriffande de tio coachvag-
narna kommer att fattas i dag, kommer
det dndock att droja till ar 1951, innan
vagnarna kunna sattas i trafik. Om si ar
forhillandet, tycker jag verkligen, att
detta 4r ett ytterligare skill att droja na-
gon tid, i varje fall ett ar, med att bevil-
ja anslag till dessa vagnar.

Jag ar ocksa fullt pa det klara med
att det blir mycket svart for vara verk-
stidder att leverera vagnar av alla de
typer, som det har ar friga om. Det blir
adnnu svarare for verkstiderna, om jirn-
viigsstyrelsen dartill kommer att bestilla
tio vagnar av ny typ. En sadan bestiill-
ning kommer dirfor att fordroja fram-
bringandet av erforderligt antal sittplat-
ser i tredjeklassvagnarna. Jag tycker, att
denna upplysning borde ytterligare tala
for att vi vinta ett ar till.

Sedan framhéll herr Hesselbom, som
talade for reservationen, att han inte
har nagonting att invinda mot att det
blir flera vagnklasser vid vara jarnva-
gar. Jag delar inte den uppfattningen.
Jag anser att utvecklingen borde ga i den
motsatta riktningen och att vi i stillet
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for att infora #nnu en klass borde soka
minska klasskillnaden. Jag &dr séledes
inte alls tilltalad av denna ytterligare
differentiering. Ett inférande av denna
nya vagntyp méste innebiira att vi fa
fyra klasser mot forut tre.

Jag skall, herr talman, inte uppta ti-
den lingre. Det kunde vara étskilligt att
tilligga, men jag later det sagda vara
nog. ’

Herr FORSLUND: Herr talman! Det ar
med en viss tvekan jag blandar mig i
denna diskussion. Jag skulle endast vil-
ja gora det uttalandet, att jag med mitt
siatt att se p& jarnviagarnas behov av
modernisering vill hilsa jarnvagsstyrel-
sens nu framlagda forslag sasom mycket
vilkommet, dven om det inte i alla de-
taljer skulle vara si utrett som man, si-
som statsrddet har sagt, kanske skulle
ha o6nskat.

Vad det hir frimst giller, och det
som #ar livsnerven for det transportme-
del som heter jarnvigar, ir att skapa
mojligheter foér detta trafikmedel att
kunna stad sig i den konkurrens, som
gor sig gillande i den tid vi nu leva i,
da s4 manga anmila sina tjinster och
d& man kanske inte alltid si férstandigt
avviiger det inbérdes foérhillandet mel-
lan de olika grenarna p# trafikvisen-
dets omrade som 6nskligt vore. Jag skul-
le till och med vilja siga, att jag, dven
om det pi nigot avsnitt skulle férelig-
ga en felkalkyl, hellre forlikar mig med
detta #n att jarnvigsstyrelsen gor for
litet i frdga om modernisering.

Jag skulle i likhet med herr Lund-
qvist vilja sfiga till herr statsraddet: Gor
inte denna fraga till en s stor sak,
utan 1at jarnvigsstyrelsen fa gora detta
experiment, &ven om det ur ckonomiska
synpunkter inte dr pa millimetern re-
dovisat! Ty ectt avslag pa jirnviigssty-
relsens férslag kommer av jarnviigssty-
relsen att uppfattas pa det siittet, att
riksdagen blandar sig i den rent tek-
niska utvecklingen, eller, riittare sagt,
manar jirnviigsstyrelsen att spinna av
i stiillet for att 6ka krafterna, nir det
gilller att gora vad som goras kan for
att sla vakt kring detta gamla trafikme-
del, som behover den uppmuntran, som
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ligger i att riksdagen inte avvisar det
forslag som nu framlagts.

Jag tycker siledes, att vi béra ta det-
ta jarnvigsstyrelsens férslag, dven om
det skulle vara négot litet fel pa kalky-
lerna, ty var skulle vi sta i fraga om ut-
vecklingen hér i vart land, om vi inte
vidtagit atgarder, som ibland kanske
grundat sig pa en felkalkyl, men som
dock drivit fram utvecklingen och lan-
kat den i en gynnsam rikining?

Nir det giller vara jarnviagar — och
det tycker jag skulle inskédrpas hos alla,
som ha med dessa ting att gora, och
framfér allt hos jirnvigsledningen --
far det inte finnas en dag av stillastind
i fraga om observationer for att forbiitt-
ra materielen eller forbilliga driften och
dirmed skapa ett starkare underlag for
en god konkurrens med andra foretag.
I och med detta har man ocksa gjort den
bésta tjinsten at det samhiille som jirn-
viagarna skola tjina.

Diskussionen bér hiar alltsd inte rora
sig om utformningen av det ena eller
andra forslaget, utan huvudsaken ir att
man gor en insats, som ir till nytta for
vara jarnvigar och darmed foér det
svenska samhillet i dess helhet.

Jag ber att fi& rekommendera bifall
till reservationen.

Herr MANNERSKANTZ: Herr talman!
Statsradets huvudsakliga skil for att inte
gd med pa jarnvigsstyrelsens forslag ar
ju att fragan inte ar tillrickligt utredd.
Nir statsrddet samtidigt siiger, att det
ir underligt att jarnvigsstyrelsen velat
lagga fram detta foérslag, da ju jarnvigs-
styrelsen annars brukar vara ratt nog-
grann i sina berédkningar, vill jag siiga,
att det beror pa att denna fraga ir precis
som ett ckvationssystem, sidant som man
holl pa att lira sig i skolan, men som
har en eller tvd obekanta for mycket.
Det idr pa samma sitt hir: Det ir en
fraga som inte kan 16sas. Det finns ingen
mojlighet att veta, hur manga andra- cl-
ler tredjeklasspassagerare, som tinka
dka med dessa vagnar. Det édr huvud-
skiilet, varfér inte jirnvigsstyrelsen va-
gat sig pa en kalkyl i detta avseende.
Det skulle bara bli antaganden, vilkas
viirde skulle vara ringa. Jag tror dirfoér
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att det 4r fel att i detta fall forvinta sig
fér mycket av en utredning, utan vi bor-
de kunna ta forslaget som det ir.

Sedan tyckte min drade utskottskam-
rat pa bohuslinshinken, att det var
underligt, att man skulle ha si brattom
med att bestiilla dessa vagnar, nir de
inda inte skulle kunna bli firdiga férr-
an ar 1951. Ja, det ar ju just huvudska-
let for att man vill bestilla dem nu. Vo-
re det si, att man kunde fiA dem pa
nagra manader, kunde man gott vinta
litet, till dess utvecklingen visat, att den-
na konkurrenskraftiga vagntyp verk-
ligen behévdes.

Herr Andersson i Rix6 har hir, tycker
jag, motbevisat sig sjalv.

Herr LUNDQVIST: Herr talman! Nar
herr Andersson i Rix6 gor gillande, att
det skulle valla svarigheter for verk-
stiderna att ta emot en leveransbestill-
ning av dessa vagnar, vill jag limna den
upplysningen, att jarnviigsstyrelsen, in-
nan den gjorde sin framstillning, hade
fatt besked av de svenska verkstider,
som skulle komma i fraga, att det inte
skulle valla dem nagra svarigheter att
klara dessa leveranser.

Med anledning av vad herr statsradet
sade i sitt sista anférande skulle jag vil-
ja siiga, att vi vil d4nda voro skyldiga att
ligga fram detta forslag. Vi maste ju
begira pengar for dessa vagnar, och da
ar det val riktigt, att man di klargor,
att det giller en sarskild typ. Det dr ock-
s& sjalvfallet att bide Kungl. Maj:t och
riksdagen skola préva fragan, men jag
hade aldrig tinkt mig, att denna prév-
ning skulle ta sikte pi vagnarnas inred-
ning, en sak som man tydligen nu all-
deles sarskilt fist sig vid, utan att det
skulle ske en bedémning av huruvida
vi hade rdd att skaffa det antal vagnar,
som jirnviigsstyrelsen hade begirt.

Nir jag sagt, att vi inte kunnat gora
eller kunna gora nagon utredning pa
denna punkt, far detta inte tolkas sisom
ett uttryck for att vi handlat littsinnigt
— det vill jag verkligen understryka.
Om det &r nigonting som ett affirsdri-
vande verk inte vagar vara, nir det gar
till Konungen med sina petita, ar det
att vara ldttsinnigt, sA noga som varje
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detaljanslag, som d#skas, i sanning na-
gelfares. Mitt yttrande far inte heller tol-
kas sa, att vi inte skulle gora alla kal-
kyler, som kunna goras och som dro av
nigon nytta.

Herr HESSELBOM: Herr talman! En-
dast en replik till herr Andersson i Rixo
med anledning av vad han yttrade om
onskvirdheten av att minska klasskill-
naden vid vara jarnvagar!

Jag delar helt herr Anderssons upp-
fattning, att det ar ett framtidsmal att
striava efter, att man kommer dithin, att
man endast far en resklass vid véra
svenska jiarnvigar, i likhet med vad fal-
let ar vid de amerikanska jarnvigarna,
och jag finner att det forslag, som héar
foreligger om att inféra en resemojlig-
lighet, vilken i frdga om bekvamlig-
het etc. ligger mellan nuvarande andra
och tredje klass, innebar en utveckling
i ratt riktning. Om det, sisom jag sade
forut, diremot hade varit frdga om att
inféra en klass, som lag under nuvaran-
de tredje klass eller 6ver nuvarande
forsta klass, skulle jag ha reagerat myc-
ket starkt. Nir jag dirtill rekommen-
derat jarnvigsstyrelsen att foreta en un-
ders6kning, huruvida man inte skulle
kunna slopa forsta klass pa dagsnallta-
gen, torde min instéllning i denna fraga
vara ganska klar,

Herr HEIDING: Herr talman! Jag be-
girde ordet nidrmast med anledning av
herr Forslunds anférande.

Herr Forslund pastod att jirnvigssty-
relsen, om nu denna fraga blir avvisad
av riksdagen, kanske inte kommer igen
med nagot nytt forslag. Det vore besyn-
nerligt, om inte jarnvigsstyrelsen skulle
ha si stort intresse for denna sak, att
den efter den utredning, som man hir
talat om, kan komma igen.

Jag undrar, om man inte gor elt allt-
for stort nummer av denna friga. Ar det
s& riksviktigt, att vi fA dessa vagnar just
nu, att vi inte kunna vianta nagot, Atmins-
tone till dess en utredning har verk-
stillts? Denna vagntyp har anvints i
Amerika flera ar, men varfér har inte
jirnvigsstyrelsen kommit med sitt fér-
slag tidigare? Det skulle vara intressant
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att hora anledningen till att jirnvagssty-
relsen inte redan férra aret eller tidigare
lagt fram forslag om att anskaffa vagnar
av denna typ. Varje vagn av detta slag
kostar i alla fall 100 000 kronor mera
an en vanlig vagn och rymmer ett mind-
re antal passagerare. Skall man verkli-
gen i dessa tider, d& vi skola visa spar-
samhet pa alla omriden, komma fram
med férslag om anskaffande av dylika
lyxbetonade vagnar. Jag anser att vi
skola lugna oss nagot och dréja med den-
na anskaffning. Jag har ingenting emot
att vi prova vagnar av denna typ fram-
deles, men varféor komma med dem re-
dan nu?

Ménga skil tala for en utredning av
denna fraga, och det dr anledningen till
att jag har stallt mig pa utskottets linje
och vill bitrida den kungl. propositio-
nen.

Herr LUNDQVIST: Herr talman! En-
dast en upplysning, varfér inte dessa
vagnar bestilldes ett ir tidigare!

En av orsakerna — och en visentlig
sddan — ar att verkets chef tillsammans
med nagra av de tekniska souscheferna
a4r 1946 gjorde en resa till Amerika for
att studera, om vi hade nagonting att
himta dérifrdn pa detta omride. Det for-
slag, som nu framlagts, ar ett av resul-
taten fran denna resa. Det ir siledes
ganska naturligt, att detta forslag inte

kunde framliggas forran tidigast hosten
1947.

Sedan overldggningen ansetts hirmed
slutad, gjorde herr talmannen jamlikt
diarunder foérekomna yrkanden proposi-
tioner, forst pa bifall till vad utskottet
i det under behandling varande momen-
tet hemstillt samt vidare p& antagande
av det forslag, som innefattades i den
av herr Johan Bernhard Johansson m. fl.
vid forevarande punkt avgivna reserva-
tionen; och férklarade herr talmannen,
efter att hava upprepat propositionen
pa bifall till utskottets hemstillan, sig
finna denna proposition vara med o6ver-
viigande ja besvarad.

Herr Johansson, Johan Bernhard, be-
girde votering i anledning varav upp-
sattes samt efter given varsel upplistes
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och godkindes en omrostningsproposi-
tion av féljande lydelse:

Den, som bifaller vad statsutskottet
hemstallt i sitt utldtande nr 9 punkten
17 mom. III, réstar

Ja;

Den, det ej vill, rostar

Nej;

Vinner Nej, antages det forslag, som
innefattas i den av herr Johan Bernhard
Johansson m. fl. vid punkten avgivna
reservationen.

Sedan kammarens ledamoéter intagit
sina platser samt voteringspropositionen
aAnyo upplists, verkstilldes till en bor-
jan omréstning genom uppresning.

DA herr talmannen fann tvekan kunna
rdda angiende omristningens resultat,
verkstiilldes hirefter votering medelst
omrdstningsapparat; och befunnos vid
omréstningens slut rosterna hava utfal-
lit sdlunda:

Ja —63;
Nej — 66.

Dirjamte hade 5 ledaméter tillkinna-

givit, att de avstode frin att rosta.

Punkten 18.

I denna punkt hade utskottet pAd an-
forda skill hemstillt, att riksdagen mét-
te for budgetaret 1948/49

I. med bifall till Kungl. Maj:its i
amnet framlagda férslag anvisa féljan-
de investeringsanslag, namligen

Kronor
a) Nyanskaffning av bilmateriel 4 500 000
b) LAn till svenska lastbilaktie-

bolaget m. ni. 2000 000

II. med bifall till Kungl. Maj:ts for-
slag till Férvarv av billinjer anvisa ett
investeringsanslag av 3 000 000 kronor.

Reservationer hade avgivits

1) av herrar Johan Bernhard Johans-
son, Mannerskantz, Lundgren, Svensson
i Grénvik, Falla och Staxdng, vilka an-
sett, att utskottets yttrande bort lyda s,
som i reservationen angivits, samt att ut-
skottet bort under mom. Il hemstilla, att
riksdagen matte fér budgetaret 1948/49 i
anledning av Kungl. Maj:ts forslag till
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Forviarv av billinjer anvisa ett investe-
ringsanslag av 2 000 000 kronor;

2) av herr von Heland, som dock e¢j
antytt sin mening.

PA framstillning av herr talmannen
beslots att punkten skulle foretagas till
avgérande momentvis.

Mom. 1.
Utskottets hemstillan bifolls.

Mom. II.

Anslag till forvirv av billinjer.

Herr JOHANSSON, JOHAN BERN-
HARD: Herr talman! Under den nu fore-
dragna punkten har ocksi avgivits en
reservation.

Till férvarv av billinjer ha arligen un-
der de tva sista budgetiren anslagits 2
miljoner kronor. Nu har regeringen i
arets statsverksproposition féreslagit det-
ta anslag hojt med 1 miljon kronor till
3 miljoner kronor. Vid utgangen av nir-
mast foregdende budgetdr redovisades
under denna anslagspost reservationer
pa 700 000 kronor. Dessa ha emellertid
sedermera, efter vad jag har inhdmtat
— propositionen skrevs ju i hostas —
nigot reducerats, sa att de i dag torde
vara nere i 645 000 kronor.

Det har forefallit oss reservanter egen-
domligt, att man i detta fall, nir man
eljest vidtar besparingar och kraftiga
saddana pa en méingd anslag under olika
huvudtitlar, gatt pa en 6kning av ansla-
get. Vi ha ansett, att det borde vara till-
rickligt att bevilja samma anslag som
tidigare utgatt, eller 2 miljoner kronor.
For dndamalet skulle siledes for inneva-
rande budegtir &nda sta 2 645 000 kro-
nor till férfogande.

Jag har ocksa tagit del av vilka pla-
ner, som foreligga for detta anslags an-
vindning, och det har di visat sig, att
detta reservanternas belopp skulle riacka
till for ett Overtagande av de billinjer,
om vilka man nu férhandlar. Men sedan
har jag erfarit, att det eventuellt ir fra-
ga om att upptaga forhandlingar om for-
varv av ytterligare ett antal billinjer.
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Dessa forhandlingar #dro emellertid inte
ens paboérjade, och det forefaller 4tmins-
tone mig ganska egendomligt, att man
i dessa tider skall forcera fram ett 6ver-
tagande fran statens sida av flera bil-
linjer. Trafikmedlen finnas ju &nda, och
det synes vara ganska ondédigt att ytter-
ligare belasta budgeten genom att hoja
detta anslag med 1 miljon kronor.

Det ser ut, som om man — att déma
av deras instillning, som voro motstan-
dare till det forslag vi nyss behandlade
~— trodde sig bast gagna utvecklingen
inom statens jarnvidgar genom en inlé-
sen och ett forstatligande av de med sta-
tens jarnvigar konkurrerande féretagen.
Det vore vil d4nda sikrast att med hian-
syn till nu radande statsfinansiella lige
vara litet forsiktig i friga om anslagsbe-
viljande pA denna punkt. Det forefaller
mig néstan, som om man hade tappat
bort denna synpunkt vid behandlingen
av foreliggande fraga.

Jag ber, herr talman, att med detta
f& yrka bifall till den vid punkten 18 av
mig m. fl. avgivna reservationen.

Herr VON HELAND: Herr talman! Sa-
som en f6ljd av sitt nyss fattade beslut,
som innebar en héjning av statens utgif-
ter, borde vil kammaren nu i bespa-
ringssyfte anta den under hiir forevaran-
de punkt avgivna reservationen, diri ju
yrkas pa en minskning av statens utgif-
ter i forhallande till tidigare utgiende
anslag.

Det dr emellertid egentligen inte for
att yrka bifall till reservationen som jag
begiirt ordet, utan det ar pa grund av
ett uttalande, som finns Atergivet i ut-
skottsutlatandet under denna punkt. Dir
stAr namligen: »Behovet av att ur ratio-
naliseringssynpunkt férvirva enskilda
bilféretag vintas ytterligare vaxa...»

Egentligen hade det varit befogat, att
statsutskottet forklarat vad ordet ratio-
nalisering betyder. Det ar ju ett sa alsk-
viart ord. Det kan anvidndas néstan i
varje sammanhang, och nir man #n an-
vinder det, verkar det vederhiftigt. Men
herr statsradet kanske ir beredd att tala
om vad som menas med ordet rationali-
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sering, nir det giiller {6rviarv av billin-
jer. Vid utskottsbehandlingen gavs den
forklaringen, att det betydde en ckono-
misering och en effektivisering. Ja, det
ir ju ocksd mycket vackra ord, men vad
innebir det i realiteten for trafikanter-
na? Att man kan nd en ekonomisering
genom att dra in billinjer, det forstar
jag, och likasd, att det kan inncbéra en
effektivisering for statens jarnvigar, om
man kan fa bort konkurrensen mellan
jarnvigar och busslinjer. Men det &r vil
inte endast ur denna synpunkt vi be-
handla anslagsfragorna pid kommunika-
tionsdepartementets stat, utan vi gora
det vidl mycket ur den synpunkten, att
vi skola ordna det pd bista moéjliga sitt
for trafikanterna, och det ir jag inte
siker pa att den rationalisering, som
man har talar om, kommer att innebéra.
Med den snabba takt, vari landsbygden
nu avfolkas, dr det risk att busslinjerna
inte bli s& ekonomiskt l6nande och att
jarnvigsstyrelsen didrfér mahinda an-
ser en rationalisering ur ckonomisk syn-
punkt béra innebira trafikinskrinkning-
ar, som bli till olagenhet f6r dem, som
bo péa landet.

Jag har med mitt anférande endast
velat hemstilla till herr statsradet att
vara vinlig och resonera med jirnvigs-
styrelsens min om deras rationalise-
ringssystem, s& att inte trafikférhallan-
dena pa landsbygden bli siimre, efter
hand som landsbygden avfolkas, och de
som bo kvar kidnna sig dnnu mera pla-
cerade i 6debygden #n tidigare.

Jag tror att det dr klokt att vinta med
dessa inkdép av busslinjer, ty de privata
féretagen bruka i det lingsta forséka bi-
behélla sina busslinjer, iiven om de inte
ga sa lysande, som man kanske i allmiin-
het fordrar, nir man driver en enskild
verksamhet.

Jag wvill, herr talman, sluta med att
annu en gang hemstilla till herr stats-
rddet och kungl. jarnvigsstyrelsen att
ge akt pad dessa fragor, s att inte ra-
tionaliseringsstriivandena leda till att
forhallandena pa landsbygden bli dnnu
samre, utan till att i stiillet isoleringen
for de mest avligsna bygderna i storsta
mdajliga utstriicckning brytes.
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Herr statsradet NILSSON: Herr talman!
Endast nagra ord med anledning av herr
von Helands anférande.

Herr von Heland efterlyste innebor-
den av jarnvigsstyrelsens tal om en ra-
tionalisering pa detta omrade, och han
ville helst ha ett konkret exempel pa
vad ordet innebir.

Jag vill pa detta svara, att ett Gver-
féorande av dessa busslinjer till statens
jirnviigar maste innebéra, att man kan
utnyttja dem pa ett mera rationellt sitt.
Det 4r uppenbart att en busslinje, som
gar vid sidan av jarnvigen, verkar tra-
fikavledande. Ett privat féretag, som ir
intresserat av att konkurrera med jirn-
viigen, siitter kanske in sina bussar pa
ungefir samma tider som tigen for att
pa detta siitt soka dra trafiken éver fran
jdrnvigen till bussarna, Om statens jirn-
viagar Overta foretaget, kommer trafiken
att samordnas, efter vad jag forstar till
landsbygdens och bygdens fromma, ge-
nom att tdg och bussar gd pa olika ti-
der. Det ir en sddan samordning och
rationalisering av trafiken som jirn-
vigsstyrelsen tinker pa.

Jag tror saledes att det ar riktigt, nir
jarnvigsstyrelsen siger, att det ur ra-
tionaliseringssynpunkt kan vara 6nsk-
vart att statens jarnviigar Overta vissa
billinjer. Genom ectt samarbete mellan
bada trafikmedlen kan man utnyttja for-
delarna hos dem béada.

Vad den aktuella saken betriffar,
skulle jag vilja siga, att enligt uppgif-
ter, som vi erhallit, de medel som sta
till disposition under denna anslagspost,
eller i runt tal 2,7 miljoner kronor, prak-
tiskt taget redan ha foérbrukats eller be-
riknas bli férbrukade under innevaran-
de budgetar. Jirnvigsstyrelsen har emel-
lertid viickt forslag om ytterligare fér-
virv fram till den 1 juli 1949 fér sam-
manlagt 4,2 miljoner kronor. Aven pa
detta omrade har emellertid en viss ater-
héllsamhet mast iakttagas, och anslags-
beloppet har darfér av regeringen siinkts
till 3,0 miljoner kronor, vilket med unge-
fir 10 procent overstiger den beriknade
medelsféorbrukningen under innevarande
budgetar. En sidan 6kning ir dven i nu-
varande lige fullt motiverad, och jag
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tror siledes att det finns skil att folja
det framlagda forslaget.

Herr HAGE: Herr talman! Jag har med
ett visst beklagande konstaterat, att
bland reservanterna, som Onska bevilja
ett mindre anslag an vad regeringen har
foreslagit for det hir ifrdgavarande dn-
damalet, befinner sig ocksa en represen-
tant fér 6vre Norrland. Som talesman
for en landsdel, dir det rader brist pa
kommunikationer och dir kommunika-
tionerna i stor utstrickning #ro daliga,
vagar jag gora gillande, att bakom den
representanten star inte den stora opi-
nionen uppe i denna bygd.

Jag vagar pastd detta, inte minst dar-
fér att ndr man nu uppe i Norriand pa
en del hall har gatt in for att astadkom-
ma Okade kommunikationer, har man
forst inriktat sig pa att forséka anlag-
ga jarnvidgar. Nu #r det emellertid be-
kant, att det 4r ganska svart att genom-
driva jarnvagsbyggande i nagon storre
utstrickning till férdel for denna bygd.
Da har man gatt in for ett substitut,
nimligen att tills vidare ndéja sig med
s. k. stambillinjer, vilket sidrskilt Norr-
landskommittén tagit upp och ivrat for.
I det avseendet har framlagts ett forslag
om att astadkomma en sadan stambil-
linje langs kusten — pa sitt och vis en
kustbana — och det har ocksi sedan
lang tid existerat ett mycket viktigt pro-
jekt for denna bygd, som gir ut pa
att i Norrbotten uppritta en forbindelse
mellan malmfilten och Tornedalen.

Denna forbindelse har varit féremél
fér diskussion hir i riksdagen dnda se-
dan ar 1917, fastin i litet olika former.
Man har ibland varit inne p& jarnvags-
tanken, ibland har man tinkt sig, att lin-
jen skulle bli annorlunda lagd o. s. v.
Men i alla fall omfattas hela denna tan-
ke p4 en forbindelse mellan Tornedalen
och malmfilten av stora delar av befolk-
ningen uppe i Norrbotten med oerhérd
entusiasm, och den forviantar sig, att det
gores nagonting darat. Jag vill i det sam-

manhanget omnimna — jag har vickt
motioner flera ginger, interpellerat
0. s. v. i denna sak — att ar 1936 ut-

talade sig riksdagen fér en utredning
om en sidan forbindelse, men alltjamt
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finns det varken nigon jarnviags{orbin-
delse eller nagon férbindelse genom en
statlig busslinje. Diremot existerar det
dir en privat billinje. Med avseende pa
den billinjen skulle jag kunna erinra om
det gamla uttrycket, som man litet
skdmtsamt brukar anvianda: »Skjut inte
p& pianisten, ty han goér si gott han
kan!» Jag maste emellertid siga, att den-
na billinje ar langt ifran tillfredsstil-
lande, Nédr nu en foregiende talare ta-
lat om att genomfoéra rationalisering, re-
sonerar jag ungefar pad det hiar sittet:
skulle man kunna &stadkomma ett slags
stambillinje i statsdrift mellan dessa tva
stora platser, skulle den kunna erhéalla
en helt annan standard &n som existerar
med avseende pad den enskilda bilférbin-
delsen mellan Pajala och malmfilten.
Detta ir ocksa ett slags rationalisering,
sdsom jag ser saken.

Nu vill jag i detta sammanhang siga,
att just emot denna enskilda billinje har
i dagarna riktats den anmérkningen, att
den har inga bilar insatta under sén-
dagarna. Nir saledes en hel del folk
under sdéndagen behdver resa mellan
dessa tvad platser, finnas inga fordon in-
satta i trafik. Redan med anledning av
detta kan man ju pasta, att det forhal-
ler sig ungefirligen pa det sétt som an-
tydes med det gamla ordstivet jag nyss
niamnde, nimligen att foretaget inte
skots pa ett tillfredsstallande sitt, kan-
ske beroende dirpd att vederboérande
inte har kapital nog att sitta in. Ja,
jag vet inte si noga vad orsaken kan
vara.

Jag har i alla fall velat passa pa att
kasta fram den tanken, att om det nu
skall beviljas ett visst anslag, borde den-
na fraga, som i s& lang tid varit fore-
mél for behandling i riksdagen, snart
kunna avgéras, ty det 4r ett synnerligen
viktigt 4ndamal, som skulle befriamjas
genom insdttande av en sidan hir stats-
billinje. Jag vill i detta sammanhang
siga, eftersom vi nu kommit in pA talet
om rationalisering att var och en, som
kinner till férhallandena uppe i Norr-
botten vet, att den statsigda busslinjen
mellan Pajala och Overtornea skots pa
ett helt annat sétt 4n i allmianhet de en-
skilda bilféretagen dar uppe.
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Jag vill inskrinka mig till dectta utta-
lande, och jag vagar gora det bestimda
pistiaendet, att forhallandena sérskilt i
6vre Norrland motivera i mycket hog
grad, att det beviljas storsta mdjliga
anslag for detta dandamal, sa att det kan
astadkommas en férbittring av kommu-
nikationerna dar uppe. Frén den ut-
gangspunkten ber jag alltsd att fi yrka
bifall till utskottets forslag.

Herr HEIDING: Herr talman! Om riks-
dagen féljer reservanterna i detta fall,
astadkommes en besparing endast for
tillfallet. Det #dr klart, att det inte gir
att sitta ned anslaget sa pass lagt, som
foreslds av reservanterna, ty da far
man komma igen med ett si mycket
hogre anslag till ett kommande &r. De
reserverade medlen idro inte si stora, att
de ricka mer dn till detta budgetrs
slut. P4 grund av det omfattande for-
statligandet av jarnvdgarna, som har
skett undar de senare aren, behdver
jarnvigsstyrelsen fi mer pengar till for-
fogande f6r att kunna képa in vissa bil-
linjer. Trafiken kan samordnas pa ett
bittre sitt. Och det ar klart, att staten
i flera fall kan férvarva billinjer, som
kanske manga ginger inte &ro si ord-
nade, att de fylla de krav, som man an-
ser sig bora stilla pa dem.

Nir herr von Heland uttalade foérha-
gor {6r rationalisering, ténkte han sig
troligen, att man skulle rationalisera pa
ett sadan satt, att man skulle inskrianka
pA trafiken, att det skulle bli ett mindre
antal turer o. s. v. Men det &r inte fra-
ga om detta, utan rationaliseringen hir-
vidlag gar ut pa att man samordnar tra-
fikférbindelserna och inte kér i oné-
dan, si att staten #ger en billinje, som
iar anknuten till en jarnvig, och ett pri-
vatforetag dger en annan linje. Jag har
atminstonc den erfarenheten, att om det
har ordnats pa det viset, har man inic
haft nigonting att klaga pa, utan det
har gatt mycket bra och fungerat till
allmin tillfredsstillelse.

Niar det gilller besparingar, dr jag for
min del inte emot tanken att man skall
spara sh mycket som méojligt. Herr Jo-
han Bernhard Johansson tycker, ait di
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man har vidtagit besparingar pa alla
andra hall, skulle man ocksi kunna go6-
ra det pa detta omrade. Ja, det ér klart,
att man kan goéra det, sisom jag frin
borjan sade, for tillfillet, men man far
i alla fall ga in for att hoja anslaget till
nistkommande ar, och da anser jag inte,
att det foreligger nigon anledning att nu
sitta beloppet till 2 miljoner i stallet for
3 miljoner, som Kungl. Maj:t har fore-
slagit.

Herr talman! Jag ber att fi yrka bi-
fall till statsutskottets hemstallan pa
denna punkt.

Herr LUNDGREN: Herr Hage har an-
mirkt pa att jag, som i denna kammare
har #ran representera évre Norrland,
har bitritt reservationen, som innebir,
att man skall minska det av Kungl. Maj:t
begirda anslaget for inkép av billinjer
fran 3 miljoner till 2 miljoner. Jag har,
herr talman, gent emot detta endast att
siga, att man genom inkdép av billinjer
fran enskilda icke skapar nagra dkade
kommunikationsméjligheter, varken i
ovre Norrland eller nigon annanstans.
Det kan, herr talman, t. o. m. innebira
en forsimring av moéjligheterna, om sta-
tens jarnvagar eller den som forvirvar
billinjerna i rationaliseringssyfte ned-
ligger linjer for att hindra trafiken med
konkurrerande kommunikationsmedel.

Jag ber alltsid fa bitrida reservations-
yrkandet.

Herr HAGE: Jag ber bara att fi siga,
att enligt vad jag kénner till foéreligger
det pa en hel del hall planer pa att képa
in enskilda billinjer och férvandla dem
till billinjer i statens drift. D4 jag vet,
att de statliga billinjerna ha en hdgre
standard, genomsnittligt sett, in de en-
skilda billinjerna, maste detta — att man
inképer mer eller mindre daligt skoétta
enskilda linjer och férvandlar dem till
statslinjer — innebira en férdel for be-
folkningen. Det vigar jag bestimt siga
till herr Lundgren.

Efter det o&verliggningen forklarats
hiirmed slutad, gjorde herr talmannen en-
ligt de dirunder férekomna yrkandena
propositioner, forst pa bifall till vad ut-



32 Nr 9.
skottet i det nu ifragavarande momen-
tet hemstillt samt vidare pa antagande
av det forslag, som innefattades i den
av herr Johan Bernhard Johansson m. fl.
vid foérevarande punkt avgivna reserva-
tionen; och forklarade herr talmannen,
sedan han upprepat propositionen pé
bifall till utskottets hemstillan, sig an-
se denna proposition vara med o6vervi-
gande ja besvarad.

Herr Johansson, Johan Bernhard, be-
girde votering, i anledning varav upp-
sattes samt efter given varsel upplistes
och godkindes en si lydande omrost-
ningsproposition:

Den, som bifaller vad statsutskottet
hemstillt i sitt utlatande nr 9 punkten
18 mom. II, réstar

Ja;

Den, det ej vill, rostar

Nej;

Vinner Nej, antages det forslag, som
innefattas i den av herr Johan Bernhard
Johansson m. fl. vid punkten avgivna
reservationen.

Sedan kammarens ledamoter intagit
sina platser samt voteringspropositionen
anyo upplasts, verkstilldes till en bor-
jan omrostning genom uppresning. Herr
talmannen foérklarade, att enligt hans
uppfattning flertalet rostat for ja-pro-
positionen.

D& emellertid herr Johansson, Johan
Bernhard, begirde roéstrikning, verk-
stialldes nu votering medelst omréstnings-
apparat; och befunnos vid omréstning-
ens slut rosterna hava utfallit sdlunda:

Ja — 88;
Nej — 37.

Dérjamte hade 2 ledaméter tillkédnna-
givit, att de avstode fran att rosta.

Punkterna 19—24.
Vad utskottet hemstillt bifolls.

Herr statsridet Wigforss avlimnade
Kungl. Maj:ts proposition nr 92, angien-
de anslag for bugdetiret 1948/49 till
konstfackskolan.

Onsdagen den 3 mars 1948.

Foredrogos anyo statsutskottets utla-
tanden:

nr 29, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angaende befrielse for post-
bitradet Ingrid Maria Johansson fran
viss ersdttningsskyldighet; och

nr 30, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angiende utbyggnad av Vis-
teras angkraftstation.

Vad utskottet i dessa utldtanden hem-
stallt bifolls.

Foredrogos anyo bevillningsutskottets
betinkanden: ’

nr 10, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition nr 10, savitt propositionen
avser forslag till forordning om forsalj-
ningsskatt samt forordning om slutlig
avveckling av den allménna omsittnings-
skatten;

nr 11, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till férordning
om fortsatt giltighet av forordningen den
18 juni 1937 (nr 481) angaende ritt for
Konungen att i vissa fall meddela sir-
skilda bestimmelser om stimpelavgift
vid kop och byte av fondpapper;

nr 12, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angéende fortsatt tullfrihet
for Svenska Roda korset for viss sjuk-
vards-, beklddnads- och sjuktransport-
materiel;

nr 13, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angdende fortsatt tullfrihet i
vissa fall for Foreningen Riidda barnen
for klader, bekladnadsmateriel och livs-
fornédenheter;

nr 15, i anledning av vickt motion om
lindring i beskattningen av till sjofolk
utgdende naturaférmaner; samt

nr 16, i anledning av vickt motion om
forbattring av taxeringsférfarandet i vad
avser formogenhetsuppgifterna.

Vad utskottet
hemstillt bifolls.

i dessa betinkanden

Foredrogos &nyo forsta lagutskottets
utlatanden:

nr 12, i anledning av vickt motion
angidende bestimmelser om ersiittning
for parts kostnader i mal och i ansok-
ningsarenden, som handliggas av for-
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valtningsdomstol eller annan
myndighet;

nr 13, i anledning av vickt motion
angiende lagstiftning till férhindrande
av att kommuner f{6rpliktas att uthyra
offentliga samlingslokaler till nazistiska
sammanslutningar; samt

nr 14, i anledning av vickta motioner
angéende Andrade bestimmelser for med-
delande i kollegial domstol av fallande
dom i brottmal.

Vad utskottet i dessa utlitanden hem-
stallt bifolls.

offentlig

Foredrogos anyo andra lagutskottets
utlatanden:

nr 8, i anledning av véckt motion an-
gaende utredning och foérslag till ny lag
om yrkessjukdomar; och

nr 9, i anledning av vickt motion om
sankning i vissa fall av den i lagen om
folkpensionering foreskrivna pensionsal-
dern.

Vad utskottet i dessa utlitanden hem-
stillt bifolls.

e
Ang. omtryckning av gillande forfatt-
ningar.

Foredrogs &anyo forsta kammarens
forsta tillfalliga utskotts utladtande nr 1,
i anledning av vickt motion angiende
omtryckning av samtliga gillande for-
fattningar.

I en inom foérsta kammaren vickt, till
dess forsta tillfalliga utskott hinvisad
motion, nr 20, hade herr Fahlander —
under anforande, bland annat, att det
vore synnerligen onskvart, att samtliga
vid en viss tidpunkt, exempelvis den 1
januari 1950, gillande foérfattningar om-
trycktes, varigenom hidnsyn icke lingre
skulle behova tagas till fore detta datum
utkomna forfattningssamlingar — hem-
stiallt, att riksdagen matte besluta att i
skrivelse till Kungl. Maj:t hemstéilla om
atgiirder i motionens syfte.

Utskotlet hade i det nu foreliggande ut-
latandet hemstiillt, att forsta kammaren
i anledning av forevarande motion, I: 20,
for sin del ville besluta, att riksdagen i

8 Fdrsta kammarens protokoll 1948. Nr 9.

Nr 9. 33

skrivelse till Kungl. Maj:t skulle hem-
stilla om atgérder i motionens syfte.

Reservation hade anmailts av herr
Sandberg, som likvil ej antytt sin asikt.

Herr HERLITZ: Herr talman! Herr
Fahlanders motion, som gir ut pa at-
girder for att skapa en bittre 6verblick
6ver gillande lagar och foérfattningar,
ir sasom en suck ur mitt eget hjirta.
Jag kan forsikra, att den, som har till
dmbetsuppgift att nagot si nir over-
blicka ett forfattningsmaterial, som vél
utgér, 14t oss sidga, 90 procent av alla
giallande forfattningar, mycket djupt kéin-
ner svirigheterna i detta hinseende. Men
det ar ju inte bara fraga om ett sadant
personligt intresse. Jag har ocksa klart
féor mig, att det a4r en utomordentligt
angeligen sak, att det sorjes foér bittre
mojligheter for medborgarna att dver-
blicka och lidra k#énna den ritt, under
vilken de leva. Det ir en ytterst betink-
lig och olycklig konsekvens av det om-
fattande lagstifiningsarbete vi ha, att det
for varje ar blir allt omdéjligare for en
svensk medborgare att kinna till den
ritt, under vilken han lyder. Det vore da
gott och vil, om Atminstone dmbetsmén
och myndigheter hade tillricklig kin-
nedom om lagar och forfattningar, men
dven paA kommunalt hall hér man, hur
omdojligt det 4r att veta, vad man skall
riatta sig efter, och vi skola inte tro, att
de, som sitta i statliga myndigheter och
domstolar, ha det mycket littare.

Det behov, som hir foreligger, har
ocksé blivit uppmirksammat i flera olika
sammanhang. Jag hade nistan véntat,
att utskottet skulle giva litet mera upp-
lysningar om den saken. Men di nu
detta inte har skett, far jag kanske er-
inra om att for néagra ar sedan avgav
overstithallaren Nothin pa offentligt
uppdrag ett forslag, som gick ut pa
tryckning av en stor serie av fullstin-
diga forfattningshandbécker, innefattan-
de lagar och forfattningar, gillande for
sirskilda forvaltningsomraden, hand-
bocker som voro avsedda att komma ut
med jimna mellanrum for att tillgodose
just ett sidant behov, som herr Fahlan-
der har asyftat. Det betiinkandet har se-
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dan varit féremal for en mycket intres-
sant remiss till myndigheterna, dar
mangahanda olika synpunkter och upp-
slag ha kommit fram — jag kan inte
neka till att det kunde ha varit roligt,
om riksdagen vid sin behandling av den-
na motion fatt kinnedom om detta. Jag
far kanske ocksd nimna, att vid den
remissen har fran flera hall atskillig
sympati uttalats for en tanke, som jag
for min del alltid drivit, nimligen att
vi skulle férséka astadkomma en perio-
diskt aterkommande handbok, motsva-
rande Skarstedts edition av Sveriges ri-
kes lag, innefattande en 6versikt 6ver
den stora mangden av forfattningar, som
inte finna rum i lagboken, givetvis da
inte i den formen, att alla forfattningar
dir tryckas — det blir féor mycket —
men i alla fall sa, att man finge majlig-
het att orientera sig i dem.

Nu vill herr Fahlander gi en annan
linje, som utskottet ocksa rekommende-
rar till Kungl. Maj:ts $vervigande. Han
har nimligen den tanken, att man skall
trycka om samtliga vid en viss tidpunkt
gillande forfattningar, varigenom hin-
syn inte lingre skulle behéva tagas till
fore detta datum utkomna forfattnings-
samlingar. Som jag sade fran bérjan,
har jag fér min del sympati for den stri-
van, som uppbir herr Fahlanders for-
slag, men jag kinner ett behov av att
med styrka understryka de stora och av
utskottet inte nirmare diskuterade sva-
righeter som iro férbundna med tan-
kens foérverkligande.

Jag vet inte, om man till att borja
med har tinkt sig in i vad det skulle
innebidra rent kvantitativt. Det dr svart
att ridkna ut det, men vi maste nog
gissningsvis rikna med en publikation
motsvarande ett tiotal Argangar av
Svensk forfattningssamling, om inte
mer. Det ar i varje fall ett fantastiskt
stort arbete som hir ifragasittes. Men
arbetet ir inte bara kvantitativt stort.
Det kan tyckas, som om det vore en
enkel och litt sak att ta reda pa vilka
forfattningar som nu gilla. Man behé-
ver ju bara, tror nagon kanske, i fraga
om gamla foérfattningar se efter, om de
ha upphivts av senare forfattningar el-
ler om de fortfarande gilla. Det kan
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forefalla vara en enkel sak. Men var
och en som har praktisk erfarenhet av
sddana hir ting vel, aftt det tvirtom
finns en mangfald forfattningar i vart
land, sirskilt sadana fran ildre tid, om
vilka ingen utan mycket ingiende ritts-
historisk undersékning kan siiga, om
de gilla eller inte eller om de kanske
gilla till nagon del eller i nagot visst
hinseende. Jag rekommenderar ett
overtinkande av vad det skulle inne-
bira att reda ut férhallandena betrif-
fande t. ex. de forfattningar fran 1600-
och 1700-talen samt tidigare delen av
1800-talet, som finnas &beropade i re-
gistret till Skarstedts lagbok. Jag re-
kommenderar att se i lagboken under
byggningabalken och jordabalken, dir
det ingir en hel mingd gamla forfatt-
ningar, i fraga om vilka det dr oerhort
svart att bedoma, vad som alltjamt gil-
ler. Detta maste i varje sirskilt fall
goras till foremal for ingdende och mé-
dosamma undersékningar. Det ir otdnk-
bart att en redaktionskommitté for ett
sddant verk, som man hir tinker sig,
skulle med sikerhet kunna klara ut hur
det forhaller sig med olika forfatt-
ningsbhestimmelsers giltighet utan att
forst behdva nedligga eit verhort stort
arbete. Dessutom tillkommer naturligtvis
det bekymmersamma, att sedan en sidan
hir publikation en gang har utgivits vid
en viss tidpunkt, t. ex. ar 1950, maste
man tinka sig att efter en tid ater ta itu
med saken.

Jag ir shrskilt angeligen att betona,
att just med hinsyn till de svarigheter,
som jag hir har antytt, kan man inte
vaga stilla programmet for en publika-
tion av hir tankt art si hogt, att man
i rittstillimpningen pa varje punkt
skall kunna ha full visshet om att dir
star allt som i ett givet 6gonblick gal-
ler i detta land och intet annat. Det ar
helt enkelt oméjligt. Utgivarna kunna
rika forbise gamla forfattningar som
kanske fortfarande ha giltighet. Man
kan & andra sidan inte heller med av-
seende pa en hel del dAldre forfattningar
med visshet pasta, att de allljamt gilla
och att de inte ha blivit upphivda ge-
nom en senare forfaltning. En fullstin-
dig rittsvisshet med avseende pa ildre
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forfattningars giltighet uppnés siledes
icke genom en publikation av féreslagen
art.

Fran de utgangspunkter, som jag hir
har angivit, kinner jag mig mycket
tveksam om mojligheten att forverkliga
det asyftade foretaget. Jag skall inda inte
lata mitt anforande utmynna i ett yr-
kande om avslag pa utskottets utlatande
cller om aterremiss till utskottet. Jag far
vill tolka utskottets klim, som rekom-
menderar dtgirder i syfte att skapa okad
overblick over lagar och forfattningar,
sa, att den icke innebiar ett direkt for-
ord foér just den av herr Fahlander fore-
slagna linjen. Fattat pa det viset kan ut-
skottets utlatande vara en virdefull tan-
kestilllare for Kungl. Maj:t.

Jag har salunda, herr talman, intet
yrkande.

Herr SANDBERG: Herr talman! Jag har
tillatit mig att anteckna en blank reser-
vation till utskottets utlatande och ber
darfér att med nagra ord fa motivera
min standpunkt.

I december i fjol avgav en av Kungl.
Maj:t tillsatt kommitté forslag angaende
ordnande av kommunal upplysnings-
verksamhet. Det finns ingen anledning
fér mig att nu ldamna nagon lingre redo-
gorelse for betinkandets innehdll. Dir
foreslas kursverksamhet och andra dy-
lika atgiirder. Kommittén sysslade emel-
lertid ocksa med det sporsmal, som be-
rores i motionen. I utskottets utlatande
finns en passus som i alla hindelser
tangerar det onskemal, som herr Fah-
lander har gjort sig till talesman for. [
kommitténs sammanfattning lises féljan-
de: »Nir i gillande forfattningar, som
publiceras i Svensk forfattningssamling,
gbras mera betydande iindringar, ir det
lampligt att omtrycka icke allenast de av
andringarna berorda paragraferna utan
forfaitningen i dess helhet.» T ett foljan-
de avsnitt uttalas dnskemilet, att den
redan exislerande nimnden for utgivan-
de av forvaltningsrittsliga publikationer
skall fa sin instruktion dndrad och iven
fa den uppgiften att »frimja tillkomsten
av den handboks- och forfatiningslitte-
ratur, varav kommunala {jinstemin och
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fortroendemin dro i behov». Nimnden
foreslas darfor utokad med tva ledamé-
ter, antagligen sddana som kunna anses
vara experter pa detta omrade. Kommit-
tén anfor vidare: »Den fortlopande in-
formationen fran statliga organ och till-
syningsmyndigheter till kommunala in-
stanser bor utvecklas och intensifieras.
Socialstyrelsens meddelandeserie med ti-
teln ’Rad och anvisningar’ torde i hu-
vudsak kunna tjina som mdonster for
liknande serier fran andra centrala myn-
digheter, exempelvis statens byggnadsla-
nebyria, medicinalstyrelsen, skoloversty-
relsen.»

Det var, herr talman, forckomsten av
detta betiinkande som féranledde mig att
inom utskottet intaga den stillning som
jag har gjort och som ledde fram till
att jag lat anteckna mig sisom reser-
vant. Jag hivdade inom utskottet den
uppfattningen, att forsta tilliilliga ut-
skottet kunde ha drdjt med att avgiva
sitt utlatande till dess att den kungl.
propositionen férelig. Det uppgavs, att
vi kunde rikna med att propositionen
skall foreligga omkring den 1 april. Det
ir uppenbart att Kungl. Maj:t vid sitt
stillningstagande med anledning av kom-
mitténs betinkande idven kommer att
penetrera materialet i det avsnitt av be-
tinkandet som jag nyss tillit mig att fo-
redraga. Det var siledes fran forsta
o6gonblicket fran mina synpunkter fraga
om att s6ka utverka ett uppskov for att
utskottet, sasom jag tyvckte, skulle std pa
fastare mark nir det framlade sitt utla-
tande.

Jag ansag ocksa, att utskottets motive-
ring ir sadan, att utskottet kanske lika
viill som det nu har kommit till ett po-
sitivt resultat i friga om motionen hade
kunnat stanna for ett avslagsyrkande.

Det var saledes, herr talman, formella
skiill som foéranledde mig att i utskottet
viilja den standpunkt som jag har inta-
git. Min tvcksamhet har ytterligare be-
fists av de synpunkter som herr Herlitz
hiar har anfért. Herr Herlitz har ju pape-
kat en del uppenbart betydande rent
tekniska och praktiska svarigheter for
férverkligande av den framforda tanken.

Med hinsyn sidledes till den stand-
punkt, som jag har intagit i utskottet i
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denna fraga, och i nigon man édven till
den argumentering, som herr Herlitz har
har foérebragt men som inte ledde ho-
nom fram till nagot sirskilt yrkande mot
utskottets forslag, tillater jag mig, herr
talman, att hemstiilla, att kammaren mat-
te aterremittera drendet till utskottet for
att utskottet skall bli i tillfdlle att ta héan-
syn till de stAindpunkter som kunna kom-
ma att vara inrymda i den kungl. propo-
sition som é&r att vinta.

I detta anforande instimde herrar

Nisgdrd och Bergvall.

Herr SODERKVIST: Herr talman! Inom
utskottet ba vi varit praktiskt taget eni-
ga om att det skulle vara synnerligen
onskvirt att forverkliga det 6nskemal,
som motioniren har gett uttryck at. Herr
Herlitz har papekat de svarigheter som
foreligga for en enskild person att soka
sig fram bland mingden av olika for-
fattningar som under &rens lopp pa olika
sitt ha dndrats. Vi ha inte varit blinda
fér de svarigheter som skulle méta vid
en eventuell utredning av dessa problem,
men vi ha utgatt ifran att Kungl. Maj:t
skulle ha fullt fria hinder att gora vad
som kan anses vara limpligt och moj-
ligt.

Nér herr Herlitz erinrar om svarig-
heterna for en eventuell utredning att
avgora, vilka forfattningar som alltjamt
dro 1 kraft, béra vi ocksi tinka pa de
svarigheter i samma avseende som fére-
ligga for alla de personer som vid olika
tillfallen skola s6ka finna ut, vilka fo6r-
fattningar som alltjimt gilla. En utred-
ning behéver ju syssla med detta pro-
blem endast en gang, medan svérigheter-
na for de enskilda medborgarna, tjinste-
minnen i olika organ och kommunal-
ménnen, aldrig ha ndgon 4dnda. Det blir
bara allt svirare for dem, ju fler férfatt-
ningar som tillkomma. Utskottet har
dirfér varit av den bestimda uppfatt-
ningen, att det uteslutande skulle vara
till nytta, om en 6versyn pa detta om-
rdde kunde verkstillas i syfte att séka
férverkliga det onskemal som motioni-
ren har framfért. Givetvis ir den utvig,
som motioniren rekommenderar, endast
att betrakta sisom en fingervisning som
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kan f6ljas, om si anses limpligt, men
som ocksd kan lamnas dirhidn, om re-
geringen kan finna andra vigar att na
det asyftade maélet.

Vad betriffar herr Sandbergs yrkande
om aterremiss, vill jag siga, att vi inom
utskottet hade den uppfattningen, att
den utredning, som han hinsyftar pa,
endast berdr en liten detalj av hela pro-
blemet. Den av herr Sandberg anférda
utredningen gialler kommunalminnens
fortbildning och skolning fér sina upp-
gifter. Det 4r en mycket begrinsad de-
talj i hela detta sammanhang och en de-
talj som utskottet menar icke kan ha av-
gorande betydelse, fullstindigt oberoen-
de av vilken instillning regeringen tar
vid framldggandet av sin proposition.
Vi anse, att den av herr Sandberg om-
talade propositionen icke kan 18sa den
frdga som det nu niirmast giller. Darfér
finna vi det mest limpligt, att det fore-
liggande drendet avgores pa det sitt som
utskottet har foreslagit, d. v. s. att fra-
gan overlimnas till Kungl. Maj:t, som
far fullt fria hinder att avgéra vad som
i detta fall &r limpligt.

Jag ber, herr talman, att f4 yrka bifall
till utskottets hemstillan.

Herr SANDBERG: Herr talman! Jag
har med mitt yrkande om Aaterremiss
endast velat ge utskottet majlighet att
ta hidnsyn till de férslag som kunna
komma att inrymmas i den kungl. pro-
position som vintas omkring den 1 april.
Det kan tankas, att propositionen kom-
mer att {4 en sadan utformning, att den
ger storre mojligheter 4n vad herr S6-
derkvist nu tycks tro att tillgodose det
utan tvivel betydelsefulla énskemal som
har aktualiserats genom herr Fahlanders
motion. Det ar heller inga virden som
kunna ga forlorade genom ett dylikt
uppskov.

Herr HERLITZ: Herr talman! Di nu
ett yrkande om Aterremiss har blivit
stallt, ar det sjalvklart, att jag fran mi-
na utgingspunkter kommer att résta for
detta yrkande. Jag anser mig ockséa ofér-
hindrad att yrka bifall till forslaget om
dterremiss. Jag gor det givetvis i den
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forviintan, att utskottet, om det far dren-
det till sig Aterremitterat, vid en for-
nyad behandling skall beakta alla de
synpunkter som ha framkommit under
kammardebatten, saledes inte enbart vad
herr Sandberg har anfért, utan éven de
synpunkter som jag har tillitit mig att
andraga.

Jag har, herr talman, pa kinn att
onskemalet om Aaterremiss pa flera hall
stddes av synpunkter liknande mina.

Overliggningen ansags hirmed slutad,
varefter herr talmannen yttrade, att i
avseende pa det nu foredragna utlatan-
det yrkats dels att vad utskottet hem-
stallt skulle bifallas, dels ock att utla-
tandet skulle visas ater till utskottet.

Sedermera gjorde herr talmannen pro-
positioner i enlighet med berérda yr-
kanden och férklarade sig finna propo-
sitionen pa bifall till utskottets hem-
stillan vara med Overvigande ja be-
svarad.

Herr Sandberg begirde votering, i an-
ledning varav uppsattes samt efter given
varsel upplistes och godkéndes en
omréstningsproposition av foljande ly-
delse:

Den, som bifaller vad férsta kamma-
rens forsta tillfilliga utskott hemstallt i
sitt utldtande nr 1, rostar

Ja;

Den, det ej vill, réstar

Nej;

Vinner Nej, visas utlatandet ater till

utskottet.

Sedan kammarens ledamoter intagit
sina platser samt voteringspropositionen
anyo upplists, verkstilldes omrostning-
en genom uppresning; och befanns dir-
vid, att flertalet rostade for nej-propo-
sitionen.

Vid fornyad féredragning av forsta
kammarens forsta tillfalliga utskotts utla-
tande nr 2, i anledning av vickt motion
om utredning roérande verkningarna av
den péagaende folkforflyttningen fran
landsbygden till stider och tatorter, bi-
f6lls vad utskottet i detta utlatande hem-
stillt.

Nr 9. 37

Foéredrogos och bordlades Kungl
Maj:ts denna dag avlamnade propositio-
ner nr 85 och 90--92.

Anmildes bevillningsutskottets forslag
till riksdagens skrivelser till Konungen:

nr 61, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition nr 5 med forslag till férord-
ning om sarskild automobilskatt, m. m.;

nr 62, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition nr 10, savitt propositionen
avser forslag till féorordning om forsilj-
ningsskatt samt férordning om slutlig
avveckling av den allminna omsiéttnings-
skatten;

nr 63, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med férslag till férordning
om fortsatt giltighet av forordningen den
18 juni 1937 (nr 481) angiende ritt for
Konungen att i vissa fall meddela sér-
skilda bestimmelser om stimpelavgift
vid kép och byte av fondpapper;

nr 64, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angidende fortsatt tullfrihet
for Svenska Roda korset for viss sjuk-
vards-, beklidnads- och sjuktransport-
materiel; samt

nr 65, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angaende fortsatt tullfrihet
i vissa fall fér Féreningen Radda barnen
for klider, beklidnadsmateriel och livs-
fornédenheter.

~ Skrivelseforslagen godkiindes, ett vart
av forslagen nr 62—65 under forutsitt-
ning att andra kammaren i avseende &
motsvarande utskottsbetinkanden fatta-
de samma beslut som forsta kammaren.

Interpellation ang. ifrigasatt upprivande
av Malmo—Genarps jirnvdg m. m.

Herr PERSSON, IVAR, erholl pa be-
giran ordet och yttrade: Herr talman!
Denna dag har riksdagen fattat beslut
om en hojning av skatterna pad motor-
trafiken, som uteslutande ligges pa
drivmedel, varigenom all trafik med
lastbilar och bussar far en visentligt
hogre belastning dan i Kungl. Maj:ts for-
slag vid bérjan av arets riksdag. Under
sddana férhallanden kommer Kungl.
Maj:ts beslut i nyarskonseljen om ned-
liggande av trafiken pa Malmé—Ge-
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narps jarnviag att medféra storre for-
dyringar av alla transporter i denna
jdrnvigs omrade 4n som tidigare kun-
nat férutses. Savitt vi i de berérda or-
terna ha ratt uppfattat saken, innebir
Kungl. Maj:ts beslut dven rittighet fér
vederbdrande att riva upp jirnvigen.
Vissa férhallanden som framtriitt star-
kare pa senare tid -— jag syftar pa den
allminna oron ute i virlden och dirmed
osikerheten i handelsférbindelserna,
varav var motortrafik ir beroende —
synas dven kunna tagas till intikt fér
att ett sidant borttagande av ett befint-
ligt kommunikationsmedel maste bedo-
mas sdsom dn mer olyckligt in vad man
for ett par méanader sedan befarade. Sa-
vitt jag vet, ha 4nnu inga atgirder fo-
retagits for upprivning av jdrnviigen,
men d& jirnvigsbolaget for nagra dagar
sedan begirts i konkurs, torde skynd-
samhet vara av néden for att hindra dy-
lika atgirder. Om jirnvigen far ligga
kvar, finnas ju mojligheter att ordna
den trafik, som ej kan ombestyras pa
annat satt. Det dr darfor ett stort in-
tresse i bygden, och borde vara det dven
mera allmént sett, att inga férhastade
atgirder genomféras. Staten bér nim-
ligen ha madjlighet att tillgodose trafiken
pd ett Dbittre sitt, om jirnvigen kan
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utnyttjas, detta sA mycket mer som de
landsvigar, vilka skulle f4 upptaga den
okade trafiken, ingalunda alla iro i det
skick, som fordras fér en intensivare
buss- och lastbilstrafik.

Med anledning av det anférda far jag
hemstéilla om f6érsta kammarens tillstand
att till herr statsridet och chefen fér
kommunikationsdepartementet framstil-
la féljande fragor:

1. Anser herr statsradet det under
nuvarande foérhallanden riktigt att till-
lita en saddan beskirning av kommuni-
kationsmojligheterna i en viss bygd som
upprivande av en jirnvig innebir?

2. Om denna fraga besvaras nekan-
de, ir herr statsradet di villig att fére-
taga atgirder fo6r forhindrande av att
Malmé—Genarps jarnvag upprives?

P& gjord proposition medgav kamma-
ren, att ifrigavarande sp6rsmal finge
framstillas.

Justerades protokollsutdrag fér denna
dag, varefter kammarens sammantride
avslutades kl. 1.54 eftermiddagen.

In fidem

G. H. Berggren.
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Kammaren sammantridde kl. 2 efter-
middagen; och dess foérhandlingar led-
des av herr férste vice talmannen.

Herr statsradet Zeiterberg avlimnade
Kungl. Maj:ts propositioner:

nr 94, med forslag till lag om tilligg
till kyrkolagen, m. m.;

nr 97, angdende anslag f6r budgetaret
1948/49 till liroboksnimnden;

nr 98, angdende forsiljning av de stat-
liga lagerhusen till Svenska spannmals-
aktiebolaget;

nr 102, angiende Overgingsersittning
till férre furiren vid flottan H. E. Ahl-
strom;

nr 103, angiende bestridande av vissa
haverikostnader; samt

nr 104, med forslag till lag angiende
andrad lydelse av 54 § 2., 5. och 7. samt
70 § 1. lagen den 26 november 1920 (nr
796) om val till riksdagen, m. m.

Justerades protokollet fér den 28 nist-
lidne februari.

Anmildes och godkiindes utrikesut-
skottets férslag till riksdagens skrivelse,
nr 52, till Konungen i anledning av
Kungl. Maj:ts proposition angiende god-
kiinnande av protokoll rérande det
svensk-franska varuutbytet m. m.

Anmildes och godkindes andra lag-
utskottets forslag till riksdagens skri-
velse, nr 66, till Konungen i anledning
av Kungl. Maj:ts proposition med f6r-
slag till lag om fortsatt giltighet av la-
gen den 30 juni 1942 (nr 493) om av-
verkningsskyldighet.

Anmiildes och godkiindes férsta lag-
utskottets forslag till riksdagens skri-

velse, nr 67, till Konungen i anledning
av vickt motion angiende bestimmelser
om ersiattning for parts kostnader i mal
och i ansékningsirenden, som handlig-
gas av forvaltningsdomstol eller annan
offentlig myndighet.

Anmildes och godkiindes statsutskot-
tets forslag till riksdagens skrivelser till
Konungen:

nr 68, i anledning av Kungl. Maj:ts i
statsverkspropositionen under statens
affirsverksfonder gjorda framstillningar
om anslag fér budgetaret 1948/49 i av-
seende & postverket, telegrafverket, sta-
tens jirnvigar och statens vattenfalls-
verk;

nr 69, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angiende befrielse fér post-
bitridet Ingrid Maria Johansson fran
viss ersittningsskyldighet; samt

nr 70, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angiende utbyggnad av Viis-
teras angkraftstation.

Efter féredragning av ett frdn andra
kammaren ankommet protokollsutdrag,
nr 168, med delgivning av nimnda kam-
mares beslut 6ver dess andra tillfalliga
utskotts utlatande nr 1, 6ver motion om
6versyn av vissa bestimmelser i hilso-
vlrdsstadgan, beslét férsta kammaren
hinvisa detta drende till sitt férsta till-
falliga utskott.

Foredrogos och hiinvisades till stats-
utskottet Kungl. Maj:ts propositioner:

nr 85, angaende fortsatt disposition av
vissa ildre reservationsanslag; och

nr 90, angdende godkinnande av av-
tal mellan Kungl. Maj:t och kronan samt
Stockholms stad angdende vissa for jirn-
vigsiindamal avsedda markomraden i
Stockholm m. m.
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Foredrogs och hinvisades till behand-
ling av lagutskott Kungl. Maj:ts proposi-
tion nr 91, med forslag till lag angéende
findring i lagen den 30 juni 1943 (nr
444) om tillstindstvang f6r byggnadsar-
bete samt fortsatt giltighet av samma
lag.

Foéredrogs och hiinvisades till statsut-
skottet Kungl. Maj:ts proposition nr 92,
angiende anslag for budgetaret 1948/49
till konstfackskolan.

Foredrogos och bordlades Kungl.
Maj:ts denna dag avlimnade proposi-
tioner nr 94, 97, 98 och 102—104.

Herr ANDRE VICE TALMANNEN er-
holl pa begiran ordet och yttrade: Herr
talman! Med héansyn till omfattningen av
det med Kungl. Maj:ts proposition nr 80
med forslag till lag om &ndring i straff-
lagen m. m. avsedda irendet tillater jag
mig anhalla, att kammaren métte med-
giva utstriackning av tiden fér avgivan-
de av motioner i anledning av sagda pro-
position till det sammantride, som in-
faller nist efter tjugu dagar fran propo-
sitionens avlimnande.

Denna hemstillan bifolls.

Anmildes och bordlades

utrikesutskottets utldtande nr 5, i an-
ledning av vickt motion angiende &t-
girder for effektivisering av forberedel-
sen till och férandet av Sveriges han-
delsavtalsforhandlingar;

konstitutionsutskottets utlatanden:

nr 10, i anledning av vickt motion
med férslag till dndrad lydelse.av § 31
regeringsformen;

nr 11, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till dndringar i
regeringsformen m. m.; samt

nr 12, i anledning av vickta motioner
om de offentliga tjinsteminnens ritts-
stallning;

statsutskottets utlitanden:

nr 2, i anledning av Kungl. Maj:ts i
statsverkspropositionen gjorda framstill-
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ningar réorande egentliga statsutgifter fér
budgetaret 1948/49 under andra huvud-
titeln, avseende anslagen inom justitie-
departementets verksamhetsomrade, jaim-
te i amnet vickta motioner;

nr 7, i anledning av Kungl. Maj:ts i
statsverkspropositionen gjorda framstall-
ningar rérande egentliga statsutgifter for
budgetaret 1948/49 under sjunde huvud-
titeln, avseende anslagen inom finans-
departementets verksamhetsomride;

nr 31, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angéende fortsatt statsgaran-
ti for exportkredit;

nr 32, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angiende befrielse frén
skyldighet att Aaterbetala fér mycket
utbetalta l6ne- och pensionsbelopp;

nr 33, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angiende vissa frigor om
befrielse frin erséttningsskyldighet;

nr 34, i anledning av Kungl. Maj:ts
i statsverkspropositionen betriffande ka-
pitalbudgeten under luftfartsfonden gjor-
da framstillningar angiende anslag for
budgetaret 1948/49 jamte i dimnet vickt
motion; samt

nr 35, i anledning av Kungl. Maj:ts
i statsverkspropositionen under statens
allmédnna fastighetsfond gjorda fram-
stidllningar angidende anslag for budget-
aret 1948/49 i vad propositionen av-
ser kommunikationsdepartementets verk-
samhetsomréade;

bevillningsutskottets betinkanden:

nr 17, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition nr 59 angiende héjning av
vissa postavgifter, jamte i dmnet vickta
motioner;

nr 18, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till forordning
angiende indring i forordningen den
15 november 1912 (nr 298) om provi-
anteringsfrilager, m. m.;

nr 19, i anledning av vickta motio-
ner angdende tullfri infoérsel till riket
av maskiner och redskap foér jordbru-
kets behov; samt

nr 20, i anledning av vickta motio-
ner om ritt for skogsarbetare och med
dem jamfoérliga arbetargrupper att vid
taxering till kommunalskatt atnjuta av-
drag for fordyrande levnadskostnader;



I.ordagen den G mars 1948.

bankoutskottets utlitanden och me-
morial:

nr 6, angdende verkstdlld granskning
av riksbankens och riksgildskontorets
styrelse och férvaltning;

nr 7, anglende verkstilld granskning
av riksdagsbibliotekets styrelse och fér-
valtning;

nr 8, i anledning av fullméktiges i riks-
galdskontorets forslag angiende fortsatt
utgivning av otryckta riksdagsprotokoll;

nr 9, angdende anvindande av riks-
bankens vinst foér ar 1947; samt

nr 13, i anledning av Kungl. Maj:ts i
statsverkspropositionen gjorda framstill-
ningar rorande regleringen fér budget-
aret 1948/49 av utgifterna under rikssta-
tens trettonde huvudtitel, innefattande
anslagen till pensionsvisendet, utom i
vad angir anslagen till allménna indrag-
ningsstaten, jimte en i dmnet vickt mo-
tion;

forsta lagutskottets utlatanden:

nr 15, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angiende ersiittning fran kyr-
kofonden for Gvertalig personal vid do-
minverket; samt

nr 16, i anledning av viickta motioner
i anledning av 1947 ars riksdags beslut
rérande bestimmelsen i normalbrand-
ordningarna om avstind mellan stack
och byggnad;

andra lagutskottets utlatanden:

nr 10, i anledning av vickta motioner
om hdjning av &ldersgriinsen fér erhal-
lande av tillstidnd att féra automobil och
motorcykel;

nr 11, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till lag om 4nd-
ring i lagen den 20 juni 1918 (nr 460)
angiende atgirder mot utbredning av
konssjukdomar;

nr 12, i anledning av vidckta motioner
angdende kommunal centralisering av so-
cialviarden;

nr 13, i anledning av vickt motion
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om Okad semesterlon at arbetstagare;
samt

nr 14, i anledning av vickta motioner
angldende revision av lagen om forling-
ning av tiden for vissa servitut;

jordbruksutskottets utlitande nr 6, i
anledning av Kungl. Maj:ts proposition
med férslag till lag om #ndring i lagen
den 11 maj 1934 (nr 140) anglende
kottbesiktning och slakthus, m. m.; dven-
som

férsta kammarens andra tillfilliga ut-
skotts utldtanden:

nr 1, i anledning av vickt motion om
inskrinkning av den s. k. taxereduce-
rade tiden for telefonsamtal;

nr 2, i anledning av vickt motion om
Avidgabringande av enhetlighet i friga
om Oppethallningstiderna vid vissa te-
lefonstationer pa landsbygden; samt

nr 3, i anledning av vickt motion
om upphivande eller uppmjukning av
féorbudet mot rundflygningsverksamhet.

Herr statsridet Weijne avlimnade
Kungl. Maj:ts propositioner:

nr 93, angdende bidrag till Stock-
holms enskilda bank aktiebolag till tic-
kande av vissa rittegingskostnader;

nr 99, angiende utévandet av statens
tobaksmonopol; och

nr 101, med forslag till lag om fortsatt
giltighet av lagen den 20 juni 1924 (nr
225) med sirskilda bestimmelser an-
gaende olovlig befattning med spritdryc-
ker och vin, m. m.

De kungl. propositionerna féredrogos
var for sig och blevo dirvid bordlagda.

Justerades protokollsutdrag fér denna
dag, varefter kammarens sammantride
avslutades kl. 2.16 eftermiddagen.

In fidem

G. H. Berggren.
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....................................................................

Tisdagen den 2 mars.

(Godkannande av voteringsproposition fér gemensam votering i bensinskatte-
7= o 1 SO

Onsdagen den 3 mars.

Bevillningsuiskollels betankande nr 8, ang. tillaggsskatt a bensin m. m. (gemen-
sam OMIOSEMINE) .. .o vt it it i i i it et e

Ulrikesulskollels utlatande nr 4, ang. det svensk-franska varuutbytet m. m. ..

Konstitutionsuiskotiets utlatande nr 9, ang. behorighet for landsfiskal i stad
under landsriatt att valjas till stadsfullmaktig ................ ... ... ...

Statsutskotlets utlatande nr 9, ang. utgifter a kapitalbudgeten: statens af{irs-

verksfonder ....... ... i e it i e it e e
— nr 29, ang. postbitridet Ingrid Maria Johanssons ersittningsskyldighet....
— nr 30, ang. utbyggnad av Visteras angkraftstation.....................
Bevillningsulskotlels betinkande nr 10, ang. férordningsférslag om forsiljnings-

skatt och om slutlig avveckling av den allminna omsittningsskatten.....
— nr 11, ang. stimpelavgiften vid kéop och byte av fondpapper............
— nr 12, ang. tullfrihet for Svenska réda korset for viss materiel ..........
— nr 13, ang. tullfrihet for Féreningen Radda barnen fér klider m. m. .. ..
— nr 15, ang. beskattningen av sjofolks naturaférmaner...................
— nr 16, ang. forbattring av taxeringsforfarandet i vad avser férmoégenhets-

¢Sl V e 5806000 000600000608 0000000030000060063000000000300000
Forsta lagutskotiels utlatande nr 12, ang. partskostnaderna i mal vid férvalt-

ningsdomstol M. M. « .ottt iiiiiiiiiiiereeatctentonesssssannsnnns
— nr 13, ang. kommunala samlingslokalers uthyrande till nazistiska samman-

G 80 1) 98 5606 0000000060 060000030000 8000600000600006000000003000000
— nr 14, ang. dndrade bestimmelser {6r meddelande av dom i brottmal....
Andra lagutskolfets utlatande nr 8, ang. ny lag om yrkessjukdomar..........
— nr 9, ang. sankning i vissa fall av folkpensionsaldern ..................
Forsta tillfdlliga utskottels utlatande nr 1, ang. omtryckning av gillande for-

i1 11 EIP 560000000300 000000060004000000000000600060600060006030000
— nr 2, ang. folkforflyttningen till stider och tétorter....................

Loérdagen den 6 mars.

Stockholm 1948. Kungl. Boktryckeriet P. A. Norstedt & Soner.
480935

11
14

14

14
32
32

32
32
32
32
32

32

32

33
33
33
33



