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Nr 210.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende ombyggnad
av Sdffle kanal m. m.; given Stockholms slott den
9 april 1948.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationsirenden for denna dag, foresld riks-
dagen att bifalla de forslag, om vilkas avlatande till riksdagen féredragande
departementschefen hemstalit.

Under Hans Maj:ts

Min allernadigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLF.

Torsten Nilsson.

Propositionens huvudsakliga innehill.

Propositionen bchandlar eit av f. d. generaldirektéren G. Malm siasom
iillkallad sakkunnig framlagt betinkande med forslag betriffande ombygg-
nad och férbittring av Siffle kanal samt formerna fér kanalens framtida
férvaltning och drift. Enligt forslaget skulle kanalen under aren 1949—52
for en kostnad av 2910 000 kronor utbyggas till ett minsta farledsdjup av
3,6 m, medgivande trafik med 3,5 m djupglende fartyg av 700 tons last-
dryghet, limpade for direkttrafik pa utlindska nord- och 6stersjohamnar.
Kanalens forvaltning och drift skulle enligt forslaget dven i framtiden om-
hinderhas av ett fristiende féretag i aktiebolagsform, och kanalombygg-
naden skulle, sedan staten forst 6vertagit den nuvarande aktiemajoriteten
i kanalbolaget, finansieras dels genom en nyemission av aktier fér 1 500 000
kronor, varav staten skulle teckna tva tredjedelar och Billeruds aktiebolag
en tredjedel, och dels genom en statlig subvention, beraknad till 1200 000
kronor.

1  Bihang till riksdagens protokoll 1948. 1 sami. Nr 210.
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Sedan férslaget remissbehandlats, har det pa grundval av vissa dirunder
framstillda erinringar Overarbetats inom kommunikationsdepartementet,
varvid jamvil nya férhandlingar forts med fér kanalombyggnadens till-
komst intresserade parter. P4 grundval hidrav framliaggas i propositionen
forslag av foljande innebdrd:

1. Riksdagen foreslds fatta principbeslut om att kanalombyggnaden skall
komma till stidnd enligt ett utvidgat program, innebirande att farleds-
djupet i varje fall & kanalstrackan Vianern—Siffle — och eventuellt dven
& den aterstdende strickan, varom viss ytterligare utredning foreslas —
skall okas till 3,» m. Denna ytterligare fordjupning har motiverats bl. a.
av att ligvattenstdndet i Vianern vissa tider visat sig understiga den niva,
varifrdn kanalombyggnadsforslaget utgatt. Direst den begrinsas till nyss-
niamnda delstrdcka beriknas den medféra en kostnadsokning av omkring
500 000 kronor.

2. Betridffande kanalombyggnadens genomférande och finansieringen av
de merkostnader, som niémnda utvidgning av ombyggnadsprogrammet med-
for, har med for kanalombyggnaden intresserade parter traffats vissa preli-
minéra avtal, som riksdagen foreslas bemyndiga Kungl. Maj:t att godkin-
na och som innebdira, dels att staten som bidrag till kanalombyggnadens
genomfdérande erhéller, av Billeruds aktiebolag 500 000 kronor jimte #igan-
deritten till 23 aktier i kanalbolaget, av Saffle koping 100 000 kronor, samt
av Arvika stad 4ganderitten till 1 aktie i kanalbolaget, dels att staten for-
virvar aktiemajoriteten i kanalbolaget, 73 aktier, till ett pris av 281 050
kronor. For nyssnimnda aktieférvarv foreslas riksdagen samtidigt for bud-
getdret 1948/49 anvisa ett investeringsanslag av 281 100 kronor.

3. Betrdffande kanalens framtida forvaltning och drift foreslas, att ka-
nalen sammanslds med Trollhdtte kanal och liksom denna stilles under
vattenfallsstyrelsens férvaltning, varigenom vissa icke ovisentliga driftkost-
nadsbesparingar synas mojliga att uppna.
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Utdrag av protokollet éver kommunikationsdrenden, hdllet infér
Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten i statsrd-
det d Stockholms slott den 9 april 1948.

Niarvarande:

Statsministern ErRLANDER, ministern fér utrikes drendena UNDEN, statsradden
WiGrForss, SkOLD, QUENSEL, GJORES, DANIELSON, VOUGT, ZETTERBERG,
NiLssoN, STRANG, EricssoN, MossBERG, WELINE, KocCK.

Efter gemensam beredning med chefen fér finansdepartementet anmiler
chefen f6r kommunikationsdepartementet, statsradet Nilsson, fraga angien-
de ombyggnad av Siffle kanal samt anfor darvid féljande.

Genom beslut den 29 juni 1945 uppdrog davarande chefen for kommuni-
kationsdepartementet efter Kungl. Maj:ts bemyndigande at forre general-
direktéren G. Malm att verkstdlla utredning och med vederbdérande fora
forhandlingar betriffande dels ombyggnad och forbittring av Siffle kanal,
dels kanalens framtida forvaltning och drift, 4vensom att till Kungl. Maj:t
inkomma med det utlitande och forslag, vartill utredningen och férhand-
lingarna kunde féranleda. Med anledning av nidmnda uppdrag har den sak-
kunnige den 28 augusti 1946 avlimnat betinkande med férslag rérande
viss ombyggnad och foérbittring av kanalen samt dess framtida férvaltning
och drift (ej tryckt).

Inledning.

1. Den nuvarande kanalen,

Siffle kanal foljer Byilven fran sjon Glafsfjorden ned till Vinern. Hsjd-
skillnaden mellan dessa sjéar 4r vid medelvattenméngd i Byilven och me-
delvattenstdnd i Vinern endast cirka 7 dm med det egentliga fallet kon-
centrerat till en kortare stricka vid Séaffle. Kanalen féljer dlven och de
sjoar, som den genomlgper, 4nda ned till Saffle, dir en provisorisk damm-
byggnad, som medger en viss reglering av vattenstiandet i det ovanférlig-
gande sjosystemet, anordnats. Nedanfér denna dammbyggnad framgar ka-
nalleden pa sidan om den naturliga stromféaran, huvudsakligen i en ut-
spriangd bergskirning. I denna bergskirning dr kanalens enda sluss anord-
nad och ovanfér denna en ca 400 meter lang i berget utspringd kanal; vid
nedre slussutloppet har anlagts en ca 130 m ling ledarm av stenfyllda kis-
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tor till skydd for de inlépande fartygen. Nedanfér slussen och ledarmen
foljer kanalen ater det naturliga vattendraget ned till Vinern, dir den myn-
nar i den s. k. Byviken.

Farleden, som fran Sulvik vid Glafsfjordens norra dnde ned {till Vinern
ir ca 80 km lang, varav ovanfér Siffle 74 km och nedanfér 6 km, har kun-
nat anliaggas under gynnsamma naturliga betingelser. Strickor till en sam-
manlagd langd av cirka 15,5 km ha visserligen erfordrat vissa konstarbeten,
i huvudsak dock endast muddringar, men den helt konstanlagda strickan
begrinsas till den férutnimnda bergkanalen vid slussen i Siffle.

Nederbordsomradet ar vid Saffle cirka 4 700 km?®, varfér vattenfoéringen
dar ar relativt stor. Medelvattenméngden uppgar till ca 60 m® per sekund.

I kanalen kan f. n. framforas fartyg med en lingd av 32 m, en bredd av
cirka 7 m och ett djupgiende av 3 m, molsvarande en stérsta lastdryghet
av nagot éver 300 ton.

Siffle kanal dges och forvaltas av Seffle kanalbolag, vars aktiekapital
uppgar till 150 000 kronor fordelat pa 100 aktier & 1500 kronor. De nu-
varande innehavarna av aktierna iro

Lillieh66ks-gruppen, representerad av ordféranden i kanalbola-
gets direktion, kommenddrkapten Gustaf W:son Lillieh66k och
verkstallande direktoren i kanalbolaget, civilingenjér John

Wi:son LilliehGOk ... ... e .. 13 aktier
Billerudsgruppen (Billeruds A.-B. och {. disponenten Chr. Stor-

JJohann) L. 23 >
Arvika stad ... .. 1 >
varjamte kanalbolaget sjalvt innehar ........................ 3 »

7 Summa 100 aktier

Bolagets angeligenheter forvaltas av en direktion, bestaende av tre leda-
moéter, varav bolagsminnen véilja {va; den tredje utses sdsom statens ombud
av vattenfallsstyrelsen.

2. Vissa historiska uppgifter m. m.

Redan i dldre tider har Byélven anvints som farled och en livlig battrafik
har forekommit. Forbindelsen var emellertid ganska besvirlig bl. a. till
foljd av de manga grund, som funnos sivil i dlven som i de talrika sjoarna.
Ar 1826 beviljade Kungl. Maj:t ett statsbidrag av 82500 kronor fér anord-
nande av en kanalled, innefattande bl. a. en sluss vid Siffle. Kostnaderna
voro berdknade till 90 000 kronor. Samtidigt bildades ett bolag, Seffle kanal-
bolag, fér drivande av kanalen. Aktiekapitalet, som i huvudsak tillskéts av
representanter for ortens néringsliv, utgjorde 9 900 kronor.

Kanalen invigdes den 21 maj 1837. Kostnaderna uppgingo till 278 000 kro-
nor, vartill 136 500 kronor erhallits i statsbidrag. Slussen hade erhallil sam-
ma métt, som tillaimpats fér den ar 1800 fullbordade Trollhitte kanal.
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For att kanalen skulle bli en god farled aterstodo emellertid manga arbe-
ten att utféra. Sedan ar 1851 och 1866 ytterligare statsbidrag anvisats med
tillhopa 50 700 kronor, ombyggdes ledarmen, férstorades slussen och upp-
muddrades vattendjupet pa ett flertal slillen. Farledens minsta djup blev
da 10 fot.

Kanalen fick efterhand allt storre betydelse, genom att niringslivet inom
dess uppland slarkt utvecklades. Redan i bérjan av 1900-talet borjade det
emellertid bli tydligt, att kanalen hade fér sm& dimensioner. Staten hade
16) latit bygga om Trollhitte kanal pa sddant sitt, alt den tillit
trafik av batar pa upp till 2 400 ton. d.w. Stérre batar dn de tidigare begag-
nade blevo dirmed anvidndbara i Vianern-trafiken. Sédffle kanal, som bibe-
holls vid sina dimensioner, kunde emellertid ej trafikeras av dessa storre
batar.

Tillkomsten av Trollhitte kanal medforde visserligen ett forbilligande av
dven sjofrakterna for gods fran eller till Siffle kanals trafikomrade, genom
att storre fartyg kunde ga upp till Byilvens utlopp i Vinern och godset dar
omlastas, men omlastningarna medférde omkostnader och inneburo risker.
De smi kanalfartygen pa upp till 300 tons lastdryghet ha till f6ljd av ut-
vecklingen dven blivit mer och mer oekonomiska, vilket da inga nybyggen
kommit till stdind medfort, att det i kanalen anvéndbara tonnaget mmskats,
allt eftersom éldre batar utrangerats och tagits ur trafik.

Allt detta har, sarskilt som Byédlvens dalgang saknar lingsgiende jarn-
viigar, varit en bidragande orsak till atl pa senare tid en del industri inom
omradet nedlagts.

3. Tidigare forslag rorande kanalens ombyggnad.

Sasom redan framgatt av det foregdende har den allmidnna utvecklingen
inom kommunikationernas omrade och sirskilt ombyggnaden av Trollhiitte
kanal efter hand lett till att Saffle kanal kommit att framsta som omodern
och otillriacklig. Dartill kommer, att vissa anliggningar vid kanalen med ti-
den blivit bristfilliga och behdéva byggas om. Salunda 4ro numera den ne-
danfor slussen vid Saffle befintliga ledarmen, vilken redan 1929 utdémdes
av vattendomstolen men sedan vid flera tillfillen reparerats, savil som den
ovanfor slusskanalen anlagda regleringsdammen, vilken fran bérjan var an-
ordnad enbart som ett provisorium, i ett sadant skick, att de snarast behdva
ombyggas, om en katastrof for sjofarten pa kanalen icke skall riskeras. Vi-
dare ir som ndmnt den pagaende avvecklingen av det i kanalen anvindbara
tonnaget en omstiandighet, som i och for sig forsimrar betingelserna for ka-
nalens fortsatta drift i nuvarande skick. Om ingenting atgores utan kanalen
Iimnas i sitt nuvarande tillstdnd, synes man ha alt rdkna med som en ak-
tuell mojlighet, att ett totalstopp i trafiken snart nog kan intraffa, t. ex. pa
grund av skador pa ledarmen vid slussen. Men sectt pa lingre sikt te sig icke
heller sddana underhalls- och reparationsarbeten — ombyggnad av ledarmen
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och regleringsdammen — som kunna avvirja dylika omedelbara risker for
kanaltrafikens bestdnd, som tillrickliga, eftersom &ven dérefter den paga-
ende avvecklingen av tonnaget méaste befaras leda till en lat vara lingsamt
fortgdende minskning av trafiken. Detta har aktualiserat frigan om en om-
byggnad av kanalen. Olika planer med avseende pa kanalens utférande och
kanaltrafikens framtida ordnande ha dérvid tid efter annan provats. Sa-
lunda har 6vervigts att genomféra en omliggning av kanaltrafiken till pram-
transporter med omlastning till sjégdende batar vid en hiarfor anlagd hamn
vid kanalens utlopp i Vinern. Vidare har forslag vickts om en utbyggnad
av farleden i syfte att mdjliggéra anvindande av sédant storre maskindrivet
tonnage, som kunde utnyttjas for direkt trafik pa utlindska nord- och
ostersjohamnar.

Sedan olika foérslag till ombyggnad och modernisering av Saffle kanal va-
rit uppe till diskussion men ej lett till asyftat resultat, 6verenskommo vat-
tenfallsstyrelsen, Seffle kanalbolag och Billeruds aktiebolag ar 1938 att for-
anstalta om en utredning rérande Siffle kanals modernisering. Nimnda ut-
redning skulle genomforas enligt vissa i avtalet intagna nirmare bestimmel-
ser. Dessa inneburo i huvudsak att utredningen skulle avse en undersok-
ning av tre olika alternativ fér kanalens ombyggnad, svarande mot féljande
fartygstyper, ndmligen
Alternativ I pramar for i huvudsak kanalens nuvarande matt;

Alternativ Il en for en ombyggd kanal ekonomisk pramtyp for 500 a 600
tons lastkapacitet vid 3,0 m djupgaende;

Alternativ III ett maskindrivet fartyg for 500 a4 600 tons lastkapacitet och
med ett djupgdende, krivande ett sa litet farledsdjup som méjligt ut-
over 3,0 m.

Betriffande vattenférhillandena i farleden faststilldes, att utredningen
skulle utga ifran etl normalt ligvattenstand ovan Siffle sluss av - 44,75 m
och nedanfor Saffle sluss av - 43,75 m.

Utredningen avsdg enligt de faststillda riktlinjerna mark- och terring-
undersékningar, fullstindiga ombyggnadsférslag jamte kostnadsberikning-
ar for farledens utférande enligt de tre alternativen, forslag till hamn och
angdringsanordningar for omlastning mellan pramar och fartyg vid kana-
lens utlopp i Vinern, preliminira undersokningar rérande anliggande av
vagbrytare i Spesshultviken samt arskostnadskalkyler for kanalen och drift-
kalkyler for fartygen enligt de olika alternativen. Arskostnadskalkylerna
grundades dels pa 1937 ars trafik pa kanalen och dels pa den trafik, som
kunde périknas fér en ombyggd kanal. Driftkalkylerna fér olika fartyg av-
sago en beridkning av sjidlvkostnaden for frakt fran Glafsfjorden till tyska
och engelska nordsjohamnar eller omvént vid féljande alternativa transport-
sitt:

a) direkt transport med maskindrivet fartyg;

b) trafik med omlastning vid Saffle kanals mynning fran kanalfartyg till
sjogdende fartyg;
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¢) trafik med omlastning i Goteborg fran kanalfartyg till sjogaende far-
tyg.

Da det under utredningens gang konstaterades, att den for alternativ III
avsedda fartygstypen med 500 a 600 tons lastférmiga var mindre 4n det
framvixande nya utlindska tonnaget for Nord- och Ostersjéfart, som van-
ligen byggdes i storlekar om cirka 700 ton eller mera, &ndrades utredningen
till att avse en fartygstyp av sistndmnda storlek. Forutsiattningarna for ut-
redningen i alternativ II modifierades vidare si, att tvA underalternativ
framlades, namligen ett for en lingre och smalare och ett fér en kortare och
bredare fartygstyp.

De beriknade kostnaderna enligt 1939 ars prisniva fér de sdlunda med-
tagna alternativa utférandena av kanalen uppgingo — exklusive kostnader
féor ombyggnad av regleringsdammen — till

Alt. L. Alt. IT & Alt. I b Alt. IIT
210 000 922 000 1179 000 1 682 000

Till den angivna kostnaden for alternativen II a och II b, bida avseende
pramtonnage, maste vid jimfoérelsen med alternativ III, tilligg goras, mot-
svarande de kostnader, som foranledas av att en omlastningshamn méste an-
ordnas vid kanalens utlopp i Vinern. Enligt prelimindra berdkningar av
denna kostnad, avseende olika alternativa hamnfoérslag, skulle den i gynn-
sammaste fall stanna vid 170 000 kronor efter 1939 ars priser. De totala
kostnaderna, exklusive kostnader for regleringsdammens ombyggnad, for
alternativ II a respektive alternativ II b bliva sidlunda 1 092 000 kronor och
1 349 000 kronor.

Den genomférda sirskilda utredningen rérande de olika fartygstypernas
driftkostnader visade, att sjalvkostnaderna foér skeppning av kol fran Hull
till Jossefors med omlastning i Goéteborg eller vid kanalens utlopp i Vinern
vid genomfdrande av alternativen I respektive II a och II b endast obetydligt
skulle understiga kostnaderna 1938 vid transport pad den nuvarande kana-
len. Berikningarna visade emellertid, att genom transport med 700 tons
fartyg fraktkostnadsbesparingar skulle uppnas med vid halv aterfrakt 2: 00
a 2: 50 kronor per ton och vid aterfart i ballast med cirka 1: 60 kronor per
ton, allt jamfSrt med kostnaderna fér transport pa storre fartyg till Gote-
borg eller Vianern och dirifrdn pA batar som kunna trafikera den nuva-
rande kanalen. Med hinsyn till att diven det storre Virnern-tonnaget i viss
utstrickning kan rikna med returfrakter, ansigs det dock ej tillradligt att
rikna med en stérre genomsnittlig fraktvinst an 1: 50 kronor per ton.

Utredningen hade silunda visat, att en ombyggnad av kanalen enligt al-
ternativen I, Il a och II b skulle komma att medféra en alltfér ringa frakt-
kostnadsvinst i férhallande till byggnadskostnaderna, fér att nagot av dessa
alternativ borde komma i fraga. Endast en ombyggnad av kanalen enligt
alternativ III syntes erbjuda mera viisentliga férdelar.
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Utredningsmannens utredning och forslag.

1. Kanalens utforande.

Utredningsmannen har icke ansett det inga i sitt uppdrag att foéretaga na-
gon ny fullstindig teknisk utredning av fragan om kanalens ombyggnad utan
har i detta avseende utgétt fran den 1938/39 verkstiilda i det foregdende
berérda utredningen. I likhet med denna har utredningsmannen kommit
till det resultatet, att en ombyggnad av kanalen bor komma till stdnd i enlig-
het med det i nimnda utredning angivna alternativet III. Utredningsmannen
har emellertid funnit det nédvandigt dels att verkstilla en granskning av
den foregéende kostnadsberikningen och dels att underséka, huruvida de
synpunkter, som vid 1938/39 ars utredning lades till grund fér bedémning-
en av frigan om det limpliga fartygstonnaget, undergatt nigon deciderad
forandring.

Vad forst betriffar kostnadsberikningen fér kanalombyggnaden, har ut-
redningsmannen i samrad med verkstillande direktéren i kanalbolaget fun-
nit det erforderligt att verkstilla vissa korrigeringar, dels innebirande en
omréikning av kostnaderna fér det tidigare foreslagna utférandet av kanal-
bygget och dels foranledda av vissa mindre justeringar i kanalens utféran-
de. Kostnaden for det sidlunda justerade alternativ III — i utredningsman-
nens betinkande betecknat som alternativ IlI a justerat men i det foljande
for korthetens skull benimnt »alternativ III> — har vid 1939 ars prisniva
beriknats komma att uppgéa till 1939 000 kronor enligt féljande specifika-
tion.

Kronor.
Muddring ...... ... i e e e 461 530
Bergspringning under vatten . .............................. 255 300
Bergspriangning i torrhet . ... ... .. ... .. .. L L. 132 000
Schaktning, glacisrivning, sponter och fangdammar .......... 104 380
Ledverk ... .o 38 600
Nya murar, slussportar, spel, avstingningssittar, broar ........ 215 500
Diverse och oférutsett ........... ... ... ... .. ... .. .. ..., 207 690
S:ma kr. 1415 000
Hartill kommer fér ledarmens ombyggnad .................... 225 000
Transport 1 640 000
Tillkommer:

for vid revidering konstaterat, £6r lagt beriknade poster ...... 91 000

for 3,6 m djup sluss, slussinlopp och slusskanal, enligt 1938—
1939 ars utredning .............. ... .. ... .o, 42 000
for dndrat slusslage .... .. . . ...... ... Cee e 16 000

" Summa kronor 1 789 000.
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Avgar:
For arbeten, som redan utforts av Seffle kanabolag
Vid Nysiterbron ........... ... ... .. .00 kronor 20 900
For arbeten vid Arvikasundet (som béra bekos-
tas av Arvika stad) ........... e 16940 37 840

"Rest kronor 1751160

Tillagg for centraladministration och utarbetande av definitiv
Plan ca b % ... 87 840

Summa kronor 1 839 000

Regleringsdamm enligt 1946 ars forslag och 1939 ars prisnivd .. 100 000
“Summa kronor 1 939 000.

Det angivna beloppet avser som namnt kostnaden vid 1939 ars prisniva.
Sedan dess har som bekant en betydande stegring i prisnivan intritt, vilken
fram till den tidpunkt, da betiankandet avlamnades, for arbeten av hir ifra-
gavarande slag uppskattades till 60 4 70 %. D& utredningsmannen utgick
ifran, att farledsarbetena enligt hans forslag skulle utféras under aren 1949
—52, och han ansett sig kunna rikna med en viss nedging i prisnivan
dessforinnan eller under denna period, har han antagit, att arbetena skulle
kunna utforas fér en kostnad, som med endast 50 % O6versteg den for 1939
beriknade kostnaden, eller fér 2 910 000 kronor.

Vid sin utredning av frigan om den lampligaste battypen for en ombyggd
kanal har utredningsmannen fran representanter for rederirérelsen inhdm-
tat, att det for alternativ III foérutsatta normalfartyget hade ett vl litet
djupgaende i forhallande till sin lingd och bredd fér att konstruktivt bliva
ett for Nordsjofart fullt lampligt fartyg. En okning av farledsdjupet i ka-
nalen till 3,» m framstod darfér som onskvirt. Med anledning hérav har
utredningsmannen latit féranstalta om en preliminir berdkning av den
kostnadsstegring, jamférd med kostnaden for alternativ III, som en sadan
ytterligare férdjupning av kanalen skulle féranleda. Enligt denna kostnads-
berikning skulle merkostnaden for detta utférande av kanalen — i det fol-
jande betecknat som alternativ IV — vid 1939 ars prisnivd komma att upp-
ga till 918 000 kronor, varav 221 000 kronor beidpte sig pa striackan fran
Vianern upp till Siffle norra kaj ovanfér regleringsdammen vid Siffle.
Med 5 % tillagg for centraladministration skulle dessa merkostnader bliva
resp. 964 000 kronor och 232 000 kronor. Fér strickan ovanfér Siffle skulle
den ifragavarande ytterligare férdjupningen av farledsdjupet fran 3,6 till
3,0 m kunna astadkommas alternativt genom en ytterligare nedskirning i
farledsbotten eller genom en uppdimning av hela sjosysiemet ovanfor Saffle.
For strickan ovanfor Saffle skulle merkostnaden foér det (6rstnimnda ut-
forandet enligt den anférda berikningen uppga till 697 000 kronor vid 1939
ars prisnivd, medan ingen beriikning verkstillts rérande de av en uppdim-
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ning foranledda kostnaderna, alltsa for ersittning till markigare f6r mark-
skador o. s. v. Enligt vissa av utredningsmannen limnade uppgifter, som
stédja sig pa en tidigare utredning, synes emellertid denna kostnad kunna
uppskattas till storleksordningen 300 000 kronor, varfér alltsa ett utférande
av alternativ IV med uppdidmning o%anfér Siffle synes bliva visentligt bil-
ligare 4n ett utférande med nedskiirning i farledsbotten.
Utredningsmannen har ansett, att den angivna kostnadsékningen fér al-
ternativ IV 4r si betydande, att han ej 6vertygats om att en ombyggnad av
kanalen nu bor ske enligt detta alternativ. Han har emellertid funnit det
lampligt, att, fér att underlitta ett genomférande framdeles av en motsva-
rande fordjupning av hela kanalen, farledsdjupet i slussen redan fran bér-
jan goéres 0,5 m storre dn vad alternativ III i och fér sig kriver. Det skulle
didrmed vara mdjligt att, om si befinnes énskviirt, i en andra etapp av
kanalutbyggnaden genomféra alternativ IV fér strickan Vinern—Siffle
samt i en tredje utbyggnadsetapp, sedan vederbérlig behandling av fragan
agt rum infor vattendomstol, genomfora den iven fér den aterstaende striic-
kan, men dirvid genom en uppdimning av sjésystemet ovanfor Siffle.

2. Kanalens uppland. Forutsittningarna for dess framtida trafik.

For bedomande av fragan om den framtida trafiken pa Siffle kanal och
de ekonomiska fdérutsittningarna fér en ombyggnad av kanalen har utred-
ningsmannen verkstillt en utredning rérande kanalens uppland och den in-
dustriella verksamheten inom detta m. m.

Kanalens uppland kan anses i stort sett sammanfalla med den svenska
delen av Byilvens nederbérdsomrade, vilket omfattar 4 740 kvkm, varav
cirka 1300 kvkm inom Norge. Aven den norska delen av vattenomradet
tillfér emellertid kanalen produkter fran dir beligna skogar, vilka till en
del dro i svensk 4dgo. De mest betydande orterna inom omradet fro i sder
Siffle koping och i norr staden Arvika. Av &vriga utlastningsplatser och
bryggor efter farleden iro vidare att nidmna utom kanalbolagets kaj och
Billeruds aktiebolags lastbrygga i Siffle norr om Siffle Alvingen (tegel-
bruk), Kila (virkesplats), Knésta (virkesplats), Okne, Nysiter, Hult, Oden-
stad, Hogsater, Bjorno (sagverk), Hillsbick (sagverk), Stomne, Skasas,
Stavsniis, S6lje, Klissbol (textilfabrik), Hillringsberg (sagverk), Bergsviken-
Glava, Grinsbol (sagverk), Algé, Jossefors (sulfit- och sulfitspritfabrik) och
Sulvik (in- och utskeppningsort fér Amotfors bruk samt eventuellt dven
for Koppoms bruk).

Enligt riksskogstaxeringsnimndens uppskattning av Sveriges skogstill-
gangar 1923—1929 (SOU 1932: 26) ingar i Byilvens vattenomrade pa den
svenska sidan om grinsen cirka 2100 kvkm skogsproduktiv mark. Enligt
samma killa funnos inom omradet f&ljande virkestillgingar, namligen
4320 000 fm® tall, 8 630 000 fm* gran och 1570000 fm® bjérk. Den arliga
tillviixten inom bark beriknades till 170 500 fm® tall, 443 100 fm® gran och
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103 100 fm® bjérk. Under 1938 uppskattades den kidnda virkesavverkningen
inom Byilvsomradet inklusive avverkning for husbehovsved och husbehovs-
virke till cirka 400 000 fm® varav cirka 280 000 fm® utgjorde barrtrids-
virke fér industriens behov. Efter vissa nu planerade utvidgningar av den
traforadlande industrien antages industriens totala virkesbehov av barr-
tradsvirke komma att vixa ut till drygt 500 000 fm®, varav cirka */, tall och
3/, gran. Den arliga tillvixten &verstiger salunda icke blott den nuvarande
virkesférbrukningen inom omradet utan dven den férbrukning, som nu pla-
nerade industriella utvidgningar kunna vintas komma att medféra. Dartill
kommer att man betriffande detta omrade, som hdor till virt lands mest
produktiva skogsomraden, synes kunna rikna med en framtida 6kning av
den arliga skogstillvixten. Skogsindustriens rivarutillging synes salunda
vara vil tryggad.

P4 grundval av de nimnda virkestillgdngarna har uppbyggts en tréifor-
sdlande industri, som numera, sedan de gamla jarnbruken nedlagts, ar den
dominerande industrien inom omradet. Den storsta traféradlande industrien
dges av Billeruds aktiebolag, som har sulfitfabriker, pappersbruk och sul-
fitspritfabriker vid Billerud, i Saffle och i Jossefors samt ett sagverk i Hill-
ringsberg. Bolaget fdger inom Byilvsomréadet fastigheter omfattande for-
utom 4 000 hektar odlad jord cirka 72 000 hektar skogsmark, darav 16 000
hektar i Norge. Billeruds aktiebolags sagverk vid Hillringsberg ar numera
omodernt, och bolaget har &vervigt att nedligga sagverket och flytta dess
produktion till de av bolaget dgda anliggningarna vid Gruvon. Darest en
ombyggnad av kanalen kommer till stand, har bolaget emellertid for avsikt
att modernisera och utvidga driften vid Hillringsberg.

Av 6vriga industrier, som bygga pa triet som ravara kunna namnas Amot-
fors bruk, som tidigare skeppat en del av sin papperstillverkning genom
Siffle kanal fran lastningsplatsen vid Sulvik och dit fraktat vissa fér fabri-
kationen behovliga ravaror som kol m. m. Vidare har Koppoms bruk ett
pappersbruk och ett trisliperi, som skulle kunna betjianas av en ombyggd
kanal, ehuru produktionen saviil som ravarorna tidigare i huvudsak frak-
tats med jirnviag. Uddeholms aktiebolag éger betydande skogar inom By-
alvsomradet, men virket hirifran liksom det ovriga virke, som detta fore-
tag hiamtar fran omradet, féridlas vid industrierna i Skoghall. Slutligen ut-
skeppas dven virke av Vargéns aktiebolag och Sulfitaktiebolaget Gota till
dessas anlaggningar vid Gota dlv. Det férstnimnda bolaget driver emeller-
tid dven ett sagverk inom omradet vid Helgebol ovanfor Jossefors. Andra
mindre sagverk finnas inom omradet vid Hillsbick, Bjérnd och Grinsbol.

Ovrig industriell verksamhet inom omradet dr i huvudsak koncentrerad
till Arvika stad och Siffle kdping. I Arvika finnes en betydande metallin-
dustri, vars viktigaste foretag iiro A.-B. Arvikaverken, A.-B. Thermiaverken,
A.-B. Arvika redskapsfabrik och A.-B. Arvika karosserifabrik. Ovriga bety-
dande industrier inom Arvika dro A.-B. Ostlind & Almquist, piano- och or-
gelfabrik, Tobaksmonopolet, A.-B. Nordiska tapetfabriken, Arvika ullspin-
neri- och viiveriaktiebolag m. fl. Omfattningen av den industriella verk-
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samheten inom Arvika framgar av att 1939 cirka 8 000 ton kol infordes tilf
staden.

Inom Siffle koping finnas férutom A.-B. Billeruds industrier, vilka svara
fér inemot hilften av den industriella sysselsittningen pa orten, bl. a.
A.-B. Siffle motorverkstad, A.-B. Siffle gjuteri och mekaniska verkstad,
firman Kailleregulatorer, andra metallindustrier, ett par mébelfabriker, en
karosserifabrik o. s. v.

Bygden har tidigare — vilket dtminstone delvis satts i samband med de
otillfredsstillande kommunikationerna men dirjimte torde sammanhinga
med normala rationaliseringsstravanden — ritt kinnbart drabbats av av-
vecklingen av industrier. Salunda ha Glava glasbruk, Stémne sulfatfabrik,
Brattne bruks massafabrik samt ett par triisliperier och sagverk nedlagts
av sidana anledningar.

Férutom skogsbruket, traféridlingsindustrien och den évriga nimnda in-
dustrien har Byédlvsomradet ett betydande jordbruk, vars sammanlagda areal
indgojord uppgar till cirka 57 000 hektar. En ombyggnad av kanalen och
den intensifiering av jordbruket, som denna kan antagas medféra, kan vin-
tas leda till en trafikokning av jordbrukets ravaror och produkter, frimst
spannmal, fodermedel, gédselimnen och mjél.

Inom bygden finnas slutligen vissa naturtillgingar, som i en framtid kun-
na tinkas fa betydelse for trafiken pa kanalen, ehuru de f. n. knappast spela
nagon storre roll i detta avseende; diribland kunna namnas en del kvarts-
fyndigheter, som tidigare utnyttjats av det numera nedlagda Glava glasbruk,
ett mindre skifferbrott samt ett antal av Bolidens gruvaktiebolag gjorda
inmutningar av kopparfyndigheter.

Bygdens niringsliv har trots avvecklingen av vissa industrier givit under-
lag for en fram till det andra virldskrigets utbrott i stort sett oavbrutet
stigande trafik pa4 kanalen. Den totala godstrafiken pa kanalen utgjorde
1913 omkring 170 000 ton, och den steg, efter en nedgang aren under och
efter férsta virldskriget samt under den ekonomiska krisen i bérjan av 30-
talet, till nirmare 290 000 ton 1938. Under det andra varldskriget har tra-
fiken 4nyo nedgatt, och framférallt pa grund av att kolimporten #nnu icke
kommit i gang i full omfattning har den fraktade godsmingden dnnu icke
uppnétt forkrigsnivan.

Under ar 1938 férdelade sig trafiken pa olika kanalstrickor och gods-
befraktare pa féljande sitt:

Strackan Siffle—Vinern Striackan Glafsfjorden— Vénern
Godsmiéngd Kapalavgift Godsmingd Kanalavgift

i kesgo G ton kr. ton kr.
Billeruds . . . . . . 21145 2980 60 812 25 255
I 6vrigt . . . . .. 4071 943 23 344 6 854

Inrikesgods

Billernds . . . . . . 100 60 87772 14 436
I 6vrigt . . . . . . 9 650 2 469 83 050 24 946
S:ma 34972 6452 254 978 71 4917

! Hirtill komma fartygsavgifter med 6727 kronor.
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Utrikesgodset representerade 37,7 % av den totala godsméngden och 46,2 %
av erlagda kanalavgifter. Billeruds aktiebolags trafik svarade for 58, %
av hela godsmingden och cirka 75 % av utrikesgodset.

Utredningsmannen har pa grundval av fran industriféretagen inom om-
riadet m. fl. inhidmtade uppgifter sokt bilda sig en uppfatining om omfatt-
ningen av den trafik pi kanalen, som kan viintas komma till stand sedan
denna ombyggts for storre tonnage. Efter huvudsakligen vissa nu plane-
rade utvidgningar av Billeruds A.-B:s industrier har han silunda beriknat,
att godsmingden efter kanalens ombyggnad skall komma att stiga till om-
kring 350 000 ton, vilket med nuvarande kanalavgifter, riknade pa grund-
taxan utan tilligg, skulle motsvara en inkomst av 108 000 kronor. Utred-
ningsmannen framhaller, att kanalombyggnadens genomférande sékerligen
skulle komma att verka stimulerande fér hela det berérda omradet och be-
fordra utvecklingen av savil Byilvsdalens jordbruk som redan befintliga
industriforetag samt dven verksamt bidraga till uppkomsten av nya sadana.
Den okade bebyggelse och vaxande folkmiangd som en siddan utveckling
skulle medfora, torde i sin tur leda till att kanalen kommer alt tagas i an-
sprak for transporter av 6kade godsmingder, framst kol och andra branslen,
livsmedel, fodermedel o. s. v. Den dominerande faktorn foér trafikbehovet
kommer dock sikerligen skogsbruket och den diarpa grundade industrien
att forbliva under Overskadlig tid. Den nuvarande aterviaxten i skogarna
sikrar tillgingen pa ravaror for den existerande industrien liksom foér nu
planerade utvidgningar av denna. Vad betriaffar den betydelsefullaste ra-
varan for cellulosafabrikerna, granvirket, beriknas den éarliga tillvixten
salunda enligt riksskogstaxeringens siffror uppga till 443 100 fm* pa den
svenska sidan av gransen, vartill torde komma minst 30 000 fm® fran till
vattenomradet horande delar av Norge, varfor hela den arligen tillgingliga
virkeskvantiteten skulle uppga till 475 000 fm’, under det att den motsedda
forbrukningen enligt vad i det féregaende anforts uppskattas till 382 000 fm”’.

Som utredningsmannen framhaller synas dessa siffror ge en ganska gynn-
sam bild av ravaruliget inom kanalens vattenomréde. For niarvarande finnes
en ganska god marginal mellan tillvixten och den nuvarande industriella
konsumtionen, medgivande en fortsatt utveckling av industrien, dven om
—- sasom for nirvarande ar fallet — mindre kvantiteter ravara transpor-
teras till forbrukning pa annat hall. Dartill komma de moéjligheter, som
kunna knytas till 6kad skogsproduktion pa den i allminhet mycket goda
skogsmarken.

Det ar naturliglvis vanskligt att géra prognoser réorande den framtida ars-
tillvixten, men utredningsmannen anser det ej innebidra nagon Overskatt-
ning att rikna med en med 20 % Okad ravarutillging efter ca 25 ar. Den
pa kanalen transporterade godsmiingden kan som nimnts efter kanalens
ombygggnad och efter nu planerade utbyggnader av Billeruds fabriker be-
riknas stiga till omkring 350 000 ton, och ulredningsmannen finner det icke
vara for optimistiskt att direfter rikna med en fortlopande 6kning av kanal-
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trafiken i dess helhet uppgéende till 20 % pa 25 ar, vilket blir en ¢kning av
ej fullt en procent per ar i medeltal.

Betriffande frigan om den féreslagna kanalombyggnadens inverkan pa
fraktkostnadernas forbilligande har utredningsmannen, som i férsta hand
aberopar den ingdende undersékning rérande denna fraga, som verkstilldes
i samband med den 1938/39 genomférda kanalutredningen, féretagit en ny
undersokning i syfte att fa klarlagt i vad man férhallandena i detta avseende
kunna ha férindrats under de senaste aren. Resultatet av denna nya under-
sokning har givit utredningsmannen anledning uttala att det inte torde fa
anses for optimistiskt att rikna med att den fraktvinst av i medeltal 1: a0
kronor per ton, som 1938/39 ars utredning ansig skola uppkomma, fortfa-
rande kan betraktas sdsom forsiktigt beriknad.

3. Den limpligaste organisationsformen efter kanalombyggnaden.

Utredningsmannen har direfter upptagit fragan om de lampligaste orga-
nisatoriska formerna fér kanalens férvaltning och drift efter en genomford
ombyggnad av farleden. Det nuvarande kanalbolagets styrelse har anmilt,
att bolaget ej dr maktigt att sjilvt finansiera en ombyggnad av kanalen enligt
foreslagna linjer och ej heller att i 6vrigt taga ansvar for utférande av ett
foretag av denna omfattning. Bolagets styrelse har i samband darmed for-
klarat sig villig att tillstyrka att hela aktiestocken (100 aktier & nominellt
tillsammans 150 000 kronor) skulle éverlitas till staten. Bolaget har emel-
lertid icke velat erbjuda forsiljning av sjilva kanalen. D& utredningsmannen
vidare funnit, att det icke torde vara méjligt att astadkomma nigon kombina-
tion mellan den nuvarande majoriteten i kanalbolaget och andra lokala in-
tressen av betydelse som tillsammans vore beredda att taga ansvaret fér ka-
nalens ombyggnad, har han ansett, att ett forsta steg i syfte att skapa forut-
sittningar fér ombyggnadens genomforande bor vara, att staten skaffar sig
ett dominerande inflytande inom Seffle kanalbolag genom férvirv av aktier
i detta bolag. D4 utredningsmannen vidare funnit, att staten efter ett forviry
av den av Lilliehook-gruppen innehavda aktiemajoriteten i bolaget har alla
erforderliga mojligheter att félja trafiken och dess utveckling samt att 6va
inflytande inom féretaget, och han dessutom ansett det vara ett intresse, att
innehavaren av flertalet ovriga aktier i bolaget, vilken tillika idr kanalens
storsta trafikant, Billeruds A.-B., alltjamt ir ekonomiskt knuten till foretaget,
har han icke ifrigasatt, att staten bor soka férviarva hela aktiestocken. Det
har icke synts utredningsmannen férdelaktigt att inféra en helt statlig drift
med sedvanlig statlig organisationsform, utan han har ansett att den sjilv-
stindiga bolagsformen utmirkt passar for ett sidant litet foretag som Siffle
kanal. Om kanalen organiserades som ett sedvanligt statligt verk skulle den
statliga stelheten i l6nesittningen, enligt utredningsmannens mening med-
fora en omedelbar fordyring av arbetskraften, och foretaget skulle forlora
mdjligheten att smidigt utnyttja sadan arbetskraft som efter pensionering
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pé annat hall dr vil anvindbar vid Siffle kanal med den foga intensiva drift,
%om dar férekommer. Aven ovriga utgiftsposter skulle bliva sparsamt samt
noggrant nagelfarna vid ett litet sjalvstindigt bolag, sisom erfarenheten frin
det nuvarande kanalbolaget visar.

Utredningsmannen har salunda stannat for att féresla, att staten forvarvar
aktiemajoriteten i Seffle kanalbolag och att driften av kanalen dven efter en
kommande ombyggnad fortséttes i bolagsform.

Vid bedémande av det skiliga priset for aktierna i och foér ett kommande
forvarv av aktiemajoriteten har utredningsmannen verkstalll en undersok-
ning dels av bolagets tillgdngar och dels av den hittillsvarande rorelsens
driftsresultat, varvid han vad betriffar de l6pande inkomsterna, utgatt fran
de trafikférhallanden, som radde aren ndrmast fore det sista virldskriget.

Vid 1945 ars utging utgjorde kanalbolagets viardehandlingar och kontan-
ter sammanlagt 240 000 kronor. Dartill kommer, att kanalbolaget forfogar
over ett till den nuvarande administrationsbyggnaden hérande stort park-
omrade, som Siffle képing énskar forvirva for utlaggning till allmidn park
och som ej dr behovligt for kanalens fortsatta drift. Enligt av kopingen in-
givet anbud skulle av detta markomrade cirka 20 000 m* kunna férséljas till
ett pris av 4 kronor per m* och silunda inbringa 80 000 kronor. Om denna
post medriknas uppgar kanalbolagets likvida medel, virdehandlingar och
realiserbara tillgdngar till sammanlagt 320 000 kronor, varav dock cirka
60 000 kronor maste reserveras for den pensionsstiftelse, som bolaget inrit-
tat. Utredningsmannen har vidare ansett sig béra rikna med att ytterligare
50 000 kronor av niamnda belopp bor reserveras foér genomférande av vissa
provisoriska reparationer och mindre férnyelsearbeten intill dess att kanal-
ombyggnaden beslutas. Av bolagets disponibla tillgangar skulle silunda ater-
stoden, 210 000 kronor, kunna stillas till forfogande for sjalva kanalom-
byggnaden.

Utredningsmannen har jamvil foranstaltat om en virdering av kanalbola-
get tillhdriga byggnader, vilka ehuru de icke i nagon namnvird grad repre-
sentera tillgangar, som kunna goras disponibla for finansiering av kanal-
ombyggnaden, béra beaktas vid vérderingen av bolagets aktier. Enligt ett
virderingsinstrument &ver bolaget tillhoriga byggnader i Siffle, vilket upp-
rittats pa kanalbolagets uppdrag den 29 oktober 1945 av byggmastarna Karl
Kilberg och C. E. Andersson, uppgér ifragavarande byggnadsvirde till 291 000
kronor.

I och fér sin bedémning av resultatet av den 16pande driften av kanalen
har utredningsmannen konstruerat en driftbudget for den nuvarande kana-
len, avseende ett normalar med hittillsvarande forutsattningar fér trafiken.
Vid uppgorandet av nidmnda budget har - - férutom att hinsyn tagits till
saddana forandringar av vissa utgiftsposter, som ett statligt overtagande av
aktiemajoriteten skulle medféra kanalrorelsens inkomster beridknats si,
att utredningsmannen betriffande kanal- och slussrorelsen utgitt fran det
medeltal av kanalinkomster, som uppnaddes under aren 1929-—1938, men
till de enligt for kanalen gillande grundtaxa beriknade avgifterna lagt ett
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av kostnadsstegringen betingat tilligg av 30 %. Betriaffande forfarandet i
sistndmnda punkt bér anmirkas, att kanalbolaget hittills ej medgivits ut-
laga tilligg till de enligt grundtaxan utgiende kanalavgifterna med mera
an 20 %; utredningsmannen har emellertid ansett att kanalbolaget bade
med hénsyn till den intriffade kostnadsstegringens storlek och med hin-
syn till de avgiftsférhéjningar, som medgivits andra kanalféretag, bor-
de beviljas en 30-procentig forhéjning av avgifterna och for den skull ut-
gatt ifran en sidan férhéjning vid uppgoérandet av den nimnda arsbudgeten.
Den silunda upprittade driftbudgeten synes ge vid handen, att den hittills
i regel limnade utdelningen pa aktiekapitalet av 9 % nitt och jamnt skulle
kunna uppritthéallas.

Pa grundval av nimnda undersékningar rérande bolagets stillning har
utredningsmannen upptagit férhandlingar med innehavarna av aktiemajo-
riteten i bolaget om 6verlatelse till staten av denna. Underhandlingarna har
lett till att en preliminir 6verenskommelse, triffad under férbehall att den
godkidndes av Kungl. Maj:t fére utgangen av 1947, uppnétts enligt vilken
aktiemajoriteten, 73 aktier, skall &verlatas pa staten for ett pris av 3 850
kronor per aktie. Med uppgorelsen iro férknippade vissa Ataganden fran sta-
tens sida rérande bl. a. pensionering av kanalbolagets nuvarande verkstiil-
lande direktér enligt samma grunder, som géllde fér pensionering av en
statens befattningshavare i 16negrad A 27 i da gallande civila avloningsregle-
mente, samt en diremot svarande dnkepensionering av verkstillande direk-
torens hustru. Ifrdgavarande pensioner skulle enligt uppgérelsen bestridas
av kanalbolagets 16pande inkomster men, for det fall dessa icke skulle fér-
sla hérfér, garanteras av staten. I uppgérelsen ingick vidare, att kanal-
bolagets verkstillande direktdér under viss tid efter sin avgang skulle stilla
sin arbetskraft till kanalbolagets forfogande for utférande av arbete roran-
de kanalen och dess ombyggnad och att han hirfér skulle Atnjuta ett arvo-
de, som tillsammans med nidmnda pension tillférsikrade honom samma in-
komst som ldnen for direktdrsbefattningen.

4. De ekonomiska forutsittningarna for kanalens drift efter ombygg-
naden.

I samband med sin utredning rérande de ekonomiska férutsittningarna
for kanaldriften efter etl genomférande av den foreslagna ombyggnaden har
utredningsmannen upptagit till behandling savil fragan angiende de avgif-
ter, varmed trafiken efter kanalombyggnaden synes kunna belastas, som de
kostnader som den framtida driften av den ombyggda kanalen kan antagas
medfora.

Vad betraffar kanalavgifterna, faststilldes den nu gillande taxan for
Saffle kanal 1916. Fran och med 1943 har som ndmnts medgivits etl av
kostnadsstegringen under kriget betingat 20-procentigt tilliigg pa de i denna
taxa angivna grundavgifterna. Utredningsmannen har funnit atl en &ver-
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arbetning av Siffle kanals taxa 4r av behovet pakallad redan med hansyn
till onskviardheten av att astadkomma vissa forenklingar i debiteringen.
Oberoende dirav anser utredningsmannen, atl om den foreslagna kanal-
ombyggnaden kommer till stdnd och fére dennas slutférande bor utfirdas
en ny taxa, faststilld med beaktande av de 6kade kostnaderna for kanalens
drift, som féranletts av ombyggnaden, savil som av de dirigenom vunna
férdelarna med avseende pa fraktkostnaderna for det i farleden anvindbara
tonnaget. DA det nistan uteslutande torde bli transporter av gods till och
fran utlandet, som kunna vintas bli forbilligade genom kanalens modernise-
ring, finner utredningsmannen det riktigast, att de avgiftshojningar, som
befinnas erforderliga, palaggas just dessa transporter, vilket di lampligast
bor ske pa sadant sitt att for den stérre utlandstrafiken savil fartygs- som
varuavgifter hdjas. En foretagen undersokning har visat, att ifrdgavarande
utlandstransporter 1938 inbringade i erlagda varuavgifter 57 620 kronor och
i fartygsavgifter 3 800 kronor eller tillhopa 61 420 kronor. Med nu utgiende
generella tilligg av 20 % till grundavgifterna skulle ifragavarande inkomst
uppga till 73 704 kronor och med det 30-procenliga generella tilligg, som ut-
redningsmannen for sin del funnit béra medgivas, skulle inkomsten uppgé
till 79 846 kronor. Ridknat per lastton motsvara de nuvarande avgifterna for
hela kanalstrickan i genomsnitt pa olika varuslag omkring 30 6re. Redan
i samband med de kalkyler rérande kanalombyggnadens barighet, som
verkstilldes vid 1938/39 ars ulredning, betecknades dven fran industrihall
ett genomsnittligt tilligg till kanalavgifterna av storleksordningen 30 6re per
lastton for utlandsgods sasom icke orimligt. Den mojliga fraktkostnadsbe-
sparingen genom oOvergang till storre tonnage har som nimnts beriknats
komma att uppgé till avsevart mera. Vid sina kalkyler rérande den ombygg-
da kanalens driftekonomi har utredningsmannen férutsatt att en dkning av
avgifterna 4 utlandsgodset a4 det stérre tonnaget skall medgivas med i ge-
nomsnitt dtminstone 75 % av 1938 ars avgifter f6r samma gods. Vid nimnda
ars transportmingd skulle denna 6kning silunda komma alt uppgi till
(0,75 X 61 420 kronor) cirka 46 000 kronor. Under dessa férutsittningar och
med utgingspunkt fran tidigare redovisade beridkningar rérande omfatt-
ningen av trafiken efter kanalombyggnaden har utredningsmannen berik-
nat, att de arliga inkomsterna fér den f6r fartyg med 700 tons lastkapacitet
ombyggda kanalen skola komma att uppga till foljande belopp.

Inkomster.

Kanalavgifter enligt nuvarande grundtaxa vid en efter kanal- ronor

ombyggnaden till ca 350 000 ton 6kad godsmingd .......... 108 000
30 % generellt tilligg till grundtaxans avgifter .............. 32 000
Sarskilt tillagg fér export- och importgods och f6r storre fartyg .. 46 000
|$h7H0)¥ A 00666006060 060660009600600500000086000903060500000¢ 8 000

Summa kronor 194 000_.

2 Bihang till riksdagens protokoll 1948. 1 saml. Nr 219.
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Vid inkomstberdkningen ha inga rinteinkomster medtagits d4 nu tillging-
liga medel, bortsett fran pensionsstiftelsens tillgangar, férutsatts vara foér-
brukade vid kanalombyggnaden. Daremot har inkomstposten hyror ékats
nigot med hinsyn till att 16nerna fér personalen beriknats med tanke pa
att hyra skall erliggas for tjinstebostader.

En motsvarande beridkning av de arliga utgifterna — bortsett fran kapi-
talutgifter och avsittning till reservfond — fér den ombyggda kanalens drift
framgar av foljande sammanstillning:

Utgifter.

Kronor.
Kanalinspektor  ........... ... ... .. .. 9500
Kontorsskrivare ........... ... ... i i, 6 600 16100
1 slussméstare ..........o . i i 5000
2 sluss- och brovakter vid Saffle ............................ 7 800
1 brovakt vid Nysdter ........... ... .. .. ... i i, 3 900
Verkst. direktor, styrelse och revisorer ...................... 6 000
Pension till nuv. verkst. direktéren .................... ... ... 8 880
Avsittning till pensionsfond ................. .. .. ..., 2000
Underhall, driftkostnader och skatter ........................ 61 000
Avsittning till fornyelsefond ......... ... .. ... ... ... ... 18 000
Avskrivning av inventarier och materialier .................. 4 000

Summa kronor 132 680.

Utgifterna aro kalkylerade efter 1945 ars penningvirde. Den fasta perso-
nalen har ansetts kunna begrédnsas till en kanalinspektor och en kontors-
skrivare samt en slussmistare och tre vakter, varav tva skifta vid Siffle
(bro och sluss) och en tjanstgor vid Nysidterbron. Lonerna fér den ledande
personalen ha riknats nagot hojda, d4 ansvaret far anses néagot storre vid
den ombyggda kanalen.

Verkstillande direktor (bisyssla), direktion och revisorer berdknas till-
sammans kriava en kostnad av 6 000 kr.

Underhall, driftskostnader och skatter ha efter granskning av i denna
post ingdende detaljutgifter upptagits till 61 000 kronor. Det bor bemirkas
att de konstarbeten, som skola underhdllas efter ombyggnaden, ej dro myec-
ket mera omfattande, 4n de nuvarande. Avskrivningen for inventarier och
materialier har 6kats med en tredjedel.

Vad slutligen géiller avsattning till fornyelsefond har den beridknats 50 %
storre dn i 1938/1939 ars utredning angivna, eller till 18 000 kronor.

De angivna berdknade driftsutgifterna, 132 680 kronor understiga de be-
riknade inkomsterna, 194 000 kronor, med omkring 61 000 kronor, som
alltsd motsvarar det belopp, vilket efter kanalombyggnaden kan antagas ar-
ligen sta till férfogande for, forutom noédiga avsittningar till reservfond,
forrantning av investerat kapital. Om avsattning till reservfond gores med
20 % skulle omkring 50 000 kronor aterstad till forrdntning av investerat
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kapital. Avdrages kalkylationsmissigt 12 000 kronor for foérrintning av det
gamla aktiekapitalet (motsvarande ca 3 % pa det pris per aktie, som sta-
ten skulle betala for aktiemajoriteten), komme att atersta ca 38 000 kro-
nor toér férrantning av nytt kapital, som inséttes i foretaget. Med viss mar-
ginal skulle detta svara mot en investering av 600 000 kronor efter 5 %
rianta.

Med stigande utveckling komme kanalintikterna att vixa, varigenom
mojligheterna att forrénta ett storre investerat kapital skulle oka.

Sasom tidigare anforts, dr dock en grians given déirigenom att huvud-
ravaran kommer fran skogen, vars tillvixt ar begrinsad. Det har pa grund
hirav ansetts rimligt att ridkna med en till 20 % begrinsad 6kning av ka-
nalinkomsterna, nadd inom en period av 25 ar. Den 6vre grinsen for in-
vesteringar, som skulle ha utsikt att bli rintabla, skulle da ligga vid ca
1,5 miljon kronor. Kapital, som tillskjutes darutéver, torde ej bli afférs-
missigt rintabelt inom overskadlig tid, savida det ej d4r mdjligt att hoja
taxorna, utéver vad som i det féregdende forutsatts. Foér sin del har utred-
ningsmannen emellertid ej velat ifragasitta en sidan hojning.

5. Kanalombyggnadens finansiering. Erforderligt nytt kapital.

Enligt i det foregdende redovisade kostnadsberikningar kan kanalom-
byggnaden, utford enligt alt. IIT i 1938/39 ars forslag men med de smaér-
re justeringar, som utredningsmannen féreslagit, vid en prisniva, som lig-
ger 50 % Over 1939 ars prislage, beriknas komma att draga en kostnad
av 2910000 kronor. Till tickande av namnda byggnadskostnad kan av
det nuvarande kanalbolagets likvida eller realiserbara tillgingar som nimnts
disponeras 210 000 kronor, varfor det erforderliga tillskottet av nytt kapi-
tal vid angivet prisldge uppgar till 2 700 000 kronor. Déarest kanalombygg-
naden fér strickan Vinern—Sitfle norra kaj utféres for ett farledsdjup av
3, m enligt alt. IV, 6kas den sammanlagda byggnadskostnaden respektive
det erforderliga nya kapitaltillskottet f6r ombyggnaden med 350 000 kro-
nor till 3 260 000 respektive 3 050 000 kronor.

Enligt den i det foregaende anférda rintabilitetskalkylen for den om-
byggda kanalen, synes denna tamligen omedelbart efter ombyggnaden kun-
na, utéver hittillsvarande normala férrdntning av det nuvarande aktieka-
pitalet, bdra torranining av ett nytt kapital av omkring 600 000 kronor och
direfter inom en period av 256 ar kunna vintas uppné en sddan utveckling
av trafiken och kanalinkomsterna, att ett nytt kapital av ytterligare 900 000
kronor eller inalles 1500 000 kronor kan férrantas jimle det nuvarande
aktiekapitalet. Utgaende fran denna berdkning och i enlighet med sin upp-
fatining, att kanalen dven efter ombyggnaden bor drivas som ett fristiden-
de foretag i aktiebolagsform, har utredningsmannen foéreslagit, att det er-
forderliga nya kapitalet fér kanalens ombyggnad anskaffas pd s siitt, att
kanalbolagets aktiekapital 6kas med 1500 000 kronor och att staten sisom
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en direkt subvention for ombyggnadens genomférande utan ansprak pa
aterbetalning eller forriantning tillskjuter ett belopp, motsvarande det déir-
utover erforderliga nya kapitalet eller, vid en total byggnadskostnad vid
ombyggnadens utférande enligt alt. III av 2 910 000 kronor, 1200 000 kro-
nor. Det ifragavarande nya aktiekapitalet har utredningsmannen féreslagit
skola fordelas pa tva serier svarande mot de férutsedda successivt ¢kan-
de forrintningsmojligheterna i framtiden, ndmligen en B-serie a4 600 000
kronor och en C-serie 4 900 000 kronor, vilka skola vara beriittigade till ut-
delning forst sedan det nuvarande aktiekapitalet, A-serien, férrantats med
5 % och i 6vrigt i den ordningen, att B-serien skall vara fortursberittigad
till utdelning med 5 %, innan utdelning lamnas a C-serien.

Utredningsmannen har funnit det nddvindigt, att staten patager sig hu-
vudparten av ansvaret for kanalombyggnaden och erhaller ett domineran-
de inflytande i kanalbolaget, men han har likvil ansett det vara av vasent-
ligt virde, att jamvil lokala trafikintressen ekonomiskt engageras i fore-
taget. Forhandlingar ha dirfér upptagits med Billeruds AB, som ir aktie-
dgare i det nuvarande kanalbolaget och som samtidigt 4r kanalens storsta
trafikant, om dess medverkan i den ifragasatta nya aktieteckningen i sam-
band med kanalens ombyggnad. Pa grundval hirav har en preliminir 6ver-
enskominelse triffats, enligt vilken Billeruds AB under férutsittning, att
statsmakterna senast under 1947 fattade beslut om att kanalombyggnaden
skulle komma till stind i enlighet med utredningsmannens foérslag, forband
sig att deltaga i den foreslagna nya aktieteckningen med en tredjedel av var-
dera B- och C-serien eller med tillhopa 500 000 kronor mot att staten férband
sig att dels teckna aterstoden av det nya aktiekapitalet och dels darutover
lamna kanalbolaget forutnidmnda subvention fér ombyggnadens genomfo-
rande. Overenskommelsen med Billeruds AB avsag, att kanalombyggnaden
aren 1949—52 skulle genomfoéras enligt det av utredningsmannen férordade
alt. IIL. Nagra forhandlingar betraffande storleken av Billeruds AB:s ekono-
miska medverkan vid ett eventuellt genomférande av ombyggnaden enligt
alt. IV ha icke forts mellan bolaget och utredningsmannen, som dirom
blott uttalat, att det vid ett siddant fall torde f4 ankomma pa Séaffle koping,
Billeruds AB och staten att sinsemellan férdela den dérvid uppkommande
merkostnaden.

Nagot annat bidrag frin de berérda komimunernas sida till genomfo-
rande enligt alternativ IIl av kanalombyggnaden har utredningsmannen
icke ansett sig bora ifragasitta, dn att han forutsatt, att Siffle koping och
Arvika stad skola férbinda sig att fiardigstilla kajer och, fér Arvika stads
vidkommande, bekosta utvidgning av inseglingsled till dessa.

Utredningsmannens férslag betridffande kanalombyggnadens finansiering
innebir som namnt, att staten — utdver det kapitaltillskott, som den fére-
slagna nyteckningen av aktier medfoér och som i varje fall anses efter hand
komma att férrdntas — skall bidraga med en direkt subvention av 1 200 000.
kronor. Utdver skilet, att det giiller en betydelsefull allmén farled, som staten
har anledning att stddja, foreligger enligt utredningsmannens mening ett pri-
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vatekonomiskt motiv for staten, sisom dgare av Trollhdtte kanal, att lam-
na denna subvention for att dirmed skapa mojligheter att halla trafiken
pa Siffle kanal vid liv och utveckla den. Rinta pa 1,2 miljoner kronor ef-
ter statens upplaningsrianta 3 % uppgar till 36 000 kronor. Redan fore det
senaste virldskriget utgjorde Trollhidtte kanals arliga inkomster av trafik
fran eller till Saffle kanal omkring 100 000 kronor. Ett bortfall av en vi-
sentlig del av denna trafik, vilket skulle kunna befaras darest en ombygg-
nad och modernisering av Sidffle kanal ej komme till stdnd, skulle 4 ena
sidan salunda kunna medféra en beaktansvird minskning dven av inkoms-
terna fran Trollhiitte kanal. & andra sidan kan en ombyggnad av Siffle
kanal om ndagra ar férvantas leda till en trafikokning for Trollhitte kanal,
som dven komme att medféra en inkomstékning fér denna med betydan-
de belopp. Utredningsmannen finner det vanskligt att i siffror uppskatta den
inkomstokning for Trollhidtte kanal, som kan vintas uppkomma, déirest
en ombyggnad av Saffle kanal kommer till stind, eller den inkomstminsk-
ning, som kan vintas, om kanalombyggnaden uteblir, men framhaller, att
efter forkrigsnivd namnda inkomstokning efter ndgra ar torde kunna upp-
ga till 30 000 kronor arligen och att den senare kan komma att vixa ytter-
ligare. Den vid en utebliven kanalombyggnad intridffande inkomstminsk-
ningen torde si smaningom bli av minst samma storleksordning. Hérav
drager utredningsmannen den slutsatsen, att en investering av 1200 000
kronor, utéver den ifragasatta nyteckningen av aktier i Seffle kanalbolag,
val skulle 16na sig for staten sdsom &4gare av Trollhitte kanal.

6. Sammanfattning av utredningsmannens yrkanden.

Under aberopande av sin utredning har utredningsmannen foéreslagit att
Kungl. Maj:f avlater propositon till riksdagen med hemstéllan,

att riksdagen métte godkinna ett av utredningsmannen upprattat forslag
till avtal mellan Kungl. Maj:t och Kronan samt direktéren J. W. Lillie-
hook angdende forvirv av 73 st aktier i Seffle kanalbolag till ett pris av
3 850 kronor per aktie och i évrigt pa i avtalet angivna villkor;

att riksdagen matte for dndamadlet bevilja ett anslag av 281 050 kronor
att utgd av ldnemedel; samt

samt att riksdagen matte godkinna ett likaledes av utlredningsmannen
upprittat forslag till avtal mellan Kungl. Maj:t och Kronan samt Billeruds
aktiebolag, varigenom staten forbinder sig att bidraga till ombyggnad av
Saffle kanal enligt foreliggande forslag alternativ Il a justerat dels genom
teckning av aktier till ett belopp av 1000000 kronor pa i avtalet specifi-
cerade villkor, dels genom tillskott utan foérrintning och aterbetalnings-
skyldighet av ett belopp av 1200 000 kronor, vilket dock kan komma att
okas om fordyring intrider.

Enligt avtalet forutsattes, att det till aktieteckning erforderliga beloppet,
1 000 000 kronor, anvisas av 1949 ars riksdag samt det aterstiende beloppet
successivt av 1950-—1952 ars riksdagar.
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Remissyttranden.

Over utredningsmannens forslag ha yttranden avgivits av vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen, vattenfallsstyrelsen, kommerskollegium, lotsstyrelsen,
statskontoret, linsstyrelsen i Virmlands ldn, Seffle kanalbolag. Billeruds
A.-B., chefen fér marinen och jarnvigsstyrelsen. Kommerskollegium har i
sin tur hért handelskammaren i Karlstad, Vinerns seglationsstyrelse, Sve-
riges redarefoérening, Sveriges segelfartygsférening, Kanalflottans redarefor-
ening och Foreningen for inre vattenvigar, varjamte dven Billeruds A.-B.
avgivit yttrande till kollegium. Lansstyrelsen i Viarmlands lin har inhamtat
yttranden fran vagférvaltningen i lanet, landsfiskalerna i Arvika, Nis och
Gillbergs distrikt, kommunalborgméistaren i Arvika och handelskammaren
i Karlstad dvensom kommunalfullmiktige i Algd, Kila, Glava, Stavnis och
Gillberga socknar samt Siffle képing, kommunalstimman i Hoégeruds soc-
ken och stadsfullmiktige i Arvika samt ett antal foretag inom Séffle kanals
trafikomrade.

De hérda remissinstanserna ha allmént tillstyrkt den féreslagna ombygg-
naden av Siffle kanal, men det 6vervigande flertalet av dem har ansett, att
ombyggnaden bor komma till utférande icke i enlighet med det av utred-
ningsmannen férordade, som »alternativ III a justerat» betecknade férslaget
utan i enlighet med det i utredningsmannens betinkande angivna utférande,
som betecknats som »alternativ IV» och som innebéar, att farledsdjupet a
strickan Vinern-Siffle o6kas till 3,0 m vid ett normalt ligvattenstand i
Vinern av - 43,75 m.

Betridffande innehallet i de avgivna remissyttrandena torde jag i 6vrigt fa
anfoéra foljande.

Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen har granskat utredningsmannens kost-
nadsberikning foér »alternativ III a justerat» och efter omrikning enligt nu-
varande prislige uppskattat totalkostnaden till 3 140 000 kronor. Detta
belopp dr 62 procent hogre é&n den av utredningsmannen pa grundval av
1939 ars prislige beraknade kostnaden. Hérvid bor dock beaktas, att sty-
relsen f6r centraladministration och oférutsedda kostnader riknat med ett
paligg av ca 20 procent, medan det motsvarande av utredningsmannen gjor-
da paldgget utgor ca 17 procent. Den till 1946 ars prislige hinférda kost-
naden ir salunda 230 000 kronor eller 8 procent hiogre 4n den av utrednings-
mannen berdknade kostnaden Relativt sett dr skillnaden alltsa icke bety-
dande. Den av utredningsmannen angivna kostnaden — som givetvis ir att
betrakta sasom approximativ — synes utan risk fér en felbedomning av
storre matt kunna liggas till grund for statsmakternas stillningstagande i
forevarande fraga.

Styrelsen har funnit fragan om en uppdamning av Byélven for nirvarande
bora lamnas asido.
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Betriffande fragan om en férdjupning av farledens nedre del till 3,9 m
djup har styrelsen anfért i huvudsak foljande.

Farledens nedre del till Saffle har en relativt storre trafikekonomisk bety-
delse jamfort med den dvre delen, och den ifragavarande férdjupningen
kommer att stilla sig visentligt dyrare, om den utféres framdeles sdsom en
fristdende byggnadsetapp, i jimférelse med vad fallet blir, om den utfores
samtidigt med den nu féreslagna ombyggnaden. Vidare bor beaktas, att vat-
tenstandet i Vinern under vissa torrperioder kan komma att sjunka under
den lagvatlenyta, som vid vederbérande utredning ridknats sdsom norme-
rande; detta forhallande utgoér dnnu en anledning, som talar for det storre
farledsdjupet.

Enligt styrelsens mening torde utférandet av en ytterligare fordjupning
av farledens nedre del komma att medfora ett visentligt tillskott i virdet av
ombyggnaden i fraga, vilket sannolikt kommer att fullt uppviga motsvaran-
de merkostnad. Med hinsyn till nuvarande osékerhet betridffande kostnads-
okningens storlek, synes emellertid avgorandet rérande farledsdjupet utan
storre olagenhet kunna uppskjutas, intill dess sikrare underlag finnes for
en avvigning mellan kostnad och béatnad. Under alla férhéllanden bér dock
djupet i slussen redan i samband med den nu planerade ombyggnaden goras
3,0 m liksom slussporisbredden bér ékas fran 10,z till 10,6 m. Merkostnaden
harfoér uppskattas till 50 000 kronor.

Mot i betinkandet limnade driftskalkyler och i samband diarmed gjorda
forutsattningar har styrelsen intet att erinra. Ej heller har styrelsen nigon
erinran mot utredningsmannens férslag angiende kanalombyggnadens fi-
nansiering och kanalens framtida foérvaltning och drift.

Styrelsen har tillstyrkt av utredningsmannen foreslagen plan for statens
medverkan till en ombyggnad av Saffle kanal i huvudsak pa grundval av det
byggnadsférslag, som betecknats alt. IIl a justerat, dock med férutnamnda
indringar i vad avser troskeldjup i slussen samt slussportsbredd.

Vattenfallsstyrelsen framhaller efter darom forebragt utredning att det
torefinnes risk for att vattenstindet i Vinern under vissa ar under ldnga
perioder kan bliva sa lagt, att fartyg med 3,; m djupgaende icke kunna
framforas a strickan Vianern—Saffle vid ett utférande av kanalen enligt
alternativ III med 3,6 m vattendjup vid ett vattenstand av -- 43,75 m.

Med hansyn hirtill ifragasitter styrelsen, huruvida icke farledsstrickan
Vinern — bassingen ovanfor slussen bor fordjupas till 3, m under - 43,75,
vilket innebiir, att 3,5 m djupgidende fartyg kunna passera denna stricka
vid ett ligsta vattenstind av -+ 43,s och 3,6 m djupgaende fartyg vid ett
ligsta vatten av - 43,7s.

I fortsittningen framhaller styrelsen, att en ombyggnad av Saffle kanal
kommer att mojliggéra en avsevirt forbattrad och vidgad trafik till gagn for
néaringslivet i de orter, som aro hianvisade till kanalen for sina transporter.
Enligt de framlagda kalkylerna torde inom 25 ar efter ombyggnaden ca 3 %
avkastning kunna ernas pa det foreslagna till 1,65 miljoner kronor uppga-
ende aktiekapitalel, medan diiremot icke nigon riinta skulle kunna tills vi-
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dare péraknas betriffande resten av kapitalet, vilket dock anses svara mot
statens allminna intresse av att tillgodose bygdens trafikbehov samt av Troll-
hitte kanalverks inkomster av trafiken genom Siffle kanal. DA varken det
nuvarande kanalbolaget eller de industrier och kommuner, som i férsta hand
skulle komma att tillgodogora sig fordelarna av forbattrade trafikférhallan-
den i kanalen, kunna genomféra kanalombyggnaden, bor staten ingripa, ifall
ombyggnad skall komma till stind. Sdsom utredningsmannen framhallit har
staten i detta fall som dgare av Trollhitte kanal visst direkt intresse av fra-
gan.

Styrelsen tillstyrker att det av utredningsmannen framlagda férslaget till
ombyggnad av kanalen utfores, dock att styrelsen med hinsyn till férekom-
mande lagvattenstdnd i Vinern anser sig bora fororda en fordjupning av
farledsstrickan Vianern—bassingen ovanfor slussen enligl det i utredning-
en angivna alternativet IV, samt att de upprittade avtalen godkiannas.

Kommerskollegium siger sig tidigare ha funnit det tveksamt, huruvida
en utbyggnad av kanalen, som ej skulle tillata stérre fartyg 4n sddana med
en lastdryghet om ca 700 tons dédvikt att passera farleden, verkligen skulle
komma att medfdéra nagon mera vasentlig forbittring av sjotrafiken i kana-
len, detta sirskilt som den svenska handelsflottan icke omfattar ménga far-
tyg av namnda storleksordning och tillika av sddan beskaffenhet, att de
kunna nyttjas i nordsjéfart. Vid narmare undersékningar och genom de ytt-
randen i drendet, som kollegium inhdmtat fran rederihdll, har kollegium
emellertid funnit, att ett visst for kanalen lampligt tonnage redan star till
forfogande och att dartill intresse fér anskaffande av ytterligare sidant
tonnage forefinnes pa flera hall inom sjoéfartsnéringen.

Om hinsyn finge tagas till allenast vad som vore ur sjofartssynpunkt
mest indamalsenligt, skulle kollegium vara beniget att fororda alternativ IV.
Darest detta forslag skulle anses for dyrt for att nu komma i fraga, finner
kollegium det vélbetdnkt atl vid en blivande ombyggnad enligt alternativ III
i varje fall taga sddan hinsyn till kommande behov och mdjligheter, att
sjilva slussen redan nu utbygges till ett djup av 3, m och med en siddan
bredd i slussporten, som tilldter en senare fordjupning av kanalen utan for-
nyad ombyggnad av slussen.

Kollegium, som finner det onskvirt, att ombyggnadsarbetet kommer till
utférande snarast mojligt, erinrar om att Billeruds A.-B. umgatts med pla-
ner att nedligga driften vid Hillringsbergs sadgverk men &ar berett att ratio-
nalisera driften déarstides, under forutsattning att utbyggnaden av kanalen
kommer till stdnd, sa att mera ekonomiska transportférhallanden kunna pa-
riknas. Kollegium erinrar vidare om att flera industriféretag inom omradet
redan nedlagts till £61jd av de otillfredsstiallande transportférhallandena.

Kollegium anser sig icke for nidrvarande kunna taga stillning till stor-
leken av en ifrdgasatt forhdjning av kanalavgifterna efter ombyggnaden.
Aven om en héjning av avgifterna enligt utredningsmannens férslag skulle
befinnas icke bora vidtagas och den berdknade rintabiliteten icke skulle
kunna férverkligas, synes enligt kollegium detta férhallande icke boéra hind-
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ra, att utredningsmannens forslag angaende kanalens ombyggnad och for-
valtning genomféres, da det icke ar den direkta férréntningen, som bér vara
avgorande for om foretaget skall komma till stand eller icke, utan den
effekt foretaget kan vintas fa pa den ekonomiska utvecklingen i bygden.

Lotsstyrelsen utttalar, att avsikten med den ifragasatta ombyggnaden av
Siffle kanal bland annat synes vara att mojliggora direkt fartygstrafik
mellan 4 ena sidan Arvika med flera vid Byilvens 6vre del beligna plat-
ser och & andra sidan nordsjohamnar. Det torde dock kunna ifragasittas,
huruvida nagot av de olika alternativen I—IV kan anses innefatta forut-
sattningar for en dylik trafik av mera betydande omfattning med for
nirvarande befintligt, for nordsjoéfart lampat tonnage. Styrelsen raknar
med att en sirskilt konstruerad typ av farlyg kommer att bli erforderlig
for att lampa sig fér trafik savil i den ombyggda kanalen som i nord- och
ostersjofart.

Av de olika ombyggnadsalternativen anser sig styrelsen dven under den-
na forutsattning béra i foérsta hand fororda alternativ IV sdsom bist till-
godoseende sjofartens behov. Direst emellertid sagda alternativ med hin-
syn till de avsevirda kostnader, som ett genomférande av detsamma be-
riknas medféra, icke skulle anses béra komma till utférande, torde enligt
styrelsens uppfattning endast »alternativ III a justerat> béra komma i
fraga. Styrelsen framhaller dock i likhet med utredningsmannen, att aven
vid detta alternativ slussen vid Siffle bér byggas for 3,9 meters djup i en-
lighet med alternativ IV for att darigenom ett eventuellt framtida genom-
forande av sistnamnda alternativ skall kunna underlittas. I detta syfte
bor jamvil slussportsbredden 6kas fran 10,2 till forslagsvis 10,6 meter.

Statskontoret framhaller till en borjan, att man icke torde kunna siga
nagonting med bestimdhet om de nirmaste drens prisutveckling. En ytter-
ligare prisstegring med déarav foljande krav pa ytterligare kapitaltillskott
fran statens sida fér ombyggnadens genomforande ter sig dock enligt
statskontorets mening icke osannolik.

I fortsittningen anfor statskontoret, att frigan om den gréns till vilken
kanalavgifterna efter kanalens ombyggnad skulle kunna héjas utan men
for foretagets konkurrenskraft, icke tillfredsstillande utretts. Ambetsver-
ket kan icke forestialla sig, att Siffle kanal efter den foreslagna ombygg-
naden skall kunna drivas som ett efter affarsmissiga principer skott fore-
tag, och kan dirfér heller icke tillstyrka forslaget om bildande av ett halv-
statligt aktiebolag for sadant dndamal. Da det férefinnes ett nara ekono-
miskt samband mellan Trollhiitte och Siffle kanaler, framstar det som na-
turligt att séka fa till stind en sammanslagning av de bida kanalfére-
tagen till en ekonomisk enhet. Statskontoret foreslar dérfér, att denna
fraga gores till féoremal for ingdende undersokning.

Utredningsmannens berikningar rorande det pris, 3 850 kronor per aktie,
som staten skulle ha att erligga vid forvarv av aktierna i Seffle kanal-
bolag, finner dmbetsverket icke kunna liggas till grund for ett bedomande
av kanalens affiarsvirde. Om man beriknar kanalens nettoavkastning till
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13 000 kronor, vilket ur sédljarens synpunkt far anses foérdelaktigt, skulle
med en kapitalisering efter 4 procent kanalens affirsvirde fér de nuva-
rande Agarna av bolaget utgéra 325000 kronor eller 3250 kronor per
aktie, vilket enligt statskontorets mening torde vara det hégsta pris, som
bor ifrdgakomma vid inlésen av aktierna.

Ldnsstyrelsen i Vdrmlands ldn erinrar om att kanalens uppland, omradet
kring Byilven och dess vattensystem, som sedan mer dn 100 ar haft Siffle
kanal till huvudtrafikled, utgér en betydelsefull bygd med goda férutsitt-
ningar for ett livskraftigt néringsliv. En viss tillbakaging hade under se-
nare tid drabbat vissa grenar av den industriella verksamheten i byg-
den, helt visst delvis sasom f6ljd av bristande anpassning av kommunika-
tionsviisendet efter utvecklingens krav. Icke minst de goda skogstillgang-
arna omkring Glafsfjorden torde emellertid kunna utgéra underlag for
en ny utveckling, om kommunikationsvisendet férbattras. Jamval i ov-
rigt borde efter en sidan foérbattring forhoppningar kunna hysas om en
expansion och en 6kad differentiering av produktionen inom bygden. Det
ar darfor en fraga av stor och allmin betydelse, att kanalen bringas i tids-
enligt skick samt erhaller sadan trafikkapacitet, att trafikbehovet kan till-
godoses. Dirvid méter med styrka kravet pa direkta sjofartsforbindelser
med utlindska nord- och ostersjéhamnar for foérbilligande av frakterna.
Utan att staten limnar sitt st6d, miktar bygden ej realisera sina 6nske-
mal pa en ombyggnad av kanalen. Sasom #4gare av Trollhitte kanal synes
staten dven aga ett direkt, affarsbetonat intresse att medverka till en 16s-
ning av fragan om en liamplig ombyggnad av kanalen.

Enligt lansstyrelsens mening foreligga barande skil for att staten ge-
nom forvirv av aktiemajoriteten skaffar sig ett dominerande inflytande
inom kanalbolaget samt déirigenom skapar framtida trygghet fér kanal-
bolaget och foérutsittningar fér kanalens modernisering. De villkor, pa
vilka aktieférvirvet enligt den preliminira uppgorelsen skulle ske, synes
lansstyrelsen med hénsyn till de allmédnna intressenas betydelse vara god-
tagbara.

Angiende oOnskemalen om en foérdjupning av viss stricka av kanalen
till 3,5 m och en breddning av slussporten till 10,6 m uttalar linsstyrelsen,
att det vore lyckligt om dessa onskemal kunde vinna beaktande, dock un-
der forutsittning att drojsmal med fragans avgérande ej fororsakades
déarav.

Arvika stad tillstyrker utredningsmannens forslag och foérbinder sig att
till den tidpunkt, di kanalen berdknas kunna tagas i ansprak fér storre
tonnage, ha fardigstillt kajer med tillfarter d4vensom att bekosta utvidg-
ningen av ridnnan genom sundet mellan Glafsfjorden och Kyrkviken i en-
lighet med i betinkandet givna férutsatiningar.

Sdffle koping tillstyrker utredningsmannens férslag och férbinder sig,
att vid av utredningsmannen foérutsatt tid ha firdigstillt kajplatser och till-
farter till dessa, anviindbara for det fartygsdjup, som ombyggnaden avser.

Handelskammaren i Karlstad tillstyrker ett genomférande av »alterna-
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tiv III a justerat» men ifragasitter om ej samtidigt mojlighet borde be-
redas for en framtida eventuell férdjupning av kanalen till 3,5 m pa strac-
kan Vinern—Saffle sluss och i sjilva slussen. P& samma ging borde sluss-
portsbredden okas i relation hirtill, forslagsvis 10,6 m.

Billeruds aktiebolag tillstyrker utredningsmannens forslag men framhal-
Jer samtidigt betydelsen av att &dven djupet i farleden nedanfér Saffle
sluss okas till 3,9 m samt att slussporten breddas till 10,6 m.

Seffle kanalbolag anser sig ej kunna finansiera ombyggnadsprogrammet
och hemstiller att avtalen om statsforvirv skola godkinnas, att ombyggnad
av kanalen skall tke i enlighet med utredningens forslag alternativ IV
samt att ombyggnad av en ledarm skall pabérjas snarast maojligt.

Chefen for marinen har efter samrad med chefen for forsvarsstaben for-
klarat sig icke ha nagot att erinra mot de i betinkandet avgivna férslagen.

Jarnvdgsstyrelsen har uttalat, att ur statens jarnvidgars synpunkt intet
ar att erinra mot att fragan om Siffle kanals ombyggnad loses i enlighet
med de av utredningsmannen tillstyrkta riktlinjerna.

Arendets fortsatta beredning inom kommunikationsdepar-
tementet.

Sedan utredningsmannens forslag angaende Siffle kanals ombyggnad va-
rit foremal for remissbehandling, har drendet huvudsakligen pa grund av
vissa dirunder framfoérda erinringar och foérslag varit foremadl for fortsatt
beredning inom kommunikationsdepartementet. Salunda har fragan om
den av flertalet horda remissinstanser tillstyrkta fordndringen av planen
t6r kanalens ombyggnad, enligt vilken denna for kanalstrickan Vanern—
Siffle borde komma till utférande i 6verensstimmelse med det i utred-
ningsmannens betinkande angivna ehuru ej férordade alternativ 1V, synts
bora underkastas fornyad provning. I samband dirmed har jamvil aven
fragan om finansieringen av den med en dylik utvidgning av programmet
t6r kanalombyggnaden férenade merkostnaden upptagits till overvigande,
varvid, sisom redan i utredningsmannens betinkande forutsatts, skalighe-
ten av och férutsittningarna for en sirskild medverkan fran Billeruds A.-B.
och Siffle képing sirskilt undersokts. — Vidare har den i remissyttrandet
fran statskontoret upptagna frigan om de organisatoriska formerna for
kanalens férvaltning och drift efter en kommande ombyggnad ytterligare
provats och vissa dirmed sammanhingande fragor, bl. a. rérande Billeruds
A.-B:s ekonomiska medverkan i kanalombyggnaden, upptagits till ny be-
handling.

Slutligen har i samband med de nimnda férhandlingarna jamval upp-
tagits fragan om fdrnyelse av det med innehavarna av aktiemajoriteten i
Seffle kanalbolag tidigare triffade men med 1947 ars utgdng utlopta avta-
let angaende overlatelse till staten av nimnda aktiemajoritet m. mn.
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1. Kanalombyggnadens utférande.

Sasom framgatt av bl. a. vattenfallsstyrelsens remissyttrande motiveras
ett genomférande av kanalombyggnaden enligt alternativ IV fér strickan
Vinern—Siffle av det férhéallandet att vattenstandet i Vinern under langa
perioder vissa ar visat sig kunna bli sa 1agt att fartyg med 3, m djupgaen-
de icke kunna framforas & niamnda stricka, direst farleden utféres enligt
alternativ III, innebirande ett minsta vattendjup i farleden av 3,6 m vid ett
vattenstand av + 43,75 m, med andra ord det »normala lagvattenstand» ne-
danfér Siffle sluss, som varit utgadngspunkten for ombyggnadsférslagens
djupdimensionering av kanalen. Enligt vattenfallsstyrelsen har salunda vat-
tenstandet i Vinern aren 1939—1947 under icke mindre 4n i medeltal 62
dagar per seglationssiisong underskridit nivin - 43,5 m. Under vissa ar
har ifragavarande vattenstdnd underskridits under en vasentligt lingre tid,
under seglationssdsongerna aren 1941, 1942 och 1947 salunda respektive
143, 259 och 131 dagar. En ytterligare férdjupning av leden enligt alterna-
tiv IV till ett minsta vattendjup av 3,y m vid nimnda normala lagvatten-
staind skulle medgiva, att batar med 3,5 m djupgaende obehindrat skulle
kunna passera kanalen é4ven under siddana perioder, da Vinerns vattenstand
sjunkit under den angivna normala lagvattennivan ned till lagst 4 43,45 m,
och den skulle samtidigt innebira, att fartyg med upp till 3,6 m djupgaen-
de skulle kunna trafikera kanalen 4 den ifragavarande strickan under ti-
der, da vattenstandet ej understeg den normala lagvattennivan.

Séasom framgatt av utredningsmannens betinkande skulle merkostnaden
for ett genomférande i samband med den dvriga kanalombyggnaden av den
ytterligare fordjupningen av farleden fran 3,6 till 3,5 m enligt alternativ IV
uppga till 350 000 kronor, beriknat med 50 % tilligg till 1939 ars kostnad.
Nimnda kostnad avser strickan fran Vinern och upp till Siffle norra kaj
vid bassiingen ovanfér slussen och regleringsdammen i Siffie. Det ir emel-
lertid uppenbart, att déirest den ifrdgavarande ytterligare féordjupningen av
niamnda stricka skall komma till utférande det bor Overvigas, huruvida
icke samma ytterligare fordjupning av farleden bor genomfoéras dven for
strackan ovanfér Siffle norra kaj upp till Billeruds A.-B:s lastkaj i Saffle,
dir huvudparten av det i kanalen fraktade godset till och fran Siffle
lastas. Det kan visserligen siigas, att direst fordjupningen fran 3,5 till 3,0
av strickan nedanfdr regleringsdammen i Siffle ses sasom huvudsakligen
motiverad av énskvirdheten att trygga kanalens anviindbarhet for ett 3,5 m
djupgiende tonnage dven under tider, da vattenstandet i Vinern understi-
ger - 43,55 m, det framstar sisom mindre nodvindigt att genomféra en
motsvarande férdjupning ovanfor regleringsdammen, dir dven under excep-
tioneila lagvattenperioder det torde vara méjligt att halla ett fér det nimn-
da tonnaget erforderligt farledsdjup genom reglering av dimningen. Om
emellertid hinsyn tages jamvil till méjligheten att vid ett vattenstand, som
ej understiger - 43,75 m, trafikera en till 3,o m férdjupad kanal med storre
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tonnage 4n det nyssndmnda, kommer fragan i ett annat lige. En farleds-
fordjupning, som stannade vid Saffle norra kaj, skulle i detta avseende
innebira, att del storre tonnaget vil kunde ga upp till den med hinsyn till
lastmiingderna mindre betydelsefulla kajen i Saffle, medan det icke kunde
gd fram till den nagra hundra meter ovanfoér beligna, ur godssynpunkt be-
tydelsefullare kajen vid Billeruds A.-B:s fabriker. Ur denna synpunkt ter
sig jamvil en fortsatt férdjupning av strickan mellan Siffle képings och
Billeruds A.-B:s kajer motiverad, darest éver huvud taget en sadan férdjup-
ning av den nedanfor beldgna strackan skall genomféras.

Darest jamvial sistndmnda delstricka fordjupas till 3, m genom upp-
muddring och sprangning i farledens botten kan pa grundval av kostnads-
beriakningar, som verkstillts av kanalbolagets verkstillande direktor, den
angivna merkostnaden for alternativ IV viintas stiga med, om #dven i detta
fall riaknas med 50 % tillagg till 1939 ars kostnader, 165 000 kronor till
(350 000 - 165 000) 515 000 kronor. Den sammanlagda kostnaden foér hela
kanalombyggnaden med sistndmnda utvidgning av byggnadsprogrammet
skulle salunda stiga till (2 910000 + 515 000) 3 425 000 kronor.

Eftersom den ifragavarande ytterligare farledsférdjupningen till hela den
del, den avser den sistnidmnda strickan — som ju &r beligen ovanfor reg-
leringsdammen i Siaffle — i stillet for genom en nedskérning i farledens
botten alternativt kan astadkommas genom en uppdamning av hela vatten-
systemet ovanfor nimnda damm — i vilket fall den samtidigt skulle kom-
ma hela den ovanfor liggande farleden till godo, ej blott striackan upp till
Billeruds kaj — synes fragan om den nyssnidmnda kostnadsékningen pa
165 000 kronor fa bedémas med hidnsyn tagen till kostnaderna for det al-
ternativa utférandet med uppdidmning av farleden ovanfér Siffle. Sasom i
det foregaende redovisats, foreligger ingen egentlig kostnadsberikning for
uppdamningsalternativet, och en siddan kan, eftersom den férutsitter en
komplicerad och tidsédande utredning av fragan om uppkommande mark-
skador etc. for nirvarande over huvud taget icke astadkommas. P4 grund-
val av uppgifter fran en ildre utredning har som nimnts utredningsman-
nen angivit en kostnad fér uppdamningen av storleksordningen 300 000
kronor. Aven om denna uppgift ej kan lidggas till grund fér en definitiv be-
doémning av fragan om vilka kostnader en uppdimning nu skulle medfora,
synes den lyda pd att skillnaden mellan & ena sidan merkostnaden, 165 000
kronor, {6r en farledsférdjupning genom nedgridvning i botten pa strickan
Saffle norra kaj—Billeruds A.-B:s lastkaj i Saffle och & andra sidan kost-
naden for en uppdimning, som skulle ge kanalen i hela dess lingd ett
farledsdjup av 3,9 m, icke behdver vara sa betydande, att det senare utféran-
det bor betraktas shsom helt uteslutet. Det forefaller t. ex. icke otdnkbart,
alt eiter farleden ovanfér Siffle beligna kommuner och féretag, vilka skulle
draga fordel av alt hela kanalen utférdes for det stérre farledsdjupet, kun-
de vara beredda att bidraga till kostnaderna fér uppdamningsfiretagets ge-
nomforande och att detta diarmed ur stalens synpunkt icke skulle komma
att stiilla sig alllfér mycket kostsammare dn den begrinsade férdjupningen
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(genom nedgridvning i farledens botten) mellan regleringsdammen och Bil-
leruds A.-B:s kaj i Saffle, som bara skulle komma Saffle-trafiken till godo.

Daértill kommer, att man vid stdllningstagandet till frigan om valet mel-
lan de béda alternativa tillvigagangssitten f6r astadkommande av den
ifragavarande ytterligare farledsférdjupningen ovanfor regleringsdammen
i Séftle har att ta hinsyn till 4nnu en omstindighet. Aven om en fordjup-
ning av farleden ovanfor Saffle till 3, m i dagens lige mahinda icke ter
sig som oundgingligen nédvindig, kan, sdsom ocksi utredningsmannen ut-
talat, behovet dérav i framtiden komma att te sig stérre. Om man, efter att
for nirvarande ha stannat for att genomféra férdjupningen av farleden en-
dast upp till Billeruds A.-B:s kaj genom en nedskirning i farledens botten,
efter nagon tid d&ndock finner, att det storre farledsdjupet bor forverkligas
for hela kanalen och da naturligen genom en uppdémning av vattensyste-
met ovanfor Séffle, komma de arbeten, som i férsta etappen gjorts fér ned-
skarningen i farledsbotten fran 3,6 till 3, m & strickan mellan reglerings-
dammen och Billeruds A.-B:s kaj liksom de kostnader dessa arbeten be-
tingat, att te sig »bortkastade». De kompenseras icke av nigon minskning
av kostnaderna foér den efterféljande uppddmningen, och det dirigenom
uppnidda, med 0,5 m 6kade farledsdjupet pa en begrinsad stricka i leden
medior icke nagon sarskild férdel f6r den framtida trafiken i kanalen. —
Det synes silunda ofrankomligt att redan vid det nu aktuella valet mellan
uppdamnings- och nedskirningsalternativen foér farledens férdjupning ovan-
for Saffle — liksom vid jamforelsen mellan kostnaderna for respektive al-
ternativ ~— en viss hiinsyn tages dven till denna omstindighet.

I frdmsta rummet far emellertid stallningstagandet till den ifragasatta
ytterligare fordjupningen av farleden — savil nedanfér som ovanfér dam-
men i Saffle — givetvis avgéras av en bedéomning av det behov, den skulle
tillgodose och den nytta for trafiken den skulle medféra. Da det, sasom
fragan féreligger, i forsta hand ar Saffle koping och Billeruds AB:s indu-
strier i Siffle, som kunna vintas komma att draga férdel av den ifraga-
varande fordjupningen och vara intresserade av att den kommer till stand,
har det nidrmast synts angeliget att utréna dessa parters beddmning av
fragan och, vilket i viss mén ar samma sak, villighet att ekonomiskt bidra-
ga till tickande av de kostnader, som aro férenade med den extra férdjup-
ningens genomférande.

Fridn kommunikationsdepartementets sida ha for den skull upptagits
forhandlingar med Siaffle kdping och Billeruds AB angdende fragan om den
foreslagna utvidgningen i ombyggnadsprogrammet for Siffle kanal och
angiende ekonomisk medverkan fran deras sida fér dess genomforande.
Under dessa férhandlingar ha fran bada de namnda parterna gjorts en-
stimmiga uttalanden om virdet av den ifrigavarande férdjupningen av
farleden. Bada parterna ha likaledes varit beredda att i betydande omfatt-
ning ekonomiskt engagera sig for dess genomférande.

Vad forst betraffar stillningstagandet till fragan fran Saffle kdpings si-
da, torde detta i avsevird grad ha haft samband med och bestimts av ko-
pingens planer pa att vid Karlsborg nedanfér slussen i kanalen anligga en
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hamn, vilken skulle komma att draga nytta av en fordjupning av den
dir nedanfor liggande delen av kanalen. Det ar sjalvfallet ett intresse for
kopingen, att denna hamn blir trafikabel med ett storre tonnage in den nu-
varande leden medger — och iiven #n en enligt alternativ III till 3,6 m vat-
tendjup ombyggd led skulle medgiva — och en av képingen sjilv med tanke
pa den blivande hamnens behov utférd férdjupning av farleden skulle, dven
om den utférdes med statsbidrag, komma att 4samka kommunen betydande
kostnader. Vid férhandlingarna med kopingens representanter om storle-
ken av ett bidrag fran kopingen till den foreslagna férdjupningen fran 3,6
till 3,9 m av ifragavarande stricka av kanalen ha underhandlingarna visent-
ligen forts med utgangspunkt fran detta forhallande. Det har fran kommu-
nikationsdepartementets sida ansetts skiligt, att képingen bidrager med
en sa stor del av den pa strickan nedanfér den blivande hamnen belépan-
de kostnaden for den ifragavarande farledsférdjupningen, som motsvarar
den egna kostnad, som képingen skulle f4 vidkannas, diirest den sjalv for
hamnens behov skulle genomféra férdjupningen ifrdga och dirvid dels at-
njuta statsbidrag for dndamélet med maximalt belopp, tva tredjedelar av
verkliga kostnaden, och dels vara i tillfalle att tillgodogoéra sig de fordelar
ur kosinadssynpunkt, som ligga déri, att arbetet kunde utforas i samband
med ovriga for kanalombyggnaden (for genomférande av alternativ III)
erforderliga arbeten. Utifran dessa utgéngspunkter och utifran den tidigare
verkstillda kostnadsberikningen fér ifragavarande arbeten och farledsstrac-
ka, enligt vilken totala merkostnaden for férdjupningen, omriknad till da-
gens prislige, torde komma att uppga till ca 300 000 kronor, har det nimn-
da bidraget fran kopingens sida ansetts bora utgora 100 000 kronor, vilket
kopingens representanter vid forhandlingarna godtagit. Vid sammantride
den 16 mars 1948 har jamval Siffle kopings kommunalfullméktige beslutat,
att direst kanalombyggnaden kommer till stind och den ifragavarande far-
ledsfordjupningen dérvid genomfores, bevilja ett bidrag till kostnaderna
hiarfor med 100 000 kronor.

Vid de motsvarande foérhandlingar, som férts med Billeruds AB anga-
ende fragan om dess medverkan till genomforande av den ifragasatta ytter-
ligare férdjupningen av kanalen och i det preliminira avtal, vartill dessa
forhandlingar lett, har jimval samtidigt upptagits fragan om den indrade
form for foretagets tidigare forutsatta ekonomiska medverkan till kanalens
ombyggnad, som aktualiserats av en ifragasatt férindring av den ombyggda
kanalens organisation och forvalining. Jag torde under sidana forhillanden
bora forst redogora for denna sistnimnda fraga och darefter i ett samman-
hang redovisa de bada fragorna berérande forhandlingarnas resultat.

9, Kanalens organisation efter ombyggnaden,

Sasom framgalt av det i det féregaende redovisade remissyttrandet fran
statskontoret, har nimnda iimbetsverk ifragasatt huruvida icke Siiffle ka-
nal i stillet for att drivas som ett halystalligt foretag i aktiebolagsform hor
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sammanslas med Trollhatte kanal, med vilken den har huvudparten av sin
trafik gemensam och med vars forvaltning och drift den darfér borde sam-
ordnas.

D& inom kommunikationsdepartementet denna fraga upptagits till prév-
ning, har det skett, forutom av skil som statskontoret papekat, med hinsyn
framst till att vissa kostnader for den som ett aktiebolag organiserade kana-
lens forvaltning och drift synts vara, om icke for ett fristdende féretag i och
for sig hoga, s dock av den natur, att det forefallit mojligt, att de skulle
kunna icke ovasentligt nedbringas, darest den sjalvstindiga foretagsformen
overgaves och driften och forvaltningen inordnades under Trollhitte kanals
ledning. Harfor har synts tala, att Trollhdtte kanal dels bedriver en alldeles
likartad verksamhet och dels dven torde ha resurser att — bortsett fran
kostnaden for den nédvindiga lokala personalen for Saffle kanals rent tek-
niska drift, sluss- och brobevakning etc. — utan namnvirda kostnadssteg-
ringar och utvidgning av sin egen organisation pataga sig skoétseln av Siffle
kanal. De besparingar, som pa detta satt synts mojliga att uppna, avse kost-
nader for det foreslagna fristaende kanalbolagets administrativa och tekniska
ledning samt for debitering och uppbord av avgifter for trafiken.

En féretagen nirmare undersdkning av dessa fragor, grundad visentligen
pa uppgifter, som ledningen f6r Trollhitte kanalverk tillhandahallit, har sa-
lunda givit vid handen, att en sammanslagning av de bada kanalerna skulle
gora det mgjligt att inbespara kostnaderna for — férutom givetvis sjéilva
bolagsledningen, styrelse, verkstillande direktoér och revisorer — den i ul-
redningsmannens férslag forutsatta kanalinspektoren, vars arbetsuppgifter
vasentligen skulle kunna évertagas av motsvarande personal vid Trollhiitte
kanal och utan utékning av denna. Aven till den del kanalinspektorens upp-
gifter skulle komma att hinfora sig till arbete med debitering och uppbérd
av kanalavgifter — for vilka uppgifter darjamte i utredningsmannens for-
slag en kontorsskrivare ansetts behovlig — skulle den kunna Oovertagas av
Trollhdtte kanals nuvarande organisation. Det har tillfredsstillande visats,
att all debitering och uppbérd av kanalavgifter dven for Saffle kanal skulle
kunna centraliseras till Trollhdttan pa samma sitt som en motsvarande cen-
tralisering av Trollhitte kanals egen, tidigare decentraliserade debitering och
uppbérd nyligen genomférts. For all trafik, som passerar bada kanalerna,
kunde i och for sig, och om en annan ordning icke ur redovisningssynpunkt
befunnes 6nskvird, t. o. m. en sammanliaggning av avgifterna fér de bada
kanalerna till en enda avgift genomféras, varigenom det erforderliga arbetet
med debitering och uppbérd bleve exakt detsamma, som det motsvarande
arbetet f. n. 4r f6r enbart Trollhitte kanals vidkommande. Aven, direst av
redovisningsskil en dylik sammanliggning av avgifterna icke anses béra
genomforas, och aven for de fall, da Saffle kanals trafik icke berér Trollhitte
kanal, blir enligt lamnade uppgifter det pa grund av évertagandet av Siffle
kanals debitering och uppbérd orsakade merarbetet sa f5ga betungande, att
det icke ansetts nédvindiggéra nagon utékning av den med ifrdgavarande
arbetsuppgifter sysselsatta personalen i Trollhattan. Ej heller kriver over-
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tagandet nagon férindring av den vid Trollhidtte kanal f. n. tillampade
ordningen for arbetet: for sadan trafik, som berdér bada kanalerna och som
passerar Trollhédttan, kan samma ordning fér debiteringen féljas, som nu
tillimpas for all trafik pd Trollhiatte kanal, som passerar Trollhittan; for
trafik som endast beror Saffle kanal, kan tillimpas samma modifierade
system, som redan nu finnes infért fér sadan trafik pa den foérra kanalen,
som ej passerar Trollhittan. I bada fallen kriavs en viss enkel medverkan
fran sluss- och brovaktpersonalen, som enligt vad det visat sig, utan sva-
righet har kunnat limnas av denna personal vid Trollhitte kanal och som
forutsittes lika latt kunna lamnas av motsvarande personal vid Saffle kanal.

Under dessa férutsittningar synes, forutom kanalinspektorstjansten, dven
den 1 utredningsmannens foérslag upptagna kontorsskrivartjansten kunna in-
besparas, direst Siffle kanals drift sammanslas med Trollhitte kanal.

De besparingar, som synas mdjliga vid en sammanslagning av kanalerna,
iro salunda, redovisade med utgangspunkt fran de 16ner och arvoden, som
utredningsmannen upptagit:

Kronor
Kanalinspektor ...... ... . ... .. . . . . 9500
Kontorsskrivare .......... .. ... .. . . e 6 600
Verkstillande direktor, styrelse och revisorer .................. 6 000
22100

De l6ner, varmed utredningsmannen riknat, motsvara med hiansyn tagen
till viss loneklassuppflyttning och efter avrundning ungefir lonerna for
motsvarande personal i statlig tjanst fore den 1 juli 1947 genomférda l6ne-
regleringen. Tages hinsyn till denna, skulle lénerna for kanalinspektoren
och kontorsskrivaren stiga med tillsammans drygt 4 000 kronor per ar. Aven
om arvodena till verkstidllande direktor, styrelse och revisorer férutsittas icke
ha undergatt nagon stegring, skulle silunda i allt omkring 26 000 kronor i
I6ner och arvoden kunna inbesparas, direst kanalen sammansloges med
Trollhatte kanal i stillet for att drivas som ett fristdende féretag i aktie-
bolagsform. Mot denna besparing torde fa riknas vissa mindre kostnads-
Skningar, nimligen for resor och traktamenten fér personal fran Trollhittan,
som skall handha inspektion och o6versyn av Saffle kanal, samt mahéanda
for nagon hogre lonesittning, in vad som eljest kommit i fraga, for sluss-
miéstaren i Siffle, som torde bora vara kvalificerad att utdéva viss lokal
oversyn over farleden. Aven om hinsyn tages till dessa kostnadsékningar,
synes det icke vara for optimistiskt att rikna med att den sammanlagda
mojliga besparingen genom en sammanslagning med Trollhiitie kanal skall
uppgd till omkring 20 000 kronor per ar. Denna besparing ger med nuva-
rande rinteliige forrintning av omkring 650 000 kronor av det kapital, som
staten masle investera i kanalombyggnaden, och ter sig salunda icke ova-
sentlig for foretagets ekonomi.

Vid de forutnimnda férhandlingar, som fran kommunikationsdeparte-
mentets sida forts med Billeruds aktiebolag, har underhandlingar igt rum

3 Bihang till riksdagens protokoll 1948. | saml. Nr 210.
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dels om den i det foregaende berérda frégan om en dékad finansiell med-
verkan fran bolagets sida, fér den hindelse statsmakterna skulle besluta
att genomféra kanalombyggnaden a strickan Vanern—-Saffle for det storre
farledsdjupet 3,9 m, och dels om formen fér denna medverkan, direst kana-
len i stdllet for att drivas som ett fristdende foéretag i aktiebolagsform sam-
mansloges med Trollhitte kanal, 1 vilket fall Billeruds aktiebolags tidigare
atagande att tillskjuta kapital till kanalombyggnaden genom aktieteckning
i kanalbolaget ej langre vore aktuellt. Billeruds aktiebolag har vid de
férda forhandlingarna uttalat sig foér, att kanalombyggnaden bér komma till
utférande for det storre farledsdjupet & strickan Vanern—Siffle samt dven,
direst den ifrdgavarande ytterligare foérdjupningen av farleden & denna
striacka fran 3,6 till 3,o0 m vattendjup uiférdes upp till bolagets lastkaj i
Siffle, forklarat sig berett att limna ett kontant bidrag till kanalombygg-
nadens genomforande, utmitt med hinsyn till den kostnads6kning, som nyss-
namnda utvidgning av byggnadsprogrammet kommer att medféra. Fér-
handlingarna om storleken av och formen fér dessa bidrag ha lett till att
ett preliminért avtal, giltigt under férbehall att det godkidnnes av Kungl.
Maj:t fore den 31 december 1948, triaffats av innehall, som framgéir av en
till statsrAdsprotokollet fogad sérskild bilaga (Bil. 1). Under foérutsittning
att ombyggnaden av Siffle kanal genom statens férsorg kommer till stand
och utfores i enlighet med utredningsmannens som allernativ 11l a justerat
betecknade forslag men med ett farledsdjup av 3,9 m & stridckan Vinern—
Billeruds aktiebolags lastkaj i Saffle, férbinder sig Billeruds aktiebolag, att
dels utan vederlag till staten 6verlamna den s. k. Billerudsgruppens 23 ak-
tier i Seffle kanalbolag och dels limna ett kontant bidrag till kostnaderna
for kanalombyggnadens genomférande av 500 000 kronor.

Overenskommelsen med Billeruds aktiebolag innebidr salunda, att bola-
get utan anspriak pa aterbetalning och férridnining skall tillskjuta ett lika
stort kontant belopp fér kanalombyggnadens genomférande, som bolaget vid
den tidigare uppgorelsen hade atagit sig att tillskjuta genom aktieteckning,
samt att bolaget diarutéver skall avstd fran dganderitten till sina nuvarande
aktier i kanalbolaget, vilket rdknat med samma pris per aktie, 3 850 kro-
nor, vartill staten erbjudits férvirva aktiemajoriteten i kanalbolaget, mot-
svarar ett ytterligare bidrag av 88 550 kronor.

De i avtalet intagna bestdmmelserna rérande kanalombyggnadens utfo-
rande dro — med hinsyn till de i1 det féregaende anférda Overvigandena
angiende de bada alternativa méjligheterna fér genomitérande, ovanfér reg-
leringsdammen i Saffle, av den férutsatta ytterligare férdjupningen av far-
leden fran 3,6 till 3,» m — avfattade s&, att staten forbinder sig att vid kana-
lens ombyggnad 4stadkomma ett farledsdjup av 3, m fran Vinern och upp
till i varje fall Billeruds aktiebolags lastkaj i Séffle, men att staten, vad
giller strickan ovanfdr regleringsdammen i Siffle, férbehaller sig ratten
att utféra den ifrdgavarande férdjupningen fran 3,6 till 3,5 m antingen ge-
nom nedskirning i farledens botten eller genom uppddmning.

I avtalet har slutligen — likalydande med en motsvarande klausul i det
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tidigare av utredningsmannen triffade avtalet — intagits en bestimmelse,
enligt vilken det vid behandling av de framtida taxorna fér kanalen bor
beaktas, att det framfér allt 4r exportgods, som har gagn av kanalombygg-
naden, men att kanalavgifterna dock icke bora sitlas hoégre, 4n att sjotra-
fiken genom kanalleden i mdjligaste man kan bli konkurrenskraftig och
medféra fordel for den bygd och det niringsliv, som kanalen dr avsedd att
tjana.

3. Fornyad preliminiir uppgérelse angiende forviirv av aktiemajorite-
ten i Seffie kanalbolag m. m.

Sedan férutnimnda nya uppgorelser traffats med Billeruds aktiebolag och
Saffle koping har jamvail fragan om férnyelse av det tidigare av utrednings-
mannen triffade men med 1947 ars utgang utlépta avtalet med innehavar-
na av aktiemajoriteten i Seffle kanalbolag angiende forvirv av denna m. m.
upptagits till prévning. De férda férhandlingarna med befullmiktigad re-
presentant for aktieinnehavarna ha lett till att ett nytt preliminirt avtal
ingatts, vilket didrest det bekriftas av Kungl. Maj:t fére utgingen av 1948,
innebir att staten den 31 december 1948 skall évertaga aktiemajoriteten,
73 aktier, i kanalbolaget pa i stort sett samma villkor, som det tidigare
avtalet stipulerade. Enligt avtalet, som torde fi fogas som sirskild bilaga
till statsradsprotokollet (Bil. 2), skall staten silunda erligga 3 850 kronor
per aktie eller tillhopa 281 050 kronor att gildas pa overlatelsedagen. Ut-
over sedvanliga foreskrifter rérande bolagets skétsel och dispositionen av
dess tillgAngar och l6pande inkomster for tiden intill dverlatelsen har sta-
ten dels betingat sig ritt att utse representanter att vara nirvarande vid
sammantriden med kanalbolagets styrelse och dels meddelat foreskrifter
rérande utseende av ny styrelse for bolaget efter den nuvarande styrelsens
avgang. Bolagets verkstillande direktor skall avga fran sin befattning den
31 december 1948 och darefter under sin aterstdende livstid tillférsikras
en pension, motsvarande vad sasom full pension utgar till en statens be-
fattningshavare i 16negrad Ca 30; direst han avlider fére sin hustru skall
hon tillférsikras dnkepension siasom édnka efter en befattningshavare i an-
givna lonegrad. Bestimmelsen i avtalet angiende nyssnimnda pensioner
har, jimfért med motsvarande bestidmmelse i det tidigare avtalet och med
innebord som diri forutsattes, dndrats i dverensstimmelse med den regle-
ring av statstjinsteminnens l6ner och pensioner, som tridde i kraft den
1 juli 1947; den férhéjning av pensionsformanerna som det nya avtalet
foreskriver motsvarar alltsia endast den férhdjning som i och med nyss-
nimnda lone- och pensionsreglering automatiskt skulle ha intritt, darest
det tidigare avtalet hade triitt i kraft. I avtalet slipuleras vidare, att verk-
stillande direktdren intill den 1 oktober 1949 skall éiga ritt att disponera
sin nuvarande, kanalbolaget tillhériga bostad samt att han under samma
tid skall sta till forfogande for utférande, om staten sa pakallar, av arbete
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rérande kanalen och dess ombyggnad; under denna tid skall han atnjuta
ett arvode, som tillsammans med den till honom utgiende pensionen bere-
der honom samma inkomst som den nuvarande lénen.

Genom ett forviarv av nyssnamnda aktiemajoritet samt genom den avta-
lade overlatelsen av Billerudsgruppens 23 aktier i kanalbolaget skulle sta-
ten, da bolaget sjilvt innehar 3 aktier, komma att férfoga 6ver 99 av bola-
gels 100 aktier. Foér en kommande likvidation av bolaget och fér kanalens
overforande i statlig drift ar det onskvirt, att staten kan forfoga jamvil
over den Aterstdende, av Arvika stad dgda aktien i bolaget. Pa framstall-
ning dirom har Arvika stads dratselkammare den 24 mars beslutat utan
vederlag éverlata ifragavarande aktie till staten, déresl denna dvertager ka-
nalens drift.

Departementschefen.

Den genomférda utredningen har 6vertygat mig om att de sedan lidnge
aktuella planerna pa en ombyggnad av Siffle kanal béra komma till ut-
féorande och att staten darvid icke kan undandraga sig sin medverkan. En
stor industri-, skogs- och jordbruksbygd med otillrickliga 6vriga kommu-
nikationer dr i visentlig grad beroende av trafiken pi kanalen. Bygden
har under senare tid drabbats av en kinnbar industridéd, som atminstone
delvis torde kunna sattas i samband med transportsvarigheterna, och for
narvarande hotas en industri, Hillringsbergs sagverk, av vilket ett litet
sambhiille helt ar beroende, av nedliggning, dérest transportférhallandena
icke genom en ombyggnad av kanalen férbittras. Det ar emellertid i 6vrigt,
bortsett fran kommunikationerna, i intet avseende fraga om en bygd, som
saknar betingelser for sitt niringslivs fortbestand och utveckling. Det torde
icke kunna sigas, att stéd fran statsmakterna f6r kommunikationernas upp-
hjilpande skulle kunna ses som medel till enbart ett artificiellt vidmakt-
héallande av en ur ekonomiska synpunkter svagt berittigad niringsverk-
samhet. Savil bygdens induslri som dess skogsbruk och jordbruk torde
tvirtom ha goda betingelser foér sin verksamhet och fér en fortsatt gynn-
sam utveckling av denna. Tillgingliga uppgifter ge vid handen att virkes-
tillgingarna och den arliga tillvixten inom det skogsbruk, som utgdr ra-
varuindustrin, icke endast éro tillrickliga fér den nu utbyggda industriella
kapaciteten utan dven medge en fortsatt utbyggnad av denna. Industrins
lokalisering med den till inlandet och i nira samband med ravaruproduk-
tionen forlagda foradlingsverksamheten forefaller ur manga synpunkter
sett, bl. a. med hénsyn till arbetskraftsférsorjningen, att vara lycklig; dess
nackdelar ur kommunikationssynpunkt dro under nuvarande férhéallanden
patagliga men icke omojliga att avhjilpa. Jimférd med férhallandena pé
manga andra hall for var traférddlande industri och for dess ravarupro-
ducerande skogsbruk foreter denna bygd den gynnsamma bilden av ett
skogsbruk med i varje fall forhallandevis goda forutsittningar for sin
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framtida arbetskraftsforsérjning och en skogsindustri, som har en tillrack-
lig ravarubas och silunda icke hotas av inskrinkningar och svarigheter pa
grund av ravaruknapphet. Det kan mot bakgrunden hiirav och jamval
med hinsyn till den lovande utveckling, som dven andra nidringar inom
omradet uppvisa, icke vara oférenligt med en sund ekonomi, att staten
limnar sin medverkan till en 16sning av den kommunikationsfriaga, som
pa ett avgorande sitt inverkar pa mojligheterna att utnyttja bygdens och
dess naringslivs i 6vrigt goda forutsittningar.

Den nuvarande kanalen har pa grund av utvecklingen blivit otillricklig
for sitt dndamal, och dirtill kommer, att vissa anlidggningar vid farleden,
framfor allt ledarmen vid slussen och regleringsdammen i Saffle, numera
dro sa bristfalliga, att ett totalstopp i trafiken ar en aktuell méjlighet. Med
hansyn till betingelserna pa lingre sikt for trafiken pa kanalen #ro emel-
lertid enbart sadana reparalionsarbeten, som kunde avvirja denna risk icke
tillrackliga, eftersom nytt tonnage av den ringa storlek, som kanalens nu-
varande dimensioner medger, icke lingre bygges och en avveckling av det
gamla, i kanalen anviandbara tonnaget ar i full gang. En utbyggnad av
kanalen for stérre tonnage ir en forutsittning for att dess drift pa lingre
sikt skall kunna uppritthallas, och darest en sidan utbyggnad kommer
till stind och blir {lilirdcklig fér att mojliggora direktgaende trafik pa ut-
lindska nord- och §stersjéhamnar, skapas samtidigt forutsattningar for
visentliga fraktkostnadsbesparingar och férdelar i andra avseenden, mins-
kade godsskador och tidsforluster vid omlastningar etc., fér trafiken pa
kanalen.

Till de skl for kanalombyggnadens genomférande, som hinféra sig till
behoven och férdelarna for den bygd och det niringsliv, kanalen nidrmast
skall betjdna, kommer ytterligare ett skil, som jag icke kunnat underlata
att taga viss hansyn till. E{t upphoérande eller i varje fall ett langsamt av-
tynande av trafiken pa Siffle kanal, som vid utebliven ombyggnad av far-
leden vore att befara, skulle, sisom papekats av utredningsmannen, dven
féora med sig en minskning av inkomsterna for den av staten dgda Troll-
hatte kanal, genom vilken huvudparten av Siffle kanals trafik passerar.
En ombyggnad av den sistnimnda kanalen kan omvint vintas leda till
en okning av trafiken och av trafikinkomsterna dven for Trollhitte kanal.
Eftersom i intetdera fallet, varken vid minskning eller ékning av trafiken,
drifts- och kapitalkostnaderna for Trollhdtte kanal kunna antagas kom-
ma att i nigon nimnvird grad paverkas av trafikens variationer inom de
marginaler, det hiir bleve {raga om, synes det vara berattigat alt betrakta
en sadan inkomstminskning respektive -6kning fér denna kanals vidkom-
mande som rena forlust- respektive vinstposter, till vilka hinsyn bor ta-
gas, nir de ckonomiska férulsittningarna for Siffle kanals ombyggnad be-
domas. Aven om det ir ogorligl att beslimt ange storleken av de aterverk-
ningar pa Trollhiite kanals trafik, som det hir, i det ena fallet som i det
andra, kunde bli fraga om, visa de enkla 6verslagsberikningar, som iro
mdojliga att verkstillla, att de kunde bli mycket betydande. I sjilva verket
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torde inkomstfordndringarna for Trollhidtte kanals vidkommande, sanno-
likt kunna bliva sa avsevirda, att enbart dessa skulle komma att motsvara
forrantningskostnaderna for en mycket visentlig del av det kapital, som
Saffle kanals ombyggnad kriver.

De skil, som kunnat inge en viss tveksamhet infér fragan om ombygg-
naden bor komma till stdnd, ha anfdrts av lotsstyrelsen, som ifragasatt,
huruvida — ens efter en ombyggnad av farleden enligt nagot av de i ut-
redningsmannens betdinkande angivna alternativa utférandena — ett for
direktgaende trafik pa utlindska nord- och ¢stersjéhamnar limpat tonnage
kommer att sta till buds. Aven kommerskollegium har tidigare, fére avgi-
vandet av kollegii remissyttrande i adrendet, under hand givit uttryck it
samma tveksamhet, och detta var ett av skilen till att drendet icke redan
1947 anmaéldes for riksdagen. Sedan kommerskollegium numera efter sin
undersokning av fragan funnit sig kunna franga sin tidigare tveksamhet
rorande tonnagetillgingen och jag dven fran annat hall inhdmtat uppgif-
ter hirom, som synas mig betryggande, anser jag mig icke liangre ha an-
ledning att pa denna grund avsta fran att férorda ombyggnadens genom-
forande.

Jag dr salunda beredd att tillstyrka, att statsmakterna nu besluta, att
kanalombyggnaden skall komma till stdnd. Vad betriffar det ndrmare ut-
forandet av ombyggnaden, har utredningsmannen, som framgatt av det
foregaende, férordat, att ombyggnaden skall utforas i enlighet med det som
alternativ 1l a justerat betecknade forslaget, innebirande ett minsta far-
ledsdjup i kanalen, lika for hela farleden, av 3,6 m vid ett normalt lag-
vattenstand av -~ 43,75 m nedanfér slussen i Siffle (Vanern) och - 44,75
m ovanfér slussen i Glafsfjordens sjosystem. Efter prévning av fragan om
det erforderliga farledsdjupet, ansluter jag mig till den mening, som redan
flertalet hérda remissinstanser givit uttryck at och som under drendets se-
nare fortsatta beredning inom kommunikationsdepartementet ytterligare be-
styrkts, enligt vilken i varje fall den nedre, av vattenstandet i Vanern direkt
beroende strickan av farleden bér utféras foér ett minsta farledsdjup av
3,9 m vid ett normalt lagvattenstand i Vidnern av -+ 43,75 m. Av skil, som
nidrmare redovisats i den féregiende redogorelsen for nyssndmnda depar-
tementsberedning av drendet, finner jag dock -— i synnerhet sedan Bille-
ruds aktiebolag visat sig berett att i samband med en sidan utvidgning av
programmet fér kanalombyggnaden 6ka sin ekonomiska medverkan till dess
genomférande — att ifragavarande ytterligare férdjupning av farleden, till
skillnad fran vad som férutsatts i utredningsmannens alternativ 1V, bor
avse icke endast strickan Vianern—Siffle norra kaj i Saffle utan i varje
fall hela strickan fran Vinern och upp till Billeruds aktiebolags lastkaj i
Siffle. Jag har emellertid, sedan jag tagit del av skil, som likaledes nér-
mare utvecklats i den niamnda foregdende redogorelsen, darutéver funnit,
att frigan om en motsvarande ytterligare fordjupning av farleden i hela
dess lingd bor upptagas till ny provning, for att under vissa férutsattning-
ar en sadan skall kunna komma till stind i omedelbart samband med den
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av mig forordade kanalombyggnaden i 6vrigt. Sasom redovisats i det fore-
gaende foéreligga vissa uppgifter, som tyda pa att kostnadsskillnaden mel-
lan & ena sidan en férdjupning fran 3,6 till 3,9 m av farleden pa den korta,
enbart nigra hundra meter linga strickan, mellan regleringsdammen och
Billeruds aktiebolags lastkaj i Siffle, astadkommen genom en nedskar-
ning i farledens botten, och & andra sidan samma férdjupning pa hela den
7,4 mil langa farleden ovanfér nyssnidmnda regleringsdamm, astadkommen
genom en uppdidmning av hela sjosystemet ovanfor Siaffle, kan befinnas
vara sd forhallandevis foga betydande, att en fordjupning i enlighet med
det sistnidmnda alternativet bér komma till stand. Eftersom vidare i en
framtid behovet av ett storre farledsdjup ocksa for den del av kanalen, som
ar beldgen ovanfor Siffle, kan komma att aktualisera frdgan om en upp-
diamning, dven om dessforinnan, t. ex. i samband med den nu aktuella ka-
nalombyggnaden, den korta delstridckan regleringsdammen—Billeruds ak-
tiebolags lastkaj fordjupats genom nedskarning i farledsbotten, synes det
mig vara anledning att redan nu séka komma till en mera bestdimd upp-
fattning om forutsittningarna och kostnaderna fér uppdimningsforetagets
genomférande. De nedlagda kostnaderna foér en foregiende nedskirning i
farledsbotten pa en del av strdckan skulle i ett sidant fall komma att te
sig som bortkastade och varken leda till ndgon minskning av kostnaderna
for den efterfoljande uppdamningen eller medféra nagon fordel fér den ef-
ter dennas genomforande mdjliga trafiken a4 kanalen. DA dartill kommer,
att en uppdimning, genomférd i omedelbar anslutning till den nu féror-
dade kanalombyggnaden i 9vrigt, redan nu skulle innebira visentliga for-
delar for trafiken till och fran de 6vre delarna av kanalens fraktomrade
jamfort med det alternativa utférande av kanalombyggnaden, som forverk-
ligade det storre farledsdjupet, 3, m, endast fér kanaldelen upp till Bil-
leruds aktiebolags kaj i Siffle, har jag overtygats om att fragan ome-
delbart bér upptagas till ny prévning och att valet mellan de bada alterna-
tiva utforandena av farleden, vad giller dels strickan ovanfér reglerings-
dammen i Saffle och dels farledsdjupet mellan 3,6 och 3,9 m, bér bli bero-
ende av denna proévning.

Det med Billeruds aktiebolag triffade preliminira avtalet rérande kanal-
ombyggnaden och bolagets ekonomiska medverkan till denna medger en si-
dan ordning. Avtalet innebir, att staten férbinder sig att i samband med
kanalens ombyggnad férverkliga ett farledsdjup av 3, m fran Vanern och
upp till i varje fall Billeruds aktiebolags kaj i Saffle, men samtidigt att sta-
ten, vad giller strickan ovanfér regleringsdammen i Séaffle, férbehdller sig
riatten att genomfdra den ifrigavarande fordjupningen fran 3,6 till 3,9 m
antingen genom en nedskirning i farledsbotten, vilken i sa fall endast skall
avse strickan upp till bolagets nyssnidmnda kaj i Siffle, eller genom en
uppdimning, som skulle komma hela den ovanfor Siffle liggande farle-
den till godo. Diirest riksdagen beslutar, att Saffle kanals ombyggnad skall
komma till stind och i enlighet med vad jag i det foljunde férordar be-
(riffande kanalens framtida férvaltning att den skall overtagas och for-
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valtas av vattenfallsstyrelsen, synes det bdra ankomma pa nidmnda dmbets-
verk att foranstalta om en sidan utredning rérande férutsiattningarna och
kostnaderna fér det ifrigavarande damningsforetagets genomférande samt
rorande dettas betydelse for trafiken i kanalen etc., som kan vara agnad att
laggas till grund for ett definitivt stallningstagande i {ragan.

Utredningsmannens forslag betrdffande ombyggnadens utférande féran-
leder i 6vrigt ingen erinran fran min sida.

Vad betriffar formerna fér Siffle kanals framtida organisation, férvalt-
ning och drift, kan jag icke ansluta mig till utredningsmannens férslag,
att kanalen dven i fortsittningen, och idven efter det staten pa féreslaget
sitt overtagit huvudansvaret f6r kanalens ekonomi, skall drivas som ett
fristiende foretag i aktiebolagsform. De skil fér en saddan organisation,
som anférts — nimligen den ur ackvisitionssynpunkt sedda onskvirdhe-
ten att ekonomiskt knyta vissa lokala trafikantintressen till kanalféreta-
get, mdjligheterna till 6kad smidighet och sparsamhet i organisationen,
mindre stethet i lonesittningen etc. — kunna i och fér sig vara beaktans-
varda, ehuru det enligt min mening i varje fall pa en visentlig punkt,
nédmligen i friga om Iénesittningen, knappast kan antagas komma att upp-
komma nagra mera betydande skillnader mellan & ena sidan en verksamhet
i pa sedvanligl sitt organiserad statsdrift och & andra sidan ett bolag med
staten som dominerande #dgare och med en verksamhet som ar helt lik-
artad med verksamhet, som pa andra hall bedrives i vanlig statsdrift. Av-
gorande f6r mitt stillningstagande till fragan har emellertid den omslin-
digheten varit, att Siffle kanal ur olika synpunkter, med hinsyn till den
gemensamma trafiken och till den geografiska belidgenheten, naturligen
hér samman med den av stalen redan fgda och i vanlig statsdrift forval-
tade Trollhitte kanal. Det synes dartill forhalla sig sa, att den senare ka-
nalen, efter vad en foretagen undersokning visat, har resurser att Over-
taga Saffle kanals forvaltning och drift utan egentlig utvidgning av sin
organisation och utan andra kostnadsékningar 4n sadana, som samman-
hinga med den nytillkommande farledens lokala, tekniska skotsel, bro-
och slussbevakning etc. Under siddana foérhallanden och med hinsyn till
att en sammanslagning av de bada kanalerna, jamfoért med den féreslagna
bolagsdriften av Saffle kanal, kan mdjliggora arliga driftkostnadsbespa-
ringar, som med hinsyn till den sistnimnda kanalens vintade omsittning
ingalunda kunna betraktas som ovisentliga, finner jag, att en sadan sam-
manslagning bér komma till stand. Jag anser mig si mycket mera kunna
fororda en sadan losning av organisationsfragan, som de fran kommuni-
kationsdepartementets sida pa mitt uppdrag férda férhandlingarna med
Billeruds aktiebolag givit till resultat, att den ekonomiska medverkan {ill
kanalombyggnadens genomférande, som namnda foretag tidigare forklarat
sig berett att lamna till ett som aktiebolag organiserat kanalféretag, icke
behéver ga forlorad vid den av mig nu férordade formen fér kanalens
framtida férvaltning och drift. Fran vattenfallsstyrelsens sida har under
hand framhallits, att styrelsen principiellt icke borde handha kanalfragor.
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Da styrelsen emellertid 6nskar behalla férvaltningen av Trollhitte kanal pa
grund av dess intima sammanhang med driften av kraftverken vid Géta
ilv och da styrelsen vidare funnit det dndamaélsenligt, att debitering och
uppbérd for Siaffle kanal ombesérjas av Trollhdtte kanalverk, anser jag
ifrdgavarande betdnkligheter icke bora tillmitas avgérande betydelse.

Den preliminira uppgorelse, som uppnatts med Billeruds aktiebolag om
storleken och formen foér dess nyssnamnda ekonomiska medverkan till
Siffle kanals ombyggnad innebir, att bolaget nu som bidrag utan ansprak
pa aterbetalning och forrantning forbinder sig att tillskjuta samma belopp,
500 000 kronor, som bolaget enligt det tidigare med utredningsmannen
upprittade avtalet skulle ha tillskjutit genom aktieteckning i kanalbolaget,
samt att bolaget dirjimte utan vederlag skall till staten dverlita Billeruds-
gruppens 23 nuvarande aktier i kanalbolaget. Jaimfort med det tidigare av-
talet, innebar den nya uppgorelsen silunda, om hinsyn tages till att det i
ena fallet gillde aktieteckning och i det andra fallet ett direkt bidrag, en
avsevird utvidgning av Billeruds aktiebolags atagande, varemot emellertid
far stillas den likaledes utvidgade prestation fran statens sida, som ligger
i villkoret, att kanalombyggnaden skall utféras for farledsdjupet 3,9 m &
hela strickan nedanfoér bolagets lastkaj i Séaffle. Jag finner uppgorelsen
vara for staten godtagbar och férordar, att den godkinnes.

Den gjorda utfistelsen fran Siaffle koping om ett bidrag till kanalom-
byggnaden av 100 000 kronor finner jag motsvara ett skiligt bidrag fran
kopingens sida for den fordel for den blivande hamnanliggningen, som
képingen kommer i atnjutande av genom den av mig foérordade fordjup-
ningen av farleden & den striacka, som berér nimnda hamnanliaggning.

Jag anser mig likaledes bora fororda ett godtagande av den férnyade
preliminiira uppgorelsen med innehavarna av aktiemajoriteten i Seffie ka-
nalbolag angaende férvarv av denna, ehuru fran statskontorets sida an-
mirkts, att virdet av aktierna ir hogt beriknat. De tillgangar, vardver
kanalbolaget forfogar, uppga dven om man bortser fran sjidlva kanalan-
laggningen till vidrden — enligt balansrikningen den 31 december 1947
ca 220 000 kronor i likvida medel, vartill kommer omedelbart realiserbar
tomtmark for, enligt ingivel anbud, 80 000 kronor och byggnader f6r, en-
ligt vardering 1945, 291 000 kronor — vilka vil ticka ett pris for aktierna
av den storlek, som avlalats och som skulle innebéra ett pris f6r hela aktie-
kapitalet, samtliga 100 aklier, av 385 000 kronor. Tages hinsyn till de pen-
sionsformaner, som skola beredas verkstillande direktéren i kanalbolaget,
liksom 6ver huvud taget om aktiernas virde bedémes med hiinsyn till den
nuvarande kanalens sannolika driftsresultat och mojligheten att i framti-
den utan ombyggnad av farleden férrinta aktiekapitalet, ter sig den trif-
fade uppgorelsen ulan tvivel mindre gynnsam. Den represenlerar emeller-
tid det biisla resullat, som under givna férhallanden stalt alt uppni, och
med hinsyn till vikten av att fragan om Siffle kanals ombyggnad nu kom-
mer ur del dédiige, vari den linge befunnil sig, ir jag fér min del beredd
atl férorda, alt uppgorelsen godkiannes.
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De sammanlagda kostnaderna for Siffle kanals ombyggnad enligt det
utférande jag i det féregaende forordat skulle — beriknade med 50 % till-
ligg till 1939 ars priser —— enligt de foreliggande kestnadsberikningarna
komma att uppga till 3 425 000 (2 910 000 -- 350 000 -~ 165 000) kronor,
dérest den féreslagna fordjupningen av farleden till 3,5 m, vad giller stric-
kan ovanfor regleringsdammen i Saffle, inskrianktes till att avse endast le-
den upp till Billerudsbolagets lastkaj i Siaffle. Ehuru man torde ha anled-
ning att antaga, att den sedan 1939 intriffade kostnadsstegringen for bygg-
nadsarbeten av det slag, varom hir ar fraga, i dagens liage Gverstiger
50 %, har jag icke ansett det erforderligt att féranstalta om utarbetande
av nya kostnadsberdkningar eller ansett mig férhindrad att bygga mitt stall-
ningstagande till foérslaget pa de uppgifter, som nu féreligga. Ovissheten
om Kkostnadsutvecklingen under den tid, som kommer att férflyta, innan
arbetena genomférts, innebir under alla férhallanden en viss, ofrankomlig
osikerhet om de kommande faktiska byggnadskostnadernas storlek. Utifran
vad nu kan 6verblickas kan jag emellertid icke finna, att kostnaderna bliva
av den storleksordningen, att férslaget tor den skull icke bér férverkligas.

Av de totala kostnaderna fér kanalombyggnaden komma inalles 600 000
kronor att bestridas genom kontanta bidrag fran Billeruds aktiebolag och
Saffle koping. Aterstoden — 2 825 000 kronor vid en sammanlagd kostnad
av 3 425 000 kronor — kommer att ungefirligen motsvara det kapital, som
staten maiste tillskjuta for ombyggnadens genomférande, nimligen om man
riknar med att det nuvarande kanalbolagets likvida och realiserbara till-
gangar ungefir motsvara det belopp, som staten far erligga for forvirvet
av aktiemajoriteten i bolaget, men ej forsla for nagot motsvarande »frigs-
rande» av vardet av de 24 aktier i bolaget, som Billeruds aktiebolag och Ar-
vika stad utan vederlag Gverlata till staten. Det utdver bidragen erforder-
liga kapitaltillskottet skulle salunda utifran dessa férutsittningar, trots den
avseviarda utvidgning av byggnadsprogrammet som férordats, bli nirmare
100 000 kronor ligre dn den for det av utredningsmannen férordade alter-
nativ II beriknade totala byggnadskostnaden, till vars bestridande inga
motsvarande, icke-statliga bidrag forutsattes utga. Bedomes den ombyggda
kanalens riantabilitetsforutsattningar i enlighet med utredningsmannens
utredning —— vilket med hansyn till den férbattrade kapacitet, kanalen med
det nu férordade utférandet far, i varje fall bor vara lika befogat som for
en enligt alternativ IIT ombyggd kanal -— skiljer sig det nu férordade for-
slaget fran utredningsmannens diri, att dels genom den féreslagna organi-
sationen av farledens framtida forvaltning och drift de arliga driftutgif-
terna synas kunna minskas med omkring 20 000 kronor och dels férriant-
ningsansprik bortfaller f6r det kapital, som motsvaras av de 24 aktier i ka-
nalbolaget, vilka komma att 6verlamnas till staten. Riknat med nuvarande
rantenivd och med 3 % foérrintning av ett virde fér de ifrigavarande ak-
tierna, motsvarande aktiepriset vid férvarv av aktiemajoriteten, motsvara
enbart dessa poster férrantning av 700 000 4 750 000 kronor av det kapi-
tal, som maste investeras i kanalombyggnaden. Om man utgar fran utred-
ningsmannens antagande, att en som aktiebolag forvaltad, ombyggd kanal
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vid den maximala trafik, som betingas av trafikomradets ravarutillgdngar
m. m. och som férutsatts uppnadd efter 25 ar, skulle kunna forranta, for-
utom Seffle kanalbolags nuvarande till 150 000 kronor uppgiaende aktie-
kapital, ett nytt kapital av 1500 000 kronor, skulle salunda av statens kapi-
talinsats fér ombyggnaden endast omkring en halv miljon kronor (2 825 000
— 700 000 — 1 500 000 — 150 000 — 475 000) helt och for all framtid sak-
na mdojlighet till férrantning. Det &r givet, att en Gverslagskalkyl som den
hir angivna liksom i utredningsmannens utredning méste bygga pa ratt
brickliga grunder; det torde éver huvud taget icke vara méjligt att mera
bestamt gora forutsigelser rérande den framtida utvecklingen av trafik-
méangden & kanalen, som blir avgérande for rantabilitetsutsikterna. Aven om
man forsiktigtvis riknar med en mindre optimistisk utveckling dn den,
varifran utredningsmannen utgitt, synes mig dock den icke forrantnings-
bara kapitalinsats fran statens sida, som det kan bli fraga om icke bli storre,
an att den — med hinsyn savil till det allménna trafikintresse staten har
att varda som till de fordelar den skulle medfora fér den berdrda bygden
och slutligen icke minst med hinsyn till statens affirsintresse i Trollhatte
kanal — &r val forsvarlig.

Utredningsmannens forslag rérande Siffle kanals ombyggnad avsig, sa-
som framgatt av det foregiende, att arbetena med ombyggnaden skulle dga
rum under aren 1949—52, och den uppgorelse med Billeruds aktiebolag an-
giende dess medverkan i foretaget, som utredningsmannen tréffat, utgick
ifran att tiden fér ombyggnadens genomférande pa foreslaget sitt skulle
fixeras i samband med statsmakternas beslut om ait ombyggnaden skulle
dga rum. Vid de nya férhandlingar, som fran kommunikationsdepartemen-
tets sida forts med Billeruds aktiebolag och fér vilka redogjorts i det fore-
gaende, har bolaget hivdat sin gamla standpunkt att en bestdmd tid for
ombyggnadens genomfdrande borde faststillas. Bolaget har motiverat den-
na staindpunkt med en hinvisning till behovet att vid planering och genom-
férande av egna investeringar i den industriella verksamheten ha bestdmda
utgangspunkter foér en bedémning av transportférhallandenas utveckling.
Fran kommunikationsdepartementets sida har vid de forda férhandlingarna
hiavdats den meningen, att statsmakterna for narvarande, med hansyn till
den savil penningpolitiskt som pa grund av knappheten pd material och
arbetskraft motiverade stringa aterhdllsamheten med alla for dagen icke
oundgiingligen nédviandiga investeringar, icke kunde antagas vara beredda
att binda sig fér en bestimd tid f6r kanalombyggnadens genomférande. Den
sistnimnda standpunkten overensstimmer med min uppfattning. Ehuru
jag finner det i hog grad angelaget, icke endast alt en ombyggnad av Saffle
kanal kommer till stind, utan dven att den kommer till utférande utan oné-
digt uppskov, har jag under nu radande forhallanden icke ansett mig kun-
na medverka Lill att slalsmakterna iklida sig ataganden, innebirande att
kanalombyggnaden skall utféras under en viss, nu fixerad tid. Det ar emel-
lerlid min uppfattning, som jag dven delgivit Billeruds akticbolag, att ka-
nalombyggnaden bér komma Lill stand, sa snart forhdllanden, som ha avse-
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ende pi den nuvarande nddviandigheten att halla tillbaka investeringsverk-
samheten, 6ver huvud taget medgiva det.

Ett stillningstagande i fragan fran riksdagens och Kungl. Maj:ts sida
synes sidlunda nu béra avse endast ett principbeslut om att kanalombygg-
naden skall komma till utférande, ett beslut om formen for kanalens fram-
tida forvaltning samt ett godkinnande av de triffade, preliminiira avtalen
angdende dels Billeruds aktiebolags medverkan till ombyggnadens genom-
forande och dels férvirv av aktiemajoriteten i Seffle kanalbolag, i och fér
vilket riksdagen samtidigt torde béra anvisa medel.

Friagan om Siffle kanals redovisning i statsbokféringen torde icke nu
béra upptagas till slutligt avgérande. Jag vill hir erinra om, att 1945 ars
riksdag behandlat spérsmalet om redovisningen av statens kanaler och dir-
vid beslutat om inridttande av en ny kapitalfond, benimnd Fonden fér Sé-
dertélje kanalverk. Frigan om redovisningen av vissa andra under vig-
och vattenbyggnadsstyrelsens férvaltning stiende kanaler, i férsta hand
Falsterbokanalen, Viddé kanal och Akers kanal férutsattes framdeles skola
upptagas till férnyat overvigande, déarest anledning dirtill skulle fore-
komma. Négon indring betriffande redovisningen av under vattenfallssty-
relsens forvaltning stdende kanaler med undantag av Sédertilje kanal var
da icke ifragasatt. Saffle kanal torde tills vidare i avvaktan pa den utred-
ning, som framdeles kan komma till stind betridffande redovisningen av
statens kanalrorelser, béra redovisas 4 statens vattenfallsverks fond. Ka-
pitalvirdena samt inkomster och utgifter béra dirvid redovisas sirskilt
fér kanalen, s att méjlighet finnes att i fortsittningen fblja kanalrérelsens
ekonomi och de for taxesittningen betydelsefulla kostnadselementen.

Det for genomférande av nu ifrigavarande aktieférvirv erforderliga be-
loppet, 281 050 kronor, bér i enlighet med vad jag nyss anfort anvisas a
statens vattenfallsverks fond. D4 bolaget ar praktiskt taget skuldfritt erford-
ras icke nagot ytterligare anslag fér Gvertagande av bolagets egendom i
samband med den férutsatta upplésningen av bolaget och kanalens éverfo-
rande & stalens vattenfallsverks fond. Vid bolagets likvidation eventuellt
uppkommande utskiftningsskatt bér gildas av statens vattenfallsverks drift-
medel. Enligt avtalet mellan svenska staten och direktéren Lilliehd6ok ut-
giende pensionsférmaner skola gildas 4 kanalrérelsens utgiftsstat.

Under aberopande av det anférda hemstiller jag, att Kungl. Maj:t matte
foresla riksdagen

att besluta, att Siffle kanal och segelleden genom Glafs-
fjorden genom statens férsorg skall ombyggas i huvudsaklig
overensstimmelse med vad jag i det féregiende forordat;

aft bemyndiga Kungl. Maj:t att godkidnna det inom kom-
munikationsdepartementet upprittade foérslaget till avtal
med Billeruds aktiebolag rorande nimnda kanalombyggnad,
enligt vilket Billeruds aktiebolag som bidrag till ombygg-
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nadens genomférande skall till staten dels erligga ett belopp
av kontant 500 000 kronor och dels utan vederlag 6verlamna
23 aktier i Seffle kanalbolag;

att bemyndiga Kungl. Maj:t att godkdnna det inom kom-
munikationsdepartementet uppriittade foérslaget till avtal
med direktoren, civilingenjoren John W:son Lillieh66k an-
gaende forvirv av 73 aktier i Seffle kanalbolag pa i avtalet
angivna villkor;

att till Forvirv av aktier i Seffle kanalbolag under sta-
tens affiarsverksfonder, statens vattenfallsverk, fo6r budget-
aret 1948/49 anvisa ett investeringsanslag av 281 100 kronor;

samt att godkinna av mig férordade grunder for Siffle
kanals framtida férvaltning och drift.

Till denna av statsridets Ovriga ledamoter bitradda
hemstillan behagar Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-
Regenten liamna bifall samt foérordnar, att proposition
av den lydelse bilaga till detta protokoll utvisar skall
avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:
Nils Hard af Segerstad.
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Bil. 1.

Avtal.

Mellan Svenska staten samt Billeruds aktiebolag har Gverenskommits f£6l-
jande angiende ombyggnad av Siffle kanal.

18.

Siffle kanal och segelleden genom Glafsfjorden skall genom statens for-
sorg ombyggas i huvudsaklig 6verensstimmelse med det byggnadsférslag,
som i f. d. generaldirektér G. Malms betinkande av augusti 1946 rérande
»ombyggnad och forbittring av Siffle kanal samt dess framtida foérvaltning
och drift> betecknats sasom alternativ Ill:a, justerat, dock med den ind-
ringen, att strickan Vanern—regleringsdammen i Siffle skall utféras en-
ligt i nimnda betinkande angivna alternativ IV med ett minsta farledsdjup
av 3,9 m vid ett lagvattenstand i Vinern av -- 43,75 m samt att darutdver,
vad avser strickan ovanfér regleringsdammen i Siffle, skall utféras an-
tingen en motsvarande ytterligare férdjupning fran 3,6 till 3,9 m av farleden
upp till Billeruds aktiebolags lastkaj i Saffle, dstadkommen genom en ned-
skiarning i botten, eller en uppdimning, som medger samma farledsdjup,
3,9 m, & hela kanalstrickan upp till Glafsfjorden.

2 §.

Billeruds aktiebolag skall sisom bidrag till ombyggnaden erligga 500 000
kronor. Detta belopp skall utbetalas successivt i man av arbetets utférande
pa sadant sétt att — sedan for varje halvar efter byggnadsarbetenas igang-
sattande uppgift delgivits Billeruds aktiebolag om de kostnader, som un-
der halvirel nedlagts pa arbetena — bolaget har att omedelbart till kro-
nan inbetala sa stor andel av det kontanta bidraget, som svarar mot kro-
nans under samma tid nedlagda kostnader i férhallande till den fér hela
arbetet beriknade kostnaden.

Billeruds aktiebolag skall ulan ersittning till kronan &verlimna 23 ak-
tier i Seffle kanalbolag. Overlimnandet skall dga rum i riksbankens avdel-
ningskontor i Karlstad senast den 31 december 1948. Aktierna skola vara
forsedda med vederbérlig transport in blanco frin senast i aktieboken in-
registrerade dgare.

3 §.

Vid faststillande av de framtida taxorna fér kanalen skall beaktas, att det
framférallt dr exportgods, som har gagn av kanalombyggnaden. Kanalav-
gifterna béra dock icke sittas hogre in att sj6trafiken genom kanalleden
kan i méjligaste man bliva konkurrenskraftig och medféra férdel fér den
bygd och det niringsliv, som kanalen ir avsedd att tjana.

4 8.
For att bliva gillande skall detta avtal vara godkint av Kungl. Maj:t fore
den 31 december 1948. Om siddant godkinnande ej limnats inom angiven
tid, har avtalet forfallit utan ansprak fran nagondera sidan.

Stockholm den 23 mars 1948. Siffle den 7 april 1948.

For svenska staten: Billeruds aktiebolag

Per Asbrink Y. Simonsson
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Bil. 2.

Avtal.

Mellan svenska staten, nedan kallad koparen, samt direktéren John W:son

Lillieh66k, nedan kallad siljaren, den sistndmnde sidsom representant for

innehavarna av aktiemajoriteten i Seffle kanalbolag, nedan kallat kanal-

bolaget, och sasom verkstillande direktor for bolaget, har dverenskommits

foljande angiaende forvirv for svenska staten av aktiemajoriteten i kanal-
bolaget m. m.

18.

Med likvid och leverans den 31 december 1948 (tilltraddesdagen) overlé-
ter siljaren till képaren sjuttiotre (73) aktier i kanalbolaget for en kope-
skilling av tretusenittahundrafemtio (3 850) kronor per aktie eller tillhopa
tvahundraattioettusenfemtio (281 050) kronor.

2 8.

Genom siljarens forsorg skall upprittas avrikningsnota, som kl. 11.00 pa
tilltridesdagen skall likvideras i Riksbankens huvudkontor i Stockholm,
varvid samtidigt de forsdlda aktierna, forsedda med vederborlig transport
in blanco fran senast i aktieboken registrerade dgare Gverlimnas till ko-
paren.

3 §.

Saljaren garanlerar

att kanalbolagets balansrikning per den 31 december 1947 riktigt atergi-
ver bolagets ekonomiska stillning,

att bolagets ledning intill tilltradesdagen ej disponerar bolagets lillgngar
eller iklidder bolaget foérpliktelser for andra dndamail &n sidana, som avse
bolagets normala rorelse, direst ej koparen lamnar sitt medgivande till
andra atgirder,

samt att till samtliga under tiden intill tilltridesdagen utlysta styrelse-
sammantriden i bolaget kallas de representanter koparen utser.

Av under 1948 intjdnad roérelsevinst ma siljaren disponera hogst 13 500
kionor for utdelning till aktieigarna.

4.

De av bolagsstimman valda ledaméterna av bolagets styrelse och reviso-
rerna dvensom suppleanter for dem bora stdlla sina platser till forfogande
efter den 31 december 1948.

Siljaren forbinder sig att féranstalta om extra bolagsstimma fér val av
styrelseledamoter och revisorer samt suppleanter for dem for tiden efter
den 31 december 1948 samt att vid sddan stimma rosta i enlighet med de
anvisningar képaren kommer att limna.

5 §.

Verkstallande direktoren édr skyldig avga den 31 december 1948. Fran
sistnimnda dag tillférsikras han under sin aterstiende livstid pension med
belopp motsvarande vad sisom full pension utgir till statens befattnings-
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havare i l6negrad Ca 30 i statens allminna avléningsreglemente. Pension
utbetalas méanadsvis i efterskott. Om verkstiillande direktéren avlider fore
sin hustru, tillerkinnes hon pension till samma belopp per ar som i#nka till
tjinsteman i ovannimnda 16negrad under sin Aterstidende livstid, si linge
hon lever ogift.

Verkstillande direktéren fger pa oférdndrade villkor disponera den av
honom innehavda bostaden till den 1 oktober 1949. De rum, som fér nirva-
rande nyttjas for kanalbolagets rikning, skola avskiljas fran bostaden i
ovrigt och disponeras av koparen.

Verkstillande direktéren skall efter sin avgang intill den 1 oktober 1949,
om koparen si pdkallar, std till koparens forfogande fér utforande av ar-
bete rorande kanalen och dess ombyggnad. Fér denna tid dger direktoren
dtnjuta arvode, som tillsammans med den till honom utgiende pensionen
bereder honom samma manatliga inkomst som den fér nirvarande utgien-
de avldningen sdsom verkstiallande direktér.

6 §.

For att bliva gillande skall detta avtal godkidnnas av Kungl. Maj:t fore
den 31 december 1948. Om sadant godkinnande ej limnats inom angiven
tid, har avtalet forfallit utan ansprak fran nagondera sidan.

Stockholm den 23 mars 1948. Saffle den 27 mars 1948.
For koparen: For saljaren:
Per Asbrink J. W:son Lilliehook

Stockholm 1948. Kungl. Boktryckeriet P. A. Norstedt & Soner.
451204



