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Nr 55.

Av herr Eriksson, Carl Edmund, m. fl., angdende en jdrn-
vdgsforbindelse mellan Ljusdal och norska grdnsen.

Norrland ir i besittning av naturrikedomar, som varit och formodligen
aven i framtiden komma ali bli av stor betydelse for vilstandsutvecklingen
inom virt land. Det norrlindska niringslivet i vidare bemirkelse kan for
ovrigt i detta sammanhang tillskrivas ett utomordentligt virde. Under vissa
forutsiittningar skulle sannolikt naturrikedomarna bittre kunna tillvara-
tagas och néringslivet ytterligare utvecklas till batnad icke blott for den
norrlindska befolkningen utan dven fér riket i dess helhet. En av de vik-
tigaste forutsittningarna harfor ar forbdttrade transportférhdllanden. Un-
der ar 1946 avgav norrlandskommittén ett betiinkande angdende vissa
transportfrigor av sirskilt intresse for denna landsdel. Sammanfattnings-
vis konstaterar kommitién rérande de nuvarande férhallandena »att beho-
vet av forbiitrade kommunikationer och transportforhallanden &r tring-
ande i Norrland. De ofta langa avstinden till avsaltningsmarknaderna
samt glesbebyggelsen och de likaledes betydande linga avstinden mellan
titorterna skapa dér en lang rad trafikproblem, vilkas l6sande dr av vital
betydelse for landsdelens utveckling. Att trafikforhallandena i norra Sve-
rige forbéttras framstar som en nira nog oundginglig forutsitining for ett
mera livaktigt och differentierat niringsliv diirstides.» Dessa synpunkter
gilla icke minst Hirjedalen och nordvistra Hilsingland.

Vid skilda tidpunkter har det ocksa framkommit énskemal om forbitt-
rade kommunikationer i de nyssnidmnda omradena. Frimst har man dis-
kuterat byggandet av en jirnvig mellan Ljusdal och Sveg. Vid ett sam-
mantride i Farila ar 1875 bildades salunda ett bolag for finansierandet av
en jirnvig mellan de ovannimnda orterna. Ar 1877 beviljades bolaget kon-
cession fér banan. DA man ej kunde erhalla lan och statsbidrag pa siatt som
forst berdknats, kom projektct ej till utforande. I samband med byggandet
av statsbanan Hudiksvall—I.jusdal iren 1887 och 1888 framfordes ater
tanken pa jirnviag mellan Ijusdal och Sveg. Icke heller denna gang kunde
dock frigan foras nidrmare sin 16sning. Tanken pa den ifragavarande ba-
nan levde dock kvar. Under sommaren 1916 hélls ett sammantride i Firila,
varvid fragan pa nytt diskuterades. I overliggningen deltogo bl. a. civil-
minister O. F. von Sydow och generaldirektéren A. Granholm. Samman-
triidet resulterade i bildandct av ett nytt bolag med uppgift att genomfoéra
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banbygget. Kapital tecknades i betydande omfattning dels av kommuner,
dels av landsting, dels ock av nagra trivarubolag, som hade intressen i det
berorda omradet. Det under forsta virldskriget forsimrade ekonomiska
liget omintetgjorde dock dn en ging planerna pa en fastare forbindelse
efter den gamla forviigen Ljusdal—Sveg. Trots dessa motgingar har man i
de berdrda bygderna icke slippt tanken pa en Iosning av denna vitala tra-
fikfraga. Ar 1944 besloto silunda praktiskt taget samtliga kommuner i
Hirjedalen samt Firila-Karbole, Ljusdals landskommun samt Ljusdals
koping i Hilsingland att ta upp fragan till fornyad prévning. En kommitté
tillsattes. Denna limnade sedermera f. 1:e baningenjéren M. Briandt i upp-
drag att verkstilla en preliminir utredning rorande den tilltinkta banans
strickning, nuvarande kostnader m. m. En dylik utredning lades dven
fram i juni 1947. Utredningen, som i vissa avseenden bygger pa tidigare
utforda undersokningar, ger vid handen, att kostnaderna for en jarnvags-
forbindelse Ljusdal—Sveg skulle bli omkring 20 miljoner, fran Hede—
norska grinsen 16 miljoner, eller sammanlagt 36 miljoner for jarnvagsfor-
bindelsen Ljusdal—norska grinsen. Man torde emellertid fa rikna med
att dessa summor ligga nigot i underkant.

Vid inventeringen av aktuella transportfragor i Norrland har norrlands-
kommittén i det tidigare omnimnda betinkandet dven berdri forhallan-
dena i vistra Hilsingland och Hérjedalen.

Efter en redogorelse for de onskemdl, som framkommit i arendet, bl. a.
fran linsstyrelserna i Giivleborgs lin och Jimtlands lin, anférde kommit-
tén »att behovet av forbittrade kommunikationer tills vidare bor kunna
tillgodoses gencm att en stambillinje anligges fran Ljusdal till Sveg samt
att i samband hirmed till forbiittrande av kommunikationerna i vistra
Hirjedalen en liknande billinje inrittas for trafiken Hede Funisdalen—
norska griinsen». Norrlandskommittén holl for sannolikt, att dessa billin-
jer skulle visa sig vara tillrickliga for att pa ett tillfredsstillande sétt till-
godose trafikbehovet inom ifragavarande omrade.

Landskapet Hirjedalen samt de i vistra Hilsingland berérda kommu-
nerna (Firila-Karbéle, Ljusdals koping samt Ljusdals landskommun) om-
fatta tillsammans ca 1,6 miljon hektar mark. Ca 57 %0 utgéres av delvis
synnerligen produkliv skogsmark, ca 2 %o aker och dng samt ca 41 % Hvrig
mark (myrar, mossar och fjillmarker). Borlselt frin omradet kring Ljus-
nan i viistra Ililsingland ar jordbruket som sjilvstindig inkomstkilla av
mindre belydelse. Av de inom omradet titihopa 2 983 brukningsdelarna iro
2 451 (ca 80 %) mellan 0,26 och 5 hektar, 510 mellan 5 och 20 hektar sami
slutligen 22 6ver 20 hektar.! Inkomsten frin jordbruket maste darfor i ett
betydande antal fall kompletleras med inkomster frin de mer eller mindre

t Uppgifterna hamtade ur 1944 ars jordbruksrikning,
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tillfdlliga arbetsuppgifter, som kunna erbjudas inom andra arbetsomraden,
frimst da skogs- och vigarbeten.

Niringslivet 1 Hirjedalen och vistra Hélsingland 4r ytterst ringa diffe-
rentierat. Enligt 1940 &rs folkrikning dominerade yrkesgruppen jordbruk
med bindringar (skogsbruk i vidare bemirkelse), vilken grupp da omslét
ca 63 % av befolkningen. Ser man enbart till Hirjedalen var procenttalet
70. Ovriga mera betydande yrkesgrupper vid 1940 &rs folkrikning voro
industri och hantverk med ca 16 % samt handel och samfirdsel med ca
15 %0 av befolkningen. Bortsett frin de omraden som beréras inom Hil-
singland saknar emellertid landsindan nagra mera nimnvirda industrier.
Sasom norrlandskommittén i en allmin kommentar i ovannimnda betan-
kande pépekat, torde en av de visentligaste orsakerna till denna industriel-
Ia efterblivenhet vara de bristfilliga kommunikationerna. Vi iro pa det
klara med att det utéver biittre transportférhallanden krives iven andra
forutsitiningar fér att ett tidigare icke exploaterat omride skall kunna f3
ctt mera ulvecklat och differentierat niiringsliv. Genom forbittrade trans-
portférhillanden torde det emellertid finnas betydande utvecklingsmojlig-
heter fér industrier med produktion pé storre marknader. De senaste arens
betvdande nettoutflyttning fran det omrade varom har ar fraga (jfr ne-
dan) och de tre sista femdarsperiodernas relativt héga fodelsctal tyder pa,
att det bor {innas goda mdojligheter att rekrytera arbelskraft till en utvid-
gad indusliriell verksamhet. Det torde ocksi — atminstone i viss utsirick-
ning — inom omradet finnas ravaror som bas for en sddan utveckling.

Ett forverkligande av Jarnviigsplanerna skulle bli av den stdrsta bety-
delse, nir det giiller att battre tillvarataga det ifrigavarande omradets na-
turrikedomar. I Hirjedalen ha under tidigare skeden brutits och foridlats
icke obetydliga mingder jirnmalm. Upptickten av vissa fyndigheter under
de senaste aren tyder pa att det i viistra och sédra delarna av Harjedalen
fortfarande finnes malmtillgangar av skilda slag, varav en del f. 6. 4r in-
mutad. Med hénsyn till de for malmfrakter allt for otillrdckliga transport-
moéjligheterna — dylika frakter med lastbil iro icke ekonomiskt I16nande
— har nigon mera systematisk malmletning icke kommit till stind. De
redan gjorda fynden kunna dock anses tyda pa att man vid en forbiiti-
ring av transportvigarna i detia omrade skulle kunna himta ej ovisentliga
mingder virdefull malm.

Den planerade jirnviigen skulle delvis komma att ga efter Ljusnan, som
ir ett av vart lands kraftrikaste vattendrag. Det har beriknats, att minst
2600 miljoner kilowattimmar per ar skall kunna utvinnas ur denna &lv.
Detta motsvarar ca 20°% av Sveriges nuvarande kraftproduktion. Det
hélles for troligt, att denna kapacitet visentligt skulle kunna utékas, om
man kunde #stadkomma tillrickliga vattenmagasin pa limpliga stillen.
Ljusnans relativa fattigdom p& stora sjoar har hérvid varit en oligenhet,
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som medfort ati det hittills funnits endast begrinsade mdéjligheler att utjim-
na vattenforsorjningen mellan de olika arstiderna. Med det okade intresse
fér utnyttjandet av Ljusnans vatienkraft, som nu tireligger, kan man emel-
lertid forvinta, att denna fraga ganska snart skall kunna 18sas bl a. genom
uppdimning av fjillsjon Lossen. Denna sjo dr avsedd att bilda etl maga-
sin av storleksordningen 500 miljoner hubikmelter. Det skulle hirigenom
bli ett av de storre vatlenmagasinen i landet. Under hand ha dven dis-
kuterals mdjligheterna alt anligga andra liknande vattenmagasin efler
Ljusnans flode.

Ljusnans vattenkraft har inlill de senaste aren huvudsakligen torbrukats
vid kustindustrierna och for belysningsindamal i bygderna. Under de senas-
te aren ha emellertid vissa kvantileter el-energi iiven kunnat Overforas so-
derut. Delta har anselts sirskilt formanligt, eftersom o6verforingsavstanden
tran kraftstaticnerna i Ljusnan lill torbrukningscentra i landets mellersia
delar iiro avsevirt mindre iin fran kraftstationerna efter Indalséilven samt
de nu under byggnad varande vattenfallen i Faxiilven och Angermanilven.
Den Okade kapacitet, som kan komma alt ulvinnas vid tillbvggandel av
redan befintliga och anliggandet av nya krafiverk, anses till stérre delen
komma att dverforas till mellersta Sverige.

Pa strickan frin Ljusdal och upp emot Ljusnedal har Ljusnans vatten-
kraft hitills endast i forhillandevis ringa utstrickning blivit uinvttjad.
Nagra av de viktigare outbyggda vatlenfallen pa denna siricka dro La-
forsen, Ojeforsen, Storastrommen och Krokstrémmen. Iinbart det sistnimn-
da fallet beriiknas i utbyggt skick med en fallhéjd pa 59 meler fa en kapa-
citet pa icke mindre dn 66 000 kilowatt. Kostnaderna {0r anliggning av
dessa kraftverk dro mycket betydande. Hir ma framhallas att dei icke
forde vara uleslutel, atl det i samband med utbygzandel av ovannimnda
vattenfall kan komma att anliiggas elektrokemiska industrier, dérest biittre
transportmaojligheter komma till stand &n som nu sta till buds.

Den planerade jarnvigen skulle sirskilt bli av utomordentlig betydelse
for skogsbruket i vistra Hilsingland och Iirjedalen, sirskilt som jirnva-
gen enligt den foreslagna strickningen till stor del skulle ga genom synner-
ligen produktiva och dirfér mycket virdelulla skogsomraden. Den skulle
pa elt intimt sitt komma att knyta samman redan befintlig bebyggelse i
omradel. Tillkomsten av mera fasta kommunikalioner i dessa mycket vir-
defulla skogsomraden maste anses vara av sirskild betvdelse, di det dr av
synnerlig vikt for skogsbruket och diarmed for hela var tri- och pappers-
industri, alt bebyggelsen i skogstrakterna i maojligaste méin kan behallas
och utvecklas. Som bekant gar det en belvdande strom av folk fran lands-
byvgden, enkannerligen skogsbyvgden, 1ill titorterna och diarmed till stads-
niaringarna.  Del masie anses vara ett samhiillsinlresse av utomordentlig
vikt alt medverka till sadana forhallanden 1 skogstrakicerna, att folketl fin-

2 Lihang till rilsdagens protokoll 19418, 3 saml. Nr 50 56.
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ner sig kunna stanna och erforderlig arbetskraft for naturresursernas till-
godogoérande sdlunda #r till finnandes i orten. Lnligt fran pastorsimbetena
inhimtade uppgifter har nettoutflytiningen fran de forsamlingar, som
skulle komma att berdras av jirnviigen, under perioden 1927--1946 upp-
gatt till i runt tal 4 800 personer eller i genomsnitt ca 240 personer per ar.
Storst har nettoutflyttningen varit under femarsperioden 1942—1946, da
den uppgick till ca 1 700 personcr. Det iir en allmin iakttagelse, att denna
utstromning fran landsbygden i forsta hand omfattar de yngre aldersgrup-
perna. En undersdkning av de flyttades aldersférdelning har visat, att av
1946 ars omflyttningséverskott utgjorde antalet personer i aldern 15—34
ar 60 %, medan antalet personer under 15 ar, respekiive 35 ir och dirut-
over, utgjorde 20°%0 av vardera. Det dvervigande antalet utflyttade voro
kvinnor. Det ir givet att en dylik uttunning av de yngre aldersgrupperna,
vilken dess viirre tenderar att oka, utgdr en fara, kanske frimst for skogs-
brukets forsorjning med arbetskraft biade nu och for framtiden.

For skogsbruket komme emellertid den planerade jirnvigen att fa den
storsta betydelsen dirigenom att den skulle 6ka méjligheterna till ratio-
nella virkestransporter. Detta giiller framfor allt sidant virke, som med nu-
varande flottningsteknik ldmpligen ej kan frakias pa vattendrag och sjoar.
Under trycket av den alltmera kinnbara ravarubristen har man nyligen
inom cellulosaindustrien upptickt en metod att anviinda dven lévira som
ravara. Under vissa forutsittningar kan denna metod indirekt sdgas resul-
tera i en icke ovisentlig utvidgning av industriens ravarubas. Metoden
kommer emellertid att bli av ringa virde, si linge man icke pi ett tillfreds-
stillande sitt 16st fragan om transporten av dessa sortiment, vilka som
redan antytts ej dro flotiningsbara.

De virkesfangster inom omréadet, som hittills ej kunnat flottas, ha under
dJe senare aren fraktats per bil eller per bil och jiarnvig. Eftersom huvud-
delen av det arliga uttaget incm omradet skall foradlas vid verk och fabri-
ker utmed hilsingekusten, har man i det sistnimnda fallet mast anlita
kostsamma omviigar. P4 grund av kostnadsskil éro frakterna enbart med
bil emellertid begriinsade till kortare avstand. Diiremot kunna som regel de
ifragavarande sortimenten vid forekomsten av ett relativt titmaskigt jarn-
vigsnit ganska vil bira de billigare jarnviigsfrakterna. Till detta bor lag-
gas, att man {6r en del virkeskvantiteter, som nu flottas, sannolikt skulle
kunna utvinna ett stérre rotnetto vid jiarnviigstransport an vid flottning.
Detta torde i sirskilt hog grad bli fallet om speciella anordningar fér flott-
ningen maste vidtagas pa grund av nya vattenregleringar i Ljusnan och
dess bifléden.

Med bittre jirnvigskommunikationer torde man ocksi kunna utvinna
storre kvantiteter trikol @n vad som nu ar fallet.

Under ledning av professor Manfred Nislund vid statens skogsforsk-
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ningsinstitut har nyligen verkslillls en synnerligen ingdende undersokning
rorande de eventuella fordelar, som skulle kunna vinnas i nyss angivna hiin-
seenden genom den dryftade jirnvigens tillkomst. I det foljande limmnas
en kort redogorelse for denna undersékning.

Grinserna for de omraden, som limpligen bora avdrivas till jirnvigen,
ha faststillts med hiinsyn till terringforhallandena och vignitet och iro i
huvudsak beligna inom Ljusnans flodomrade mellan Ljusdal och Funis-
dalen. Med hiinsyn till den relalivt billiga flottningskostnaden for tall- och
grantimmer samt massaved av gran och furu har man i foreliggande un-
dersokning ulgatt fran alt dessa sortiment e¢j komma att fraktas pa den
planerade jirnviigen. Batnadsberikningen omfattar dirfér endast sadana
sortiment, som limpligen ej kunna flottas, d. v. s. bjorktimmer, stolpar,
plywood, slipers och ved. Beriikningen har i évrigt grundats pa sadana fak-
tiska uppgifter rérande skogsbestindet inom omradet, omkostnader, priser
m. m., som kunnat himtas frin under senare ar genomforda skogstaxe-
ringar och genom skogsvardsstyrelserna i Gévleborgs lin och Jimtlands
lin. Avverkningsberikningen foér de nidrmaste tio dren har utférts med
hjilp av tridslags- och diameterklassvis hirledda avverkningsprocenter.
Vid beriikningen av avverkningen efter den nirmaste tiodrsperiodens slut
har antagits, att skogen efter 40 ir limnar en mot den genomsnittliga ideal-
boniteten inom de olika avverkningsomridena svarande normalavkast-
ning.

De for olika perioder beriiknade avverkningskvantitelerna ha periodvis
kapitaliserats dels efter en rintefot av 4 procent, dels efter 31/2 procent. De
sdlunda kapitaliserade kubikmassorna ha sedan diskonterats till nutid. Vid
virdeberikningen har det av flera anledningar visat sig svart att fixera
bruttopriserna for samma period, som lagts till grund for berdkningen av
omkostnaderna (1932—41). Med hinsyn hirtill ha tva prisserier tillam-
pats, varav den ena serien anses nagot for lag for tioarsperioden och den
andra, som innebdr 20 %o hogre pris, kan betraktas som nigot for hog.
For biigge serierna av brullopriser ha omkostinaderna tillimpats oforand-
rade, dia det ansetls, att dessa siikrare kunnat fasistillas.

Efter en korrigering av viirdena, som erhallits vid en forsta framriikning,
med hénsyn till husbehovsférbrukningen av avverkningarna pa impedi-
ment och fjillbarrskogsmark erhalles féljande resultat av bitnadsberik-
ningen.

Som framgar av omsliende labell skulle den planerade jirnvigen komma
alt bli av utomordentligt stor ekonomisk betydelse fér skogsbruket genom de
Okade mijlighelerna alt kunna tillvarata nu svartransporterade sortiment
och genom billigare frakter. Vid en riintefot pa 4% skulle den till nulid



20 Motioner i Férsta kammaren, nr 55.

Virde i 1000-tal kronor
vid rintefot
Bdtnads- . 49 31/ o
Sortiment % /2 %
omride enligt prisalternativ
1 2 1 | 2
gagnvirke 2558 3452 2 839 3 830
I ved 2976 5 666 3344 6 363
samtliga 5534 9118 6183 10 193
gagnvirke 263 398 298 452
II ved 35 115 40 130
samtliga 298 513 338 582
gagnvirke 2821 3 850 3137 4282
I—II ved 3011 5781 3 384 6 493
samtliga 5832 9 631 6521 10775
111 samtliga 4983 51736

I-1III samtliga 10815 14614 12 257 16 511

Anm. De olika batnadsomriadena omfatta féljande strackor: I Ljusdal—Sveg, II. Hede—
norska grinsen, ITI. Sveg—Hede genom billigare fraktsatser till kuslen.

diskonterade batnaden enligt prisalternativ I bli 10,s miljoner och enligt
prisalternativ 1I 14,6 miljoner. Vid den ligre riintefoten (3'/2 %/0) skulle viir-
det bli 12,3 resp. 16,5 miljoner.

Hairtill bora dven liggas de fordelar, som jirnviigen skulle medfora vid
foérbitirings- och restaureringsarbeten inom skogsbruket. Dessa arbeten iro
till sin art sadana, att de iro svara att direkt omriikna i pengar. Man synes
dock =allmint kunna utgd frin atl man genom underlitiandet av dessa
arbeten torde kunna tillféra det gemensamma hushallet betydande varden.

I de diskussioner, som under den senasle tiden forts rérande planerna
pa en jirnvag mellan Ljusdal och norska griansen, har underlittandet av
turistresorna  dven tillmitts intresse. Det har papekats, alt Hirjedalens
fjallvirld under de senaste aren i allt storre utstriickning borjat draga till
sig turister, icke blolt fran vart eget utan dven fran frammande linder.
Enligt uppgift fran Hirjedalens turistférening har antale! gaster vid de viist-
hirjedalska hotellen och pensionaten under ar 1947 uppgatt till omkring
11.000. Det ar sjilvfallel, att Hirjedalen, som har goda naturliga forutsitt-
ningar som turistland, skulle bli littare tillgiingligt genom jrnvigens fore-
slagna utbyggnad. Direst banan skulle kunna sammanbindas med jarnvag
pa norska sidan, borde det ocksa finnas goda mojligheter att fa nagot med
av den strom av utlindska turister, som varje ar besoker Norge.

For den bofasta befolkningen i omradet skulle det naturligivis vara ut-
omordentligt virdefullt att fi bitire kommunikationer och dirmed en nir-
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mare kontakt med omvirlden. Befolkningens relativa fatalighet bor icke
fa undanskymma det forhallandet att Hirjedalen iir Sveriges mest forsum-
made landsiinda.

Sasom redan inledningsvis antytts, har norrlandskommitién i betinkande
angdende vissa transportfragor i Norrland foreslagit en stambillinje mellan
i.jusdal och Sveg samt mellan Hede och norska gridnsen. Utan alt taga slut-
lig stillning till denna friga onska vi framhalla, att det maste anses mera
fordelaktigt med en jirnvig iin slambillinje, &ven om jirnvigen i aulagg-
ningskostnad skulle komma atl stélla sig betydligt dyrare. De komplika-
lioner, tidsforluster och didrmed fordyringar, som alla omlastningar skulle
komma att medféra, synas lala fér alt anliggandet av en jarnvig skulle
vara det mest dndamaélsenliga.

Av det tidigare anférda torde framga, att anliggandel av jarnviag mellan
i forsta hand Ljusdal och Sveg samt mellan Hede och norska grénsen skul-
le bli av betvdande viirde fran savill nationalekonomisk som kulturell syn-
punkt. Forverkligandet av projekiet skulle dirfor — atminstone sett pa Da-
got lingre sikt — ej behdva Letraklas sasom en uppoffring fran sambhillets
sida. Det skulle i stéllet innebira, att man kunde nyttiggora naturtillgangar,
vilka nu svarligen kunna rationellt ulnyttjas, samtidigt som det kunde blasa
nytt liv i omradets néringsliv 6ver huvud taget.

Det har diven framkommit alt man pa norsk sida hyser intresse tor ett
forverkligande av jarnvigsprojektet i fraga. Genom denna mellanriksbhana
skulle en ny forbindelseled mellan Sverige och Norge skapas. Sett pa lingre
sikt torde oppnandel av en ny forbindelse med Visterhavet bliva av bety-
delse for landet i dess helhet frimst ur allmdn ekonomisk men jimvil ur
forsvarssynpunkt.

Vi éro emellertid medvetna om ati man i den nuvarande situationen pi
arbets- och materialimarknaden, hur betydelsefullt arbetel i och for sig én
kan vara, ej kan resa ansprdak pa att inom den nérmaste tiden fi detta ar-
bete paborjat. Eftersom flera sidor av denna kommunikationsfraga trots de
méangariga diskussionerna édnnu icke blivit belysta — édven norrlandsutred-
ningens antydningar maste anses allt for knapphiindiga och da erforder-
ligt plancringsarbete kommer alt ta avsevird lid, synes det finnas skil for
alt drendet genom statsmaklernas forsorg gores lill foremal {Or en ingdcnde
utredning. Detta synes =i myckel mera befogal, som frigan omfaltats och
fortfarande omfaltas med ett s brinnande infresse av kommunerna och in-
dustriférelagen inom omradel.

Under hiinvisning till det ovan anforda fa vi dirfor hemstilia,

all riksdagen matte besluta att i skrivelse 1ill Kungl. Maj:t
begira en ingiende wtredning jamte det forslag, vartill uired-
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ningen ma foéranleda i friga om jirnviigsforbindelse mellan
Ljusdal och norska griinsen.

Stockholm den 19 januari 1948.
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