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Nr 424.

Av herr Nilsson, Ernst Hjalmar och herr Edin, i anledning av
Kungl. Majts proposition angdende vissa frdgor ro-
rande skdrgdrdstrafiken.

I proposition nr 261 har Kungl. Maj:t for riksdagen framlagt forslag
angiende vissa frigor roérande skirgardstrafikens ordnande. Propositio-
nen grundar sig pa en tidigare utredning verkstilld av 1945 &rs skar-
gardsutredning.

1945 &rs skiirgardsutredning har enligt de for utredningsarbetet medde-
lade direktiven verkstillt en Gverarbetning av de av 1938 ars skiirgards-
utredning aren 1939 och 1940 framlagda férslagen roérande skirgardar-
nas behov av forbitirade kommunikationer.

For Abordson inom Harnésandsomrddet i Vésternorrlands lin har 1938
ars skirgardsutredning féreslagit anskaffandet av en mindre passbat for
trafiken Abordsén—Utansjo. Baten skulle kosta 8 000 kr. och drivas av
vigdistriktet. Kostnaden fér drift och underhill angavs till 7000 kr. per
ar. Utredningen foreslog diven utférandet av en 4,5 km cykelvig av 2,5 m.
bredd over 6n till limplig punkt vid Draviken jimte anliggning av ny
batbrygga vid Abord. Kostnaden beriknades till 26 000 kronor for vigen
och 4 000 kr. for bryggan.

Viagférvaltningen, som givits tillfdlle att yttra sig éver forslaget, har i
iarendet anfort foljande:

Anskaffandet av en sa stor och kraftig bat att den skulle kunna forcera
isen i batrinnan kommer sikerligen att stilla sig kostsamt, varjimte drif-
ten skulle draga betydande kostnader.

Sedan bron 6ver Angermaniilven vid Sandé kommit till och en stor del
av den trafik som tidigare framgéatt 6ver firjeleden Veda—Horné numera
framgar 6ver brofdrbindelsen, ar firjan vid Veda—Horné icke sa stringt
upptagen, varfor majlighet synes forefinnas att med denna utan storre
oligenhet utfora en morgon- och en aftontur mellan Veda och Abordson.

Angoringen av Abordsén synes hirvid limpligast béra ske vid udden
4 ons nordvistra strand, dir farjlige bor anordnas; avstandet mellan den
avsedda platsen och Veda férjstille r ca 1 300 meter.

Med denna anordning skulle Abordsén fa forbindelse med fastlandet
tva ganger dagligen. Befolkningen & 6n har forklarat sig fullt n6jd med
denna anordning, d4 den hirigenom finge mdojlighet att dven utfrakta
sina frin jordbruket erhallna produkter.

Iirjligen 4 Abordsén synas bora vara av enahanda beskaffenhet som
firjligen vid Veda. Vig med 3,0 m bredd och med moétesplatser synes
béra utforas fran Draviken &Over Sléttstrand, Abord och Niiset till det
foreslagna fiirjliget.
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Driftkostnaderna och underhall for firjforbindelsen beriiknade vigfor-
valtningen till 8 000 kr. per ar.

Vig- och vattenbvggnadsstyrelsen har angivit kostnaderna fér anord-
nandet av firjliget till 85000 kr. samt fér vig Draviken—-fiirjliget till
90 000 kr.

1945 ars skiirgardsutredning har icke kunnat férorda. att nagot av dessa
alternativ skulle komma till utforande, och till motivering {6r sitt still-
ningstagande anfér utredningen:

Invanarantalet p4 Abordsdén har sedan ar 1938 kraftigt sjunkit, och an-
talet bofasta invanare pa on uppgar for nirvarande till allenast 44. Ftt
flertal personer pa 6n ha sitt arbete pa fastlandet. D& kostnaderna f{or
anliggande av férjlige pa 6n samt vig fran firjlaget till Abord uppga
till omkring 175 000 kronor, anser sig utredningen med hénsyn till befolk-
ningsutvecklingen pa én och de betydande kostnader per invanare — en-
bart de fasta anldggningarna draga en kostnad av omkring 4 000 kronor
per invinare — icke kunna férorda, att denna anliggning nu utféres. Vid
detta stindpunktstagande har utredningen varit nodsakad att taga hiinsyn
till de konsekvenser ett bifall till detta forslag skulle erhalla i andra lik-
nande fall.

Utredningens konstaterande att invénarantalet pa Abordsén sjunkit
kraftigt sedan 1938 ir riktigt, men en bhidragande orsak till detta ir de
bristfdlliga kommunikationerna, ty nidmnda Ar var invanarantalet 74.
Fore 1938 trafikerades Angermanilven av ett flertal passagerarbatar, som
pa ett tillfredsstillande sitt under sommartid och dven vintertid, sa linge
isrdnna var bruten, uppehéllo férbindelserna mellan Abordsén och fast-
landet. Men den alltmer tilltagande buss- och lastbilstrafiken utkonkur-
rerade undan for undan battrafiken pa dlven for att den helt skulle upp-
hora dren 1938 och 1939. Sedan dess har 6ns befolkning sjilv fatt ordna
med {érjiorbindelserna till fastlandet medelst roddbatar eller de senaste
dren med motorbatar under sommartiden och nir dlven ir belagd med is
medelst de s. k. isekorna. Visserligen erhaller trafikféreningen pa 6n stats-
bidrag fran anslaget till bidrag till vissa kommunikationsindamal 1 200 kr.
per ar, men detta belopp ricker endast till alt hyra en bat under cirka 15
dagar, och detta gores under hostmanaderna. den sédmsta tiden pa aret,
nir isen varken bar eller brister.

Skirgardsuiredningen har vid sitt stidllningstagande pavisat den laga
befolkningssiffran och framhallit att pa grund dédrav anliggningskost-
naderna, fordelade per invanare, skulle bli alltfér stora. Men vid foérdel-
ning av kostnaderna bér man vil dven taga med i berdkningen den pa
on befintliga 16sa och fasta egendomen och déri nedlagt kapital i form av
utfort arbete och dirjamte erhallna egnahemslan, bostadsférbéttringsbi-
drag och lan samt bidrag till elektrifiering av 6én. Ons areal bestar av 77
hektar aker, 642 heklar skogsmark och 25 hektar fingsmark. Pa 6n finns
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18 fastigheter varav 11 jordbruksfastigheter, som enligt uppgift dro vil-
skotta, och pa dessa finnas for nidrvarande 60 kor, 8 histar, 25 ungnét
samt grisar och hons. Utom 6vrig jordbruksredskap finnas 3 st. traktorer.
Utom ovan nimnda fastigheter finnes ytterligare en, som S. G. U. (Sveri-
ges goodtemplares ungdomsférbund) sedan ett flertal ar tillbaka &4ger och
som anvindes till barnkoloni. Dira mottagas varje sommar 35 barn jimte
erforderlig personal.

Pa skogsmarken {om 642 ha) beriiknas tillviixten till 2'/2 m® per ha. Dc
senaste arens avverkningar omfatta per ar omkring 300 m? ved av olika
sortiment samt 34 000 kbfot massaved och timmer. P4 grund av dessa
avverkningar ir det av betydelse, att det i fortséittningen finnes en fast
befolkning pa on.

Betriffande anliggningskostnaderna (175000 kronor) har vigférvalt-
ningen i Vésternorrlands ldn i sitt utlitande av den 18 mars 1948 over
skédrgardsutredningens betdnkande anfort féljande:

Anldggningskostnaderna synas vara beriknade till for hégt belopp. Farj-
liiget pa Abordsoéns nordspets har beriknats till 75 000 kr. och allmin vig
fran firjliget till Abord om 1460 m Lingd till 40 000 kr. eller tillhopa
115000 kronor. Vigen Abord—Draviken, vilken enligt skirgirdsutred-
ningen avsetts att utféras som enskild vig, ir med en lingd av 3690 m.
kostnadsberidknad till 60 000 kr.

Enligt férestiende berikningar uppgar anliggningskostnaden for firj-
lige jimte allmiin vig fran firjlige till Abord till cirka 2600 kr. per in-
vanare eller i runt tal till 2/3 av det belopp skidrgardsutredningen angivit.
Hérvid har rdknats med 1945 ars befolkningssiffra, nidmligen 44 personer,
varav 27 min och 17 kvinnor.

Enligt viigforvaltningens senast gjorda kostnadsberikningar skulle sa-
ledes skidrgardsutredningen ha riknat med fér héga anliggningskostnader
for firjliget och vigen. Men man kommer dndock icke ned till den summa
av 1000 kr. per invanare som utredningen anser skiligt {or att ett foretag
skall kunna férordas till utférande. Och med anledning hirav »har ut-
redningen varit nédsakad att taga hinsyn till de konsekvenser ett bifall
till detta forslag skulle erhalla i andra liknande fall».

Skirgarsutredningens stillningstagande till denna fraga #r antagligen
gjort vid en jimforelse med andra glest befolkade skirgardsoar, och var-
vid den slutsalsen dragits, att Abordséns kommunikationssvarigheter #iro
jimférbara med andra liknande skirgardsoars.

Men i forhallande till sitt ldge i skiirgarden och sina kommunikations-
svarigheter kan Abordsén icke jimféras med andra 6ar. Abordsén ligger
i det inre av skiirgarden, och dirigenom hindrar isen batforbindelserna
med fastlandet under en lingre tid av aret &n vad den gor vid en jim-
forelse med Oar i den ytire skidrgarden. Under normala vintrar hindrar
isen under tiden omkring 15 oktober--15 april. Det hittills erhallna stats-
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bidraget om 1200 kronor och de medel, som invdnarna kunna tillsk juta
av sina knappa tillgadngar, samt eventuellt kommunalt bidrag ricka icke
att halla en passbat av den storleksordning att den ens under hosten och
varen kan forcera den relativt svaga isen. Och dirtill kommer att den
forlingda vintersjofarten, som numera pagar praktiskt taget hela vintern,
torsvarar eller omojliggor bildandet av farbar is genom den kraftiga vag-
bildning de snabbgiende fartygen astadkomma. Innevarande &r slutade
sjofarten den 10 februari och iterupptogs den 17 mars, vilket innebir
att 6ns befolkning hade vintervig nagot mer 4n en ménads tid. Den for-
lingda vintersjofarten ar troligtvis ingen tillfillig foreteelse. Dessa stora
och snabbgiende lastfartyg, som ga forbi Abordsén, skola ldngre upp i
Angermanilven fér att intaga last av brider och plank fran sagverken
och massa och papper fran cellulosafabrikerna. Att exporten av dessa
produkter, och den dirav betingade sjofarten, kan uppritthallas sa kon-
tinuerligt som méjligt under den storre delen av aret ligger val dven i
samhiillets intresse. Samhillets intresse att sjétrafiken uppritthalles aven
under den kalla arstiden visar sig déri, att, nir de lokala isbrytarna icke
forma forcera den starka isen, statsisbrytaren beordras att uppritthalla
sjéviagarna.

1945 ars skirgardsutrednings standpunkistagande och dess motivering
for ett avslagsyrkande kan saledes icke anses béarande.

Vid ett standpunktstagande till de foreslagna anliggningarnas utférande
pa Abordsén bér man icke rdkna med endast befolkningsantalet, utan 4Aven
andra faktorer sasom

dels den forlingda sjofarten, som foérsvdrar kommunikationsforhallan-
dena fér befolkningen under en storre del av aret,

dels den 1dsa och fasta egendomen pa on, som har ett ganska betydande
virde, och

dels det kapital som staten redan investerat pa on i form av egnahems-
1an, bostadsforbittringsbidrag och lan samt bidrag till elektrifieringen av
&n, vilket kapital, om en ytterligare avfolkning sker, staten delvis eller
helt férlorar.

I sin sammanfattning och hemstéillan férordar utredningen, att skir-
gardstrafiken i Visternorrlands lin fér framtiden begrinsas till skidrgards-
omréadet utanféor Képmanholmen. Kungl. Maj:t har i propositionen foljt
utredningens forslag, vilket medfor att Abordséns kommunikationsférhal-
landen limnas olosta och att ons befolkning sjilv efter sin formaga far
klara forbindelserna med fastlandet.

Men vi kunna inte dela den i propositionen anférda synpunkten, utan
anse att staten dven ekonomiskt bér bidraga till att firjférbindelserna mel-
lan Abordsén och fastlandet ordnas pa ett tillfredsstillande sétt. Olika al-
ternativa férslag ha framkommit for att ordna denna farjtrafik, dels av
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1938 ars skirgirdsutredning, som foreslog statens medverkan for anskaf-
fandet av en passbat, anliggning av ny batbrygga samt vig 6ver 6n, och
dels av vigforvaltningen i ldnet, som foreslog anliggning av ett farjstille vid
ons nordspets fér en kostnad av 75 000 kr. samt allméin vig fran farjstallet
till Abord om 1 460 m lingd till en kostnad av 40 000 kr. och dirjimte att
fiarjan vid Horn6—Veda skulle utféra en morgon- och aftontur till 6n. Det
senare alternativet synes vara mest dndamaélsenligt. Visserligen synas an-
liggningskostnaderna stora, men de bliva dock en engangsutgift. I'drjan
som trafikerar strickan Horno—Veda fges och drives av vigférvaltningen,
och om den skulle géra tvenne turer per dag till Abordsén, en stricka pi
1300 m, komme detta icke att ndmnvért inverka pa fiarjans arliga drift-
och underhallskostnader.

Starka skl tala féljaktligen for att Abordséns kommunikationsférhallan-
den 16sas i enlighet med vagforvaltningens i linet gjorda forslag. Medel till
anliggningskostnaderna torde kunna anvisas i enlighet med de i proposi-
tionen gjorda forslagen.

Under aberopande av vad salunda anférts hemstélles,

att riksdagen vid behandling av Kungl. Maj:ts proposition
nr 261 matte beakta de synpunkter, som hair ovan blivit
anférda.

Stockholm den 5 juni 1948.

E. Hjalmar Nilsson Sven Edin.

i Kramfors.

2 Bihang till riksdagens protokoll 1948. 3 saml. Nr 420—426.



