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Nr 190.

Av herr Hage, om viss reglerande lagstiftning betrdffande bil- och

busslinjer.

Forseendet av de olika bygderna i landet med tillfredsstillande kommu-
nikationer dr av elt synnerligen stort allmint intresse, bade fér dessa byg-
der och fér landet i sin helhet. For tillgodoseendet av detsamma har lag-
stiftningen vid upprepade tillfillen slagit fast, att hir maste enskilda igan-
deintressen vika for ett hogre och allmint intresse, som ofta avser att i
namnda hédnseende tillgodose en hel bygd och skapa férutsittningarna for
utvecklingen av dess nidringar m. m.

Fran hir nimnda utgangspunkter ha bestimmelserna om ritt till expro-
priation for diverse kommunikationsindamal genomférts i svensk lag. Sa
ha exempelvis tillkommit bestimmelser diarom, att fastighet, som tillhor
annan én kronan, mé tagas i ansprak genom expropriation, om Konungen
provar det nédigt, for allmén vig pa landet eller i stad, jirnvig eller spar-
Vag m. m.

Déremot torde det forhalla sig sd, att om det giller att samordna en
busstrafik i en bygd och det dirvid befinnes nédvindigt att inkdpa ett
flertal enskilda linjer for att sammanféra dessa till en gemensam linje,
genom vars tillkomst busstrafiken kan bittre och effektivare organisato-
riskt utnyttjas till férdel for hela bygden, sa existerar diaremot ej enligt
svensk lag en sadan ritt. Ej heller existerar ¢ver huvud taget en sadan
reglerande lagstiftning for bil- och busslinjer i allminhet — #ven om
kanske i nigot enstaka fall gillande bestimmelser om koncession (K. F.
25 okt. 1940 ang. yrkesmissig automobiltrafik) kunna hiar komma till an-
vindning. Och likvil torde det kunna anses som ett betydande intresse for
en bygd, att en enskild busslinje i vissa fall forvirvas av det allmiinna, i
synnerhet di det kan pavisas, att man dirigenom kan erhalla en stérre
effektivitet i trafikhinseende fér hela bygden.

Delta férhallande —— som kanske delvis har sin grund déri, att expropria-
tionsritten hittills i allménhet endast kommit att omfatta fastigheter och
jord —— kan ur hir ovan nimnda ulgingspunkter anses vara ett missfor-
héllande. I ménga fall kan detta leda till att en hel stor bygd tillbakasittes
i trafikhinseende, vilket kan ske i de fall, da agaren av den enskilda buss-
linjen tjuvhaller pa, att hans enskilda ratt skall sittas framfor bygdens
allmédnna intresse. Men dven i de fall, d4 han tack vare sin maktposition
kan fordra en rent orimlig 16sensumma, vilken, om den betalas, kan komma
atl vila som en ekonomisk tyngd ocksa pa trafikanterna och pa bygden i
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allméinhet, iven om koncessionsbestimmelserna kunna i nigon man har
verka aterhdllande pa taxesittningen.

Detta férhallande, att ingen mojlighet foreligger att gemom expropria-
tion genomdriva ett inkop av en busslinje, dven i de fall, dar detta skulle
vara till en betydande foérdel {or trafikens ordnande inom en stor bygd,
har klarlagts i foéljande sammanhang. Da det géiller Norrland och sirskilt
dess kustbygd, har fragan om astadkommande av en kustbana genom Vis-
ternorrland, Visterbotten och Norrbotten upp till Haparanda under de
senaste tiderna aktualiserats och diskuterats. Emellertid har dven som
ett alternativ framférts ett projekt dirom, att det i stallet — Atminstone i
avvaktan pa tillkomsten av en kustjarnvag — skulle dstadkommas en s. k.
slambillinje, som férenade de sydligaste och de nordligaste delarna av
Norrlands kustland med varandra.

Nu existerar emellertid pa denna langa linje ett flertal privata bussfore-
tag. Det har da vid utredningen av denna fraga framkommit, att enda moj-
ligheten att uppna malet att dstadkomma en siddan stambillinje ir, att fri-
villig uppgoérelse om inkdpande av bussar m. m. sker med var och en av
alla dessa busslinjedgare. Men nu behovs det ju endast, att nigon av dessa
tredskas och nekar, fér att det ej skall bliva nagot av med hela denna for
bygden sa betydelsefulla plan. Den omstindigheten, att resp. dgare har
kunskap hirom, maste givetvis astadkomma, att anspridken pa lésensum-
man kunna uppskruvas till det rent orimliga. Detta har ocksi kunnat kon-
stateras inom Norrbotten, diar en uppgjord plan att dstadkomma en stam-
billinje mellan tvenne betydelsefulla linsdelar hittills stupat, framst pa att
orimliga priskrav framforts for Overlatandet av den rullande materie-
len m. m.

Nu kan det méjligen sigas, att det allménna i ett sidant fall kan vid
sidan av den enskilda busslinjen starta en egen linje och kanske pi detta
sitt gora agaren av den gamla linjen mera benigen till en rimlig upp-
gérelse. Men denna utvig leder ju — i den man den fullféljes — till en ur
nationalekonomiska utgdngspunkter icke tilltalande och onddig kapitalfor-
brukning och ar dirfér knappast att rekommendera. '

Med utgangspunkt fran vad hidr ovan anforts anser motioniren alltsa,
att det vore rimligt att som en utvdg inom detta omrade i sista hand -
men forst sedan frivilliga férhandlingar strandat — det skapades mojlig-
heter att tillgripa expropriationsviigen. Ty det maste ur alla synpunkter
anses orimligt, att en hel bygds forsék att fa ordnade och bittre trafikfor-
hallanden — med det uppsving som dérav kan f6lja for bygden - - skall
Lkunna férhindras eller férsvaras endast av enskilda personers profitintres-
sen. Inom parentes kan hiar omnamnas, att inom vissa delar av Norrland
kunnat konslateras, att sirskilt ett storkapitalistiskt féretag med synbar-
ligen obegriansade kapitaltillgdngar under de senaste aren varit pa jakt
for alt inkdpa en del rantabla bussforetag samt dven lyckats ligga sig till
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med en del sidana. Dessa manipulationer ha bl. a. inneburit, att det i en hel
del fall icke lingre ér elt lokalt smakapital, som éger resp. busslinjer, utan
ett profitsékande storkapital, placerat.i en annan del av landet, som antag-
ligen endast har en enda avsikt med férvirvet, nimligen att vid ett even-
tuellt ordnande av busstrafiken till fordel for bygden och landet séka av-
kriva det allménna storsta méjliga uppjobbade forsiljningspris — nagot
liknande har ju som bekant férsokts med véara vattenfall, fastin statsmak-
terna dir vidtagit vissa forsvarsatgarder, vilka skulle vara vil motiverade
iven inom detta omrade.

Det dr emellertid icke motioniarens mening att hir direkt — utan nigon
féregaende utredning — begéra att en expropriationslagstiftning omedel-
bart a4stadkommes inom hir nimnda omréde. Kunna andra lika effektiva
atgirder tillgripas i1 detta fall till gagn for det allméinna intresset, s& ma
detta ske. Huvudsaken ir, att vara busslinjer —— vilka nu utgéra en icke
obetydlig del av landets trafiknit — icke géras till féremal, som nu sker
pa en del hall, for ett nu hotande prisuppjobbande med dirmed féljande
belastning av trafiken. Det 4r ocksi av en betydande vikt, att ett liknande
jobberi icke skall ligga hinder i vigen fér ordnandet av busstrafiken pa
sddant sitt som kan anses limpligt for héjande och effektiviserande samt
ett lampligt samordnande av busstrafiken frimst i sidana bygder, dar
franvaron av jérnvigar helt eller delvis leder till att befolkningen i stor
utstrickning maéste anvinda sig av bussviisendet fér sina resor.

Under hédnvisning till vad hir anférts — och under starkt betonande av
att denna motion icke syftar till att férhindra, att hir nimnda busslinje-
agare erhalla en rimlig och skdlig betalning vid avyttrande av sin egendom
— hemstalles alltsi,

att riksdagen maétte i skrivelse till Kungl. Maj:t hem-
stalla, att Kungl. Maj:t métte lita utreda, huruvida och pa
vilket sétt eventuellt genom inférande av en expropriations-
lagstiftning eller genom bestimmelser om opartisk uppvir-
- dering vid forsiljning eller pa annat sitt — atgirder kunna
vidtagas for att landets buss- och billinjer ej bli féremal
for prisjobberi vid forsiljningar med diarmed féljande be-
lastning av den trafikerande allminheten samt att fram-
for allt atgérder vidtagas, som kunna leda till att det —
pa sidtt hdr ovan anférts — forhindras, att dgaren av en
bil- eller busslinje férdréjer eller forhindrar ett saidant sam-
ordnande av busskommunikationerna i en bygd, som kan
vara till fordel for bygden och dess befolkning.

Stockholm den 24 januari 1948.
Ernst Hage.
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