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Nr 341.

Av herrar Johanson i Norrképing och Dahlgren, om digdrder till
underlittande fér vanféra att anskaffa invalidvagnar och
rullstolar m. m.

De manga tusentals medborgare i vart land som pa grund av olycksfall,
barnférlamning, ledgingsreumatism och andra sjukdomar blivit vanfora
ha som regel sirskilt svara utkomstbetingelser. Enligt arbetsskyddsnamn-
den forekom 283 000 olycksfall i arbete under ar 1947 bland de 2 miljoner
arbetstagare, som enligt lag skola vara forsikrade. Av dessa utfdllo 500
med dodlig utgang och inte mindre &n 3 600 resulterade i invaliditet, d. v. s.
10 nya invalider per dag.

Manga av invaliderna kunna inte forflytta sig utan hjalp. For dessa ar
tillgangen till invalidvagn och rullstol nodvindig icke blott for att kunna
forflytta sig inom eller utom bostaden utan &n mer for att kunna utfora
limpligt arbete och dirmed skaffa sig forsorjning. Langt ifrin alla invalider
ha emellertid tillgang till sidana hjilpmedel.

En utredning verkstilld av De vanféras riksorganisations vagnkommitté
visar, att endast 32 av de 230 uppgiftslimnarna pa kommitténs forfrag-
ningar hade bade rullstol och invalidvagn. Pa en fraga i vilken grad vagn,
respektive stol anvindes, svarades av 112 »dagligen» och endast 2 »sédllan».
Av 164 uppgiftslimnare, som nu sakna sivil stol som vagn, svarade 113
att de hade behov av bada dessa och angavo som skil, att de skulle ha
nytta av dem for sitt arbete. Av 143 invalider, som icke sokte nagon hjilp
till anskaffandet av rullstol eller invalidvagn var orsaken hirtill okunnig-
het om hjalpméjligheterna.

Aven om denna utredning inte kan gora ansprak pa att vara fullstindig
ger den dock virdefulla upplysningar om behovet i fraga. Samma kommitté
riknar med att ett arligt behov av 300--350 vagnar och stolar foreligger.

For nirvarande erhallas rullstolar och invalidvagnar efter ansokan hu-
vudsakligast genom landets fyra vanforeanstalter. Det finnes emellertid
ingen forordning, som reglerar statens bidrag i detta fall eller lamnar upp-
lysningar dirom. Detta ir siikerligen dven orsaken till att manga inte kinna
till den statliga hjilpen och féljaktligen inte sokt demsamma. Emellertid
ha vanféreanstalterna i alll storre utstriickning reglerat dessa fragor under
forordningen om hjélp for anskalfandet av proteser och bandage, dir
statens bidrag utgér % av kostnaderna, utan behovsprovning. En éndring
i de hitintills gillande reglerna synes dirfér vara av behovet pakallad. Det
bor forfattningsmissigt bestimmas, att statligt bidrag utgar for anskaffan-
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det av rullstol och vagn, vilket dven undersiréks av den tidigare nimnda
kommittén.

Med hinsyn till den vanféres lott i ovrigt synes det motiverat att staten
bestrider hela kostnaden och inte endast som nu % av denna — fér vilket
ocksid nimnda kommitté i princip uttalat sig — detta desto mer som inne-
havet av en invalidvagn ofta ir enda forutsiattningen fér den vanfére att
kunna utféra ett arbete, som lampar sig fér honom. Den overskjutande
tredjedelen fir nu bekostas av invaliden sjalv eller genom kommunens
bidrag i form av fattigvard.

Vad som hidr framférts bor dven galla f6r motordrivna invalidvagnar.
For sidana bevilja icke vanféreanstalterna %3 av kostnaderna. Emellertid
kan bidrag foér anskaffning av motordriven invalidvagn i sirskilda fall er-
hallas genom pensionsstyrelsen och likasa av Svenska vanféreanstalternas
centralkommittés medel. Hir torde det dock pa grund av de stora kostna-
derna med de motordrivna vagnarna vara nodvindigt med behovsprévning.

For ndrvarande rider stor brist pa invalidvagnar, sivil med som utan
motor samt rullstolar. Det borde ligga i statsmakternas intresse att mer
beakta denna friga och sérja fér en framstallning som tidcker behovet.
Varje invalid som ir i behov av rullstol och invalidvagn bér med statens
hjalp kunna skaffa en sidan. Dessutom ir av behovet pékallat att alder-
domshem, pensionirshem, sjukhus, vilohem och liknande anstalter har ett
tillréickligt antal av stolar och vagnar fér utlaning.

Nira forbunden med denna fraga ir konstruktionen av stolar och vagnar.
For narvarande gores fran statens sida mycket litet i detta avseende och
invaliderna dro hinvisade till de enskilda fabriker som framstilla dem.
Vagnarnas konstruktion dr alltfér litet varierande i forhallande till olika
behov. Vanféreanstalten liksom de enskilda produktionsféretagen séka nu
i mgjligaste man 4ndra och anpassa vagnarna efter behov vid sirskild hem-
stallan fran bestéllaren.

Konstruktion och tillverkning av invalidvagnar och rullstolar fér olika
vanférhetsgrader och former bér ske under statsmakternas kontroll och
omedelbara medverkan och vara férbunden med en omfattande praktisk
experimentverksamhet under ledning av medicinska och tekniska experter.
Den tidigare ndmnda kommittén har uttalat sig for att forslagsvis statens
institut for folkhélsan skulle fa i uppdrag att grundligt utreda denna bety-
delsefulla fraga.

De privata firmorna, som framstélla invalid-vagnar och stolar ha under
de senaste aren ratt kraftigt hojt priserna. Som exempel kan anforas att
en motordriven invalidvagn nu kostar mellan 2 000 och 3 000 kronor.

Utifran dessa forhallanden synes en av staten ledd eller kontrollerad pro-
duktion och konstruktionsverksamhet vara av behovet pékallad. Det kan
icke vara riktigt att samtidigt som staten skall bidraga till anskaffnings-
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kostnaderna, den fven skall bidraga till en stegrad vinst fér de privata
foretagarna inom branschen.

»I detta sammanhang» -— heter det i den tidigare citerade utredningen —
»kan dock ifragasiattas, om denna tillverkning, som en grupp medborgare
ir sa beroende av, lampligen skotes av det privata naringslivet ensamt. Av
de uppgifter, som kommittén inhdmtat, ha plétsliga forhojningar pa ca
30 % av forsaljningspriset kunnat iakttagas utan att produktionskostna-
derna okats.»

En annan fraga i detta sammanhang ar fragan om fri frakt for vagnar
och stolar pa statens jarnviigar. En invalid, som endast kan forflytta sig
medelst invalidvagn eller rullstol, far vid eventuell resa, antingen detta sker
for utforandet av visst arbete eller vid rekreation, extra ekonomiskt utligg
for frakt. Det torde darfér vara vilbetinkt att préva frdgan om frakt-
befrielse for invaliders vagnar.

Den 26 april 1946 tillsatte Kungl. Maj:t en utredning vars uppdrag ar att
utreda ortoped- och vanfoérevardens organisation. Enir denna kommitté
annu inte har slutfoért sitt arbete och direktiven for utredningen inte synes
innesluta de fragor varom hir talats vore det angeliget, att kommittén aven
upptoge till behandling de fragor, som hir behandlats.

Dessa fragor dro alltsa:

att i forordningen om hjilp till de vanfora klart bestimmes, att invalider
vid behov kunna erhalla invalidvagnar och rullstolar utan kostnader och
behovsprovning, i friga om motordrivna vagnar dock efter behovsprovning;

att staten pa limpligt sitt direkt eller indirekt medverkar till en okad
produktion och férbittrad och mangsidigare konstruktion av savil motor-
drivna som icke motordrivna vagnar och rullstolar;

att de vanféra kostnadsfritt fa frakta sina vagnar och stolar pi statens
jarnvagar.

Med hinvisning till vad hir ovan framforts vilja undertecknade hemstilla,

att riksdagen matte besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t
hemstilla, att kommittén fér utredning av ortoped- och van-
forevardens organisation dven matte fa i uppdrag att utreda
hir berérda fragor.

Stockholm i januari 1948.

Harald Johanson. Gunnar Dahlgren.



