2 Motioner i Andra bammaren, nr 24.

Nr 24.

Av herr Ohlin m. fl,, 7 anledning av Kungl. Maj:ts proposition
med forslag till forordning om sirskild automobilskatt, m. m.

I ett antal propositioner till rets riksdag foreslds skirpningar av den indirekta
beskattningen till ett sammanlagt belopp av 407 milj. kr. Propositionerna grunda
sig pd vissa forslag som provats inom 1947 &rs konsumtionsskatteberedning.
Det forutsiattes att ytterligare forslag till skattehojningar skola komma frin
sagda kommitté for att framdeles forelidggas riksdagen. Chefen for finansdeparte-
mentet har uttalat som sin avsikt att genom dylika skattehojningar tillfora
statskassan omkring 500 milj. kr. Syftet hirmed skall vara att tillika med
andra atgirder stadkomma en overbalanserad budget for nédstkommande budget-
ar {or att simedelst bidraga till den kopkraftsindragning som anses nodvindig
for penningvirdets stabilisering.

Emot syftet med de silunda foreslagna skattehojningarna ar intet att invinda.
Vi ansluta oss principiellt till strivandena att sterilisera en del av penning-
overflodet 1 landet, och utan att nu taga stindpunkt till alla delar i de fram-
lagda skatteférslagen iro vi ocksi beredda att aceeptera ldngtgiende hojningar
av de indirekta skatterna for att ni detta mal.

Det #r emellertid angeliget att dessa skattehdjningar uttagas pa ett sitt som
villar minsta mojliga oligenheter och si, att icke vissa skattedragare drabbas
oskiligt hirt. Finansministern har ocksd vid tillséittandet av 1947 &rs konsum-
tionsskatteberedning uttalat, att den skidrpning av konsumtionsskatterna som
framstir som nodvindig i huvudsak bér avse endast mera umbirliga varor.

Sistnimnda synpunkt synes dock icke ha tillborligt beaktats vid ntformningen
av de forslag, som i proposition nr 5 framldggas om skidrpt beskattning av
motorfordon och drivmedel till dylika fordon. Av forslaget att doma synes
savil utredningens majoritet som finansministern anse trafiken med motor-
fordon som lyxkonsumtion i hogre grad dn négot annat, eftersom den fore-
slagna skatteSkningen pa denna trafik sammanlagt skulle uppgd till omkring
44 procent av hela det belopp, som avses inflyta genom de i propositionerna
framlagda skatteforslagen. Eftersom finansministern i driftbudgeten for nista
ir upptagit de ordinarie bilskatterna till 210 milj. kr., skulle biltrafikens sam-
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lade irliga skattebdrda bli 388 milj. kr. Denna siffra bér limpligen ses i jam-
forelse med inkomsterna frin statens affirsverk (postverket, telegrafverket,
statens jirnvigar, statens vattenfallsverk och dominverket), vilka inkomster
tillsammantagna stanna vid 160 milj. kr. Jimférelsen visar bland annat att
bilismen i beskattningshinseende sittes i en siirklass i forhillande till andra
samfirdsmedel.

En reservant inom 1947 ars konsumtionsskatteberedning har uttalat tvekan
huruvida och i vilken mén en héjning av skatten pa motortrafiken borde ske, enér
en sidan hojning icke kunde inordnas under forutsittningen, att de extra skat-
terna borde drabba endast wmnbirliga varor. En dylik tvekan ir motiverad iven
av hinsyn till risken for ogynnsamma verkningar pd niringslivet av si starkt
hojda skatter pd motortrafiken. Fér niringslivet spela ju transportkostnaderna
stor roll.

Enligt forslaget skulle personbilarna drabbas sirskilt hirt av den proponerade
skattehdjningen. Forestillningen att personbiltrafiken ir av overvigande lyx-
karaktir dr emellertid oriktig. De flesta personbilar brukas i for agarna nod-
vindiga och nyttiga #drenden, dven om fordonen dirjimte anvindas i resor
for forstroelse och néje. De bilar torde vara litt riknade som icke i nigon
mén &dro nyttobetonade. Ej heller éir den forestillningen riktig, att igandet
av personbil skulle vara en formin som #r forbehillen allenast &t de for-
mogna klasserna. I vért glest bebodda land med l3nga viigavstind har automo-
bilen i ménga fall blivit ett vilbehdvligt och uppskattat hjilpmedel &ven
for folk i mera knappa ekonomiska villkor,

Konsekvensen av det som ovan anforts borde snarast bliva eft yrkande om
avslag 4 allt vad som féreslds i proposition nr 5. I betraktande bl. a. av det ange-
lagna syftet att frimja sparsamheten med importerade drivmedel vilja vi doek
ej motsitta oss en hdjning av skatten pi bensin. Till fradgan huruvida denna
bér goras s stor som med 20 6re per liter eller utgd med ett kigre belopp vilja
vi f. n. ej taga bestimd stillning, d3 en avviigning 1 férhdllande till andra
inkomstm@gjligheter eller eventuella besparingsméjligheter {or statskassan bor
ske efter ett nirmare 6vervigande. Vi iro icke blinda fér de konsekvenser for
handel och niiringar som kunna befaras genom en av starkt héjda bensinpriser
fororsakad fordyring av landsviigstransporterna. Vi forutsitta dirfér som sjalv-
klart att skattehjningen endast ar av rent tillfillig natur. — Diremot kunna
vi icke bitrida propositionens {érslag om héjning av fordonsskatien. Denna
komme att verka i hég grad orittvist, di den skulle medféra att — nir det giller
den icke yrkesmissiga trafiken — endast personer i god ekonomisk stillning
kunna behilla sina fordon i trafik. Graderingen i avgiftsklasser efter vagnar-
nas vikt verkar icke utjimnande i friga om denna orittvisa. Det iir ingalunda
sd, som konsumtionsskatteberedningens majoritet synes ha forestillt sig, att
de smd och litta vagnarna figas av mindre hemedlade och de stérre av de rika.
I stillet dr det oftast si att mindre kapitalstarka képare noja sig med begagnade
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bilar av forkrigsmodell, varfor de medeltunga och tunga vagnar, som voro
mycket vanliga under trettiotalet, nu i stor omfattning igas av folk i mera
blygsamma villkor.

Konsumtionsskatteberedningen anfér som motiv for den starkt graderade
skatteskalan, att man dirigenom skulle frimja en overging fran tyngre till
littare personbilar. Detta resonemang forefaller ndstan cyniskt om beredningens
uttalande att skattehdjningarna skola ha tillfillig karaktdr &r allvarligt menat.
Med den ringa import av motorfordon som blir mdjlig under de narmaste aren
och den begrinsade inhemska tillverkningen av dylika ar det otdnkbart att
inom niraliggande tid rikna med nigon nimnvird indring av personbilsbe-
stindets sammanséttning.

Den foreslagna hojningen av fordonsskaiten skulle gora det praktiskt taget
omdjligt for ett stort antal bildgare att behalla sina fordon. Konsekvenserna
hirav bleve mest kiinnbara pa landsbygden. Redan forut &r det mingenstides
svirt att f4 manniskorna att stanna kvar i de jimforelsevis obekvima och
torftiga villkor som lantlivet ofta bjuder. Varje personbil som pd landsbygden
tages ur trafik betyder minskade méjligheter for dem som bo dir att erhilla
delaktighet i sidant som det allméinna framatskridandet kan bjuda. En ut-
gallring av bilar i den omfattning som ett genomforande av den foreslagna
hijningen av fordonsskatten skulle medfora blir framfér allt ett hirt slag mot
landsbygdens folk.

Ar 1945 uttalade sig riksdagen &nyo bestimt for att vid beskattningen av
motorfordonstrafiken den principen bor féljas, att denna trafik skall gilda
den kostnad som densamma orsakar vigvisendet. Att nu med anledning av
en tillfillig hojning av ifrdgavarande beskattning fringd denna princip synes
oss ej bra ifrigakomma. Vi anse dirfor att de medel som statskassan erhaller
genom denna beskattning béra bokforas pa ett sidant sitt att lingre fram i ett
annat ekonomiskt lige en finansiering av en utbyggnad eller forbittring av
vigvisendet kan ske med hjilp av dessa skattemedel.

Avsikten med beskattningen Ar uppenbarligen icke att belasta niringslivet.
I den man densamma astadkommer en kostnadshdjning for handeln eller annan
niiringsgren, bor alltsd héinsyn dirtill tagas vid prissittningen.

Konsumtionsskatteberedningens majoritet har forknippat sitt forslag om hoj-
ning av bilbeskattningen med det villkoret, att — om forslagen genomforas —
nigon s. k. utstampning av motorfordon icke kommer att iga rum, att de nu
gillande forbuden mot s. k. séndagskorning upphivas och att vid en eventuell
drivmedelsransonering drivmedel tilldelas alla slag av motorfordon efter skiliga
grunder. Sjilvfallet ansluta vi oss helt till detta uttalande och gora detsamma
tillimpligt i friga om den mera begrénsade skattehjning som skulle folja av
ett bifall till denna motion. En vésentlig hojning av bensinskatten torde ensamt
for sig bidraga till en avseviird nedgéng i bensinférbrukningen och dirmed i
importen.
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Under &beropande av vad silunda anforts fi vi hemstilla,

att riksdagen matte avsld det i proposition nr § framlagda
forslaget till forordning om- sérskild antomobilskatt.

Stockholm i januari 1948.

Bertil Ohlin. Oscar Carlstrom. Gustaf Andersson
i Falun.

Gust. Mosesson. 0. E. Sandberg.



