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Nr 18.

Av herr Eriesson i Sorsjon m. fl.,, om anldggande av en mellan-
riksjirnvdg Trysil—Stéa—Dalarna.

Redan fore ingangen av nittonhundratalet hade frigan om &stadkom-
mande av jarnvigsférbindelse mellan Sverige och Norge & striickan Try-
sil-—Stéa—Dalarna aktualiserats. Preliminira kostnadsférslag upprittades
for delstrickorna pa 6mse sidor om riksgrinsen av for dndamaélet anli-
tade experter. Enligt forslagen skulle anknytning till det norska jarnvigs-
nitet ske i Elverum, vilken ort under nigon tid férut varit dndstation for
den jarnvig, som blivit framdragen dit. Frin Elverum var jarnvigen av-
sedd att g4 i nordostlig riktning genom Trysils socken till grinsen mot
Sverige i nirheten av byn Stoa, en lingd av tillsammans cirka 126 kilo-
meter. Den delstricka av den planerade mellanriksjirnvigen, som pa
svenska sidan var dmnad att utféras, omfattade i lingd cirka 113 kilome-
ter, riknat fridn riksgrinsen vid Stéa samt genom Transtrands och Alv-
dalens socknar till Orsa, vilken senare ort di var avsedd att bli indsta-
tion a svensk sida for det tillimnade jirnvigsbyggandet.

Under ar 1901 inlimnades till Kungl. Maj:t av representanter for de
ovre dalasocknarna, S6derhamns stad m. fl. anhillan om koncession for
anliggande och trafikerande av normalsparig jirnvig mellan Orsa och
riksgrinsen intill Stéa. Vasentligen med anledning av denna ansékan om
koncession ingick 1902 ars riksdag till Kungl. Maj:t med anhallan, att riks-
dagens yttrande matte inhédmtas, innan koncession limnades & griinsbana,
avsedd att direkt ingd som férbindelseled i frimmande lands jarnvigsnit.
Denna riksdagens anhallan synes ha foranlett en mycket vidlyftigare ut-
redning dn eljest med avseende & jirnvigsfrigor var regeln, bland annat
genom infordrande av yttranden fran flera linsstyrelser, kommunsty-
relser och jirnvigsbolagsférvaltningar. Den 6verviigande delen av yttran-
dena — om man undantager kommunernas — gingo i avstyrkande rikt-
ning, och dessa medverkade otvivelaktigt i hég grad till att koncessions-
ansokningen ej bifolls. Motstidndarna till den planerade mellanriksbanan
framhollo i sin argumentation, att frakterna fran de omraden i landet,
vilka komme att berdras av jirnvigen — och man pekade dérvid alldeles
sirskilt pa trivarufrakterna — skulle komma att ledas fran det egna lan-
det i vistlig riktning till annat lands foretag och hamnar, medférande
stort forfing for svenska ekonomiska intressen. D4 silunda nagot posi-
tivt ej utvanns av koncessionsansokningen och d4 man dven pa norsk
sida helt naturligt var beroende av den svenska statsmaktens instillning
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till densamma, skrinlades tills vidare tanken pa att ernia en skyndsam
l6sning av jarnvigsfragan.

I borjan av 1920-talet dterupptogs fragan pa nytt. och flera villbesokta
moten hollos pa bada sidor om riksgrinsen, varvid enighet radde bland
deltagarna om behovet av en ny mellanriksbana mellan rikena. Nigon
skiljaktighet i uppfattningen rorande den for jirnvigen limpligaste strick-
ningen gjorde sig likvil gillande pa bade svensk och norsk sida. Lokala
intressen forfiktades i viss min och bidrogo férmodligen till att nagot av-
trubba den beslutsamhet och handlingskraft, som eljest otvivelaktigt mera
kommit 1ill synes. En annan omstéindighet, som vil ocksd kom att verka
ofordelaktigt pa den planerade jarnvigens tillkomst just di, var den, att
under dren di diskussionen om jiarnvigen och den féor densamma limp-
ligaste striickningen pagick, sa hade man glidit in i ett skede d& ett nytt
kommunikationsmedel framkommit, nimligen bilen, vilken man antog
skulle ha ritt si stora forutsittningar att Overtaga och ombesdrja i ej
ringa man de av jirnvigar omhinderhavda vanliga uppgifterna och sa-
lunda géra Atminstone nybyggnad av jirnvigar i fortsétiningen ganska
overflodig. Denna uppfattning hade ocksa anammats inom det norska
stortinget, vilket sa att siiga forde det forut mycket aktuella jirnvigs-
bygget init Trysil-bygden &t sidan och i stillet anslog medel for plane-
ring av nya transportviigar inom ifragavarande omride med tanke pa det
omnimnda nya kommunikationsmedlet. Sedan dess har atskillig tid forflu-
tit och mycket har intriffat, ddribland virldskriget, vars verkningar &nnu
icke overvunnits. Norrménnen, vilka numera #terinsatts sisom husbonder
i sitt eget land, dro tydligen nu icke évertygade om att motordrivna lands-
vigsfordon annat dn till en viss grins kunna ersitla jirnvig med dess
pa rils rullande tunga vagnar av olika slag. Man planerar nu i Norge flera
jarnviagsbyggen, bl. a. dsterut fran Elverum genom Trysil-bygden, och
enligt vad erfarits lir detta foretag ligga bra till bland de ifrdgasatta an-
ldggningarna. Stortinget har némligen redan beviljat medel for utred-
ning av fragan roérande forverkligande av detta jirnvigsbygge.

Vid sadant forhillande anmiler sig helt naturligt anyo det sedan iang
tid tillbaka aktualiserade 6nskemdlet om mellanriksjirnvig via Trysil—
Stéa in i Dalarna. Intresset harfoér dr pafallande stort pa bada sidor om
gransen. Eit patagligt vitinesbord héirom utgjorde det méte som holls i
Stoa den 20 september 1947, i vilket deltog ett avseviirt antal personer
fran Norge och Sverige. Salunda nirvoro fran svensk sida representan-
ter fér jiarnvigsstyrelsen och lidnsstyrelsen i Kopparbergs lin, tvenne av
detta ldns riksdagsmin samt ett talrikt antal framstiende kommunalmén
fran kommunerna foretriidesvis i norra delen av linet. Frdn norsk sida
deltogo representanter fér de norska statsbanorna och jirnvigskommit-
téerna i Trysil och Elverum samt stortingets jirnviigskommitté, fylkes-
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mannen i Hamar, tre stortingsmén och diirutéver ett stort antal fram-
stdende personer frin Trysil, Elverum och Hamar m. fl. platser. Sedan
de i motet deltagande efter langvarig overliggning beslutat férorda till-
komsten av en mellanriksjarnvig Trysil-—St6a—Dalarna, tillsattes en
kommitté, bestaende av tre personer fran vartdera riket, och it denna an-
fortroddes att vidtaga de atgirder av olika slag, som i fortsitiningen for
frimjande av métets uttalade 6nskemal kunna befinnas indamalsenliga
och nédvindiga. Den silunda tillsatta kommittén har i oktober samman-
triffat 4 svensk sida av gridnsen, och darvid ha riktlinjerna for kom-
mitténs arbete inom den niirmaste tiden uppdragits.

Av vad i det féregaende anforts torde framga, atl den norska statsmak-
ten redan har féranstaltat om utredning rérande anliggning av jArnviag
fran Elverum osterut genom Trysil, och dérav torde vil kunna dragas
den slutsatsen, att man i Norge tillmiter tillkomsten av jirnvag inom
denna del av landet sidan betydelse. att den forhallandevis snart kan
komma till utférande. Med hinsyn hirtill 4r det naturligt om 4ven mel-
lanriksbanefragan i det sammanhanget ater aktualiseras och detta allde-
les séirskilt med hinsyn dartill, att den tillimnade jirnvigens strickning
genom Trysil-omradet i viss man maste bli beroende av huruvida mellan-
riksjirnvig kommer till stind eller icke. Férdenskull bor samarbete mel-
lan svenska och norska Jirnvigsmyndigheter dga rum si skyndsamt som
mojligt, endr ett sporsmal av denna rickvidd vil icke kan 15sas annat in
i fullt samférstand mellan parterna. Sasom redan férut framhallits fore-
finnes pa norsk sida sdvil rent lokalt som mera allmint ett betydande
intresse for tillkomsten av den jirnviig varom hir ir fraga, och det for-
utsittes att ett liknande intresse i ej ringa man ar till finnandes iven i
Sverige. Atminsione ir detta fallet betriffande Kopparbergs lin, och be-
traktar man saken fran nagot vidare synvinkel, synes nagon rimlig an-
ledning att hir i landet nu motarbeta det tillimnade jirnvégsforetaget
icke foreligga. Man kan vil knappast nu argumentera pa samma vis, som
man gjorde vid tiden omkring 1900-talet, di det framhélls att ravaror
fran skogarna, framfor allt i norra Dalarna, skulle, om det bleve mellan-
riksjirnviag. komma att fraktas visterut for foridling i annat lands fore-
lag, samt att frakterna dessutom skulle minskas i svenska hamnar. Di
fanns det inom vissa omraden inga andra kommunikationsleder in vat-
tendragen fér transport soderut av virke, och vid sidant férhallande
skulle sannolikt mellanriksjirnviigen foranlett utékad konkurrens och
dirmed ocksa mojliggjort forsiljning och transporter av virke i den rikt-
ning man di icke ansig vara énskviirt. Sedan dess ha emellertid kom-
munikationerna utvecklats avsevirt inom berérda omriaden, och nigra
sirskilda svérigheter att nu frakta virke efter annan kommunikationsled
in vattendrag féreligga icke. Om man nu pa norsk sida dr beredd att
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fortsitta med den planerade Trysil-banan fram till riksgriansen vid Stoéa,
si forefaller det sjilvklart att liknande prestation kommer till utforande
dven pa var sida om grinsen.

Betriffande den for mellanriksjirnvigsdelen i Sverige limpligaste
striickningen, si maste den enligt vad forut antytts bli beroende av den
dverenskommelse, som kommer att triffas mellan svenska och norska
jarnvigsmyndigheter. Man torde emellertid kunna utga fran att det tidi-
gare uppgjorda forslaget om sammanknytning av bandelarna i nirheten
av Stéa ur olika synpunkter dr mest tillfredsstillande. Frin denna utgangs-
punkt maste kostnaderna for anliggningen pa svensk sida bli jimforelse-
vis ringa och detta oberoende av huruvida man ndjer sig med anslutning
till det svenska jirnviigsnitet vid lamplig punkt 4 jirnvigen Vansbro—
Sérna eller om man fortsiitter lingre osterut till Alvdalen. Avstandet mel-
lan riksgriansen och nimnda jirnvdg &r nagot mer #n tva mil och fran
densamma till Alvdalens station cirka 5,5 mil, tillsammans drygt 7,5 mil.
Man har uppenbarligen att i férsta hand vilja mellan att antingen bygga
den kortare striickan till Sirna-banan eller fullfélja byggandet till Alvda-
len, varvid i sa fall dven direkt anslutning till Givle—Dala jarnvig erhal-
les. Vissa skiil kunna anféras for att det senare alternativet kan vara for-
maéanligt, bl. a. med tanke pé att jirnvigen i sa fall maste dragas 6ver kro-
nopark och att férnimlig forbindelse i sa fall erhalles med befolknings-
centra osterut, diribland Givle. For fullstindighetens skull bor ocksa om-
nimnas, att pa sin tid figurerade dven ett annat forslag sasom tinkbar
strickning for mellanriksbana, nimligen over Rorbicksnis till Lima. Sjalv-
fallet bor linjevalet utfalla sa, att de ekonomiska synpunkterna tillgodo-
ses i storsta mojliga utstrickning, och av denna anledning 4r det angeld-
get att en ingaende utredning sker rorande vilket av alternativen som kan
ges foretride framfor det andra.

Det synes icke vara mojligt att nu gora nagon ekonomisk uppskattning
i fraga om mdjligheten att forrdnta det kapital, som fran svensk sida
maéste investeras i ett dylikt foretag. Byggnadsprogrammet blir ju forhal-
landevis av ganska ringa storlek, varfér kostnadssumman icke heller blir
avseviird, och vid sidant férhallande torde det icke tillmatas nagon avgo-
rande betydelse, om foretaget ger elt mycket gott eller nagot simre resul-
tat med avseende & forrantningen. Det forefaller emellertid ganska sanno-
likt, att den mellanriksjarnvig varom nu &r friga icke kommer att med-
féra nagon ekonomisk belastning {or vare sig de svenska eller norska stats-
banorna, utan i stillet ha férutsittningar att vara till nytta for bada par-
terna. Genom lillkomsten av denna nya kommunikationsled bora ju, sett
pa lidngre sikt, forutsittningar mojliggéras for ett storre varuutbyte mellan
de biigge linderna én tidigare, och detta blir ju ett plus dven for mellan-
riksbanan. Persontrafiken torde likaledes komma att 6kas i ej ringa omfatt-
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ning pa grund av de goda férbindelser med viktiga befolkningscentra p4 bade
svensk och norsk sida, som mellanriksjirnviigen méjliggor. Dartill kan ocksé
laggas den betydelse for den kulturella utvecklingen pa 6mse sidor om griin-
sen, som vil 4ven denna nya kommunikationsled kommer att bidraga till.

For att ett dylikt foretag skall kunna realiseras krives, sisom forut
antytts, att i forsta hand underhandlingar upptagas mellan svenska och
norska jirnvigsmyndigheter och att dessa resultera i en 6verenskommelse
rorande dels énskvirdheten av foretagets tillkomst och dels den foér ban-
delarna & bada sidor limpligaste strickningen, varvid den punkt vid riks-
grinsen dir sammanknytning skall ske blir av stor betydelse. Sedan nod-
vandiga preliminira uppgérelser triffats, torde viil de beslutande instanserna
i Sverige och Norge — riksdagen respektive stortinget - - behoéva héras for
slutgiltigt faststillande av 6verenskommelsen samt beviljande av erforder-
liga medel fér anliiggningen och driftens igadngsittande

Undertecknade motioniirer hysa fér sin del den uppfattningen, att den
sedan flera tiotal ar tillbaka planerade mellanriksjirnvigen Trysil-—Stéa—
Dalarna bér forverkligas. Vi dro fullt medvetna dirom, att under nuvarande
forhéllanden med brist pa arbetskraft inom si gott som samtliga omraden
av néringslivet det knappast kan ges nagot vidare utrymme at jarnvégsbyg-
gande dven om det liksom hir giller utékning av kommunikationerna mel-
lan det egna och ett angrinsande land. Man torde emellertid kunna forut-
sitta, att det genom virldskriget fororsakade onormala tillstind, som nu
rider, vil s sminingom kommer att ge rum &t nigot annat, ehuru tidpunk-
ten for dndringen knappast av nigon kan anges. Tiden miste dock anses
lamplig fér utredning av foreliggande spérsméal, och med hinsyn till vad i
det féregdende anférts dr det av behovet pakallat att underhandlingar skynd-
samt upptagas med grannlandet for triffande av dverenskommelse.

Under hénvisning till vad ovan anférts tillita vi oss vordsamt hemstilla,

att riksdagen maitte besluta att i skrivelse till Kungl.
Maj:t anhalla, att Kungl. Maj:t métte féranstalta om utred-
ning angiende anliggande av mellanriksjirnvig Trysil—
Stéa—Dalarna, varvid i férsta hand avses upptagande av
underhandlingar med norska regeringen for triffande av
crforderlig Gverenskommelse hirom, samt for riksdagen
framléigga det eller de forslag som dirav kunna foranledas.

Stockholm den 15 januari 1948.

Evald Ericsson Gust. K. Hellbacken. Arvid Hallberg.
i Soérsjon.
E. Pettersson, Rob. L. Jansson, Verner Karlsson.
Ersbacken. Aspeboda.

Hildur Alvén. Birger Gezelius.



