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Nr 16.

Av herr Hedlund i Ostersund m. fl., o nedsitining
av priset for tur- och returbiljetter wvid resor pd
langa avstand d statens jarnvdgar.

Den 20 september 1947 6verlimnade jarnvigsstyrelsen till Kungl. Maj:t
torslag till hojning av befordringsavgifterna for transport & statens jarnvagar,
avseende bland annat en visentlig héjning av persontaxan.

I underdanig skrivelse den 31 oktober 1947 framférde landshovdingen
Torsten Lofgren i Ostersund jamte linsstyrelsen i Jamtlands lan foljande
erinringar emot forslaget i vad detsamma avsage tur- och returbiljetterna:

»Fragan om en reform betraffande tur- och returbiljetterna har sedan linge
varit foremal for 6vervigande — bland annat pa grund av motioner vid flera
tillfdllen 1 riksdagen -— och behandlades av Norrlandskommittén i dess den
5 december 1946 framlagda betinkande angfiende vissa atgiirder till forbattrande
av transportforhillandena i Norrland (SOU 1946: 84). Kommittén uttalade
darvid som sin mening, att Norrland kommit i ett sdmre ldge dn det Gvriga
landet ddrigenom att de pa grund av konkurrens fran bil- och omnibustrafiken
vid statens jarnvigar inférda tur- och returbiljetterna fatt sin tillimpning be-
grinsad till korta och medellinga avstind. Kommittén erinrade jaimval, att
jarnvigsstyrelsen tidigare oOvervagt en forlingning av giltighetstiden for tur-
och returbiljetter frin nuvarande 10 dagar till en manad dvensom en sidan ut-
strickning av den fulla rabatten for tur- och returbiljett, omkring 25 %, att
denna, som nu verkar upp till 200 km, skulle gilla upp till 700 km, for att
dédrefter successivt avtaga. Kommittén tillstyrkte en forlangning av tur- och
returbiljetternas giltighetstid, men kunde icke undgi att finna, att en be-
grinsning av den fulla tur- och returrabatten till 700 km skulle innebédra en
pitaglig diskriminering av speciellt de norrlindska reseniirerna, enir ett storre
reseavstand idn detta obetingat maste avse en resa till, fran eller inom Nory-
land. Kommittén payrkade darfor dels att tur- och returbiljettreformen ut-
striacktes till alla avstind och dels att rabatten bestamdes likformig till 25 %
eller med andra ord, att priset pa en tur- och returbiljett for alla avstand
sattes lika med en och en halv gang en enkel biljett. I samband dirmed fram-
holls, att den ekonomiska pafdljden for statens jarnvigar av den salunda asyf-
tade reformen — vilken kommittén icke hade anledning foresla skola begran-
sas till Norrland —— nippeligen kunde med négon storre noggrannhet be-
riknas, da det svarligen lite sig gora att bestimma den framtida sannolika
frekvensen av  tur- och returresor. Kommittén framlade emellertid vissa
approximativa berdkningar och hinvisas i detta hinseende till betinkandet
<. 148--150.

Over Norvlandskommitténs forslag yttrade sig jarnvigsradets arbetsutskott
den 31 mars 1947 samt yttrade dirvid bland annat foljande:

Aven {6r persontrafikens del har kommittén funnit, att Norrland dr mer
belastat an ovriga landsdelar, och har diarfor foreslagit inrdttande av tur- och
returbiljetter pa alla avstind med enhetlig rabatt pa 256 %. Enligt uppgift over-
viger ocksa jarnvigsstyrelsen att vid limplig tidpunkt fore<ld ntvidgning av
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den nuvarande tur- och returbiljettformen sivial vad betraffar avstand som
giltighetstid. Kommittén har berdknat, att taxereformen skulle medféra en
kalkylatorisk inkomstminskning av cirka 3 miljoner kronor. Arbetsutskottet,
som finner skiligt, att resor pa linga avstind underlattas, vill tillstyrka kom-
wmitténs forslag och detta s& mycket hellre som det enligt erfarenhet kan an-
tagas, att nigon nettoinkomstminskning icke torde uppstd pi lingre sikt.

Jiamvil jarnvigsstyrelsen yttrade sig den 31 mars 1947 6ver Norrlandskom-
mitténs {orslag och yttrade ddrvid bland annat.

I sitt den 10 februari 1940 avgivna yttrande over en av Fritidsutredningen
avgiven proinemoria har styrelsen anfort, att taxesittningen f61r tur- och retur
biljetterna icke uteslutande borde avviagas med hansyn till statens jarnvigars
ckonomiska fordel utan att styrelsen sédsom f{orvaltare av ett allmanforetag
aven hade att beakta problemets samhillsekonomiska sida. Med hinsyn hirtill
och till den nya semesterlagen ansags en forlingning av tur- och returbiljet-
ternas giltighetstid till en manad boéra vidtagas, <4 att var och en beredes moj-
lighet att utnyttja den lagligt tillférsikrade semestern genom billiga semester-
resor. Vidare ansigs en utstrdckning av tur- och returbiljetternas giltighets-
omrade bora vidtagas. Nagon definitiv grins for det avstind, inom vilket
returrabatten skulle medgivas, angavs icke, men styrelsen uppgav sig skola
komma med vidare framstillning i drendet, da vissa utredningar hirom slut
forts.

Att nagon dylik framstillning till Kungl. Maj:t dnnu icke gjorts far helt
tillskrivas de av kriget fororsakade transportsvirigheterma med en konstant
overbelastning av den befintliga trafikapparaten och starkt forsenad eller
omojliggjord nyleverans av rullande materiel.

1 sin skrivelse till Kungl. Maj:t den 31 januari 1947 har styrelsen dock,
samtidigt med att forslag framfores om trafikskattens upphérande, dven fram-
hallit lampligheten av att den linge patinkta tur- och returreformen genom-
tores fran och med den 1 februaii 1948. Styrelsen har for avsikt att, s =nart
trafikliget det medger, avgiva framstillning om idndrade bestimmelser for
tur- och returbiljetternas prisberiikning, giltighetstid och giltighetsomrade och
har diarvid {or avsikt att fovesld, att giltighetstiden {6r dessa biljetter fast
stilles till en manad och att prishberikningen 1'2 ginger enkelt biljettpris
tillimpas pa alla avstand.

L den orienterande promemoria som, pa sitt inledningsvis namnts, av jarn
vagsstyrelsen 1 samband med beredningen av taxefridgan overlimnades till
jarnvigsradets arbetsutskott, upptogs jimvdl sporsmalet om den tidigare
ifrdgasatta tar- och returbiljettreformen. Dirvid framhoélls i promemorian att
trafikldget vid statens jarnvigar numera icke lingre direkt syntes hindra ett
genomforande av denna reform, ddrvid forutsattes ett slopande av trafikskat-
ten. I promemorian ifrigasattes nya bestimmelser f6r tur- och returbiljetter
av innebord, att tur- och returbiljetter for forsta, andra och tredje klass skulle
inféras pa alla reseavstdnd med en giltighetstid av 30 dagar samt till ett pris
motsvarande en och en halv gang enkelt biljettpris. For att mojliggora genom-
forandet av denna reform foreslogs 4 andra sidan en héjning av priset for
enkla biljetter samt av snilltagstilliggsavgifter, manadsbiljettpriser, sovplats-
avgifter, avgifter for cyklar och sparkstottingar samt inskrivningsavgiften for
resgods och expressgods, allt enligt grunder, som aterfinnas i jarnvigs-
styrelsens nu foreliggande framstillning av den 20 september 1947.

I sitt forendmnda principyttrande Gver promemorian framhéll jarnvigs-
radets arbetsutskott betriffande persontrafiken bland annat, att i nuvarande
tider med penningéverflod kunde en ritt avsevird hojning av taxan fOretagas
utan att nagon storre nedgang i trafiken behdvde befaras. For ovrigt vore
persontrafiken si kostsam, att en taxehdjning vore motiverad. I anslutning
hirtill tillstyvktes forslagen om hijning av priset pa enkla biljetter, snilltags-,
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manads-, sovplats- och cvkelbiljetter samt av taxan for res- och expressgods.
Diremot ansags ej tillradligt att nu genomféra i promemorian ifrdgasatt tur-
och returbiljettreform, som visserligen skulle medfora nagot héjda avgifter
pa relativt korta avstaind men medfora nedsdttningar redan frin cirka 300 km.

I sitt slutliga nu foreliggande taxeforslag har jarmvigsstyrelsen foreslagit
en hojning av det nuvarande procentuella tilldgget f6r savil enkla som tur-
och retwrbiljetter fran 25 till 10 %, d. v. s. med 12 % Over nuvarande taxor.
Styrelsen har i samband dirmed framhallit, att styrelsen icke anseft det moj-
ligt att nu framligga f6rslag om genomidrande av den tidigare ifrdgasatta
tur- och returbiljettreformen, i en dylik reform &tminstone till en boérjan
skulle betyda en avsevird ekonomisk belastning for statens jarnvigar, vartill
komme att trafikliget inom sdvil person- som godstrafiken alltjimt vore hart
anstrangt. Fragan om tur- och returbiljettreformen vore i nuvarande jirnvigs-
ckonomiska lige av sidan storleksordning att den limpligen syntes bora han
<kjutas till den jarnvigstaxekornmitté, som kunde komma att tillsidttas for att
i ett sammanhang behandla hela taxeproblemet vid statens jarnvigar, sivil per-
son- som godstaxan.

1 anledning av vad salunda forekommit ma [ramhbéllas, att sirskilt for be-
folkningen i Norrland med dess linga avstind kommer den nu foreslagna
hojningen av priset f6r sivil enkla som tur- och returbiljetter att medfora en
viisentlig fordyring av deras redan tidigare i regel hoga resekostnader. Denna
fordyring blir in mera kidnnbar om den féreslagna hojningen av snilltigs- och
sovplatsbiljetter genomfores. Befolkningen i mellersta och Gvre Norrland
torde nimligen i stor utstriackning och, vid resor séderut, praktiskt taget all-
tid behova anlita snilltig. Behov av sovplats foreligger jamvil vid dessa
resor betydligt oftare dn for den befolkning, vars resor 1 regel omfatta kortare
avstand. Exempelvis mi nidmnas, att en resa fram och ater pi en stricka av
600 km -— d. v. s. det ungefirliga avstindet mellan Ostersund och Stockholin
— 1 3:e klass med sovplats, som nu kostar 73 kronor, enligt foreliggande for-
slag skulle betinga 86 kronor 60 ore, alltsa en f6rhojning med 13 kronor 60 ore.
Nu sagda forhallande ter sig ~drskilt olidgligt med hinsyn till den under kriget
genomiorda administrativa centraliseringen pé ett flertal av nidringslivets om-
raden. Denna centralisering har enligt vad erfarenheten visat 1 mycket stor
utstrickning nédviindiggjort personliga besok i Stockholm, sirskilt da det
viller angeligenheter, som handliggas av de manga centrala krisorganen.

Ur vissa synpunkter vore det givetvis med hansyn till vad ovan anforts
onskvirt, att den tidigare ifrigasatta tur- och returbiljettreformen i full ut
«trickning genomfordes 1 samband med en taxehojning 1 ovrigt. T statens jarn-
viigars nuvarande betryekta lige torde detta dock ej bora ifragasittas. Salunda
synes man fi avstd {rin onskemdlet om en utstrickning av tur- och returbil
jetternas giltighetstid. Den nuvarande giltighetstiden larer i varje fall vara
tilleidcklig 1or de nyttoresor, vilka i forevarande sammanhang frimst hora
beaktas. Diremot bor skillig hansyn till den befolkning, som i storre utstrick-
ning dn befolkningen i 6vriga delar av landet dr hiinvisad till linga resor, tala
for att vitten till rabattering vid tur- och returresor utstriickes att gilla alla
avstand, och silunda ] bli en forman allenast (6r dem, som dven i dvrigt iro
synnade av genomsnittliga ligre resekostnader. For den befolkning, varom
nu dr fraga, maste det framsta sisom obilligt att i stillet {61 den linge bebé-
dade och jimviill av jirnvigsstyrelsen siasom skillig ansedda tnr- och returbil
jettreformen fi en viisenthg héjning av kostnaderna vid far- och returresor.
Vilka grunder som limpligen bora komma till tillimpning vid den ovan ifriga
saita rabatteringen undandrager sig linsstyrelsens bedomande. Mahinda v
det under nuvarande forhiallanden o) mojligt att tillimpa det tidigare forslaget,
enligt vilket priset for tur och retnrbiljetter for alla avstind skulle bh lika
med en och en haly gang enkla hiljettpriset. Med denna prisherikning skulle
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— vid tillimpning av de forhojda priserna pa enkla biljetter — kostnaderna for
tur- och returresor i jimforelse med de nuvarande visa mindre hojningar pa av-
stdnd upp till cirka 250 km, men for lingre reseavstind betydande nedstt-
ningar. k}i}mmpelviﬂl skulle en resa fram och ater 1 3:e klass pa en stricka av
600 km — bortsett fran snélltdgs- och sovplatsbiljetter — kosta 45 kronor 40
ore mot for nirvarande 54 kronor. I varje fall synes emellertid sadan #ndring
1 jarnvigsstyrelsens foreliggande taxeforslag bora ske, att biljettpriset vid
tur- och returresor inom nuvarande giltighetstid dven pa avstand Gver 496
km bli lédgre &n priset for tva enkla biljetter. I vad man statens jirnvigar dir-
igenom 1 det langa loppet skulle lida ekonomisk forlust eller vinna genom 6kad
resefrekvens dr givetvis for narvarande ej mdjligt bedoma, men man torde ej
kunna helt bortse frin den konkurrens, som genom flyg och andra trafikmedel
uppstitt dven pad de linga avstinden.

Under dberopande av vad silunda anforts hemstiilles i underdinighet, att
Eders Kungl. Maj:t matte vid provning av jarnvigsstyrelsens foreliggande
taxeforslag taga i overvigande mojligheten av en skilig nedsittning av priset
enligt sagda forslag for tur- och returbiljetter vid resor pa langa avstand.»

De synpunkter, som anfordes i denna skrivelse, vunno icke Kungl. Maj:t<
beaktande, varemot jarnvigsstyrelsens forslag till taxehdjning godkindes.

Aven om vi inse nodvindigheten av att hoja befordringsavgifterna for trans-
port & statens jarnviigar, finna vi likvdl s& starka skil tala for de synpunkter,
som framforas i skrivelsen frin linsstyrelsen i Jimtlands lin, att desamma
hade bort beaktas, och pid grund hirav hemstilla vi,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t ville hemstilla om
sidan indring i persontaxan for statens jarnvigar, att vid resor
pd linga avstidnd priset for tur- och returbiljett ma nedsiittas i
enlighet med lénsstyrelsens i Jamtlands lin hir ovan uttalade
princip.
Stockholm den 13 januari 1948,
Verner Hedlund,

Ostersund.
Nuls A. Larsson K. J. Andersson, Stgfrid Jomsson
i Ostersund. Alfredshem. i Jarvsand.
Harald Kdirrlander. J. 0. Gaveln. P. L. Orgard.
Brynolf Stattin. Gasta Skoglund. Nuls Jinsson,
Rossbol.
0. E. Sandberg. Erik W. Norén. Carl Ostlund.
P. J. Edberg. Ernst Berg. Lars Jonsson.
0. W. Lévgren. Einar Osterman. Axel Nordstrom.
Ragnhild Sandstrom. Marta Boman. Hildwr Eriesson.
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i Luled. i Norrfors.
Andr. Andersson, Uddo R. Jacobson. G. Hedlund.
Gisselds.
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