Bevillningsutskottets betinkande nr 8. 1

Nr S.

Bevillningsutskottets betinkande i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition nr 5 med forslag till férordning om sdr-
skild automobilskatt, m. m., jimte i dmnet vdckta
motioner.

I en den 3 januari 1948 dagtecknad, till bevillningsutskottet hdnvisad pro-
position, nr 5, har Kungl. Maj:t, under 4beropande av propositionen bilagt
utdrag av statsradsprotokollet éver finansirenden for samma dag, foresla-
git riksdagen att antaga vid propositionen fogade férslag till

1) férordning om sirskild automobilskatt;

2) foérordning om tilliggsskatt 4 bensin;

3) foérordning om tillfallig skatt & bensin, som finnes i riket den 1 mars
1948; samt

4) foérordning om tilliggsskatt 4 vissa for drivande av automobil an-
vinda brannoljor.

Rérande lydelsen av ovannimnda férfattningsforslag hinvisas till ut-
skottets hemstéllan.

Till utskotlets behandling ha 6verlimnats féljande i anledning av pro-
positionen vickta motioner, nimligen:

1) de likalydande motionerna I: 12 av herr Bergvall m. fl. och II: 24 av
herr Ohlin m. fl., vari hemstillts, »att riksdagen matte avsla det i proposi-
tion nr 5 framlagda forslaget till forordning om sérskild automobilskatt»;

2) de likalydande motionerna I: 33 av herr Gustaf Elofsson m. fl. och
I1: 58 av herr Jonsson i Skedsbygd m. fl., vari hemstillts, »att riksdagen
mé, med avslag & propositionen nr 5, i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstalla
om foéranstaltande av en forutsittningslés, skyndsam utredning rorande
atgirder, varigenom penningtillgdng och varumingd bittre komma att
motsvara varandra, samt fér riksdagen framligga det forslag, vartill ut-
redningen kan foéranleda»;

3) de likalydande motionerna 1: 34 av herr Gustaf Elofsson m. fl. och
II: 59 av herr Jonsson i Skedsbygd m. fl.,, vari hemstillts, »att riksdagen
maétte besluta, att skatten & motorfordon, som framdrives med fast, in-
hemskt brinsle, skall utgad endast med hélften av det belopp som skall er-
liggas for fordon drivet med flytande brinsle»;

4) de likalydande motionerna I: 36 av herr Linderot m. fl. och II: 105
av herr Hagberg i Luled m. fl., vari hemstillts, »att riksdagen maétte av-
sld Kungl. Maj:ts proposition nr 5»;
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5) de likalydande motionerna I: 73 av herr Anderberg m. fl. och II: 104
av herr Hall m. {1, vari hemstillts, att riksdagen, med godkinnande av de
av konsumtionsskatteberedningen angivna férutsittningarna i fraga om
upphivandet av det s. k. séndagsférbudet och regleringen i évrigt av mo-
torfordonstrafiken, matte

a) avsld Kungl. Maj:ts forslag till férordning om sirskild automobil-
skait;

b) bifalla propositionens férslag till férordning om tillaggsskatt 4 ben-
sin med den dndring att skatten faststilles till 27 &re per liter;

c¢) bifalla propositionens forslag till forordning om tillfillig skatt & ben-
sin, som finnes i riket den 1 mars 1948, med den indring att skatten fast-
stilles till 27 ore per liter; samt

d) bifalla propositionens férslag till forordning om tilliggsskatt & vissa
for drivande av automobil anvinda briannoljor med den indring att skat-
ten faststilles till 20 ore per liter;

6) de likalydande motionerna I: 114 av herr Sundelin och 1I: 194 av herr
Svensson i Ljungskile m. fl,, vari hemstillts, »att riksdagen, direst den
av Kungl. Maj:t i proposition nr 5 till arets riksdag foreslagna forhojda
bilskatten vinner riksdagens bifall, matte vidtaga sidan andring i férord-
ning om bilskatten av den 2 juni 1922, att till personbil kopplade slip-
vagnar helt undantagas fran beskattning>» ;

7) de likalydande motionerna I:175 av herr Domé m. fl. och I1: 237
av herr Hdstad m. fl, vari hemstillts bland annat, att riksdagen matte
avsla propositionen nr 5; samt

§) motionen II: 199 av herr Edberg, vari hemstallts, »att riksdagen maét-
te besluta, att fér de s. k. likbilar, som ej anvindas fér annat dndamal
och som &ro speciellt byggda for transport till begravningsplatser, icke
métte erliggas nagon fordonsskatts.

Till behandling i detta sammanhang har utskottet jamval upptagit de
under motionstiden vid riksdagens bérjan vickta likalydande motionerna
I1: 35 av herr Linderot m. fl. och II: 41 av herr Adolfsson m. fl., vari hem-
stillts, att riksdagen matte besluta att uttaga en engangsskatt pa storre
féormdgenheter i enlighet med i motionerna anférda riktlinjer samt for-
anstalta om utarbetandet av nédvindig foérfatiningstext.

Vidare torde har bora omniamnas, att i ett flertal motioner vid arets
riksdag — i vissa fall under hénvisning till propositionen nr 5 — uppta-
gits till behandling frigan om inférandet av ratt till restitution fér skatt
4 bensin, som anvints vid jordbruk eller fiske (se bl. a. de likalydande
motionerna I:2 och II: 8, de likalydande motionerna I: 115 och IT: 218,
de likalydande motionerna I:202 och II: 323, de likalydande motionerna
I: 225 och II: 296 samt motionen II: 222).

Betriffande de skil, som anférts till stéd for de i motionerna framstillda
yrkandena, far utskottet, i den man redogorelse hirfor ej limnas i det fol-
jande, hinvisa till motionerna.
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Propositionen.

Av statsradsprotokollet i drendet inhdmtas féljande.

I nimnda protokoll har inledningsvis lamnats en Gversikt over 1947 drs
konsumtionsskatteberednings den 20 december 1947 dagtecknade forslag till
skirpning av den indirekta beskattningen. I denna del tilldter sig utskottet
hinvisa till propositionen (s. 10—16).

I anslutning hértill har departementschefen anfért foljande:

»>Sasom framgar av den nu limnade redogérelsen har 1947 ars konsum-
tionsskatteberedning erhallit i uppdrag att nirmare undersdka inom vilka
omréaden en skirpt indirekt beskattning boér genomféras och att framligga
forslag i friga om skattehdjningarnas storlek.

Till fullgérande av detta uppdrag har beredningen i sin férenidmnda
skrivelse den 20 december 1947 — jamte det beredningen framfért vissa
mera allminna synpunkter pa den statliga beskattningen O6verhuvud taget
— redovisat resultaten av sina dittills verkstillda undersékningar betrif-
fande mojligheterna att tillféra statsverket Okade inkomster genom en
skirpt indirekt beskattning. Beredningens forslag ar dock endast i vissa
hianseenden enhilligt; i sdrskilda yttranden av tre av beredningens leda-
méter ha salunda avvikande meningar uttalats saval betriffande det mera
allmanna stindpunktstagandet till frigan om en skérpt indirekt beskatt-
ning som betriffande de i skrivelsen framlagda detaljférslagen.

Vad angar de av beredningen (majoriteten) framlagda foérslagen 1ill
skarpning i olika hinseenden av den indirekta beskattningen ha dessa for-
slag i beredningens skrivelse narmare behandlats under 11 olika punkter,
dari beredningen angivit savil sattet for skatteskdrpningarnas genomfo-
rande som storleken av den skatt vilken, direst férslagen antagas, kan be-
riknas inflyta till statsverket. De varuomraden eller skattetitlar, betraf-
fande vilka beredningen forordar en skéarpt beskattning, d4vensom de av
beredningen uppskattade inkomstékningarna framga av foljande tabla:

Varor eller skattetitlar. Inkomstokning.

1. TODaAKSVATOT .\ ottt it ittt et iaeieiieanene i ennens 50 milj. kr.
2. Spritdrycker .. ... it i e i e i 50 > »
S A 5556 00 6668 666600660 60608860466830068800680050000a00060 6 » >
4., Maltdrycker ......c. ittt i i 9 » »
5. Laskedrycker...........iiiiiiiiiiiii i 7T 5
6. Nojesskatt..... ...ttt iiniin e 25 > >
7. Varuskatt

a) chokladvaror m. M. .........eotiiiiiinniiiiennnannann 30 >

b) kemisk-tekniska preparat m. m. ............... ... ..., 35> o>
8. Beskattningen av motorfordon och drivmedel till dessa fordon

a) skatt a4 personautomobiler ................ ... . ool 45 » >

b) bensinskatt ........ciiiiiiiiiiii it e 130 » >

¢) skatt a vissa for drivande av automobil anvinda brénnoljor 35> »
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Varor eller skattetitlar. Inkomstokning.
9. Totalisatormedel ...........c.cooiuuininininn.., 13 milj. kr.
10. Tipsmedel ....... .. it 10 » >
11. Lotterimedel .......... ... ... ... i . 25 »

Summa 407 milj. kr.

Enligt beredningens férslag skulle de under punkterna 1)—7) upptagna
skatteskdrpningarna trdda i kraft den 1 februari 1948. Jamvil ovriga
skarpningar borde enligt beredningen trida i kraft under forsta halvaret
1948 eller senast under juli manad samma Ar.

For egen del har jag i de forut atergivna direktiven for utredningen be-
rort de férhallanden, som for narvarande péakalla en 6verbalansering av
budgeten genom nya statsinkomster, och de huvudsynpunkter som iro att
anligga pa fragan om sittet fér uttagande av de nya inkomsterna. Vid an-
miilan tidigare i dag av finansplanen i statsverkspropositionen har jag yt-
terligare uppehallit mig vid fragorna om betydelsen fér den samhillsekono-
miska balansen av en inkomstkning av den storleksordning, varom hir ir
fraga, och om inkomstokningens infogande i finansplanen. Jag har darvid
beriknat, att den skirpta indirekta beskattningen skulle foér budgetaret
1948/49 medfora en samlad inkomstsumma p4 omkring 500 miljoner kro-
nor. D4 jag vid prévningen av de nu férevarande, av beredningens majoritet
framlagda detaljférslagen med dirvid fogat utredningsmaterial funnit bered-
ningens forslag lampligt avvigda, anser jag mig i princip béra férorda att
forslagen genomféras, dock med en viss jimkning betriffande totalisator-
medlen. Samtidigt vill jag emellertid understryka, att de salunda férordade
skatteskirpningarna aro av tillfillig natur och Aasyfta att &stadkomma
den Sverbalansering av budgeten som i nuvarande lige maste anses ofran-
komlig. Fragan om skatteskirpningarnas fortbestand torde med hiansyn har-
till béra prévas av 1949 ars riksdag.

Betriffande den nirmare utformningen av de forfattningsforslag, vilka
bliva erforderliga fér skatteskirpningarnas genomférande, liksom betrif-
fande redovisningen av beredningens utredningsmaterial har jag fér av-
sikt att i férevarande sammanhang behandla endast de foreslagna skiirp-
ningarna i beskattningen av motorfordon och drivmedel till dylika fordon.
Beredningens ovriga detaljforslag torde jag fi anmila sirskilt.»

Angéende vad som anférts i statsrddsprotokollet rérande de framlagda
férslagen om skirpt beskattning av motorfordon och drivmedel till dylika
fordon ma hir atergivas féljande.

Enligt férordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt skall
for automobil eller slipvagn som, efter vad sirskilt ar stadgat, blivit hair i
riket registrerad, arligen erliggas skatt enligt i férordningen meddelade be-
stdimmelser. Foér personautomobil utgar skatten — for ar riknat — dels
med en grundavgift av 70 kronor och dels diarutdver med 20 kronor fér varje
paborjat tal av 100 kilogram av automobilens tjinstevikt minskad med
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900 kilogram. Skatten for motorcykel utan bivagn utgér 21 kronor, d& mo-
torcykelns tjinstevikt icke overstiger 75 kilogram, men eljest 28 kronor.
Fér motorcykel med bivagn utgir skatt med 42 kronor. Fér automobil med
ringar av annat dmne in mjuk kautschuk utgar skatten med 70 kronor fér
varje paborjat tal av 100 kilogram av automobilens tjinstevikt. Nu berérda
skattesatser ha tillimpats sedan den 1 januari 1946. (Jfr propositionen nr
352/1945, bevillningsutskottets utldtande nr 62/1945 samt Sv. forf. saml.
1945: 735 och 739.)

Genom férordningen den 3 maj 1929 (nr 62) om sirskild skatt & bensin
och motorsprit inférdes en sirskild beskattning av bensin. Skatten & ben-
sin — som ursprungligen utgick med 6 6re for liter och direfter successivt
hojts — har sedan den 1 januari 1946 utgjort 18 ore for liter.

Enligt férordningen den 3 maj 1935 (nr 142) anglende skatt & vissa for
drivande av automobil anvinda briannoljor skall for sddan petroleumpro-
dukt (brinnolja), som anvindes for drivande av automobil och for vilken
icke utgar skatt enligt 1929 ars forordning, erliggas sirskild skatt. Sist-
niamnda skatt har sedan den 1 januari 1946 utgjort 14 ore for liter.

Sasom framgir av den i propositionen lamnade redogorelsen fér konsum-
tionsskatteberedningens skrivelse den 20 december 1947 har beredningen
(majoriteten) forordat vissa skidrpningar med avseende & beskattningen av
motorfordon och drivmedel till dylika fordon. Beredningen har silunda till-
styrkt, att en sirskild skatt & personautomobiler skulle uttagas for tiden
den 1 juli 1948—den 30 juni 1949; alternativt kunde emellertid enligt be-
redningen évervigas att infora denna sirskilda skatt redan frdn och med
den 1 april 1948. I fraga om den foreslagna skattens storlek hinvisas till
tablan & s. 15 i propositionen. Beredningen har vidare foreslagit en sirskild
skatt for motorcyklar med bivagn & 40 kronor samt fér dvriga motorcyklar
med hogre tjinstevikt dn 75 kilogram & 25 kronor. Beredningen har slut-
ligen férordat, att en tilliggsskatt skulle utga for bensin med 20 ore for
liter och att skatten & vissa for drivande av automobil anvinda brinnoljor
skulle héjas med 15 ore for liter. Vidare har beredningen uttalat, att stats-
verkets 6kade inkomster genom de nu ifrdgavarande skatteskirpningarna
kunde beriknas till sammanlagt omkring 178,5 miljoner kronor for ér. I
anslutning hirtill har beredningen framhallit, att dessa skatteintikter borde
tillgodoforas vigvisendet si snart det ekonomiska lidget gjorde detta moj-
ligt. Beredningen har darjamte understrukit, att sagda forslag tillstyrkts
under uttrycklig férutsittning, att nigon s. k. utstampning av motorfordon
icke komme att ske, att gillande foérbud mot sdndagskérning upphivdes
och att vid en eventuell drivmedelsransonering drivmedel tilldelades alla
slag av motorfordon efter skiliga grunder. — Tre av beredningens ledamo-
ter (herrar Henriksson, Sandberg och Ohman) ha i sirskilda yttranden for-
klarat sig icke kunna bitrida beredningens forslag i nu férevarande hén-
seenden.
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Departementschefen har savitt angar de i propositionen framlagda for-
slagen till skirpning av beskattningen av motorfordon och drivmedel till
dessa fordon anfért foljande:

»Vad forst angir fragan om skirpning av skatten & motorfordon torde
jag fa anmila, att jag har for avsikt att senare i dag framligga férslag om
avveckling av den allminna omsittningsskatten 4 personautomobiler och
tyngre motorcyklar fran och med den 1 juli 1948.

Enligt vad jag tidigare anfort férordar jag i princip beredningens for-
slag om inférande av en sirskild skatt 4 personautomobiler och sidana mo-
torcyklar, som asyftas i beredningens férut omnimnda skrivelse den 20
december 1947. Betraffande motorcyklar torde skatten dock icke béra
drabba andra fordon &n sadana som #ro avsedda for personbefordran. Nu
ifrdgavarande skatt bor utgi redan fran och med den 1 mars 1948 samt
gilla under ett ar eller alltsd till utgingen av februari 1949. Skatten torde,
fér 4r ridknat, bora utgd med de i beredningens skrivelse foreslagna be-
loppen. Jag torde hirutinnan endast fi hiinvisa till nyssnimnda skrivelse
(se tablin & s. 15). Skatten bor fér den angivna 12-méanadersperioden in-
betalas under férsta hilften av juli 1948. Skattskyldigheten bor Avila
den som i automobilregistret dr antecknad sasom fordonets agare den 1
mars 1948 eller, i friga om fordon som under 12-manadersperioden férsta
gangen registreras, den som dirvid antecknas sasom fordonets agare. Det
torde f& ankomma pa Kungl. Maj:t att utfirda de detaljforeskrifter rérande
skattens inbetalning och redovisning, som bliva erforderliga.

I enlighet med vad jag tidigare anfért férordar jag dirjamte, att en
sarskild tilliggsskatt 4 bensin om 20 6re fér liter inféres och att samtidigt
hirmed uttages en tilliggsskatt 4 vissa f6r drivande av automobil anvinda
brannoljor med 15 6re fér liter. Aven dessa skatteskirpningar torde béra
triada i kraft den 1 mars 1948. De synas lampligen bora formellt erhalla
giltighet tills vidare, varvid emellertid, pa sitt férut anférts, bor férutsittas,
att fragan om deras fortbestand prévas av 1949 Aars riksdag.

I samband med skirpningen av drivmedelsbeskattningen bér en sirskild
lagerbeskattning genomforas.

I fridga om dispositionen av férenimnda skatteintikter har beredningen
ansett sig bora framhalla angelidgenheten av att dessa 6kade intikter till-
godoférdes vigvisendet si snart det ekonomiska liget gjorde detta méoj-
ligt. Till detta uttalande fran beredningens sida kan jag ansluta mig. For
nirvarande bor intiktsokningen emellertid, i enlighet med vad i det fére-
géende anforts och dven vid anmilan av inkomstberikningen i statsverks-
propositionen framhallits, icke tagas i ansprak for utgifter for vigvisendet.

I skrivelsen den 20 december 1947 har beredningen vidare anfért, att
foérslaget om en skiarpt fordons- och drivmedelsbeskattning tillstyrktes en-
dast under vissa forutsittningar, nimligen att nagon utstampning av mo-
torfordon icke dgde rum, att forbudet mot séndagskérning upphivdes och
att vid en eventuell ransonering drivmedel tilldelades alla slag av motor-
fordon efter skiliga grunder. I anledning hérav vill jag erinra om att det
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foreliggande forslaget om skipning i beskattningen av motorfordon och
drivmedel till dylika fordon &r avsett att tjana dubbla syften; & ena sidan
ingar forslaget sasom ett led i stravandena att dstadkomma ett budgetdver-
skott, som héaller nere kdpkraften, och & andra sidan asyftar férslaget om
skirpning av drivmedelsbeskattningen att &stadkomma en minskning av
férbrukningen av drivmedel och dirigenom en besparing av utlindsk va-
luta. I sistnimnda hinseende syftar den foreslagna skattehdjningen silunda
till att soka undvika eljest nédvindiga atgirder av annat slag till minskning
av bensinférbrukningen.»

Motionerna m. m.

Av innehallet i de i dmnet vickta motionerna dvensom i de till utskot-
tet inkomna skrifterna i foérevarande fragor ma har atergivas foéljande.

I motionerna anférda allmdnna synpunkter.

I de likalydande motionerna I: 12 och II: 24 har anférts bland annat att
emot syftet med de foreslagna skattehdjningarna vore intet att invinda.
Motioniirerna ansléte sig principiellt till strivandena att sterilisera en del
av penningoverflodet i landet, och utan att nu taga standpunkt till alla
delar i de skaticférslag som framlagts i propositionerna nr 5-—10 vore mo-
tiondrerna beredda att acceptera langtgdende hojningar av de indirekta
skatterna foér att na detta mal. Det vore emellertid angeliget att dessa skat-
tehojningar uttoges pa ett sitt som villade minsta mdjliga olagenheter
och sa, att icke vissa skattedragare drabbades oskiligt hart. Finansminis-
tern hade ocksa vid tillsattandet av 1947 ars konsumtionsskatteberedning
uttalat, att den skirpning av konsumtionsskatterna som framstode som
nodvindig i huvudsak borde avse endast mera umbaérliga varor.

I de likalydande motionerna I: 33 och II: 58 har anférts att &ven om man
accepterade principen att det vore nédvindigt att i nuvarande lige genom-
féra atgarder, varigenom en del av det befintliga kopkraftséverskottet un-
dandroges varumarknaden, féljde hirav icke att motionirerna ansage att
de vigar, som anvisats av skatteberedningen och som foljts av finansmi-
nistern i propositionen nr 5, fyllde de krav pa rittvisa och billighet, som
man hade ritt att stélla, ej heller att de komme att pa ett tillfredsstillande
sitt losa de uppkomna problemen. Den féreslagna skattehdjningen bleve
en snedbelastning av skattetrycket, som verkade i hogsta grad orittvis. Den
komme, om den genomférdes, att till sina verkningar drabba landsbygden.
Den som rakade vara bosatt pa en ort med goda kommunikationer und-
sluppe denna skatt, under det att den, som rakade vara bosatt pa en ort
dir inga andra kommunikationsmedel &n automobil funnes, skulle beskat-
tas oerhort hart. Motiondrerna funne det dven egendomligt att finansmi-
nistern foreslagit denna skattehdjning, som kanske i framsta fallet drabba-
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de jordbrukets och skogsbrukets produkter och maste medfdra prisforhoj-
ningar a dessa, under det att den nu avskaffade allminna omsittningsskat-
ten icke omfattade dessa varor. Aven om motionirerna delade den uppfatt-
ningen, att det i nuvarande lige vore nodvindigt att vidtaga atgirder, vari-
genom en del av Gverskottskpkraften undandroges varumarknaden, kunde
motiondrerna icke finna att den foreslagna automobil- och drivmedelsbe-
skattningen fyllde detta #ndamal utan i stillet medverkade till en fortsatt
inflationistisk utveckling. En férutsittningslds utredning, med bortseende
fran férutvarande politiska stallningstaganden, skulle sikerligen kunna fin-
na mera verksamma och rittvisa vigar att na maélet.

I de likalydande motionerna I: 36 och II: 105 har bland annat framhallits
att Kungl. Maj:ts forslag om nya konsumtionsskatter innebure, att folk-
flertalets levnadsstandard nedskures iven genom direkta statliga atgarder.
Som néstan varje slag av indirekt beskattning drabbade de nu framlagda
forslagen huvudsakligen de breda folklagrens levnadsstandard och medfér-
de en sidnkning av denna for arbetarna, flertalet béonder och tjansteméin.
Detta faktum kunde inte déljas av talet om att dessa skattepalagor gillde
»umbirliga» varor. Motionirerna ansléte sig till vad ledamoten av konsum-
tionsskatteberedningen (herr Ohman) anfért i sin reservation till bered-
ningsmajoritetens forslag (se propositionen nr 5 s. 27).

I foérevarande motioner har vidare uttalats att de foreslagna skatterna
komme att medféra en sinkt levnadsstandard for folkflertalet icke endast
genom prisférhéjningar pa de beskattade varorna utan iven genom skatte-
héjningen pa motorfordon och drivmedel till dessa, som komme att for-
dyra varor och tjanster. De féreslagna skatterna forringade visentligt vir-
det av 1947 ars skattereform, som for flertalet skattebetalare innebure en
viss lattnad i friga om den direkta statsbeskattningen. Foreliggande skatte-
forslag strede ocksd mot andan i 1947 ars statsskattebeslut, som ginge ut
P4 att sinka skatterna for mindre inkomsttagare och héja dem for bolag
samt storre inkomsttagare och formégenhetsiigare. Dessa indirekta skatter
undergrivde ocksa i betydande man virdet av de sociala reformer, som un-
der senare ar beslutats av riksdagen. Den foreslagna »uppsugningen av Gver-
flédig kopkrafts fran de breda folklagren stode for ovrigt i kontrast till
den foérordade »steriliseringen» av képkraft hos banker och andra bolag.
Medan for de forra foresloges konfiskatoriska atgirder, forordades for de
senare, enligt vederbérande utrednings majoritetsforslag, att en del av bo-
lagens vinster skulle insittas i riksbanken, mot erhallande av viss ranta,
som givetvis skulle betalas av skattebetalarnas medel for att efter en viss
tid aterlimnas till vederbérande bolag. Det vore icke folkets stora flertal
som hade for stor kopkraft. Det vore ej heller deras koépkraft som férorsa-
kat dyrtiden. Ville man uppna en sterilisering av det inflationsframjande
kopkraftsoverskottet, borde det férslag till engdngsbeskattning av stérre
féormégenheter genomféras, som fran motionidrernas hall foreslagits vid
1947 ars riksdag och vilket forslag motionirerna upprepade vid innevarande
ars riksdag.
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1 motionerna I: 175 och II: 287 har framhallits, att vissa allminna syn-
punkter kunde anféras pa de finansiella och ekonomiska planer som lage till
grund for de i propositionerna 5—10 foreslagna skatteskarpningarna.

Sedan i motionerna nirmare utvecklats, i vilken omfattning brist pa ba-
lans férefunnes i det nuvarande ekonomiska lidget, har i motionerna under-
strukits, att direst man genomférde ett sidant system som toge hénsyn till
intresset ur alla folklagers synpunkt av att bibehalla produktionskrafterna
vid de for uppehillet nédvindiga varorna, kunde férutsdttningar sd smaé-
ningom skapas fér en minskning och efter hand ett fullstandigt avskaffan-
de av den individuella kontroll, som regleringarna utgjorde. Detta betydde
sjilvfallet icke, att allt vad regleringar hette upphérde att existera eller att
en himningslés frihet upprittades. Vad det hir vore friga om, vore en
minskning av en ofta nirgingen och irriterande individuell kontroll och
dess ersittande med mera generellt verkande medel. En 6kad lénsamhet
inom t. ex. den oumbirliga produktionen i foérhallande till den mera um-
birliga vore en generell reglering sa god som négon for att bevara eller till-
fora kapital och andra produktionskrafter till mera nédvindig verksamhet.
Priset vore dirvid alltjaimt en miktig regulator, vars roll ingalunda vore
utspelad. Finansministerns uttalade farhagor for att ett friare system skulle
leda till en fortskridande prisstegring hingde helt samman med den av
honom icke redovisade forutsittningen, att penningpolitiken frintagits sin
uppgift att halla balansen inom systemet och forhindra s. k. kumulativa
prisstegringar. En riktigt bedriven regisirerande penningpolitik hade tvart-
om férmaégan att utgora en verksam broms pi en sidan av alla icke onskad
utveckling. Att dven skattepolitiken kunde komma till anviandning i dessa
sammanhang hade ofta framhallits.

Betriaffande budgetens roll fér den samhillsekonomiska balansen har i
motionerna anférts, att alltfér stor vikt fistes vid fragan om finansie-
ringssittet for kapitalbudgetens utgifter, om dessa betalats med skatteme-
del eller med lanemedel. Skulle namligen enda villkoret fér att budgeten
icke verkade inflationistiskt vara det, att dess utgifter finansierades med
skattemedel, skulle den med detta resonemang lika gidrna kunna omfatta
t. ex. 40 eller 60 procent av nationalhushallets utgifter som de ca 20 procent
den faktiskt omsldte. Aven arten av de utgifter, som gjordes i budgeten, spe-
lade en betydande roll i detta hinseende. S&som finansministern framhallit
kunde en beskattning, som syftade till att minska den enskilda kopkraf-
ten, betraktas som en form av tvangssparande. Huruvida detta déaremot
hade samma verkningar pa den samhillsekonomiska balansen som det fri-
villiga sparandet syntes mera ovisst. I nuvarande lage vore det synnerligen
angeliget att sparandet, som under det senaste &ret visat en sjunkande ten-
dens, uppritthdlles och om mojligt 6kades, s& att det bleve tillrackligt i for-
hallande till efterfragan pa linemedel. Skulle nimligen inférandet av ett
tvangssparande leda till en minskning av det frivilliga sparandet, skulle det
onskvirda syftet motverkas. I den aktuella situationen maste motionérerna
i sina éverviaganden sjilvfallet forutsitta, att den efterfrdgan pa ldnemedel,
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som forefunnes, icke tillgodosages genom tillskapande av ny kredit fran
riksbankens sida genom fortsatta obligationskop eller Pa annat sitt. Riks-
banken maste féljaktligen bedriva en medveten politik i syfte att begrinsa
den sammanlagda kopkraften. Overhuvudtaget vore en malmedveten anti-
inflationistisk centralbankspolitik ett nodvandigt led i en strivan efter sam-
hillsekonomisk balans. Dérest icke tillrdckligt omfattande och effektivt
samordnande Atgirder vidtoges for att neutralisera kopkraftsoverskottet,
komme utvecklingen sikerligen att ga emot en allt hardare och pé allt flera
omraden ingripande statlig regleringsekonomi.

I motionerna har vidare framhallits, att motiondrerna for sin del kunde
fororda ett anlitande av den indirekta beskattningen fér att bekidmpa infla-
tionen endast under den uttryckliga forutsittningen, att skatteskningarna
infogades som ett led i en allmin ekonomisk politik for att aterstilla den
samhillsekonomiska balansen. Sisom en limplig vig att na detta syfte i
fraga om den skirpta indirekta beskattningen hade anvisats en sterilisering
av skattemedlen, vilken enligt motioniirernas asikt lampligen kunde ske i
den formen, att medlen reserverades for nedbringande av den statsskuld,
som overtagits av riksbanken. Utan att motionirerna i detta samband ville
soka kvantitativt bedoma effekten av en sadan atgird syntes det dock uppen-
bart, att man darigenom verksamt kunde bidraga till att aterstilla den sam-
héllsekonomiska balansen.

Slutligen har i motionerna erinrats om att ytterligare propositioner med
forslag till skdrpning av indirekta skatter bebadats. Ett definitivt stind-
punktstagande till dessa olika férslag borde ske i ett sammanhang sedan
samtliga forslag forelagts riksdagen. Detta syntes vara en forutsittning for
en rationell behandling av ifragavarande skattekomplex.

I de likalydande motionerna I:35 och II: 41 har yrkande framférts om
uttagande av en engéngsskatt pa stérre formogenheter. Som skil harfér ha
motionidrerna i huvudsak anfért féljande. 1940 ars bevillningsutskott an-
forde i anslutning till sakkunnigeforslag att det sirskilda bidrag, som fér-
moégenheterna ansiges béra limna till tackning av krigsperiodens utgifter,
borde fa karaktiren av ett engingsoffer. Principbeslut om dylik engangs-
skatt fattades ocksa vid samma 4rs riksdag. De upprepade motionsférslagen
frian den kommunistiska riksdagsgruppens sida om att detta beslut skulle
forverkligas avslogos emellertid, men i anledning av den kommunistiska
motionen av 4r 1945 beslots att utreda fragan. Utredningsuppdraget hin-
skots sedermera till 1945 ars statsskatteberedning. Majoriteten inom denna
beredning stillde emellertid skirpningen av den arliga formogenhetsskatten
och inforandet av kvarlitenskapsskatten som ett alternativ till engangsskat-
ten och stannade fér det foérstnimnda. Denna fragestillning var med hin-
syn till tidigare uttalanden av riksdagen knappast korrekt. I motionen II:
433 till 1947 ars riksdag hade foreslagits uttagande av en engangsskatt.
Riksdagen hade emellertid avslagit savil detta yrkande som foéreslagen hem-
stillan till Kungl. Maj:t rérande skyndsam utredning om foérbattring och
effektivisering av formogenhetstaxeringen.
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I nu forevarande motioner har vidare uttalats, att vid sidan av de av mo-
tioniirerna tidigare anférda skilen for uttagande av en engingsskatt a storre
formogenheter tillkomme i nuvarande lige en annan siarskild motivering.
Denna hade under den senaste tiden si starkt accentuerats, att motionérerna
redan av denna anledning funne pakallat att stiilla frigan om engéngsskatten
under riksdagens fornyade provning. Kungl. Maj:t hade till 1948 ars riks-
dag, med foregivet syfte att hejda prisstegringarna och dirmed motverka
penningvirdesforsimringen, foreslagit skirpt indirekt beskattning av en
rad varor. Dessa skatter, motiverade som atgirder mot »pristryckande kop-
kraftsdverskott> och icke av statsfinansiella skil, komme att hirt drabba de
breda folklagren. Skatterna komme dessutom icke alls att drabba den kapi-
talistiska spekulationen — huvudorsaken till dyrtiden och svarigheterna
inom det ekonomiska livet. Ville man pa allvar bekdmpa den mest prisupp-
drivande faktorn, maste en av atgirderna bli att draga in en del av detta
spekulationskapital. Att en engangsskatt medférde gynnsamma verkningar
iven som ett led i kampen mot inflationen hade understrukits i utlatandet
fran majoriteten i statsskatteberedningen.

Motionirerna foreslogo for sin del inférandet av en engangsskatt pa
formogenheter. Skatten borde utga enligt foljande skatteskala:

Formogenhetsbelopp mel- Engangsskatt a formogen-
lan (1000 kr.) het i %
0— 40 —
40— 80 8,00
80— 150 9,75
150— 300 11,50
300—1 000 13,25
1000— 15,00

Avkastningen av en dylik engangsbeskattning av storre férmogenheter
syntes uppskattningsvis komma att uppga till minst 1 500 miljoner kronor.

I motioner och ingivna framstillningar gjorda yrkanden om avslag, helt
eller delvis, @ propositionen nr 5.

Helt avslag & den foreliggande propositionen har yrkats i de likalydande
motionerna I:33 och II: 58, i de likalydande motionerna I: 36 och I1:105
samt i de likalydande motionerna I: 175 och II: 237. 1 de bada férstnimnda
motionerna har vid avslagsyrkandet fogats en hemstéllan om utredning och
forslag rorande atgirder, varigenom penningtillgdng och varumingd bittre
komme att motsvara varandra. Till stod for de framstillda yrkandena i
férenamnda sex motioner ha motioniirerna — utdver vad tidigare atergivits
i detta betinkande — anfort i huvudsak foéljande.

1 de likalydande motionerna 1: 33 och II: 58 har framhallits, att &ven om
man godkinde principerna for lyxvaru- och ndjesbeskattningen, motioné-
rerna icke kunde finna birande skil for den i propositionen nr 5 foreslagna
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héjningen av skatten pa personbilar och drivmedel, av vilka den férst-
namnda enbart drabbade en enda grupp medborgare, under det att den
senare komme att drabba vart naringsliv och medféra héjda kostnader &
de med bil transporterade varorna. Detta komme i sin tur att framkalla
krav pa hogre priser och didrmed krav pa 6kade l6ner, varigenom den infla-
tionistiska utvecklingen icke sasom avsetts hejdades utan tvirtom komme
att fraimjas. Jordbrukets och skogsbrukets produkter transporterades numera
till lingt Gverviigande del medelst bil. Nigon utredning om huru stor &k-
ningen av transportkostnaderna enbart fér jordbrukets transporter skulle
bliva hade icke féretagits, ej heller huruvida okningen av varukostnaden
skulle biras av producenter eller av konsumenter. En beskattning av person-
bilarna av den héjd, som féreslagits i propositionen, komme att avsevirt pa-
verka taxorna for trafikbilarnas kérningar, som maste fa aterverkningar i
resereglementen och pa annat sitt. For privatbilarnas del komme den fére-
slagna onaturligt stora skattehdjningen sikert att medféra en sa omfattande
avregistrering av sadana, att statskassan berévades avsevirda inkomster.
De penningar, som hirigenom frigjordes for privatbilisterna, komme ej all-
tid att sparas, utan komme att utgéra ett innu stérre tryck pa varumark-
naden, varigenom den inflationistiska utvecklingen paskyndades. Landsbyg-
den komme att drabbas héirdast av de féreslagna skaltehdjningarna & fordon
och drivmedel. De stora avstanden och de ofta mycket daliga kommunika-
tionerna hade déir gjort bilen till ett nédviindigt transportmedel. Vad sjalva
jordbruksdriften anginge borde det uppmirksammas att drivmedlet for jord-
bruksmaskiner i stor utstrickning vore bensin. Aven for transporten av ar-
betsfolk fran bostaderna till arbetsplatsen komme bensindrivna motorfordon
i stor utstrackning till anvindning.

I de likalydande motionerna I: 36 och II: 105 har hinvisats till det inom
konsumtionsskatteberedningen avgivna sirskilda yttrandet av herr Ohman
(se propositionen nr 5 s. 27), diri anférts bl. a. att en héjning av skatten
pa motorfordon och drivmedel komme att sla igenom i hojda priser pa sa
mangskiftande varuslag att en allmin prisstegring bleve resultatet fér savil
livsmedel som andra konsumtionsvaror.

I de likalydande motionerna I:175 och II: 237 har bland annat uttalats
att vid ett stillningstagande till frigan om de omraden, som enligt Kungl.
Maj:ts forslag skulle beliggas med forhéjd skatt, hinsyn maste tagas till
skatteskirpningens hdmmande inverkan pa produktionen. Frén denna
synpunkt framstode de foéreslagna héjningarna av fordons- och drivmedels-
beskattningen som oldmplig. Enligt uppgifter som motionirerna inhimtat
fran sakkunnigt hall skulle omkostnaderna foér den yrkesmissiga lastbils-
trafiken 6kas med ca 36 milj. kronor per ar vilket skulle medféra en 6k-
ning av transportkostnaderna med 13 & 14 procent. Fér droskbilstrafiken,
vilken skulle drabbas av savil héjda fordonsskatter som héjd bensinskatt,
komme omkostnadsékningen att uppga till ca 25 milj. kr., vilket utgjorde
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en stegring i fraga om skattekostnaderna med 57 procent. Fér den samlade
busstrafiken i landet beriknades skatterna pa bensin och brinnolja med-
fora en kostnadsékning av ca 15 milj. kr., vilket utgjorde en dkning av
driftkostnaderna med ca 10 procent. I friga om personbilarna skulle exem-
pelvis en liten bil om 900 kilograms vikt med en bensinférbrukning av 0,7
lit./mil och en kérstracka av 1500 mil per ar fa sin arliga skatteborda
héjd fran 261 kr. till 571 kr., alltsd med 310 kr. eller 119 procent. I detta
samband ville motionirerna understryka, att personbilarna i allminhet
i det moderna samhillet icke kunde betraktas som en s>umbéirlig vara».
Den fran visst hall vickta tanken att avstd fran att héja fordonsbeskatt-
ningen men skirpa drivinedelsbeskattningen, antingen enligt Kungl. Maj:ts
forslag eller i dnnu lidngre gaende grad, drabbades av samma principiella
kriitk som motionirerna framfort gentemot proposition nr 5. Motionirerna
kunde silunda icke bitrida vare sig forslaget att stegra fordonsskatten
eller forslaget att hoja driviedelsbeskattningen. I propositionen hade be-
riknats, att de foreslagna hdjningarna av fordonsskatten och drivmedels-
beskattningen skulle medféra en 6kad skatteintikt av 178,5 milj. kr. Vid
denna berikning syntes dock en icke oviktig omstindighet ha foérbisetts,
nimligen statens egna kostnader fér motorfordon och drivmedel. Enbart
armén och marinen beriknades for nista budgetar forbruka ca 10 milj.
liter bensin, som givetvis inginge i den importkvantitet av 650 milj. liter,
som varit utgdngspunkten {6r berdkningarna. Hartill komme skatten for
det ej obetydliga antalet personbilar, som begagnades inom statsforvalt-
ningen. Tickningen pa olika huvudtitlar fér dessa okade kostnader re-
ducerade i motsvarande grad den beriknade nettointikten for statsverket.

Avslag & det i proposition nr 5 framlagda forslaget till sirskild automo-
bilskatt har yrkats i de likalydande motionerna I: 12 och II: 24 samt i de
likalydande motionerna I: 73 och II:104.

Sasom: forut omnidmnts har i de likalydande motionerna I: 12 och II: 24
bland annat erinrats om finansministerns ultalande, att den skirpning av
konsumtionsskatterna som framstode som ndédvindig borde i huvudsak
avse endast mera umbirliga varor. Denna synpunkt syntes enligt motio-
nirernas mening icke ha tillrackligt beaktats vid utformningen av de for-
slag, som i propositionen nr 5 framlagts om skérpt beskattning av motor-
fordon och drivmedel till dylika fordon. Eftersom finansministern t drift-
budgeten for nista budgetir upptagit de ordinarie bilskatterna till 210
milj. kr., skulle biltrafikens samlade arliga skattebérda uppga till 388 milj.
kr. Denna siffra borde ldmpligen ses i jamfoérelse med inkomsterna fran
statens affiarsverk, vilka inkomster tillsammantagna stannade vid 160 milj.
kr. Jamforelsen visade bland annat att bilismen i beskattningshianseende
sattes i en sidrkiass i forhallande till andra samfiirdsmedel.

Enligl iorslaget skulle personbilarna drabbas sarskilt hart av skatte-
héjningen. Forestillningen att personbiltrafiken vore av dvervigande lyx-
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karaktar vore emellertid oriktig. De flesta personbilar brukades i for igar-
na nédvindiga och nyttiga drenden, dven om fordonen dirjimte anvindes
i resor for forstrelse och néje. Konsekvensen hirav borde snarast bliva
ett yrkande om helt avslag & proposition nr 5. I betraktande bl. a. av det
angeligna syftet att frimja sparsamheten med importerade drivinedel ville
molionirerna dock ej motsitta sig en héjning av skatten P4 bensin. Dire-
mot kunde motionirerna icke bitrida propositionens férslag om héjning
av fordonsskatten. Denna komme att verka i ho6g grad orittvist, da den
skulle medféra — att nir det gillde den icke yrkesmissiga trafiken —
endast personer i god ekonomisk stillning kunde behalla sina for-
don i trafik. Graderingen i avgiftsklasser efter vagnarnas vikt verkade
icke utjimnande i friga om denna orittvisa. Avsikien med beskattningen
vore uppenbarligen icke att belasta niringslivet. I den man densamma
astadkomme en kostnadshdjning fér handeln eller annan niringsgren, bor-
de alltsd hinsyn dirtill tagas vid prissittningen. Konsumtionsskattebered-
ningens majoritet hade férknippat sitt forslag om héjning av bilbeskatt-
ningen med det villkoret, att nagon s. k. utstampning av motorfordon icke
komme att 4ga rum, att de nu gillande férbuden mot s. k. séndagskorning
upphivdes och att vid en eventuell drivmedelsransonering drivmedel till-
delades alla slag av motorfordon efter skéliga grunder. Sjilvfallet anslote
sig motiondrerna helt till detta uttalande och gjorde detsamma tillimpligt
i fraga om den mera begrinsade skattehdjning som skulle félja av ett bifall
till motionen. En visentlig héjning av bensinskatten torde ensamt for sig
bidraga till en avseviird nedgang i bensinférbrukningen och dirmed i im-
porten.

I de likalydande motionerna I:73 och II: 104 har erinrats om att den
nu intridda valutasituationen nodvindiggjorde en fullstindig omproévning
av statsmakternas stillning till bilismen. Det vore nu otinkbart att till-
dela bilismen en valutakvot av den storleksordning, som skulle erfordras
for att vid en obegriansad anvindning av det nuvarande bilbestandet vid-
makthilla detsamma. En grundférutsittning fér ett bittre och mera sta-
bilt valutalige for vart land vore att de krigshirjade linderna, framfér
allt i Central- och Visteuropa, lyckades genomféra en fullstindig aterupp-
byggnad av sitt niringsliv. En sadan ateruppbyggnad komme med nédvin-
dighet altt taga manga ar i ansprak. Under hela denna tid komme vart land
att lida under i stort sett samma dollarbrist som fér nirvarande vore ra-
dande. Regleringar och skatteliggningar som nu genomférdes maste diir-
for konstrueras pa sadant sitt att de talde en langre tids tillimpning.

Vilka former som skulle viljas fér bilismens reglering och beskattning
under denna tid syntes bli beroende pa den stillning statsmakterna intoge
till bl. a. privatbilismens nytta och berittigande Gverhuvud taget. Hittills
hade statsmakternas stillning till privatbilismen med personbilar i visent-
lig grad grundats pa forestillningen, att denna bilism skulle representera
en lyxkonsumtion. Det borde emellertid hallas i minnet, att figarna av de
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privata personbilarna numera ingalunda vore till finnandes enbart inom de
hégre inkomstskikten. Den privata bilismen hade fatt en allt stérre utbred-
ning inom alla samhillsklasser. Aven om dessa fordon i viss utstrdckning
komme till anvindning fér ndjes- och rekreationsresor for dgarna sjalva
och deras familjer, vore det uppenbarligen oriktigt att betrakta fordonen
som lyxféremal, vilka skulle adraga dgarna speciell lyxbeskattning. Om man
betinkte, att konsumtionen av en mingd umbérliga varor kostade landet
mycket betydande valutautgifter, vore det svart att finna en hallbar moti-
vering for att vigra en svensk familj valutatilldelning motsvarade 50 eller
100 kronor per ar for inkép av bensin till sin bil, dven i de undantagsfall
da denna bil huvudsakligen anvindes for att tillfredsstilla familjens val-
lovliga behov av néje och rekreation. Detta hindrade sjilvfallet icke att man
i nuvarande valuta- och penningpolitiska lige kunde tillgripa en beskatt-
ning, som medverkade till att pressa ned konsumtionen.

Att bilismen efter kriget natt en si stor omfattning som den fér narva-
rande hade maste delvis tillskrivas den skattepolitik staten fort. Nar brins-
lepriset vore lagt och de fasta kostnaderna hoga, reducerades kostnaderna
per mil for varje ytterligare mil bilen begagnades. Den omstindigheten att
bilen huvudsakligen anviindes i rorelse eller tjanst betydde ocksa att dess
begagnande kunde i stor utstrackning anpassas efter vad som vore ekono-
miskt limpligt. Agaren kunde i regel minska nigon av sina évriga utgifter
eller 6ka nagon av sina inkomster genom att anvinda bilen i storre utstrack-
ning. Den stegring av de fasta kostnaderna for bilarna, som blivit en foljd
av penningvirdets fall och stegringen av fordonsskatterna, motverkades nu
av bilisterna genom ett starkare utnyttjande av bilarna. Att bensinférbruk-
ningen vore si mycket stérre dn 1939 trots att antalet bilar vore mindre
forklarades i stor utstrickning av detta férhallande. Den nu foreslagna héj-
ningen av fordonsskatten komme, dérest den genomférdes, utan tvivel att
utlésa en verklig rekordférbrukning av bensin. En hojning av bensinpriset
med 20 6re per liter komme icke att i namnvird grad motverka denna steg-
ring. Mot den stegring av de fasta kostnaderna av 300 till 500 kronor per ar
fér en medelstor personvagn komme en stegring av cirka 30 oére per mil i
korkostnad icke att verka avskrickande.

Direst det foreliggande forslaget om skirpt bilbeskattning genomfordes,
komme med all sannolikhet nigot nimnvirt antal bilar icke att avregistre-
ras. Bensinforsiljningen komme redan under de forsta minaderna att visa
en si stark okning, att statsmakterna omedelbart maste tillgripa atgarder
foér att begrinsa densamma. Den tidigare omnimnda utstampningen av ett
antal fordon komme sjilvfallet da att aktualiseras. Redan 5 a 6 ménader
efter den forsta utstampningen skulle det bli nédvindigt att genomféra en-
dera av tva atgirder, nimligen antingen en bensinransonering eller en ytter-
ligare utstamping av minst 50 000 bilar. Forst efter att endera av dessa
drastiska atgiirder foretagits, kunde man vinta en uppdimning av den
stritt forsande bensinstrommen.
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Med krigstidens erfarenhet som bakgrund ridde det enligt motioniirernas
mening ingen tvekan om att en omfattande avregistrering av bilar innebure
en oerhord kapitalforstoring. Séarskilt bleve detta fallet nu, da alla som
tvingades att avregistrera sina fordon pa grund av valutalidget redan fran
borjan maste vara inriktade pa att avregistreringen komme att gilla under
manga &r framat. Det vildiga kapital som lage nedlagt i 100 000 personbilar
kunde med all sidkerhet anses till storre delen férlorat. Erfarenheten hade
visat, att detta kapital bist bevarades och underhélles om biligarna gaves
mdojlighet att kora sina bilar 4tminstone i ndgon utstrickning varje ar. Om
de nuvarande bilskatterna behéllos oférindrade, vore en ytterligare hojning
av bensinskatten med 7 6re per liter utover i propositionen féreslagna 20
ore tillricklig for att till statskassan inbringa de 45 miljoner kronor som
den sirskilda bilskatten beriknades giva. Med en siddan konstruktion av
skatten undvekes ocksa alla de oldgenheter som berérdes i motionerna sam-
tidigt som denna ytterligare h6jning av branslepriset borde bidraga till spar-
samhet med brinslet.

Mot en hojning av bensinskatten kunde mdjligen riktas den invindningen,
att en fordyring av biltransporterna skulle féra med sig bl. a. krav pa
héjda taxor fran de yrkesmissiga trafikutévarna. Det borde emellertid an-
maérkas, att dven propositionens férslag i betydande grad drabbades av
denna anmirkning. Det borde 4ven beaktas att hela denna invindning hade
namndvard tyngd endast for transporter pa lingre avstand, vilka transpor-
ter det ju 4ndA vore nédvindigt att i gorligaste man begrinsa genom att
avlasta dem pa andra trafikmedel. Vad de kortare godstransporterna an-
ginge, spelade bensinpriset en underordnad roll. Omkostnaderna hinférde
sig har frimst till andra faktorer, t. ex. lastning, lossning m. m.

Till utskottet har i anledning av den férevarande propositionen inkom-
mit ett flertal skrifter fran organisationer, sammanslutningar och enskilda
personer. Inforandet av de foreslagna skatterna har avstyrkts i en gemen-
sam framstillning fran féljande organisationer nimligen bilverkstidernas
riksférbund, inképscentralernas aktiebolag ICA, KAK:s landsférbund, mo-
torminnens riksforbund, svenska droskbildgareférbundet, svenska lasttra-
fikbildgareférbundet, svenska omnibusigareférbundet, Sveriges automobil-
importoérférening, Sveriges bageriidkareforening, Sveriges hantverks- och
smaindustriorganisation, Sveriges képmannaférbund, bildgarnas inképscen-
tral, kungl. automobilklubben, motorférarnas helnykterhetsférbund, riks-
forbundet landsbygdens folk, fullmiktige fér svenska handelsresandefor-
eningar, svenska lokaltrafikféreningen, Sveriges automobilhandlareférbund,
Sveriges automobilindustriférening, Sveriges bensinhandlares riksférbund,
Sveriges grossistférbund, Sveriges industriférbund och Sveriges lantbruks-
forbund. Samma stidndpunkt har intagits av svenska veterinirlikarefor-
eningen, som dirjamte framfort vissa andra yrkanden. Svenska motorfér-
bundet har hemstillt, att den séirskilda automobilskatten icke matte inféras.
Sveriges tvitteriidkareférbund har uttalat sig emot de féreslagna skatterna
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4 drivmedel. I fraga om de ekonomiska verkningarna av skatteskirpningar-
na ha vissa synpunkter héarutinnan anférts av kooperativa férbundet,
svenska fiskhandelsférbundet, svenska bensin & petroleum aktiebolaget BP,
aktiebolaget svenska Shell samt foreningen Sveriges aktiva handelsresande.
Vidare ha direktéren A. Duritz och John Abelid framfort vissa férslag med
avseende 4 bensinbeskattningen.

Bilverkstidernas riksférbund m. fl. ha i sin framstillning anfért bl. a. f51-
jande. I direktiven till konsumtionsskatteberedningen hade finansministern
utgatt fran att beskatiningen i huvudsak borde avse endast mera umbirliga
varor. Den fraga, som da forst uppstillde sig infor forslaget om héjda for-
donsskatter, vore, huruvida motorfordon kunde betraktas som mera umbiir-
liga varor. Hirvid hade man utgatt fran att personbilar skulle till viss del
utgoras av fordon av mera lyxartat slag. Enligt beredningens mening skulle
sAdana bilar aterfinnas framfor alit i de tyngre viktklasserna, fran 1 200 ki-
logram och uppat. Detta antagande vore emellertid icke hallbart. Till vikt-
klasser over 1200 kilogram horde forutom de till ett antal av cirka 10 300
uppgiende droskbilarna ett stort antal av de vanligaste forekommande
bruksvagnarna. Droskbilarnas tjanstevikt lage t. ex. — enligt uppgifter fran
svenska droskbildgareférbundet — mellan 1600 och 1800 kilogram och
visade ett genomsnitt fér hela landet av 1719 kilogram. Men dven tyngre
privatigda personbilar tillhérde i stor utstrickning den rena nyttokatego-
rien, bl. a. pd grund av deras stérre transportkapacitet och emedan de pa
vara relativt daliga viigar hélle vida battre stind 4n de sma4, latta vagnarna.
Personbilarna hade alltmera kommit att bli ett oumbérligt hjalpmedel inom
de mest skiftande yrkeskategorier. Detta vore ju en naturlig utveckling i ett
land med lianga avstind. Personbilarna utférde i tiotusental ett betydelse-
fullt arbete inom industri, handel, hantverk samt jord- och skogsbruk bade
for personbefordran, materialtransporter och varudistribution. Statens olika
organ sysselsatte for nyttiga transporter manga tusen sadana fordon, och
de vore ett viktigt fortskattningsmedel for ldkare, veterinirer, handelsre-
sande, hantverkare, inspektérer, konsulenter och manga andra yrkesutévare
i deras dagliga verksamhet. Det fértjinade framhallas, att manga stérre bi-
lar av forment lyxkaraktar tillforts képarna i andra hand. Sa vore ofta
fallet betriffande handelsresande och dylika, som vore i behov av stérre
bilar, och manga av de bilar som begagnades pa landsbygden vore hanfér-
liga till samma grupp. Man kunde befara, att en 6kning av fordonsskatten
komme att medféra en minskning 6ver lag av antalet anvinda bilar med
en meningslos kapitalforstoring och allinén férsidmring av transportvisendet
i vart land sasom £&ljd, till men icke minst fér var beredskap. Manga mind-
re foretagare och andra, som saknade tillricklig ekonomisk birkraft, hade
icke mojlighet att i fortsittningen utnyttja bilens tjinster. Pa landsbygden,
diar bilen hade en speciellt stor uppgift att fylla, komme avsaknaden av
densamma att inverka icke blott ekonomiskt utan iven socialt och kulturellt.

Om en sddan utveckling med allt fog kunde viintas redan av den féreslag-

2 Bihang till riksdagens protokoll 1948. 7 saml. Nr 8.
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na skirpningen av beskattningen pa personbilar och dess olyckliga avvig-
ning, bleve féljderna av att lata skattehéjningen omfatta dven drivmedlen
in mera odesdigra. Med den dominerande stéllning, bilen numera intoge
som transportmedel, mdaste varje stegring av motortrafikens beskattning
siitta spar i transportkostnaderna och medféra en foérdyring av varudistri-
butionen. Nagon beridkning av huru skattedkningen skulle komma att for-
dela sig pa olika konsumtionskategorier eller vilken inverkan skattedkning-
en komme att ha pa transporttaxor och varupriser hade icke framlagts i pro-
positionen. En dylik utredning borde vara en sjalvfallen forutsittning for
varje stillningstagande till forslag av denna art, innan beslut i fragan fat-
tades. For att i naigon man fa en belysning av verkningarna hade dock vissa
uppgifter insamlats genom organisationernas forsorg.

Svenska lasttrafikbilagareférbundet hade med ledning av biltrafiknidmn-
dens statistik for de tio férsta manaderna 1947 betriaffande bestidllnings-
trafiken med lastbil beridknat, att de i yrkesmissig trafik anviinda lastbi-
larna férbrukade 15,2 miljoner liter bensin per méanad samt att en 6kning
av bensinpriset med 20 ore per liter skulle medféra en 6kning av kostna-
derna for drivmedel med i runt tal 36 miljoner kronor per ar, vilket inne-
bure en 6kning av lasttrafikbiligarnas sammanlagda driftkostnader med
13—14 %. Betriffande de privata lastbilarna forelage betydligt stérre sva-
righeter att mera exakt berikna okningen av deras driftskostnader. Om
man emellertid utginge ifran att betriffande landets cirka 52 0U0 privata
lastbilar kérstriackan per bil och &r uppginge till ungefir hilften av de yr-
kesmiissiga bilarnas och dven toge hansyn till att de privata lastbilarna i
genomsnitt hade mindre lastkapacitet, kunde man uppskatta merkostnaden
till cirka 50 miljoner kronor. Kostnadsékningen for landets busstrafik upp-
skattade svenskasomnibusigareférbundet till cirka 15 miljoner kronor, vii-
ket genomsnittligt-utgjorde en héjning av driftkostnaderna med cirka 10 %.
Svenska droskbiligareférbundet beriknade, att de o6kade brinslekostna-
derna fér drosktrafiken genom ett med 20 ore férhéjt bensinpris skulle
uppga till 21,4 miljoner kronor. Hartill komme 4,3 miljoner kronor pa for-
donsskatt. Utéver nimnda slag av motorfordon, som drabbades av de fore-
slagna skattehéjningarna, borde dven ndmnas vissa inom lantbruket an-
vanda fordon och maskiner liksom det stora antal motorcyklar, som ut-
nyttjades fér manga olika dndamal.

Med utgangspunkt fran 1947 ars bensinférbrukning skulle den yrkes-
miissiga biltrafiken och niringslivets nyttotrafik komma att f& vidkannas
en kostnadsékning av 122 miljoner kronor. Att tillforlitligt berdkna, vad
kostnaden skulle bli i enlighet med 1948 ars uppskattade bensinférbruk-
ning, late sig fér nirvarande icke gora. Om bensinskatten skulle héjas med
27 ore per liter, skulle de angivna totala kostnaderna ytterligare okas med
cirka 40 miljoner kronor enligt de hér tillimpade berikningsgrunderna.

Det vore uppenbart, att dessa kostnadsokningar icke kunde bestridas av
de yrkesutdvande och av de naringar, som drabbades av desamma, utan att
okningarna maste aterspeglas i dkade taxor och priser. De okade trans-
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portkostnaderna komme déirvid att i stor utstrickning drabba oumbarliga
varor sasom livsmedel och dylikt. Av lantbrukets produkter borde namnas
mjolken, vars transporter vore av betydande storleksordning. Salunda kun-
de framhallas, att cirka 3 000 bilar dagligen intransporterade mjolk till me-
jerierna, och att 1000 bilar utnyttjades for distributionen fran dessa. De
sammanlagda kostnaderna fér intransporterna av mjolk till mejerierna be-
lopte sig till cirka 50 miljoner kronor per ar, varfér mejerihanteringen
komme att drabbas mycket hirt av den foreslagna skatteskérpningen. I
friga om transportkostnaderna fér mejeriprodukter kunde ytterligare an-
foras, att enbart Mjolkcentralen i Stockholm riknade med en kostnads-
okning for sina transporter med cirka 1,2 miljoner kronor per ar. Grossist-
férbundets och képmannaférbundets utredningsinstitut samt ICA hade be-
riknat, att den foreslagna skatteskirpningen komme att hoja handelns to-
tala biltransportkostnader med 13—15 %, vilket givetvis maste fa ogynn-
samma verkningar savil fér varupriser som for féretagens ekonomi. Aven
for industri och hantverk komme ett genomférande av den foreslagna ben-
sinskatten att medféra betungande kostnadsokningar. Skattehdjningen pa
bensinen komme #dven att géra ytterligare hdjningar av bensin- och olje-
priserna nédvindiga. For eldningsoljan, vilken vore oljebolagens storsta
artikel fér narvarande, komme transportkostnaden att Okas med 1 krona
per m’.

Av skattehojningen foéranledda okade taxor for den yrkesmaissiga trafi-
ken betydde 6kade kostnader fér nodvandiga resor bl. a. till och fran arbe-
tet och dirmed fordyrade levnadsomkostnader.

For Norrland skulle den skirpta fordons- och bensinbeskattningen kom-
ma att bliva en siarskilt tung belastning. Synnerligen langa biltransporter
av nodvandiga livsmedel och andra varor maste i hog grad fordyra dessa,
sarskilt som —— pa grund av det glesa jarnvigsnitet — niagon mdjlighet
icke forelage att i nimnvird utstrickning overflytta dylika transporter till
jarnvigarna. For att exemplifiera inverkan av den foreslagna hdjningen av
bensinpriset med 20 ére per liter kunde fér Norrlands vidkommande an-
foras, att intransporten av mjélk i Visternorrlands lan beriknades bliva
fordyrad med 11,4 %. For Visternorriands, Jamtlands, Viasterbottens och
Norrbottens lin tillhopa beriknades kostnadsokningen fér lastbilstrafiken
komma att uppga till ea 13,5 miljoner kronor. Likaledes bleve varje okning
av koslnaderna fér omnibusarna och personbilarna foér invdnarna i Norr-
land med dess langa avstand en storre borda én for invanarna i det vriga
landet.

Svenska veterindrlikarféreningen har hemstallt att, direst en skirpning
av beskattningen genomfodrdes, en samtidig hojning matte vidtagas i rese-
reglementels taxa for ersittning vid begagnande av egen bil i tjénstebruk.
Lantbrukarnas utgifter fér veterinirbesoken voro for niirvarande till stor
del belingade av veteriniirens omkostnader for instillelsen pa garden, i

=

forsta hand skjulsersiltningen. Erfarenheten hade visat, att veterinarvar-
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den bleve cftersatt, om dessa kostnader voro alltfér stora. Med den nuvaran-
de tamligen ringa skillnaden mellan djurens liv- och slaktvirde skulle si
sarskilt bliva foérhallandet. De avsevart storre omkostnader, som ett info-
rande av de féreslagna nya skatterna skulle medféra, komme otvivelaktigt
att medverka till en icke dnskvird nedslaktning eller dartill att djur ginge
forlorade.

Svenska motorférbundet har framhallit att en hojd fordonsskatt skulle
ha en férédande inverkan pa bilismen samt vara till stor skada f6ér irans-
portvidsendet. Bilismen vore icke en lyxforeteelse, varfor det vore orikligt
att beligga den med sadana skatter, alt den iter bleve en forméan for ekono-
miskt gynnade personer. Med hénsyn till de stora nackdelar ett inférande
av den foreslagna tilliggsskatten pa bensin dven skulle medféra foér bilis-
men, forutsatte forbundet, att sistndmnda skatt skulle bliva av tillfallig ka-
raktar.

Sveriges tvdtteriidkareférbund har anfort att enligt befolkningsutred-
ens betinkande med forslag att underlatta hushallens tvattarbete (SOU
1947: 1) uppginge den arliga tvittgodsmingden i landet till cirka 300 mil-
joner kilogram. Den arbetstid, som arligen atginge for att rengéra denna
tvattmangd, uppskattades vid handtvitt till cirka 200 miljoner arbetstimmar
och vid industriellt utfoérd tvitt till cirka 50 miljoner arbetstimmar. En
overgang fran handtvatt i hemmen till rationella tvattmetoder i stordrift
skulle icke allenast innebédra en besparing av arbete, tid och energi pa in-
emot 150 miljoner arbetstimmar per &r, motsvarande en normal arbets-
prestation fér omkring 60 000 personer, utan #ven medféra en avsevird
besparing av tvittmedel och, vilket vore av sirskild betydelse under nu
rddande forhillanden, ett minskat slitage av textilmaterialet. Till férbun-
det vore for nirvarande cirka 140 affarsmaéassigt bedrivna tvitterier an-
slutna, vilka arligen behandlade cirka 30 miljoner kilogram tvittgods. En
6kning av dessa tvitteriers kapacitet skulle ur nimnda synpunkter inne-
bira en nationalekonomisk vinst. En ytterligare 6kning av omkostnaderna
skulle féor manga foéretag medfora, att deras verksamhet bleve forlust-
bringande och finge nedliggas. Detta skulle innebédra, att manga husméd-
rar, som for narvarande utférde produktivt arbete utom hemmet i narings-
livets tjanst, skulle bliva nodsakade att avstd fran detta arbeie for att
icke eflersitta skotseln av det egna hemmet. En undersékning av vad den
foreslagna tillaggsskatten pa drivmedel skulle komma att innebdra for de
till férbundet anslutna foretagen hade givit till resultat, att kostnaderna
skulle 6kas med 1 ore per kilogram tvittgods eller med 300 000 kronor {6r
30 miljoner kilogram tvitt. En sd avsevird omkostnadsékning skulle drab-
ba oerhért hart och skulle med sidkerhet fa allvarliga konsekvenser f1or
tvatterinidringen och dérigenom &dven foér det svenska niringslivet i sin
helhet.
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Kooperativa férbundet har framhallit, att de foreslagna skatterna, darest
de inférdes, skulle komma att genom férdyring av transportkostnaderna
ogynnsamt paverka den allminna prisnivan och den féretagscentralisering,
som genom stordrift medfort ligre produktionskostnader. Forbundet ville
anfora vissa exempel pa verkningarna i dessa héinseenden.

Konsumtionsféreningen Arvidsjaur med omnejd, som hade en omsitt-
ning ar 1947 av cirka 4 miljoner kronor, erhélle sina varor fran Stock-
holm. Varorna transporterades pa jiarnvig till Arvidsjaur, varifrdn de med
lastbil distribuerades till foreningens butiker, beligna inom stora avstdnd
fran Arvidsjaur. Vigarnas beskaffenhet medférde en hoég brinsleitging.
Kostnaderna fér de omfattande landsvigstransporterna skulle komma att
6ka med minst 15 %, vilket i sin tur maste medféra hogre priser pa ett
stort antal férnédenheter.

Stroms konsumtionsférening, beldgen i Stréomsund cirka 12 mii norr om
Ostersund, med en arsomsittning av cirka 2,5 miljoner kronor erhélle sina
varor per jarnvidg fran Stockholm. Foéreningen hade butiker i Jormvatt-
net, Giddede, Sandniset, Bjorkvattnet, Hakafot, Kallsjon och Hégbynis.
Avstanden fran Stromsunds jarnvigsstation till de nimnda platserna vore,
aterfirden inberiknad, respektive 35, 30, 32, 38, 24, 15 och 10 mil, Foér-
eningen anviinde foér sina transporter dels egna bilar, dels lejdakare och
dels transportmojligheterna med buss. Vid en skattehojning av 20 ore
respektive 27 ére per liter kunde transportkostnaderna till nimnda butiker
férmodas stiga med respektive 0,6—0,s, 0,5—0,7, 0,55—0,74, 0,65—0,83, 0,55—0,71,
0,26—0,32 samt 0,17—0,23, allt ore per kilogram. Okningen av transportkost-
naderna komime genomsnittligt att motsvara minst 12 respektive 15 %. For-
eningen hade stor forsiljning av grévre varuslag. Forutom &kningen av
jarnvagsfrakterna, genomférda fran och med den 1 januari 1948, skulle
transportkostnader med lastbil fran Stromsund till Jormvattnet komma att
oka for exempelvis byggnadstegel med nira 3 6re och en sick cement fran
2 kronor 50 ore till 2 kronor 90 ore eller med 40 6re per sick. Transport-
kostnaden med bil skulle for de mera skrymmande varorna bliva propor-
tionsvis hégre. Det vore mycket antagligt, att prisokningen for exempelvis
kli skulle komma att nirma sig 50 6ére per sick om 50 kilogram.

Det vore oundvikligt att med utgangspunkt fran den forutsatta hojning-
en av driftskostnaderna fér bilar kunna undgi prisjusteringar for speciellt
de viktigare livsmedlen och varuslagen. Okade omkostnader for bilar skulle
i 6verviigande antal fall komma att triffa transporterna starkare an juste-
ringen av jiarnvigsfrakterna gjorde. Hur den redan foretagna tariffhéj-
ningen av jarnvigsfrakterna inverkade kunde belysas genom dessa exempel:

Mjo6l och gryn Stockholm-—Ostersund 2,45 %
Konstgodsel Stockholm-—Ostersund 11,76 %
Potatis Hissleholm-Ostersund 2,19 %
Ho f6r skogsbruket Sala--—-Ostersund 9,32 %

Fiirska gronsaker  Hilsingborg—Ostersund 1,54 %
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Dessa huvudsakligen grovre varuslag maste i likhet med det stora fler-
talet andra biltransporteras i forsta hand till jarnvagsstationerna fér in-
lastning och direfter vid framkomsten utkéras med bil till férbrukarna di-
rekt eller till butikerna och komme darfér att triaffas proportionellt av be-
tydande tilligg vid de langa biltransporter, som det hir vore fraga om.

Av de anférda exemplen kunde det mdjligen framstd, som om verkning-
arna av en forhéjd bil- och bensinbeskattning skulle foreligga framst for
Norrland. Sa vore emellertid icke férhallandet. Exemplifieringen kunde med
samma resultat hanféra sig till Mellansverige. Uppgifter exempelvis fran en
Varmlandsférening, Klardlvdalens kooperativa handelsforening i Edebick,
visade riktigheten av detta pastdende. Foreningen vore belidgen i en typisk
skogs- och jordbruksbygd. Foreningens omséatining berdknades {6r 1947
uppga till cirka 4,5 miljoner kronor, och férsaljningens tyngdpunkt vore
forlagd till oumbirliga férnédenheter av livsmedelskaraktar, fodervaror, ce-
ment, kalk, godselmedel och liknande varuslag. Den huvudsakliga transpor-
ten av varor for féreningens ridkning dgde rum med jarnvag till Edebicks
station. DA denna bandel vore smalsparig maste dven omlastningskostna-
derna pa jarnvig belasta transporterna. For fornodenheternas vidare be-
fordran till foreningens butiker funnes ej nagot annat transportmedel an
lastbil. Avstandet mellan Edebdcks station och foreningens lingst upp be-
ligna butik i Langflod uppginge till, aterresan inberiknad, 31 mil. Fér en
forening, som arbetade med dylika transportproblem foér att férsérja en
bygd, icke med lyxvaror utan med oumbdrliga férnédenheter av gréovre och
skrymmande slag, vore det icke jarnviigstransporterna i sig sjilva, som
bleve avgérande for prissittningen och de sammanlagda transportkostna-
derna, utan det bleve i foreliggande savil som i en méangfald andra fall bil-
transportkostnadernas héjd som vore avgérande.

Det kunde mot de anférda exemplen anfoéras, att de valts inom orter, dir
butikerna hade stora avstand till narmaste jarnvagsstation. Men dven inom
mera titt bebyggda orter innebure 6kade transportkostnader en press uppat
pA prisnivan. Si skulle exempelvis forhallandet bliva i Stockholm, Malmo,
Goteborg m. fl. stérre befolkningscentra. Kostnadsékningen for foreningen
i Malmé for enbart de egna bilarna komme i 6kade bensinkostnader att
overstiga 100 000 kronor och nirma sig en kostnad av 150 000 kronor, rik-
nat efter en skattehéjning av 27 6re per liter. Den totala kostnadsékningen
komme emellertid icke att stanna héarvid, da féreningen foér sina transporter
i mycket stor utstrackning dven anlitade s. k. lejdbilar. Fér konsumtionsfor-
eningen Stockholm med omnejd skulle kostnadsékningen i distributions-
koérningen exempelvis fér bréd komma att betyda 0,55 % pa omséattningen.

Den svenska hemmaindustrien hade under nagra decennier byggts upp
med tanke pa att den {6r konsumenterna mest fordelaktiga prisnivan skulle
kunna vinnas. De kooperativa féreningarna, som tidigare ofta hade sma
charkuterifabriker och bagerier, hade sammanslutit sig i speciella foretag
med uppgift att tillverka charkuterivaror och bréd. Motivet till denna for-
indring bade varit, att de rena produktionskostnaderna fér sma foretag
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varit hégre an for stérre foretag, och centraliseringen av dessa industrier
hade skett med hinsyn till da radande fraktkostnader. En viisentlig hojning
av de lokala transportkostnaderna komme att minska effekten av dessa
storféretag. Inom dessa sparades mycken arbetskraft. Det skulle sikerligen
kriivas ett avsevirt stérre antal arbetare inom livsmedelsindustrien 4n nu
vore fallet, om centraliseringen, som givit moéjlighet till utnyttjandet av
maskiner i stor utstrickning, icke kommit till stand. For néirvarande pa-
ginge uppforandet av nya fabriker och bagerier pa olika platser i landet.
Ekonomien for de bestiaende och de planerade produktionsanliggningarna
forrycktes, om transportkostnaderna okades visentligt. Hojda lokala trans-
portkostnader kunde innebdra ett gynnsamt tillfille fér sma foretag att
vinna marknad. Detta innebure att arbetskraft i stérre utstrickning komme
att tagas i ansprak inom industrien. De maskinella hjilpmedlen hade nu
mojliggjort relativt higre 1oner till de anstillda &n som skulle varit moj-
ligt, om icke centraliseringen genomforts. Verkningarna av en sadan for-
skjutning i produktionen till primitivare former komme sakerligen att forst
sa smaningom giva sig till kiinna men vore dirfér icke mindre allvarliga.

Svenska fiskhandelsforbundet har uttalat, att en héjning av bensin- och
fordonsskatterna skulle drabba fiskeriniringen mycket hart. For fiskdistri-
butionen vore bilarna av utomordentligt stor betydelse. 1945 ars fiskeriut-
redning hade bl. a. papekat, att vad anginge fiskhandeln pa den egentliga
landsbygden spelade den ambulerande handeln den alldeles dominerande
rollen. I samma utredning hade ocksa framhallits att begrinsningen av
motorfordonstrafiken under krigsiren naturligtvis hart drabbat denna vid-
striickta fiskhandel pa landsbygden. Namnda utredning hade ocksa foresla-
git, att reservationsanslag borde anvisas till lan for anskaffande av bilar
for fisktransport. Fa niringsgrenar vore si beroende av snabba transporter
som fiskerinaringen med hinsyn tagen 1ill den synnerligen omtaliga varan.
Med den obetydliga l6nsamhet, som utmirkte fiskhandeln, maste en skatte-
hojning medfora hogre fiskpriser, innebiirande okade avsittningssvarigheter.
Sirskilt med hinsyn till de mycket stora exportsvarigheterna vore detta
hogst olyekligt fér néringen i sin hethet.

Svenska bensin och petroleum aktiebolaget BP har uttalat den asikten,
att den foreslagna tilliggsskatten pa bensin skulle komma att medféra kost-
nadsférdyring av sadan storleksordning, att en hdjning av bensinpriset ut-
éver skatten bleve oundgingligen ndédvindig. Enligt gillandce bestimmelser
baserades bensinskatten pa den volym, som svarade mot en temperatur av
|- 20°C, under det att medeltemperaturen for den levererade bensinen i
Sverige vore -I- 7° C. Skatt erlades alltsa for en stérre volym iin som for-
saldes. En héjning av skatten komme av denna anledning att medfora
d6kade kostnader. Eftersom skatt jamvil erlades for det lickage, som upp-
komme under varans lagring och distribution, skulle i och med tilliggs-
skalten kostnaderna for lagrings- och transportsvinn komma att éka. Ran-
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tekostnaderna for finansiering av skatten samt kostnaderna foér kreditgiv-
ning at konsumenterna skulle dven bliva storre, vartill skulle komma en
vasentligt 6kad kreditrisk. De pa grund av skatten férdyrade brinslekost-
naderna skulle i sin tur medfora stérre driftskostnader for bolagets bilpark.
En preliminir undersékning hade visat, att den sammanlagda omkostnads-
okningen vid en tilliggsskatt av 20 ére och med utgangspunkt fran under
ar 1947 forsald kvantitet skulle fér bolaget komma att uppga till cirka 1
miljon kronor, motsvarande en férdyring utéver skatten av cirka 1 ére per
liter bensin. En tilliggsskatt av 27 ore skulle efter i ovrigt samma berik-
ningsgrunder medféra en kostnadsékning av cirka 1,3 miljoner kronor, inne-
birande en férdyring utéver skatten av cirka 1,3 dre per liter bensin.

Utéver dessa direkta merkostnader for grossisthandeln komme dven de-
taljhandeln att drabbas av betydande kostnadsckningar. De ekonomiska
konsekvenser, som en skattehdjning skulle medféra, skulle i sista hand
drabba konsumenterna och didrmed indirekt den stora allminheten.

Aktiebolaget svenska Shell har framhallit i huvudsak samma synpunkter
pa den féreslagna bensinskattens ekonomiska verkningar, som svenska ben-
sin & petroleum aktiebolaget BP. Omkostnadsékningen for aktiebolaget
svenska Shell skulle vid en tilliggsskatt av 20 6re komma att uppgéatill cirka
2 miljoner kronor med utgangspunkt fran 1947 ars férsiljningsvolym. Vid en
omsittning motsvarande 77 % av 1947 ars forsiljning skulle kostnadsék-
ningen uppgi till cirka 1,55 miljoner kronor. Férdyringen per liter skulle
bliva cirka 0,9 6re. Med en tilliggsskatt av 27 6re skulle motsvarande om-
kostnadsokningar stiga till 2,6 resp. 2 miljoner kronor eller cirka 1,2 ére per
liter bensin. Fordyringen fér hela grossisthandeln skulle vid en bensinom-
sattning, motsvarande 77 % av 1947 ars forsiljning, komma att uppga till
drygt 6 miljoner kronor vid en tilliggsskatt av 20 oére och till drygt 8 mil-
joner kronor vid en tilliggsskatt av 27 ére. Vidare kunde aterforsiljare och
direktkdpande konsumenter forvintas att av finansiella skil begrinsa sin
lagerhallning. En viss 6kning av transportkostnader och administrativa
kostnader skulle folja déarav.

For finansiering av sin verksamhet nédgades bolaget anlita sina leveran-
torers och aktionirers ekonomiska bistand dels i form av varukredit och
dels genom borgen fér bankgarantier & bensinskatt och tull. Enligt vissa
berdkningar skulle vid en omsittning under ar 1948, motsvarande 77 % av
1947 ars omsittning, en 6kning av skatten med 20 6re per liter nodvandig-
gora utékning av borgen for skatt och tull & bensin med cirka 11,5 miljoner
kronor och med en skatteSkning av 27 ére per liter med cirka 15, miljoner
kronor. For dylik finansiering erfordrades medgivande av resp. linders va-
lutamyndigheter, varfér bolaget icke kunde yttra sig om huruvida en sadan
fraga skulle kunna 18sas.

Féreningen Sveriges aktiva handelsresande har hemstallt, att, direst de i
propositionen foéreslagna skatterna ansages béra infoéras, handelsresandeka-
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rens medlemmar matte tillerkiinnas ritt till restitution med 50 % av namn-
da skatter. Genom bilismen hade landet 6ppnats fér kopenskapen pa ett i
jamforelse med tidigare férhallanden helt nytt sitt. Med bilen hade handels-
resandens tekniska effektivitet mangdubblats. De foreslagna skatterna skulle
f6r karen medféra en stor extra skatteborda. For handelsresande, som f{or
sitt yrkes utévande hade normal kérlingd, skulle den nya beskattningen
komma att belasta den enskilde yrkesmannen med mellan 100-—-125 kronor
i manaden och i vissa fall dnnu mera. Manga av karens medlemmar vore
genom avtal bundna foér &r framat med stipulerade bidrag for bilkostnader,
fasta l6ner eller bestimda provisioner. Enligt gjorda berdkningar skulle de
foreslagna skatterna foér karen komma att uppga till mellan 6-—7 miljo-
ner kronor. Karen, som beriknades omfatta mellan 10 000—12 000 perso-
ner, skulle icke kunna bira en siddan belastning. Beskattningen vore déar-
jamte orittvis, eftersom denna yrkesgrupp icke kunde erhilla nagon som
helst kompensation. En begrinsning i beskattningen borde vidtagas. Pa
andra omraden av den indirekta beskattningen hade staten tagit hénsyn
till vissa befolkningsskikts ekonomiska barkraft och limnat sirskilda ra-
batter pa viktiga konsumtionsvaror. Ett motsvarande system syntes kunna
inféras fér handelsresandekéren.

Diarjamte ha till utskottet inkommit ett flertal skrifter, vilka i form av
protestresolutioner antagits vid offentliga méten i olika delar av landet.

Speciella fragor som behandlats i motionerna.

I de likalydande motionerna I: 34 och 1I: 59 har uttalats, att — om det
vore nodvandigt att astadkomma bensinbesparing — denna atgérd kunde
nas pa andra vigar 4n som foreslagits i propositionen nr 5. Enligt motio-
nirernas mening borde salunda fragan om aterinférandet av gengasdrift nu
upptagas till férnyad prévning i samband med frigan om atgirder for att
stabilisera valutalidget. Ur denna synpunkt funne motionirerna det onsk-
virt, att riksdagen genom skattesinkningar & motorfordon, som framfér-
des med inhemskt, fast briansle, uppmuntrade en 6vergang till gengasdrift.
Detta kunde enligt de erfarenheter som vunnits med fordel ske bhetraffande
sarskilt lastbilar och bussar, som vore sysselsatta med transporter pa
lingre avstind, men det borde givetvis sta fritt for alla biligare som si
onskade att 6verga till gengasdrift. Uppmuntran till inférande av gengasdrift
skulle kunna ske genom att vidtaga en kraftig sdnkning av fordonsskatten.
For att na detta mal, som ur trafik- och valutavardande synpunkt vore
onskviirt, borde skattesankningen uppgé till minst 50 % av det belopp som
bensindrivet fordon erlade. Bindande garantier borde samtidigt lamnas att
denna lagre skatt bleve bestdende i minst fem ar, varigenom vederbérande
fordonsigare icke nodgades slda ul omkostnaderna for montering av aggre-
gaten pa allt for kort tid.

Till stod for det i de likalydande motionerna I: 114 och II: 194 framstill-
da yrkandet om sadan indring i 1922 drs forordning om automobilskatt, atl
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till personbil kopplade slipvagnar helt skulle undantagas fran beskattining,
har anférts bland annat féljande. For transport av varor anvindes till bilar
kopplade slipvagnar i ganska stor omfatining i vart land. Frimst vore det
landsbygden, som trafikerades med dessa fordon, men iven istiderna hade
de sin stora betydelse. Dessa fordon vore darfor av utpraglad nyttokaraktar
och av vixande betydelse for det ekonomiska livet p4 landsbygden. Om den
av Kungl. Maj:t nu féreslagna hojda bilbeskattningen genomférdes, komme
medborgare, som hade behov av sin bil fér varutransport i begrinsad om-
fattning, att drabbas hart. Med hinsyn hartill ansige motioniirerna, att
slipvagn kopplad till personbil borde befrias fran skatt, direst forslaget
om hoéjd fordonsskatt genomférdes.

I motionen II: 199 har foreslagits att fordonsskatt icke skulle erliggas for
s. k. likbilar. Till stéd for sitt yrkande har motioniren bl. a. anfort att da
dessa bilar endast byggts for liktransporter hade det for biligarna varit
ytterst svart att ekonomiskt utnyttja desamma. Redan den nu utgiende
skatten forsvarade hallandet av dessa bilar. Skulle den i propositionen nr
b foreslagna skérpningen av beskattningen av motorfordonstrafiken genom-
féras kunde man utga ifran att det bleve praktiskt taget omdjligt foér privat-
personer att halla likbilar.

Av utskottet inférskaffad utredning.

I anledning av den férevarande propositionen har utskottet sékt erhalla
narmare upplysningar angaende de verkningar, skatleskirpningarna kunde
beriknas medféra i friga om den allmiinna prisnivan och transportkostna-
derna for vissa varuslag. Efter férfragningar under hand ha till utskottet i
férevarande avseende inkommit yttranden fran statens priskontrollnimnd,
Sveriges lantbruksférbund och Sveriges skogsidgareféreningars riksférbund.

Salunda har i en inom priskontrollnimnden uppriittad promemoria an-
forts bl. a. féljande.

De i skrivelsen fran kooperativa férbundet anférda exemplen maste anses
vara synnerligen extrema. Exemplen avse nidmligen platser med osedvanligt
langa transportavstind och den procentuella 6kningen av biltransportkost-
naderna blir avsevirt stérre vid lingre avstand an vid korta avstand. I
stallet torde det kunna beriknas, att vid en skattehojning av 20 ore per
liter bensin skulle i fraga om 15—10—5—1 mils transportavstand (= half-
ten av »returavstand») 6kningen av biltransportkostnaderna uppga till resp.
omkring 17,>—15,5—13,5—8,3 procent.

For en last om 3 000 kg skulle transportkostnaderna i distrikt B, raknat
i kronor och ére, vid 15—10—5—1 mils transportavstind 6ka med resp.
omkring 15: 03-—9: 98—5: 02—1: 20 kronor, vilket per kilogram skulle mot-
svara resp. omkring 0,50—0,33—0,17—0,04 6re.

Fordyringen av handelns transportkostnader torde alltsa vid en skattehdj-
ning av 20 ore per liter bensin i allminhet komma att understiga /. ore
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per kg. Aven om hela kostnadsékningen fores pa de s. k. tunga varorna,
som torde utgora minst hélften av hela varuvolymen, skulle kostnadsdk-
ningen for dessa varor i allminhet komma att uppga till mindre in 1 ore
per kg.

I framstillningen fran de dvriga nédringsorganisationerna anféres, att en
okning av bensinpriset med 20 ore per liter skulle medfora en okning av
lasttrafikbildgarnas sammanlagda driftskostnader med 13—14 procent. En-
ligt av namnden uppskattningsvis gjord berékning torde det emellertid kun-
na antagas, att 6kningen komme att halla sig under 10 procent. Samma for-
hallande torde kunna antagas giilla for de privata lastbilarna. Betraffande
busstrafiken torde hdjningen av driftskostnaderna halla sig inom ramen
7,5—9 procent.

Savitt angar mjélktransporierna kan nimnden icke utan niarmare utred-
ning yttra sig angdende de kostnadsékningar som en skattehojning kan
medfora.

Innebérden av den i niringsorganisationernas framstillning lamnade
uppgiften, att den foreslagna skatteskirpningen skulle komma att héja han-
delns biltransportkostnader med 13—15 procent, kan ej klarlaggas utan att
kinnedom erhalles om handelns totala omkostnader. De belopp, som i skri-
velsen angivits for oljebolagens kostnadsékningar utover det direkta skatte-
beloppet 20 dre, synas val hoga.

For Norrlands del torde kostnadsokningarna med hinsyn till de ofta
mycket langa transportavstanden bliva storre an for landet i 6vrigt.

Sveriges lantbruksférbund har framlagt en utredning angiende den fore-
slagna bensinskattens forvintade inverkan pa mjolkpriset. Vid berikning-
arna av den inverkan mjdlkpriset skulle rona av den féreslagna héjningen
av skatten pa bensin med 20 ére per liter hade férbundet icke tagit hinsyn
till sadana prishdjningar pa savil bensin som 6vriga féornédenheter for jord-
bruket och mejeridriften, som den av bensinprishéjningen fororsakade ge-
nerella 6kningen av biltransportkostnaderna komme att medféra. For sjil-
va jordbruksproduktionen komme en hdjning av bensinpriset med 20 ore
per liter att medfdra en kostnadsékning av 4,5 4 5 miljoner kronor. Denna
kostnadsokning, som komme att redovisas pa jordbrukskalkylens kost-
nadssida, hinférde sig till driften av traktorer och sadana lastbilstrans-
porter, som utférdes i samband med sjilva jordbruksproduktionen, alltsa
icke transporter av t. ex. mjolk till mejeri. Det syntes darfor troligt, att den
produktionshéjning, som pa jordbrukskalkylens inkomstsida erfordrades
for att kompensera kostnadsokningen, skulle komma att liggas pa produk-
terna pa sadant sitt, att merinkomsten i moéjligaste man skulle komma de
jordbrukare till godo som finge vidkannas utgiftsokningen. Denna 6kning
kunde darfor knappast vintas komma att paverka mjoélkpriset, vilket dér-
emot direkt berdrdes av mejeriernas kostnader for intransporter och distri-
bution av mjolk. I samrad med svenska mejeriernas riksférening, SMR,
hade vissa uppgifter sammanstillts till belysande hirav.

Enligt senaste tillgiingliga statistik (fran ar 1944 -45) anvindes dagli-
gen for intransport av mjolk 2 822 lastbilar med en sammanlagd korsiriacka
av 17 118 mil per dag. Bensinatgangen, som pa grund av lransportens art
vore relativt hdg, beriknades utgdra cirka 4 liter per mil. Med utgangspunkl
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hérifran skulle en prishéjning av 20 ére per liter bensin komma att medfora
en kostnadsdkning motsvarande cirka 5 miljoner kronor per ar.

For distribution av mjolk fran mejerier till detaljhandlare och stérre fér-
brukare anvindes fér nirvarande dagligen cirka 1000 bilar. Den dagliga
transportstrickan kunde uppskattas till 30 km per bil och bensinférbruk-
ningen per mil till cirka 4 liter. 20 éres hojning av bensinpriset skulle under
dessa forutsidttningar medféra en kostnadsékning av cirka 880 000 kronor
per ar. Mejeriorganisationen skulle vidare komma att belastas med merkost-
nader fér ost- och smoértransporter, som sammanlagt kunde beriknas till
cirka 90 000 kronor per Ar.

De anforda siffrorna vore grundade pa uppskattning av bensinférbruk-
ningen och fér distributionsbilarnas del dven av transportstrickan. For att
fa en kontroll av de resultat, som diirvid framkommit, hade undersékts, hur
férhallandena skulle gestalta sig vid Mjolkcentralen, dir en mera detaljerad
transportstatistik férelage. Man hade dir kommit till det resultatet, att fore-
tagets transportkostnader for mjolk vid en hdjning av bensinpriset med 20
ore per liter skulle 6kas med cirka 1,2 miljoner kronor, dirav intransporterna
920 000 och distributionen 275 000 kronor. Mjolkeentralen invigde 172 %
d. v. s. ungefir */, av den inom SMR invigda mjélken. Nir dessa siffror
jamfordes med berdkningarna for hela landet borde beaktas, dels att mjolk-
centralens mjolktransporter vore bilburna i storre utstrackning #n inom
andra omréden och dels att Mjélkcentralens siffror vore byggda pa farskt
material, medan beridkningarna foér hela landet grundade sig pa statistik
fran 1944—45. Om hiinsyn toges hirtill, syntes god éverensstimmelse rada
mellan de faktiska siffrorna for Mjélkcentralen och de beriknade siffrorna
for hela landets mejerihantering.

Totalt skulle alltsa den kostnads6kning, som komme att belasta mjoélken,
uppga till cirka 6 miljoner kronor. Konsumtionsmjo6lkférsialjningen 1947
utgjorde 954 miljoner kilogram. Kostnadsékningen pa grund av 20 éres
héjning av bensinskatten motsvarade alltsa 0,63 6re per kilogram konsum-
tionsmjolk. Ar 1947 utgjorde den totala mjélkinviigningen vid mejerierna
3 423 miljoner kilogram och kostnadsékningen motsvarade saledes 0,15 ore
per kilogram invigd mjolk.

Sveriges skogsdgareféreningars riksférbund har anfort, att preliminira
kalkyler visade, att vid en 6kning av bensinpriset med 20 ore koérningskost-
naderna vid biltransport av massaved och timmer komma att stiga med un-
gefar 5 %, om korstriackan vore 5 km och med 10 % om kérstrickan upp-
ginge till 80 km. Dessa kalkyler hade utférts i anslutning till férhallandena
inom ett begransat omrade (Givlebygden), varfér siffrorna icke utan vidare
kunde anses tillimpliga foér virkestransporterna i hela landet.

Slutligen har utskottet fran sfatistiska centralbyrdn inférskaffat nirmare
utredning rérande den nu utgiende fordonsskatten & lastbilar och omni-
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bussar. Enligt denna utredning uppgick fordonsskatten — berdknad efter
antalet inregistrerade fordon i september 1947 — till cirka 34 miljoner kro-
nor for lastbilar och cirka 5 miljoner kronor fér omnibussar.

Utskottets yttrande.

Pa sitt forut omnamnts i utskottets betinkande nr 1 i anledning av
Kungl. Maj:ts proposition med forslag till lag om dndrad lydelse av 16 §
lagen den 11 juni 1943 (nr 346) angdende statsmonopol & tillverkning och
import av tobaksvaror, m. m. har Kungl. Maj:t i samband med framlig-
gandet av statsverkspropositionen fér budgetéaret 1948/49 till riksdagen av-
lamnat propositionerna nr 5—10, diri Kungl. Maj:t — pa foredragning av
chefen fér finansdepartementet -— foreslagit vissa skéirpningar av den in-
direkta beskattningen.

Sasom motivering till dessa forslag om skatteskirpningar har chefen for
finansdepartementet hinvisat till bl. a. sitt anférande till statsradsprotokol-
let den 28 november 1947 vid utverkande av bemyndigande att tillkalla
sarskilda sakkunniga for utredning av fragan rérande skirpning av den
indirekta beskattningen. I nimnda anférande understroks, att det nu ra-
dande lidget pakallade atgirder, som kunde leda till en uppsugning av kop-
kraft; och harvid syntes framst bora ifrigakomma en overbalansering av
budgeten genom bl. a. skirpt indirekt beskatining av i huvudsak mera um-
barliga varor.

De salunda tillkallade sakkunniga — 1947 ars konsumtionsskattebered-
ning — ha i skrivelse den 20 december 1947 framlagt vissa forslag till dnd-
ringar i den indirekta beskattningen, vilka forslag lagts till grund for nyss-
namnda propositioner nr 5—10.

I fraga om innehallet i berérda propositioner ma har erinras om, att i
desamma forordats nedan angivna skatteskdrpningar, nimligen

i propositionen nr 5 en skirpning i beskattningen av personautomobiler
och vissa motorcyklar samt av drivmedel till motorfordon,

i propositionen nr 6 en skirpning av tobaksbeskattningen,

i propositionen nr 7 en 6kad beskattning av spritdrycker, vin, maltdryec-
ker av andra och tredje klassen samt laskedrycker dvensom inférandet av
en sirskild beskattning av viss maltdryck av forsta klassen,

i propositionen nr 8 en skirpning av nojesskatten for biografforestall-
ningar,

i propositionen nr 9 en okning av statsverkets andel i totalisator-, tips-
och lotterimedel, samt

i propositionen nr 10 — bland annat — vissa skdrpningar i beskattningen
av choklad- och konfityrvaror, essenser for beredning av alkoholhaltiga
drycker samt kemisk-tekniska preparat.

Utskottet har tidigare, i sina betinkanden nr 1, 2, 3 och 6, tagit stillning
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till de i propositionerna nr 6—9 framlagda forslagen till skirpningar av
den indirekta beskattningen. Vad utskottet i dessa hinseenden anfort och
hemstillt har i huvudsakliga delar innefattat ett godkinnande av de utav
Kungl. Maj:t framlagda forslagen. Utskottets foérendmnda betinkanden ha
bifallits av riksdagen (skrivelserna nr 15, 16, 17 och 26).

Vid behandlingen inom utskottet av de i propositionen nr 5 framlagda
forslagen har yrkats -— liksom vid prévningen av de tidigare avgjorda for-
slagen om skirpning av den indirekta beskattningen — att samtliga hitho-
rande fragor skulle avgoras i ett sammanhang forst efter det att konsum-
tionsskatteberedningens slutliga forslag framlagts fér riksdagen; och vidare
har inom utskottet hemstillts, att med avgdrandet av nu foreliggande skatte-
fragor borde ansta i avvaktan pa att bankofullmiktiges arliga redogorelse
fér penningpolitiken blivit granskad av riksdagen. Emellertid har utskottet
icke funnit sig bora bitrida dessa yrkanden, utan utskottet har till omedel-
bar och slutlig behandling upptagit de i propositionen nr 5 framlagda for-
slagen liksom de i anslutning dirtill viickta motionerna.

Ehuru utskottet redan i sitt av riksdagen godkinda betinkande nr 1 be-
rort vissa sporsmal av mera allmin rickvidd, vilka dga samband med de i
propositionerna nr 5—10 forordade skdrpningarna pa den indirekta beskatt-
ningens omrade, har utskottet i allt fall funnit sig boéra i detta betinkande
upptaga till behandling sddana allminna fragor som i detta sammanhang
kriava uppmaéirksambhet.

Syftet med de av Kungl. Maj:t féreslagna skirpningarna av den indirekta
beskattningen har uttryckligen angivits vara att genom en uppsugning av
forefintligt kopkraftsoverskott astadkomma en Overbalansering av bud-
geten av sidan omfattning att utgifterna pa kapitalbudgeten dirigenom tick-
tes. Enligt vad konsumtionsskatteberedningen uttalat skulle dessa utgifter
for nistkommande budgetar kunna antagas uppga till omkring 500 miljo-
ner kronor, vilket belopp salunda borde tillféras statsverket genom skirpt
indirekt beskattning.

Sasom utskottet redan tidigare understrukit dr jimvil utskottet av den
uppfattningen, att man i det nuvarande, i ekonomiskt hiinseende allvarliga
liget maste efterstriva att Astadkomma en 6verbalansering av budgeten fér
nastkommande budgetar med avsevirt belopp, vilken éverbalansering icke
torde kunna ernis pa annat sitt dn genom skirpt beskattning. Nagon skilj-
aktighet pa denna punkt torde icke forefinnas. Betrdffande storleken av
det belopp, varmed en 6verbalansering bor ske, anser utskottet sig béra un-
derstryka, att i konsumtionsskatteberedningens férslag angivet belopp om
500 miljoner kronor torde vara det lidgsta tdnkbara for att ett positivt resul-
tat skall kunna uppnéas pa denna vag; for att fullt ut vinna syftet med over-
balanseringen borde beloppet i fraga hellre ligga visentligt hégre. For ut-
skottet framstir det siledes siasom i hég grad angeliget att atminstone ett
belopp av 500 miljoner kronor uppnas.
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Vad hirefter angar fragan, huruvida de fér budgelens éverbalansering er-
forderliga skattemedlen bora uttagas genom skirpning av den direkla eller
den indirekta beskattningen, vill utskottet erinra om att majoriteten inom
konsumtionsskatteberedningen funnit sig sakna anledning att upptaga till
fornyad diskussion den vid 1947 ars riksdag behandlade fragan om utta-
gande av en engingsskatt i storre féormogenheter; och dven i ovrigt syntes
sporsmalet om den riktiga avvigningen mellan direkt och indirekt beskatt-
ning ligga helt utanfér beredningens uppdrag. Diremot har en ledamot av
beredningen anfort, att om man verkligen ville sterilisera det inflations-
framjande kopkraftsdverskottet det vore lampligast att infora engangs-
skatt pa formégenheter ver 40 000 kronor i huvudsaklig overensstiammelse
med det forslag som stilldes i de likalydande motionerna I: 289 och Ii: 433
vid 1947 ars riksdag.

Sistnizmnda sporsmal har vid innevarande ars riksdag upptagits i de lika-
lydande motionerna I:35 (av herr Linderot m. f1.) och II:41 (av herr
Adolfsson m. fl.), diri yrkats — under hénvisning bl. a. till nyssnimnda
motioner vid 1947 ars riksdag — att riksdagen métte besluta att uttaga en
engangsskatt pa storre formogenheter i enlighet med i motionerna anforda
riktlinjer. I motionerna I: 35 och II: 41 har sarskilt framhallits, att vid si-
dan av de tidigare anforda skilen for uttagande av en engangsskatt 4 storre
formogenheter tillkomme i nuvarande lige en annan och sarskild motive-
ring, namligen de av Kungl. Maj:t med foregivet syfte att hejda prissteg-
ringarna och motverka penningvirdesférsiamringen framlagda f{orslagen
om skarpt indirekt beskattning av en rad varor.

I anledning av sistnimnda tva motioner vill utskottet i forsta hand héan-
visa till det av 1947 ars bevillningsutskott gjorda uttalandet i fragan om
uttagandet av en engangsskatt 4 férmdgenhet, vilket uttalande godkindes
av riksdagen. Enligt vad sistnimnda utskott framholl skulle sagda fraga
kunna diskuteras sasom ett tinkbart alternativ till annan férmdgenhetsbe-
skattning, men att - da utskottet tillstyrkt Kungl. Maj:ts férslag om skarp-
ning av den 4rliga férmogenhetsskatten samt utskottet jiamval komme att
frorda inforandet av en kvarlatenskapsskatt — utskottet ansage uttagande
av en engangsskatt 4 féormdgenhet icke bora ifragakomma.

1947 ars riksdag har salunda vid provningen av {ragan om det lampli-
gaste sittet att genomféra en skidrpning av formogenhets- och arvsbeskatt-
ningen beslutat utvidga den arliga formogenhetsbeskattningen och samtidigt
infora en ny beskattning i form av en kvarliatenskapsskattl. Enligt utskottets
mening kan det icke anses motiveral att nu franga det standpunktstagande
som gjordes vid 1947 ars riksdag. Hartill kommer ait ifragavarande skarp-
ningar forst nyligen tritt i kraft. I ovrigt finner utskottet det i hog grad
(vivelaktigt, huruvida niagon mera betydande uppsugning av kopkrafisover-
skott skulle uppkomma, dérest riksdagen toljde den i motionerna I: 35 och
11: 41 anvisade ulviigen. T enlighet hirmed avstyrker utskoltet dessa tvd

niotioner,
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En skirpning av den indirekta beskattningen kan sjilvfallet genomfoéras
pa olika sitt. Inom konsumtionsskatteberedningen — liksom inom utskot-
tet - ha silunda diskuterats i huvudsak tre olika l6sningar, namligen att
aterinfora den allminna omsittningsskatten, att inféra en lagprocentig om-
sattningsskatt i produktionsstadiet eller att genomféra en »punktbeskatt-
ning» d. v. s. en skarpt beskattning av vissa varor, vilka anses speciellt
lampliga att i detta sammanhang utnyttjas sisom beskattningsobjekt.

Ett aterinférande av den allminna omsittningsskatten — vilken skatte-
form utskottet stidse forklarat vara ur framférallt sociala synpunkter myec-
ket litet tilltalande — anser utskottet sig icke kunna tillstyrka. For genom-
férandet av en sirskild omsittningsskatt i produktionsstadiet erfordras en
omfattande sakkunnigutredning; och da en sadan utredning icke skulle
kunna slutféras inom den nirmaste tiden, ar det uppenbart att en l6sning
av den nu aktuella frigan om skérpt indirekt beskattning i syfte att upp-
suga kopkraftsoverskott icke kan sokas enligt sist angivna alternativ. Vid
sadant forhallande lorde annan utviig ej sta till buds an att, pa sitt Kungl.
Maj:t foreslagit, genomféra en skirpt beskattning av sirskilda varuslag och
dylikt.

Inom utskottet har ratt enighet i det hinseendet, att de i propositionen
nr 5 féreslagna skirpningarna pa den indirekta beskattningens omrade,
darest forslagen genomféras, komma att medféra aterverkningar av annan
rackvidd én vad som ér fallet med de av utskottet tidigare tillstyrkta skirp-
ningarna i beskattningen av tobaksvaror, spritdrycker, néjestillstillningar
m. m. De av utskottet tidigare férordade skirpningarna ha drabbat i hu-
vudsak saddana varor m. m., vilka uppenbarligen kunna rubriceras sasom
umbiirliga och vilkas beskattning icke medfér nagra rubbningar inom pro-
duktionen eller niringslivet i 6vrigt. Annorlunda stiller det sig diremot
med de skirpningar som féreslagits i propositionen nr 5. Att en sddan olik-
het foéreligger har understrukits redan av konsumtionsskatteberedningen.
Salunda har beredningen uttalat (se propositionen nr 5 s. 14), att ehuru
beredningen vore medveten om att en skiirpt beskattning av motorfordon
och drivmedel till dessa fordon — i motsats till 6vriga av beredningen till-
styrkta skatteskirpningar -— i viss man kunde komma att drabba #ven
icke umbirliga varor dvensom att en beskattning av motortrafiken givetvis
komme att f4 dterverkningar pa stora delar av niringslivet, beredningen
likvial hade ansett sig bora framliagga férslag till skatteskarpningar pa fo-
revarande omrade.

Med hinsyn till det nu anférda maste en avviigning goéras mellan 4 ena
sidan angelidgenheten av att astadkomma en overbalansering av budgeten
for budgetaret 1948/49 med atminstone det férut angivna beloppet om 500
miljoner kronor och 4 andra sidan de icke énskvirda aterverkningarna pa
bilismen och niringslivet 6ver huvud taget genom en skiarpt fordons- och
drivmedelsbeskattning.

I flera av de i 4rendet vidckta motionerna liksom i atskilliga skrifter,
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som ingivits till utskottet, har fragan om nimnda aterverkningar agnats
stor uppmarksamhet, vilket varit fallet jimval under debatterna inom ut-
skottet i férevarande fraga. I kritiken mot de av Kungl. Maj:t framlagda
forslagen ha Atskilliga synpunkter framkommit; salunda har gjorts gil-
lande, att skatteskidrpningarna skulle medféra en himmande inverkan pa
produktionen, att strukturférindringar inom néaringslivet skulle intrida,
att skatteskdrpningarna komme att verka orittvist, sarskilt for landsbyg-
den, att krav pa kompensation for prisférhéjningarna skulle resas fran olika
hall och att tillgodoseendet av dessa krav skulle verka i inflationsdrivande
riktning. Vidare har invants, att oaktat ett flertal niringsorganisationer till
utskottet inkommit med vissa sifferuppgifter, nagon klarlaggande utredning
dock icke forebragts rorande skatteskdrpningarnas aterverkningar pi na-
ringslivet.

Sasom framgir av nu forevarande betdnkande har utskottet infoérskaf-
fat viss kompletterande utredning fran statens priskontrollnimnd, statis-
tiska centralbyran, Sveriges lantbruksférbund och Sveriges skogsigarefor-
eningars riksférbund. Det foreliggande utredningsmaterialet bestyrker sjalv-
fallet, att en skirpning i beskattningen av bilismen kommer att medfora
prisdkningar i olika héinseenden; dessa prisokningar torde emellertid, savitt
utskottet kunnat finna, icke behdva bliva si omfattande som 1 vissa skri-
velser till utskottet gjorts gillande utan torde komma att bliva av relativt
begrinsad rackvidd. Betriffande prisékningarnas storlek i vissa hinseenden,
sisom i fraga om priserna fér mjolk och virkestransporter, tilldter utskot-
tet sig att hinvisa till den utredning som inférskaffats genom utskottets
forsorg och som atergivits tidigare i detta betinkande (se s. 26—29).

Utskottet kan icke ansluta sig till den fran olika hall anférda &sikten,
att en skirpt beskatining av bilismen skulle verka hidmmande pa produk-
tionen. Den skirpta beskattningen maste sjilvfallet pd grund av stegrade
transportkostnader aterverka pa produktionskostnaderna, men i samma
man som de okade priserna kunna tagas ut vid férsaljningen av de fardi-
ga produkterna, maste produktionen i stort sett bliva oberérd av skatte-
skarpningarna. Ej heller kan utskottet finna, att strukturfoéridndringar av
niagon namnvird omfattning skulle uppkomma inom niringslivet till f6ljd
av en skiarpt beskattning i de hiinseenden varom nu ér friga.

I samband hdrmed vill utskottet understryka, att direst de nu ifragava-
rande skatteskidrpningarna genomfdéras, dessa okade kostnader for trans-
portvisendet, handeln och néringslivet i 6vrigt givetvis béra sld igenom i
konsumentpriserna. Utskottet forutsiilter silunda, att statens priskontroll-
nimnd beaktar detta, och endast i sddana fall, dar vinstmarginalen i nagot
led inom produktionen eller distributionen ar stérre an vad som kan anses
skiligt, bor dverviltringen av skatteskidrpningarna begrinsas.

D4 mot dessa skatteskdrpningar invindes, att desamma skulle resultera
i en fortsatt inflation och saledes direkt motverka syftet med skirpningar-
na pa den indirekta beskattningens omrade, vill utskottet understryka, att
— sasom fran sakkunnigt hall i annat sammanhang framhallits — en

3 Bihang till riksdagens protokoll 1948. 7 saml. Nr 8.
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kontrollerad prisstegring, diar prisokningen tillgodoféres statsverket och an-
vindes till 6verbalansering av budgeten, icke beridknas medféra en sadan
effekt utan tvirtom &r fdgnad att befrimja det syfte som foranlett fram-
liggandet av samtliga de i propositionerna nr 5—10 upptagna skattefor-
slagen.

Enligt utskottets mening kan det sadlunda antagas, att en skérpt beskatt-
ning pa nu forevarande omréade icke kommer att leda till nagra mera all-
varliga rubbningar eller oligenheter for bilismen eller néringslivet 6ver
huvud taget. & andra sidan &4r det for utskottet uppenbart, att det nuva-
rande laget kraver en atstramning av den allminna ekonomiska politiken
och att en sadan atstramning pa ett verksamt sitt skulle uppnis genom en
medelst skdrpt beskattning framkommen o6verbalansering av budgeten. Med
hinsyn hértill och da en skiarpt beskattning av biltrafiken ej synes kunna
underlatas, direst den 6nskade dverbalanseringen av budgeten skall kun-
na vinnas, ansluter utskottet sig i princip till féredragande departements-
chefens uttalande i propositionen nr 5, att en skirpt indirekt beskattning
av biltrafiken bor genomforas i syfte att astadkomma en Sverbalansering
av budgeten for néstkommande budgetar. I fraga om det belopp, vilket i
sddant hinseende bor uttagas genom foérevarande skarpta beskattning, har
departementschefen ridknat med en inkomstékning foér statsverket & sam-
manlagt 178,5 miljoner kronor. Utskottet — som utgar ifran att fran bi-
lismens sida maste limnas ett avsevirt bidrag till 6kningen av statsverkets
inkomster for att uppna den erforderliga 6verbalanseringen av budgeten —-
kommer att i samband med detaljgranskningen av propositionen taga still-
ning till fragan i vad man det ir mdjligt att uppnd samma inkomstbelopp
som i detta fall angivits i inkomstberikningarna i propositionen nr 5.

Med denna uppfattning i principfragan avstyrker utskottet de motioner,
diri yrkanden framstillts om helt avslag &4 férevarande proposition nr 5
eller alltsa de likalydande motionerna I: 175 (av herr Domé m. fl.) och II:
237 (av herr Hastad m. fl.), i den man dessa motioner berdra propositionen
nr 5, de likalydande motionerna I: 33 (av herr Gustaf Elofsson m. fl.) och
II: 58 (av herr Jonsson i Skedsbygd m. fl.) samt de likalydande motionerna
I: 36 (av herr Linderot m. fl.) och II: 105 (av herr Hagberg i Luleid m. fl.).

Utskottet kommer hirefter att inga i en detaljgranskning av de i propo-
sitionen nr 5 framlagda forslagen till skédrpt indirekt beskattning av mo-
torfordon och drivmedel till dessa fordon.

Dessa forslag dverensstdimma i huvudsak med vad konsumtionsskatte-
beredningen foéreslagit i sin i propositionen nr 5 intagna skrivelse den 20
december 1947. I propositionen foreslas uttagandet av en sirskild skatt a
personbilar och motorcyklar, avsedda for personbefordran, for tiden den
1 mars 1948—den 28 februari 1949. Skatten for personbilar skall enligt pro-
positionen utga efter en progressiv skala med ligst 50 och hogst 2 090 kro-
nor (angaende skatteskalan se nedan s. 41). For motorcyklar ir skatten
enligt propositionen berdknad till 25 kronor, om motorcykeln icke ar foér-
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sedd med bivagn och dess tjinstevikt 6verstiger 75 kilogram, samt till 40
kronor om motorcykeln ar foérsedd med bivagn. Vidare foéreslads i proposi-
tionen, att sirskilda tilliggsskatter uttagas for tiden fran och med den
1 mars 1948 med 20 6re litern f6r bensin och 15 ore litern for bridnnoljor
som anvéndas for drivande av automobil. Dirjamte foreslds uttagande av
en lagerskatt 4 bensin som finnes inom riket den 1 mars 1948 med 20 ore
for liter. Enligt propositionen skulle dessa skatteskirpningar medfora in-
komstékningar for statsverket med f6ljande belopp, ndmligen med 45 mil-
joner kronor genom fordonsskatten, 130 miljoner kronor genom tillaggs-
skatten a bensin och 3,5 miljoner kronor genom tillaggsskatten a brannoljor.

I flera motioner som vickts i anledning av forevarande proposition har
avviagningen mellan fordons- och drivmedelsbeskattningen kritiserats ur
olika synpunkter. Sadlunda har i de likalydande motionerna I: 12 (av herr
Bergvall m. fl.) och II: 24 (av herr Ohlin m. fl.) framhdllits, att en exira
beskattning av personbilar komme att verka i hég grad orittvis, varfor
propositionen i denna del avstyrktes, och att fragan huruvida tilliggsskatten
4 bensin borde utgd med si hogt belopp som med 20 6re per liter eller
med ett ligre belopp vore beroende av en avvigning i forhallande till andra
inkomstmdjligheter eller eventuella besparingsmdéjligheter fér statskassan.
I de likalydande motionerna I: 73 (av herr Anderberg m. fl.) och II: 104
(av herr Hall m. fl.) har féreslagits, att den nuvarande fordonsskatten skulle
bibehallas oférandrad och att i stillet tilliggsskatterna & drivmedlen skulle
héjas till 27 ore litern f6r bensin och 20 ére litern for brannoljor; hirigenom
skulle statsverket tillféras inkomstékningar med ungefir samma belopp
som i dessa hinseenden angivits i propositionen nr 5.

For egen del har utskottet stillt sig synnerligen tveksamt till fragan, pa
vilket sidtt en avvidgning bor ske mellan beskattningen av 4 ena sidan per-
sonbilar och motorcyklar och & andra sidan drivmedlen till motorfordon.
I detta sammanhang vill utskottet omnamna, att vid éverlaggningar, som
i anledning av propositionen nr 5 och pa hemstillan av representanter for
flertalet av de i det féregdende omnimnda organisationerna hallits mellan
en delegation av utskottet och dessa representanter, frdgan om den lamp-
ligaste avvigningen av en beskattning utav bilismen forts pa tal men att
ingen av dessa representanter ansett sig bora goéra nagot uttalande i fore-
varande hinseende. Enligt utskottet kan den i propositionen nr 5 férorda-
de avvigningen av den skarpta beskattningen ur vissa synpunkter anses
lamplig. Utskottet vill erinra om att vid den senast genomférda Skningen i
beskattningen av biltrafiken det ansetts riktigt att skirpa savil fordons-
som drivmedelsskatten, och jamvil vid tidigare tillfdllen har en férdelning
av skattebordan efterstrivats. Dessutom kan framhallas, att i samma man
som en skarpt beskattning genomféres med avseende & personbilarna kan
skattetrycket pa lastbilstrafiken - - som ju praktiskt taget helt 4r en ren
nyttotrafik — littas. A andra sidan 4dro uppenbara fordelar forknippade iiven
med den i motionerna I:73 och II: 104 féreslagna 16sningen av nu férelig-
gande avvigningssporsmal. Sasom i flera motioner understrukits skulle en
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skirpt beskattning av personbilar kunna drabba stora grupper av yrkes-
utévare ganska hart, och sédrskilt for de mera glest befolkade delarna av
landet skulle en skirpning av fordonsskatten valla oldgenheter, vilkas ater-
verkningar icke béra underskattas. Vidare framgar av den for utskottet till-
gingliga utredningen i drendet, att den hdjning av konsumentpriset pa olika
varor och fornodenheter, som sjéilvfallet blir erforderlig, i viss utstrick-
ning kommer att uppga till samma belopp oavsett huruvida héjningen uppgar
till 20 ore eller ligger nagot hogre. Ytterligare en férdel med nu férevarande
alternativ vill utskottet beréra. Med den knapphet pa flytande drivmedel,
som for nirvarande rader hir i landet, dr det av vikt att de flytande driv-
medlen icke onodigtvis bortslésas. Ju hogre priset pa dessa drivmedel kom-
mer att bliva desto stérre intresse kan férvintas uppkomma hos biltrafi-
kens utévare att kéra ekonomiskt och spara pa drivmedlen.

Utskottet, som salunda ansett skiftande uppfattningar i avvigningsfragan
kunna med ritta férsvaras, har funnit sig bora férorda den l6sning som an-
givits i motionerna I: 73 och II: 104.

I enlighet med det nu anférda férordar utskottet — med tillstyrkande av
de forslag som framlagts i de likalydande motionerna I: 73 och 11:104 -— att
den foreslagna extra beskattningen av drivmedlen till motorfordon hojes till
27 ore litern for bensin och 20 ore litern f6r briannoljor; diaremot avstyrker
utskottet att den nuvarande beskattningen av motorfordon skirpes.

Genom detta stillningstagande far utskottet anses ha besvarat de lika-
lydande motionerna I: 12 och II: 24.

Vad angar fragan om den limpligaste anvidndningen av de 6kade stais-
inkomster, som kunna beriknas inflyta till f6ljd av den skirpta indirekta
beskattningen, har denna fraga diskuterats savil inom konsumtionsskatte-
beredningen (se propositionen nr 5 s. 13 samt s. 22—23) som i statsverks-
propositionen (se Inkomsterna s. 12—13). I de likalydande motionerna
I: 175 och II: 237 har stor uppmirksamhet Agnats frigan, huruvida den
asyftade effekten av en skirpt indirekt beskattning bast kunde uppnés pa
satt anvisats i propositionerna nr 5—10 eller huruvida en énskvird sterili-
sering av ifrdgavarande skatteintikter kunde genomféras pa andra vagar.

Utskottet har i sitt forut omnimnda betdnkande nr 1 anfort, att nu be-
rérda fragor till dvervidgande del vore av penningpolitisk natur, varfor det
icke ankomme pa bevillningsutskottet att avgiva yttrande over desamma.
Vad utskottet i sagda betinkande anfért ar enligt utskottets mening allt-
jamt tillimpligt. Utskottet avstyrker férty de likalydande motionerna I:175
och II: 237 i de hinseenden varom nu ir fraga.

Yitterligare vissa detaljspérsmal har utskottet anledning att taga stéllning
till i detta sammanhang.

I de likalydande motionerna I:34 (av herr Gustaf Elofsson m. fl.) och
II: 59 (av herr Jonsson i Skedsbygd m. fl.) har hemstillts, att riksdagen
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matte besluta att skatten a4 motorfordon som framdrives med fast, inhemskt
brinsle skulle utgd med endast hilften av det belopp som skulle erliggas
for andra motorfordon. I anledning hirav vill utskottet erinra om att denna
fraga provats av 1945 ars riksdag i samband med da foreliggande forslag till
andringar i beskattningen av motorfordon och drivmedel till sidana fordon.
Enligt vad 1945 ars bevillningsutskott framholl (se betinkandet nr 62 s. 15)
intoge gengasdrivna motorfordon i beskattningshidnseende en sirstillning
satillvida, att skatt icke utginge & drivmedlet. Huruvida nigon skatteldttnad
borde medgivas med avseende 4 fordonsskatten for sddana motorfordon vore
en fraga, varom utskottet i sakens davarande lige icke kunde gora négot
uttalande. Utskottet forutsatte emellertid, att detta sporsmil komme att
dgnas uppmirksamhet vid den utredning rérande bilbeskattningen och vig-
kostnaderna, som utskottet ansige bora komma till stand s snart ett mera
stabilt lige intritt. Det behov, som kunde férefinnas av ett bibehdllande
av gengasdriften dtminstone i nigon mindre utstrickning, liksom &dven de
vador ur hilsosynpunkt, som dirav kunde foranledas, borde dérvid beaktas.

De av 1945 ars bevillningsutskott anférda synpunkterna i fraga om for-
donsskatten & gengasdrivna fordon &ro i stort sett tillimpliga &ven nu; dock
ma framhallas, att nigon tillverkning av gengasaggregat icke numera torde
finnas inom landet och att vissa svérigheter kunna uppkomma, dérest en
tillverkning av saddant slag nu skulle sittas igdng. Frigan om en aterging
till anvandningen av gengasdrivna motorfordon sammanhéinger nirmast med
sporsmalet, huruvida flytande bransle i tillricklig omfattning kan tillhan-
dahéllas lastbilstrafiken under det nirmaste dret. Med héansyn till rddande
ovisshet i sistnimnda hinseende anser utskottet sig icke for nirvarande
kunna taga slutlig stillning till den foreslagna skattelindringen fér motor-
fordon. Da utskottet forutsatter att Kungl. Maj:t vid en eventuell handelsreg-
lering av drivmedlen till motorfordon #gnar uppmirksamhet jimvil at fri-
gan, i vad man svérigheterna att anskaffa flytande drivmedel kunna elimi-
neras genom overgang till anvindning av gengas, anser utskottet sig icke i
detta sammanhang kunna foresla vare sig att skattelitinader nu genom-
foras for gengasdrivna motorfordon eller att skrivelse avlates till Kungl.
Maj:t med hemstillan om nirmare utredning i férevarande avseende. Ut-
skottet avstyrker foljaktligen de likalydande motionerna I: 34 och II: 59.

I de likalydande motionerna I: 114 (av herr Sundelin) och II: 194 (av
herr Svensson i Ljungskile m. fl.) har yrkats, att till personbilar kopplade
slipvagnar maite helt undantagas fran beskattning enligt 1922 ars férord-
ning om automobilskatt. Vidare har i motionen II:199 (av herr Edberg)
hemstiillts, att fordonsskatt icke skulle uttagas for likbilar som byggts spe-
ciellt for transporter till begravningsplatser. Av motionerna f{ramgar, att
dessa skattelittnader ansetts bora genomfoéras for den hindelse Kungl.
Maj:ts forslag om skirpt beskatining av personbilar skulle bifallas av riks-
dagen. Da utskottet emellertid icke funnit sig kunna tillstyrka sistnimnda
forslag, avstyrkas jimvil féreniimnda tre motioner.
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Sdsom férut omnimnts har i ett flertal motioner yrkats, att ritt till resti-
tution av skatt 4 bensin skulle medgivas i sidana fall d& bensin anvindes
till framdrivande av traktorer eller vid yrkesmaissigt bedrivet fiske. Jamvil
vid behandlingen av propositionen nr 5 har denna fraga diskuterats inom
utskottet. Inférandet av en dylik restitutionsriatt iar emellertid forenat med
atskilliga svarigheter av teknisk natur, vilka kridva noggranna &verviigan-
den. Med hinsyn hirtill och da ifragavarande spérsmal torde kunna lésas
fristdende fran oévriga i detta betdnkande omférmilda fragor, har utskottet
ansett det lampligt att forst i ett senare betinkande framligga sin stand-
punkt i dessa restitutionsfragor.

I propositionen nr 5 har foredragande departementschefen — under er-
inran om att konsumtionsskatteberedningen framhallit angeligenheten av
att de dkade intdkter, som erhélles genom skirpningarna i beskattningen av
biltrafiken, tillgodofdrdes vigvisendet si snart det ekonomiska liget gjor-
de detta mdojligt — anslutit sig till nimnda uttalande. Enligt vad departe-
mentschefen vidare anfoért borde intdkts6kningen emellertid icke fér nir-
varande tagas i ansprak for vigvisendet. Utskottet har icke nagot att erinra
mot dessa departementschefens uttalanden utan instimmer i desamma. Aven
de medel, som sidlunda under den nirmaste tiden tagas i ansprak fér sta-
tens utgifter 4 kapitalbudgeten, béra dock framdeles komma vigvisendet
tillgodo. Nagra svarigheter av budgetteknisk natur att genomféra en sidan
anordning att berérda intdktsokning framdeles i sin helhet kommer vig-
visendet till godo torde icke vara f6r handen.

I berérda proposition har departementschefen diarjamte atergivit vissa ut-
talanden av konsumtionsskatteberedningen, vilka uttalanden bade inom och
utom riksdagen &4gnats stort intresse. Enligt vad beredningen anférde till-
styrktes forslaget om skirpt fordons- och drivmedelsbeskattning endast un-
der vissa foérutsittningar, namligen att nigon utstampning av motorfordon
icke adgde rum, att forbudet mot séndagskérning upphivdes och att vid
en eventuell ransonering drivmedel tilldelades alla slag av motorfordon ef-
ter skiliga grunder. I anledning av dessa uttalanden har departementsche-
fen erinrat om att férslaget om skérpt fordons- och drivmedelsbeskattning
vore avsett att tjina dubbla syften; & ena sidan inginge férslaget sisom ett
led i strivandena att astadkomma ett budgetoverskott, som hélle nere kop-
kraften, och &4 andra sidan asyftade forslaget om skéarpning av drivmedels-
beskattningen att dstadkomma en minskning av férbrukningen av drivme-
del och diarigenom en besparing av utlindsk valuta. I sistndmnda hinse-
ende syftade enligt departementschefen den foéreslagna skattehdjningen sa-
lunda till att s6ka undvika eljest nédviandiga atgirder av annat slag till
minskning av bensinférbrukningen.

For egen del vill utskottet bitrdda de synpunkter som i férevarande héan-
seende anforts av konsumtionsskatteberedningen. Den av utskottet fororda-
de skarpningen i drivinedelsbeskattningen torde, direst densamma genom-
fores, innebidra okade mdéjligheter for Kungl. Maj:t att tillmotesgd de ut-
talanden som gjorts av beredningen. Utskottet vill vidare tilligga, att da
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forbudet mot séndagskdrning i manga fall kan verka orittvist och sarskilt
missgynna landsbygdens befolkning, starka skil tala fér att nu ndmnda in-
skrankning i biltrafiken upphives senast i samband med skatteskérpning-
arnas genomférande. Utdver de 6nskemal som anférts av beredningen bor
enligt utskottets mening dirjimte uppmarksamhet dgnas den fragan, huru-
vida icke kortillstand nu bér limnas generellt i fraga om de motorfordon,
vilka alltsedan kriget varit avregistrerade. Skulle den fortsatia utvecklingen
pa biltrafikens omrade utvisa, att restriktioner av ett eller annat slag allt-
jamt aro erforderliga — det nu genomférda beslaget & bensin kan anses
tyda pa att sidana restriktioner kunna bliva nédvindiga — vill utskottet
sdsom sin uppfattning uttala, att darvid i frimsta rummet synes bora ifra-
gakomma dels bensinransonering med skilig tilldelning till alla slag av
trafikmedel och dels inforandet av rayonbegrinsning men déremot icke ut-
stampning av vissa grupper av motorfordon.

Vidare vill utskottet — pa sitt skett jamvil i utskottets tidigare avgiv-
na betinkanden éver Kungl. Maj:ts forslag om skirpt indirekt beskattning
— understryka det av foredragande departementschefen gjorda uttalandet
(se propositionen nr 5 s. 18), att de av honom férordade skdrpningarna i
den indirekta beskattningen vore av tillfillig natur och asyftade att astad-
komma den 6verbalansering av budgeten som i nuvarande lidge ansiges
ofrankomlig. Detta uttalande madste anses tillimpligt jamvil med avseende
a den av utskottet tillstyrkta skirpningen i beskattningen av drivmedlen
till motorfordon. Utskottet forutsitter salunda, att frigan om denna skatte-
skirpnings fortbestand kommer att understiillas 1949 ars riksdag.

Vad slutligen angar de vid propositionen nr 5 fogade forfattningsforsla-
gen framgar av utskottets stillningstagande till frdgan om beskattningen
av motorfordon att utskottet avstyrker forslaget till forordning om sirskild
automobilskatt. Betraffande dvriga tre forfattningsforslag bora de dari an-
givna skattebeloppen hojas i 6verensstimmelse med vad utskottet i det fore-
gaende anfort. Med hinsyn till att omrikningen av de nu gillande taxorna
for den yrkesmissiga biltrafiken, enligt vad priskontrollnimnden upplyst,
kommer att bliva foérhallandevis tidskrivande bér tiden for ikrafttriadandet
av nu ifragavarande skatteskirpningar framflyttas till den 1 april 1948.
Lagerskatten 4 bensin bor foljaktligen avse inneliggande lager sistnimnda
dag. Rubriken till foérfattningsforslaget rérande lagerskatten torde bora
jamkas med hinsyn till den #dndrade tidpunkten fér skatteskdrpningens
ikrafttradande.

I fraga om lagerskatten innebir det av Kungl. Maj:t framlagda forslaget,
att sadan skatt skall uttagas diar inneliggande lagrel vid tiden foér ikraft-
tradandet 6verstiger 200 liter. Skattskyldigheten for inneliggande bensin-
lager skall enligt férslaget grundas 4 deklarationer som skola avgivas till
vederbdrande lansstyrelse. Utskottet forutsitter, att en betryggande kon-
troll 6ver skattskyldighetens fullgérande kan anordnas genom samarbete
mellan lansstyrelserna, statens branslekommission och oljebolagen.
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Utskottets hemstiillan.
Under dberopande av vad salunda anférts far utskottet hemstilla,

A) att riksdagen méatte, med forklarande att Kungl. Maj:ts
forevarande proposition nr 5 icke kunnat av riksdagen oféor-
dndrad bifallas, i anledning av de likalydande motionerna
I: 73 av herr Anderberg m. fl. och H: 104 av herr Hall
m. fl.:

1) avsla foljande vid propositionen fogade

Forslag
till

forordning om sirskild automobilskatt.

Hirigenom férordnas som féljer.

18§.

For personautomobil eller motorcykel, avsedd fér personbefordran, som
efter vad ddrom &r sirskilt stadgat blivit hir i riket registrerad skall —
utover automobilskatt varom férmiles i férordningen den 2 juni 1922 (nr
260) om automobilskatt — till staten erliggas sirskild automobilskatt en-
ligt vad i denna férordning sigs.

2 §.

Fran skatteplikt enligt denna férordning undantagas personautomobiler
och motorcyklar, som avses i 1 § tredje stycket eller 2 § forordningen om
automobilskatt. Fran skatteplikt undantagas vidare motorcyklar utan bi-
vagn, dérest tjanstevikten icke &verstiger 75 kilogram.

3 §.

Sirskild automobilskatt skall utgoras for tiden den 1 mars 1948—den 28
februari 1949.
4 8.

Skatteplikt enligt denna férordning foreligger fér sddant fordon av forut
angivet slag, som den 1 mars 1948 ir infort i automobilregister. I évrigt
skola i friga om tidpunkten fér intridande och upphérande av skatteplikt
enligt denna férordning bestimmelserna i 8 § férordningen om automobil-
skatt 4ga motsvarande tillimpning.

5 §.

Skattskyldig enligt denna férordning ir den, som den 1 mars 1948 ir eller
bor vara i automobilregister antecknad sisom igare av fordonet, eller, om
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fordonet under den i 3 § angivna tiden forsta gangen registreras, den som
darvid antecknas sdsom fordonets dgare.

Skall med tillimpning av vad nu ar sagt skattskyldighet foér fordonet avila
flera sasom samfillt figare, svare de for skattens utgérande en for alla och
alla for en.

6 §.
1 mom. For personautomobil utgar sirskild automobilskatt fér tid, som
i 3 § avses, med nedan angivna, i férhallande till automobilens tjinstevikt
faststillda belopp, namligen:

Personautomobilens Sarskild ~| Personautomobilens Sarskild
tjanstevikt automobilskatt | tjdnstevikt automobilskatt
kg kr | kg kr

hogst 800 .............. 50 1901—2000 .............. 640

801— 900 .............. 100 2001—2100 .......ouann 740

901—1000 .............. 130 2101—2200 .............. 850
1001—1100 ...evvnnnnnnnn 160 2201—2300 .............. 970
1101—1200 ......cunennnn 190 2301—2400 .............. 1100
1201—1300 .....covvnnnnn 220 2401—2500 .............. 1240
1301—1400 ........onnet 250 2501—2600 .........e.en 1390
1401—1500 .....couennnnn 290 2601—2700 .............. 1550
1501—1600 ......ovnnentn 340 2701—2800 .............. 1720
1601—1700 ....covvnnnnnn 400 280L—2900 .............. 1900
1701—1800 ..........une. 470 over 2900 .............. 2090 |
1801—1900 «..vrvnnennnns 550 I

2 mom. Fér motorcykel, avsedd for personbefordran, utgar sirskild auto-
mobilskatt fér tid, som i 3 § avses, med 25 kronor, om motorcykeln icke ar
forsedd med bivagn och dess tjinstevikt overstiger 75 kilogram, samt med
40 kronor om motorcykeln éar forsedd med bivagn.

7 8.

Intrader eller upphor skatteplikt enligt denna férordning under den i 3 §
angivna tiden, skall sirskild automobilskatt utgd med belopp, motsvarande
vad av hela denna skatt beléper & den eller de kalenderméanader skatteplik-
ten giller.

Andras fordonets beskaffenhet under den i 3 § angivna tiden, skall darav
foranledd hojning av skatten berdknas fran och med den kalenderménad,
under vilken andringen skett. Av enahanda anledning féranledd sidnkning
av skatten beriknas fran och med nistféljande kalenderménad.

8 §.

Vad i 7 § forsta och andra styckena, 9—14 samt 15—17 §§ forordningen
om aultomobilskatt finnes stadgat skall dga motsvarande tillimpning med
avseende & skatt enligt denna férordning.
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9 8.

Erforderliga foreskrifter rérande inbetalning och indrivning av sirskild
automobilskatt, s& ock de nirmare foreskrifter i 6vrigt, som erfordras for
tillimpning av denna férordning, meddelas av Konungen.

Denna férordning trider i kraft dagen efter den, da férordningen enligt
dari meddelad uppgift utkommit fran trycket i Svensk forfattningssamling.

2) antaga foljande sasom utskottets forslag betecknade

(Kungl. Maj:ts férslag.)

(Utskottets férslag.)

Forslag
till

forordning om tillaggsskatt & bensin.

Harigenom férordnas, att fér bensin,
som till riket inféres eller har till-
verkas, skall — utéver skatt varom
formiles i forordningen den 3 maj
1929 (nr 62) om sirskild skatt a
bensin och motorsprit — till staten
erliggas tillaggsskatt med 20 o6re for
liter; och skola de i nimnda férord-
ning meddelade bestimmelserna ré-
rande skatt 4 bensin tillimpas jam-
vil i fraga om salunda utgéende till-
liggsskatt.

Denna forordning trader i kraft
den 1 mars 1948.

Hirigenom forordnas, att for bensin,
som till riket infores eller hir till-
verkas, skall — utdver skatt varom
formiles i forordningen den 3 maj
1929 (nr 62) om sirskild skatt &
bensin och motorsprit — till staten
erliggas tilliggsskatt med 27 ore for
liter; och skola de i nimnda for-
ordning meddelade bestimmelserna
rorande skatt 4 bensin jamval till-
lampas i fraga om silunda utgdende
tilliggsskatt.

Denna férordning tridder i kraft
den 1 april 1948.
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(Kungl. Maj:ts forslag.)

43
(Utskottets forslag.)

3) antaga foljande sdsom utskottets férslag betecknade

Foéorslag
till
forordning om tillfdllig skatt &
bensin, som finnes i riket
den 1 mars 1948.

Forslag
till
forordning om tillfillig skatt &
bensin, som finnes i riket
den 1 april 1948.

Hirigenom foérordnas som foljer.

18.

For bensin, som den 1 mars 1948 For bensin, som den 1 april 1948
klockan 6 f. m. finnes i riket, skall klockan 6 f. m. finnes i riket, skall
i den ordning nedan sigs till staten i den ordning nedan sigs till staten
erlaggas skatt med 20 ére for liter. erliggas skatt med 27 ore for liter.

Air bensin blandad med annan vara, skall vid skattskyldighetens bestam-
mande hinsyn tagas till den myckenhet, varmed bensin ingar i blandningen.

2 §.
1 mom. Skyldighet att erligga skatt enligt denna férordning aligger, dar
ej annat foranledes av vad nedan i 2 mom. eller i 9 § stadgas, den som vid
den i 1 § angivna tidpunkten innehar bensin till myckenhet Sverstigande

200 liter.

2 mom. Fran skattskyldighet enligt denna férordning &r kronan be-

friad.

Skatt enligt denna férordning utgar icke for bensin, som tillverkats inom
riket och som vid den i 1 § angivna tidpunkten dnnu icke utlimnats fran

tillverkningsstéallet.

3 §.

Envar enligt denna foérordning
skattskyldig skall senast den 7 april
1948 pa heder och samvete avgiva de-
klaration rérande den myckenhet ben-
sin, han vid den i 1 § angivna tid-
punkten innehade, varvid tillika skall
angivas den plats, dir bensinen d&
forvarades.

Envar enligt denna foérordning
skattskyldig skall senast den 30 april
1948 pa heder och samvete avgiva de-
klaration rorande den myckenhet ben-
sin, han vid den i 1 § angivna tid-
punkten innehade, varvid tillika skall
angivas den plats, dir bensinen da
férvarades.

Deklaration skall avgivas till linsstyrelsen i det lin, dir den skattskyl-
dige forfattningsenligt dr eller bor vara mantalsskriven, eller, om han av-
lidit, senast varit eller bort vara mantalsskriven,

eller dir vederborande styrelse eller forvaltning har sitt site eller sysslo-

man eller ombud ir bosatt,
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eller i fall, d& nidmnda regler ej édga tillimpning, i det lin, dir den med
deklarationen avsedda bensinen huvudsakligen finnes vid den i 1 § angivna
tidpunkten.

4 8.

1 mom. Det aligger linsstyrelse att 6vervaka, att deklarationer inkom-
ma fran alla uppgiftsskyldiga och att avgivna deklarationer iro fullstindiga
och riktiga, darvid sirskilt bér tillses, att envar, som idkar handel med
eldfarliga oljor av férsta klassen, fullgjort honom Aaliggande deklarations-
skyldighet. Den, som icke avgivit deklaration men kan antagas vara dekla-
rationspliktig eller som avgivit ofullstindig deklaration, ma féreliggas att
inom viss tid inkomma med deklaration eller med erforderliga uppgifter.

2 mom. Finner linsstyrelse for behoérig paforing av skatt nodigt, att
granskning av den skattskyldiges bokforing eller undersékning av dennes
inneliggande lager av bensin verkstilles, bor linsstyrelsen foranstalta om
saddan granskning eller undersékning; och #ger linsstyrelsen darvid, i man
av behov, anlita bitride av sakkunnig.

Det aligger skattskyldig att fér sadan undersokning bereda linsstyrelse
eller av ldnsstyrelse férordnad person tilltrade till handels-, fabriks- eller
annan upplagslokal samt att fér granskning tillhandahalla sin bokféring och
dirtill hérande handlingar.

Arvode till sakkunnig bestimmes av linsstyrelse och skall jimte annan
kostnad fér undersokning eller granskning, som i detta mom. sigs, bestri-
das av medel, som enligt denna foérordning inflyta till statsverket.

3 mom. Kungl. Maj:t ma ock férordna om granskning av deklarationer
och eljest inhimtade uppgifter. Av Kungl. Maj:t férordnad granskningsman
ager jamvil taga del av skattskyldigs bokféring och verkstilla undersok-
ning av dennes inneliggande lager av bensin pa sitt i 2 mom. stadgas.

Kostnad fér granskning, varom Kungl. Maj:t férordnat, bestrides av me-
del, som i 2 mom. sigs.

5 §.

Lansstyrelse aligger att pa grund av inkomna deklarationer och eljest in-
himtade uppgifter i sirskild lingd forteckna dem, som avgivit deklaration,
samt faststilla den myckenhet bensin, for vilken skatt skall erliggas enligt
denna forordning, dvensom dara belépande skatt,

6 §.

Sé snart ske kan skall till envar skattskyldig i rekommenderat brev med
allménna posten Sversindas utdrag av lingden, savitt honom angar, tillika
med underrittelse om tid och sitt foér skattens erliggande samt vad den
skattskyldige har att iakttaga, om han vill éverklaga linsstyrelsens beslut
eller eljest soka befrielse fran paférd skatt.
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7 §.

Har nagon i deklaration eller annan uppgift, som enligt denna férordning
avgivits, lamnat oriktigt meddelande, eller har uppgiftspliktig underlatit av-
lamna deklaration eller infordrad upplysning, och har dirav foranletts, att
skatt icke blivit honom paford eller blivit paford till for lagt belopp, skall
skatt paféras den skattskyldige till belopp, som genom berérda foérfarande
eller underlatenhet undandragits.

Efterbeskattning ma ej ske senare dn ar 1953.

8 §.

1 mom. Férmenas linsstyrelse hava vid paférande av skatt foérfarit orik-
tigt, ma besvir anféras hos kammarratten.

Den, som vill anféra besviar dver honom enligt denna férordning paférd
skatt, aligger att inom natt och &r efter det skatten blivit honom avfordrad
ingiva besviren till linsstyrelsen i det lan, dir skatten péforts, vid pafoéljd,
om den tid forsittes, att besviren icke upptagas till prévning; dock ma
icke den omstindigheten, att besviren i stillet for till linsstyrelsen ingivits
till kammarritten, utgora hinder f6r deras upptagande till provning, darest
besviren dit inkommit fore utgangen av den stadgade besvirstiden. I sadant
fall skola besviren av kammarritten omedelbart éverlimnas till linsstyrel-
sen for vidare behandling pa sétt i 2 mom. sigs.

2 mom. Sedan vid besviren fogats de handlingar, pa vilka éverklagade
beslutet grundats, 4vensom utdrag av lingden, i vad den klagande angar, har
linsstyrelsen att skyndsamt till kammarritten 6versinda samtliga hand-
lingar med de upplysningar och erinringar besviren anses pékalla.

9 §.

Visar skattskyldig, att bensin, som han innehaft vid den i 1 § angivna tid-
punkten, levererats till annan, och grundar sig leveransen pa forséljnings-
avtal, som slutits fére denna férordnings ikrafttradande, dger Kungl. Maj:t,
dir den skattskyldige icke pa grund av forbehall i férsiljningsavtalet eller
eljest ar beriittigad att hos kdparen uttaga skatten, bestimma att skattskyl-
digheten skall aligga koparen eller, da skl dértill dro, medgiva befrielse
fran eller aterbiring av skatten.

Ansékan om sadan befrielse eller aterbiring skall ingivas inom natt och
ar efter det skatt avfordrats vederbdrande.

10 §.

Angaende restitution av skatt, som i denna forordning avses, skola bestam-
melserna i forordningen den 3 maj 1929 (nr 62) om sérskild skatt 4 bensin
och motorsprit 4ga motsvarande tillimpning.
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(Kungl. Maj:ts forslag.) (Utskottets forslag.)
11 §.

Granskning av deklarationer, som enligt denna forordning avgivits, ma ej
verkstillas av annan én lansstyrelse eller jamlikt 4 § 3 mom. férordnad
person.

Deklarationerna skola tillhandahallas de imbets- och tjansteman, som i
och for sin befattning bora darav erhalla del. I 6vrigt ma deklaration icke
vara for nagon tillginglig, utan att den, som avgivit deklarationen, med-
givit dess offentliggorande; dock ma deklarationer, pa sitt Kungl. Maj:t f6r-
ordnar, for statistisk bearbetning utlamnas till dmbetsmyndighet eller tjins-
teman, 4t vilken Kungl. Maj:t uppdrager utférandet av sadan bearbetning.

Deklarationerna skola med de undantag, vartill stadgandena i nistforega-
ende stycke foranleda, hos linsstyrelsen forvaras intill utgdngen av ar 1953,
varefter deklarationerna skola forstoras.

12 §.

Den, som underlater att inom foreskriven tid avlimna deklaration, straf-
fes med dagsboter; och ma ldnsstyrelsen foreligga den uppgiftspliktige
lampligt vite.

13 §.

Om ansvar i vissa fall for den, som i deklaration lamnat oriktig uppgift,
stadgas i skattestrafflagen.

14 §.

1 mom. Tjinsteman, vilken pa grund av sin befattning med irende, som
i denna férordning avses, erhallit del av deklaration eller skattskyldigs bok-
foring, ma ej i vidare man an hans tjansteutévning fordrar yppa vare sig
innehallet i sddan deklaration eller skattskyldigs affiarsforhallande, varom
han déarvid erhallit kinnedom. Den hiremot bryter vare underkastad an-
svar sdsom for tjanstefel. Gér annan in tjansteman sig skyldig till férseelse,
som nu sagts, straffes med dagsboter.

2 mom. Den, som pa grund av sidant férordnande om statistisk bearbet-
ning av deklarationer, som i 11 § sigs, erhallit del av deklaration, ma ej
utom tjinsten yppa nagot av deklarationens innehall. Vid évertridelse hiirav
vare den skyldige forfallen till ansvar, som i 1 mom. stadgas.

15 §.

Lansstyrelse dger filla till utgivande av vite enligt 12 §.
Atal for forseelse, som i 12 eller 14 § omformiles, skall anhingiggéras vid
allmén domstol.

16 §.

Bater och viten, som 4démas enligt denna forordning, tillfalla kronan.
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(Kungl. Maj:ts forslag.)

47
(Utskottets forslag.)

17 §.
Bestimmelser rorande uppbdrd av skatt, som i denna férordning avses, sa
ock de nirmare foreskrifter, som eljest erfordras for tillimpning av denna

férordning, meddelas av Kungl. Maj:t.

Denna férordning trider i kraft dagen efter den, d& férordningen enligt
dira meddelad uppgift utkommit fran trycket i Svensk forfattningssamling.

4) antaga foljande sasom utskottets foérslag betecknade

Forslag
till

forordning om tilliggsskatt &

vissa for drivande av automobil

anvinda brinnoljor.

Hirigenom férordnas, att for brinn-
oljor, som avses i forordningen den
3 maj 1935 (nr 142) angaende skatt
4 vissa for drivande av automobil
anvianda briannoljor, skall — utdver
skatt enligt ndmnda férordning — till
staten erlidggas tillaggsskatt med 15
ore for liter; och skola de 1 namn-
da férordning meddelade bestim-
melserna tillimpas jé&mval i fraga
om salunda utgdende tilldggsskatt.

Denna forordning triader i kraft
den 1 mars 1948.

Harigenom férordnas att for brinn-
oljor, som avses i forordningen den
3 maj 1935 (nr 142) angiende skatt
4 vissa for drivande av automobil
anvinda brannoljor, skall — utover
skatt enligt ndmnda forordning — till
staten erliggas tilldggsskatt med 20
ore for liter; och skola de i1 nadmn-
da forordning meddelade bestim-
melserna tillampas jamval i fraga
om silunda utgdende tillaggsskatt.

Denna foérordning trider i kraft
den 1 april 1948.

B) att foljande motioner, nimligen:

de likalydande motionerna I: 12 av herr Bergvall m. fL
och II: 24 av herr Ohlin m. fl,,

de likalydande motionerna I: 33 av herr Gustaf Elofsson
m. fl. och 1I: 58 av herr Jonsson i Skedsbygd m. fl.,

de likalydande motionerna I: 34 av herr Gustaf Elofsson
m. fl. och II: 59 av herr Jonsson i Skedsbygd m. fl.,
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de likalydande motionerna I: 35 av herr Linderot m. fI.
och II: 41 av herr Adolfsson m. fl.,

de likalydande motionerna I: 36 av herr Linderot m. fl.
och II: 105 av herr Hagberg i Luled m. fl.,

de likalydande motionerna I: 114 av herr Sundelin och
II: 194 av herr Svensson i Ljungskile m. fl.,

de likalydande motionerna I: 175 av herr Domé m. fl. och
I1: 237 av herr Hastad m. fl.,, i vad desamma avse proposi-
tionen nr 5, samt

motionen II: 199 av herr Edberg,

matte, i den mén de icke kunna anses besvarade genom
vad utskottet ovan anfért och hemstillt, av riksdagen lim-
nas utan atgard.

Stockholm den 19 februari 1948.

P4 bevillningsutskottets vignar:

ADOLY OLSSON.

Ndrvarande:

fran férsta kammaren: herrar Sjédahl, Ekman, Velander, Gustaf
Elofsson, Frans Ericson, Heiiman, Wehtje, Franzon, Sjé och Petrén; samt

frin andra kammaren: herrar Olsson i Giivle, Hagberg i Malmé, Ham-

marlund, Sandberg, Henriksson, Jonsson i Skedsbygd, Sundstrém, Nilsson
i Kristinehamn, Bladh och Brandt.

b Icke_ rg'rvarit vid justering av betidnkandet.
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Reservationer:

1) av herrar Velander, Wehtje, Hagberg i Malmé och Henriksson, vilka
anfort foljande:

»Den i propositionen foreslagna skirpningen av beskattningen av motor-
fordon har utskottet avstyrkt. Diremot har utskottet tillstyrkt inférande
av en tillaggsskatt pa bensin av 27 ore per liter samt pa vissa for drivande
av automobil anvinda brinnoljor med 20 6re per liter mot i propositionen
foreslagna 20 resp. 15 6re per liter.

Ifragavarande skatter inga som ett led i en for ett flertal varor samt nojen
redan beslutad eller avsedd skarpt indirekt beskattning. Syftet med skatte-
skidrpningarna har angivits vara av penningpolitisk natur — att bekampa
inflationen. Fran siddan utgangspunkt hade enligt var mening riksdagen bort
prova samtliga hithérande sporsmal i ett sammanhang, vilken provning da
lampligen borde ha férberetts av ett sirskilt utskott, eventuellt ett samman-
satt sidant. Dirigenom skulle s langt mojligt garantier ha vunnits fér en
med hiinsyn till det tringande syftet enhetlig och effektiv 16sning. Den for-
sening, som darav skulle ha foéranletts, synes icke kunna tillskrivas nimn-
viard betydelse.

I direktiven for konsumtionsskatteberedningen har departementschefen
framhallit, att han icke kunde ’fororda en beskattning av livsmedel och vissa
andra oumbirliga varor. Den skirpning av konsumtionsskatterna, som
framstar sisom nodvindig, bér darfér i huvudsak avse endast mera umbér-
liga varor.’ Denna uppfatining har understrukits av beredningen; och ut-
skottet konstaterar, att de av utskottet tidigare forordade skatteskirpning-
arna ’ha drabbat i huvudsak saddana varor m. m., vilka uppenbarligen kun-
na rubriceras sisom umbiirliga’, men att det stdllde sig annorlunda med de
skiarpningar, som foéreslagits i foreliggande proposition. Den skiirpta be-
skattningen av motortrafiken traffar féljaktligen primirt en oumbirlig verk-
samhet.

For att soka undga de produktionshimmande verkningarna foér nérings-
livet av den fordyring, som ostridigt féljer av héjda transportkostnader, an-
for utskottet, att dessa kostnader foér transportvisendet, handeln och na-
ringslivet i 6vrigt béra sla igenom i konsumentpriserna. Hirtill ma erinras,
att de hojda transportkostnaderna komma att till overvigande del traffa
livsmedel och andra oumbiérliga varor och att pa grund hérav det av depar-
tementschefen angivna syftet att undantaga livsmedel och andra oumbiér-
liga varor fran skirpt beskattning icke nés.

Tidigare erfarenheter ge vid handen, att en stegring av levnadsomkost-
naderna snabbt leder till krav pa kompensation i lonehiinseende. Sadan
effekt kan darfor befaras inlriida vid ett godtagande av de avsevirda skatte-
skdrpningar, som hir féreslagits.

Utskottet framhaller visserligen, att en ’kontrollerad prisstegring’ icke be-
riknas medfora en fortsatt inflation. Harvid bortser man, efter allt att dé-
ma, ifran att de visentliga kostnadselementen i produktionen exempelvis ar-

4 Bihang till riksdagens protokoll 1948. 7 saml. Nr 8.
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betslénen samt dartill kanske minst halften av alla varor icke kunna i pris-
hinseende kontrolleras. Enligt var mening kunna silunda de samhillseko-
nomiska verkningarna av den av utskottet forordade skérpta beskattningen
bliva savil hojda priser pa livsmedel och andra oumbirliga varor, som ock
en himmande belastning av produktionen.

Det sannolika resultatet av den féreslagna skérpta beskattningen maste
redan ur penningvirdes- och produktionssynpunkt inge starka betinklighe-
ter. Att mérka ar vidare, att varken konsumtionsskatteberedningen, depar-
tementschefen eller utskottet sokt att pa négot satt utreda eller klarldgga
verkningarna av denna beskatining pa den samhéllsekonomiska balansen.
Detta ar dock det centrala problemet i férevarande sammanhang. Vad man
emellertid far veta &r, att de medel, som hirigenom tillféras statsverket,
skola disponeras till tickande av utgifterna fér de statliga investeringarna.
Medlen skola med andra ord ges ut i den allminna rorelsen och diarmed
bilda képkraft i konkurrensen om den i och for sig otillridckliga varutill-
gingen. Nagon sterilisering av kopkraft for att minska den totala efterfra-
gan kan med hinsyn hirtill icke vara att rdkna med. Dirmed elimineras
det egentliga syftet med ifragavarande skatteskidrpningar. Ett allvarligt f6r-
sok till klarliggande av huru en uppsugning och sterilisering av kopkraft
bast och dndamalsenligast skulle kunna genomforas till aterstillande av
samhillsekonomisk balans har gjorts i de tva likalydande motionerna
I: 175 och II: 237. Utskottet har emellertid utan att inlata sig pa néigon
som helst diskussion av de i motionerna framférda synpunkterna avstyrkt
bifall till desamma.

Yiterligare en synpunkt fortjanar att hiar omnidmnas. Enligt riksdagens
stillningstaganden i skilda sammanhang har den principen fastslagits, att
en sirbeskattning av motorismen icke far avse nagonting annat eller mnera
an en tiackning av de okade utgifter eller kostnader, som motorismen féror-
sakar vigvidsendet. Foreliggande foérslag maste dven ur denna synpunkt
vara dgnat att ingiva betidnkligheter. I medvetande hirom har visserligen
utskottet, med instdimmande i departementschefens uttalande att ifragava-
rande medel icke tor nirvarande bora tagas i ansprak fér vigvisendet, sa-
som sin uppfattning anfért, att dven de medel, som silunda under den nir-
maste tiden tagas i ansprak for statens utgifter &4 kapitalbudgeten, dock bora
framdeles komma vigvisendet till godo. I vilken ordning detta skulle kom-
ma att ske, har utskottet likvil icke pa nigot siatt antytt. Utskottets stand-
punkt maste dock innebéra, att det hir ar fraga om ndgot som skulle kunna
betecknas som ett tvingsldn av bilskattemedel om for ar ridknat ca 180
milj. kronor. For iterbetalning hirav skulle silunda efter nagot ar medel
behéva anskaffas, sannolikt genom ny beskattning. Med hinsyn till de stora
ansprak pa statskassan, som dro alt rdkna med 4ven i framtiden, och det
redan nu harda skattetrycket synas mojligheterna hirfér ovissa.

I anslutning till det anférda hemstalla vi,

att riksdagen matte avsla savial Kungl. Maj:ts proposition
nr 5 som utskottets foéreliggande forslag.»;
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I1) av herrar Gustaf Elofsson, Hammarlund och Jonsson i Skedsbygd,
vilka anfért féljande:

»De inflatoriska tendenserna torde under den nirmaste tiden med all
sikerhet komma att ytterligare férslirkas dels genom minskad varutill-
gang pa grund av nedskuren import och vidgad export och dels genom steg-
rade penninginkomster. Utsikterna att bevara ett stabilt penningvirde bli,
da mojligheterna att pa kort sikt 6ka produktionen synas ringa, beroende av
i vad man det lyckas att suga upp kopkraftsoverskottet fér att na en bittre
balans mellan efterfragan och tillgdng pa varor och tjinster. Ett av medlen
att dampa de inflationsdrivande krafterna &r att verbalansera den statliga
budgeten, iven om betydelsen hirav inte bor dverskattas. En budgetdverba-
lansering maste i varje fall i nuvarande pressade lige kombineras med
andra och mera omfattande atgirder for att en fortsatt prisstegring skall
kunna hejdas. Det ir icke mdjligt att enbart genom en 6verbalansering av
budgeten reparera tidigare gjorda misstag i den ekonomiska politiken.

En 6verbalansering av den statliga budgeten kan astadkommas savél ge-
nom en nedskirning av statens utgifter som genom en dkning av statens
inkomster liksom genom en kombination av dessa bagge atgérder. I likhet
med vad riksbanksfullmiktige framhallit i skrivelser till Kungl. Maj:t vilja
vi starkt understryka nddvindigheten av att i radande lidge alla mojligheter
tillvaratagas fér att hélla tillbaka och begransa statens utgifter.

En skirpning av den indirekta beskattningen kan astadkommas pé olika
sitt. Utskottet anser det riktigare att genom hardare beskattning av mera
umbirliga eller lyxbetonade varor soka oka statens inkomster &n genom att
aterinféra en allman omsittningsskatt eller en lagprocentig omsittningsskatt
i produktionsstadiet. Av denna anledning har utskottet tillstyrkt en hojning
av skatten pa spritdrycker, tobaksvaror och néjestillstallningar m. m.

Forhallandet blir ett annat nar det giller att hja beskattningen av bensin
och motorfordon sasom foreslagits i Kungl. Maj:ts proposition nr 5. Det blir
hir icke friga om att beskatta umbirliga varor utan ett transportmedel,
som fyller en viktig funktion i dagens niringsliv. Dartill kommer att en
héjd bensinskatt av den storlek som férordats kan befaras verka inflations-
drivande i stallet f6r inflationshimmande. Transportkostnaderna komma
sdsom framgar av redovisade utredningar att stiga sa mycket, att de sla ige-
nom i konsumentpriserna pa ett flertal viktiga livsmedel, som inga i det of-
ficiella levnadskostnadsindex. Direst index stiger, foreligger risk for att krav
pa nya lénestegringar framstillas, som om de bifallas innebéra ett tillskott
av kopkraft,

De skatteskirpningar utskottet tidigare tillstyrkt i fraga om tobaksvaror,
spritdrycker, ndjestillstillningar m. m. ha i huvudsak drabbat varor, vilka
kunna betecknas som umbiirliga. En skarpning av fordons- och drivmedels-
skatterna diremot far aterverkningar pa hela niringslivet. Bilen ir i dag
nodvindig savil f6r personbefordran som fér materialtransporter och varu-
distribution icke minst inom handel, hantverk, smaindustrien samt jord-
bruk och skogsbruk. Sirskilt fér befolkningen i de glesbebyggda delarna
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av landet ir bilen ett oumbdrligt fortskaffningsmedel. En skarpning av for-
dons- och bensinskatterna maste férst och framst komma att drabba de ined-
borgare, som bo i de mindre och avldgsna orterna. Speciellt {6r befolkningen
i Norrland maéaste en avseviard skarpning av bilismens skattetunga framsta
som orativis och uppenbarligen stridande mot principen om att skatterna
skola fordelas efter barkraft, detta sarskilt som en kopkraftsindragande be-
skattning av sparvigstrafiken i stdderna icke ifragasatts.

I de skrivelser som inkommit till utskottet i anledning av den féreva-
rande propositionen har flertalet av landets stora néringsorganisationer
bestimt avstyrkt de foreslagna skatterna. I detta sammanhang mi fram-
héllas de upplysningar, som ldmnats av Kooperativa forbundet, Sveriges
lantbruksférbund samt Sveriges skogsidgareféreningars riksforbund, i {raga
om skatteskdrpningarnas aterverkningar pa transportkostnadernas storlek.
De anférda upplysningarna bestyrka helt var uppfattning om att skatte-
skdrpningarna i séirskilt hég grad drabba Norrlands och Mellansveriges
niringsliv och befolkning. Den omstindigheten att jarnvigsfrakterna ti-
digare hdojts ar icke nagot skil for en hojning dven av de nu ifragasatia
skatterna, eftersom de avliagset beligna delarna av landet redan genom
jarnvigsfrakternas 6kning drabbats mera dn de stora titortsbebyggelserna
i landets s6dra och mellersta delar. I en tid d4 uppenbar disproportion ra-
der mellan penningmingd och varutillgdng synes det angelaget att und-
vika storningar i den for folkhushéallet vitala produktion, som &ar forlagd
till de glesbebyggda delarna av landet. Icke heller synes det rimligt att ge-
nom skatteskidrpningar av detta slag, vilka aterverka pa tiotusentals in-
dustri- och skogsarbetares resekostnader, paskynda en 6kad flykt fran den
egentliga landsbygden till tdtorterna, didr bostadsbristen redan nu ér be-
tydande.

Trots dessa betinkligheter och trots de svarigheter en hdjning av bensin-
skatten komme att medfora sirskilt for landsbygdens folk, ha vi, om enighet
kunnat uppnis inom utskottet, pa vissa villkor velat medverka till nagon
héjning av bensinskatten. Da emellertid virt yrkande om befrielse fran halv
avgift for gengasdrivna fordon icke bifallits, ha vi icke kunnat gd med pé en
hdjning av bensinskatten. Foér vart stillningstagande har det vidare fram-
sttt som betydelsefullt att klarhet icke kunnat vinnas i friga om restitution
av skatt pa bensin, som anviindes inom jordbruket och fisket.

Ett slopande av kértillstAndsprévningen torde medfora att cirka 20 000 av-
registrerade bilar komma att tagas i bruk. Det synes anmirkningsvirt att
virt ekonomiska lige skulle ha blivit sa férsdmrat, att importen av bensin
icke skulle kunna 6kas, si att landets hela bilpark skulle kunna begagnas.
Det kan erinras om att en ytterligare import av 200 000 kbm bensin icke
torde draga en siorre kostnad 4n cirka 18 milj. kr. i ink6p. Redan den nuva-
rande bensinskatien ger pi denna kvantitet en skatteintiakt till staten pa 36
milj. kr. Det framstar av dessa skil som angelédget att stora anstrangningar
goras for att oka importen av bensin.
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Med hiinsyn till vad som i det foregadende anférts anse vi, att Kungl. Maj:ts
proposition nr 5 bor i enlighet med de yrkanden, som framstéllts i de lika-
lydande motionerna I: 33 och II: 58, de likalydande motionerna I:36 och
II: 105 samt de likalydande motionerna I: 175 och II: 237 i den man de bida
sistnimnda motionerna beréra propositionen nr 5 av riksdagen avslds.

I motionerna I: 34 och II: 59 har yrkats att skatten & fordon, som drivas
med inhemskt, fast brinsle, s. k. gengas, endast skulle utgd med hélften av
det belopp, som skall erldggas for bensindrivet fordon. Motionédrerna ha er-
inrai om betydelsen av att automobiltrafiken kunde uppratthallas under kri-
get och avsparrningen tack vare att fordonen kunde anvinda sig av inhemskt
brinsle. De erfarenheter som vunnits visade att gengasdrift med foérdel kun-
de anvindas sirskilt fér lastbilar, som hade att tillryggalagga avsevarda vig-
strackor, samt for trafikbussar. Det har vidare visat sig att en hel del bil-
dgare ha tillvaratagit sina gamla aggregat och de torde komma att montera
pa dessa, om skattelatinad inféres.

Mot gengasdriften har anférts, dels att densamma skulle taga i ansprik en
del av vara knappa briinsletillgangar, dels att den icke skulle bli ekonomiskt
16nande, och dels att ndgon tillverkning av gengasaggregat f. n. ej ager rum.
Vidare anféres att man icke med sikerhet kan férvénta, att en skattelatinad
skulle medféra en 6vergang till detta brénsle pa grund av de besvirligheter
som anviandningen medfér.

Nu férhaller det sig emellertid sa, att bransle for gengasdrivna fordon kan
hamtas fran avildgset beldgna avverkningsplatser, dir transportkostnaderna
inte tilldta uttagande av vanligt bransle. For koltillverkning anvindes dess-
utom i mycket stor utstrickning siddant mindervirdigt brinsle, som annars
i ringa grad tillvaratages. Aven om i en del fall kostnaden for gengasaggre-
gaten och anvandningen av detta brénsle icke skulle bli ekonomiskt 16nande,
oppnas hiarmed en utvig for att i nuvarande valutapolitiska situation hélla
trafiken nodtorftigt i gang. Ett uppréatthallande av gengasdriften torde dven
vara viktigt ur beredskapssynpunkt.

Med vad salunda anférts fa vi i enlighet med de lika lydande motionerna
I: 34 och 1I: 59 tillstyrka, att skatten & motorfordon, som framdrives med
fast, inhemskt brinsle, skall utgad endast med hilften av det belopp, som
skall erlaggas for fordon, drivet med flytande bransle.

Med hinvisning till ovanstaende yrka vi,

A) att riksdagen matte med bifall till de likalydande mo-
tionerna I: 33 av herr Gustaf Elofsson m. fl. och II: 58 av
herr Jonsson i Skedsbygd . fl., de likalydande motionerna
I: 36 av herr Linderot m. fl. och II: 105 av herr Hagberg i
Lulead m. fl. samt de likalydande motionerna I: 175 av herr
Domd m. fl. och II: 237 av herr Hastad m. fl. i vad man de
bada sistndmnda beréra propositionen nr 5, avsld Kungl.
Maj:ts proposition nr 5,
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B) att riksdagen matte med bifall till de likalydande mo-
tionerna I: 34 av herr Gustaf Elofsson m. fl. och II: 59 av
herr Jonsson i Skedsbygd m. fl. antaga féljande

Forslag
till

forordning angiende idndrad lydelse av 5 § forordningen den 2 juni
1922 (nr 260) om automobilskatt.

Hirigenom férordnas, att 5 § férordningen den 2 juni 1922 om automo-
bilskatt skall erhalla féljande dndrade lydelse.

5 §.

Skatt utgar — — — tvahundratjugufyra kronor.

For motorfordon, som &r inrittat for och drives med generatorgas, fram-
stilld av inhemskt fast brinsle, utgar skatt med hailften av de i denna pa-
ragraf stadgade skattesatserna.

Denna forordning trider i kraft & dag, som av Kungl. Maj:t bestimmes.

C) att foljande motioner, nidmligen:

de likalydande motionerna I:12 av herr Bergvall m. fl.
och II: 24 av herr Ohlin m. fl,

de likalydande motionerna I: 35 av herr Linderot m. fl.
och II: 41 av herr Adolfsson m. fl.,

de likalydande motionerna I: 73 av herr Anderberg m. fl.
och II: 104 av herr Hall m. fl.,

de likalydande motionerna I: 114 av herr Sundelin och
II: 194 av herr Svensson i Ljungskile m. fl., samt

motionen II: 199 av herr Edherg,

matte, i den méin de icke kunna anses besvarade genom
vad ovan anforts, av riksdagen limnas utan atgird.»

III) av herrar Petrén och Sandberg, vilka anfért f6ljande:

»I det nuvarande, i ekonomiskt hiinseende allvarliga liget maste man en-
ligt en allmint accepterad uppfattning efterstriva att genom en skirpt in-
direkt beskattning astadkomma en 6verbalansering av budgeten fér kom-
mande budgetar med avsevart belopp. Betriffande storleken av detta be-
lopp anse vi emellertid icke att nagon viss summa kan pd férhand upp-
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stillas sdsom ett ofrankomligt minimum. Det belopp till vilket det slut-
ligen dr mojligt att komma far i stillet bliva beroende pa prévningen av de
olika forslag till skattehdjningar som foreligga, och som komma att fram-
liggas med anledning av 1947 ars konsumtionsskatteberednings fortsatta
undersokningar. Det dr att beklaga att finansministern forst si sent som
den 3 december 1947 tillkallade sakkunniga for att inom finansdepartemen-
tet bitrida med utredning av fragan rérande skirpning av den indirekta
beskattningen. Om konsumtionsskatteberedningen tidigare tratt i verk-
samhet hade det nu sannolikt varit mojligt att i ett sammanhang 6verblicka
alla de olika forslag till skattehdjningar som beredningen haft alt fram-
ligga.

Departementschefen hinvisar i sin motivering for férslagen om héjd in-
direkt beskattning till sitt uttalande i samband med tlillsittandet av nyss- .
nimnda beredning. Av detta uttalande framgar bl. a. att ifradgavarande
skatteskdrpningar borde i huvudsak avse endast mera umbirliga varor. Det
nu foreliggande forslaget om skirpning av beskattningen pa motortrafiken
faller emellertid till allra storsta del utanfér ramen foér en pa sadant sitt
begriansad skattedkning. Om man adndock maste Overviaga att i viss man
traffa dven icke umbiérliga ting med en hojd beskattning sa maéaste noga
beaktas de olidgenheter som dérav kunna félja. Enligt var mening har detta
icke skett da skattedkningen gjorts sa stor som utskottets majoritet fore-
slagit.

Motortrafiken ar till sin allt 6vervigande del ett oumbdrligt hjalpmedel
for samfirdsel och niringsliv. Biltransporterna hava fatt en allt mer 6kad
omfattning och betydelse. Icke minst ar detta fallet betraffande transporten
av jordbrukets och skogsbrukets produkter samt underlittandet av sam-
firdseln for landsbygdens befolkning. En sa kraftig hojning av skatten pé
motorfordon och pé drivmedlen till dessa som foreslds i propositionen far
dirfor allvarliga aterverkningar pa stora delar av néiringslivet, och medfor
i 6vrigt oligenheter och orittvisor av skilda slag.

Utskottets majoritet understryker, att direst de nu ifriagasatta skatte-
skdrpningarna genomforas, de Okade kosinaderna for transportvisendet,
handeln och néringslivet i évrigt givetvis bora sld igenom i konsumentpri-
serna. Aven om sa sker bliva emellertid dessa verkningar av en starkt hojd
beskattning ingalunda likformiga eller rattvisa. Om yrkesmannen inom bil-
transportvisendet kan hallas skadeslds for kostnadsékningen genom att
taxorna héjas, si ar delta icke mojligt for exempelvis stora grupper av yr-
kesutdvare och arbetstagare, som for att kunna vil utnytija arbetstillfillena
och beljina sina kunder #ro beroende av de [riare transportmojligheterna
som innehavet av en egen bil ger.

Det ligger vidare i sakens natur alt, sdsom framgar av bl. a. kooperativa
férbundets yttrande, fordyringen av nédvindighelsvaror blir storst i de de-
lar av landet dir transporterna i stor utstrackning miste ske med bilar, dir
avstinden iro stora fran jirnvigsstation och till konsument, och déir den
glesa bebyggelsen Gver huvud fagel innebiir att alla transporter bliva linga
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och dyrbara. Dessa forhallanden dro framfor allt rddande i Norrland. De
har berorda oldgenheterna bliva givetvis storre ju storre skattehéjningarna
pa biltrafiken goras.

Som vi forut framhallit anse vi det emellertid vara énskvirt att en bety-
dande 6verbalansering av budgeten ernas. Majligheten att genom nagor-
lunda enkla skattedtgirder till statskassan indraga visentliga belopp ar
begriansad. Bensinen #dr hirvid ett av de skatteobjekt som kan komma i
fraga. Den 1 jan. 1948 har en hdjning skett av jarnvigsfrakterna varfor
en mindre hdjning nu av bilfrakterna icke rubbar konkurrensférhiilandet
for de bada trafikmedlen. En hojning av skatten pa drivmedel till motor-
tordon ar ocksa dgnad att frimja sparsamhet med och ett effektivt utnytt-
jande av drivmedlen, vilket med hinsyn till den knappa tillgangen pa dessa
ir onskvéird.

I de likalydande motionerna I:12 och II: 24 stilles som villkor dven for
den mera begrinsade skattehdjning, som skulle flja av ett bifall till mo-
tionerna, bl. a. att férbudet mot séndagskorning upphéves och att négon
s. k. utstampning av motorfordon icke komme att {iga rum. Vi ansluta oss
till dessa krav och understryka vad utskottet anfért i fraga om korrestrik-
tionernas upphivande.

Enligt vir mening maste en avvigning goras meilan &4 ena sidan framst
angelidgenheten av en &verbalansering av budgeten for nasta budgetar och
4 andra sidan de icke dénskvéarda aterverkningarna pa bilismen och nérings-
livet 6ver huvud taget av en skirpt fordons- och drivmedelsbeskattning.

Vid denna avvigning hava vi i likhet med vad i motionerna I:12 och
I1: 24 anforts funnit det oliampligt att hdja skatten pa personautomobiler,
varfér vi avstyrka den i propositionen foreslagna hdjningen av denna skatt.
Betraffande tilliggsskatten a4 drivinedel féresla vi atl denna begrinsas till
en héjning med 10 6re pr liter bensin och 7 ére pr liter brannolja, som an-
viandes for drivande av automobil. Detta forslag innebir en okad skatte-
intakt av omkring 65 miljoner kronor. Vi utga ifran att en héjning av ben-
sinbeskatiningen endast bér vara tillfallig, och att det genom densamma
influtna beloppet bokféringsmissigt reserveras for finansiering av vigvi-
sendets framtida behov.

Under éberopande av vad sélunda anférts fa vi hemstalla,

A) att riksdagen matte, med forklarande att Kungl.
Maj:ts forevarande proposition nr 5 icke kunnat av riksda-
gen oforandrad bifallas, i anledning av de likalydande mo-
tionerna I: 12 av herr Bergvall m. fl. och II: 24 av herr

Ohlin m. fl.:

1) avsld foljande — — — (= utskottet s. 40 rad 8 upp-
ifrAn— s. 42 rad 7 uppifrdn) — — — Svensk forfattnings-
samling.

2) antaga foljande
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o
-1

Forslag
titl
forordning om tilléiggsskatt 4 bensin.

Harigenom férordnas — -— — (= utskottet s. 42 rad 16—rad 10 ned-
ifran) - - erlaggas tilliggsskatt med 10 6re for liter; och skola — —
(= utskottet s. 42 rad 9- -rad 2 nedifran) - april 1948.

3) antaga foljande

Forslag
till
forordning om tillfillig skatt & bensin, som finnes i riket
den 1 april 1948.

Hirigenom férordnas som foéljer.

18.
For bensin, som den 1 april 1948 klockan 6 fm. finnes i riket, skall i den
ordning nedan sigs till staten erliggas skatt med 10 ore foér liter.
Ar bensin — — - (= utskottet s. 43 rad 14 uppifran—s. 47 rad 8 upp-
ifran) -~ - Svensk forfattningssamling.

4) antaga foljande

Forslag
till
forordning om tilliggsskatt 4 vissa for drivande av automobil
anviinda brinnoljor.

Héarigenom forordnas - -~ (= utskottet s. 47 rad 15—rad 21 uppifran)
- — erldggas tilliggsskatt med 7 6re for liter; och skola — — -~ (= ut-
skottet s. 47 rad 22—-28 uppifran) — — - - april 1948.

B) att fé6ljande motioner, ndmligen:

de likalydande motionerna I: 73 av herr Anderberg m. fl.
och II: 104 av herr Hall m. (1,

de likalydande motionerna I: 33 av - (=utskottet

s. 47 rad 4 nedifran—s. 48 rad 13 uppifran) utan
atgard.»

1V) av herr Ekman.

B Bihang till riksdagens protokoll 1948. 7 saml. Nr §.



