RIKSDAGENS PROTOKOLL.
1947. Andra kammaren. Nr 6.

Lordagen den 1 februari.
Kl. 2 em.

§ 1.

Upplistes foljande till kammaren inkomna likarintyg:

Ledamoten av riksdagens andra kammare fil. kand. och jur. lic. P. Hj. Fager-
holm 4r pa grund av sjukdom — influensa med betydlig feber — oférmigen att
delta i riksdagsarbetet fr. o. m. dagen och tills vidare intygas.

Stockholm den 29 januari 1947.

V. L. Lundberg,
leg. lik.

Hirmed intygas att riksdagsman Carl O. Carlsson, Bakersd, Ljungskile, pa
grund av sjukdom de nirmaste 14 dagarna dr férhindrad att deltaga i riks-
dagsarbetet.

Ljungskile den 29 januari 1947.

Einar Tirén,
leg. 1ik.

Kammaren beviljade herrar Fagerholm och Carlsson i Bakerod ledighet
tills vidare fran riksdagsgoromailen fr. o. m. den 29 nistlidne januari.

Herr talmannen meddelade, att herr Andersson 1 Mélndal, som vid kamma-
rens sammantride den 10 januari med likarintyg styrkt sig frdn och med
samma dag tills vidare vara hindrad att deltaga 1 riksdagsgéromilen, den 23
januari ater intagit sin plats 1 kammaren.

§ 2.

Herr statsrddet Danielson avlimnade Kungl. Maj:ts propositioner:

nr 25, angdende avgivande av forklaring 1 enlighet med bestimmelserna i1 art.
36, mom. 2, i stadgan for den internationella domstolen;

nr 26, med forslag till lag angdende andring i lagen den 7 december 1934
(nr 573) om tillsattning av pristerliga {janster;

nr 28, angiende fortsatt bemyndigande for Kungl. Maj:t att medgiva visst
undantag fran gillande villkor for atnjutande av ritt till varvsindustrirestitu-
tion; och

nr 29, angdende anslag till Férenta Nationerna m. m.

Dessa propositioner bordlades.

§ 3.
Till bordliggning anmildes:
statsutskottets utlitanden:

nr 1, 1 anledning av Kungl. Maj:ts 1 statsverkspropositionen gjorda fram-
stillningar rorande egentliga statsutgifter for budgetiret 1947/48 under riks-
statens forsta huvudtitel, avseende anslagen till hov- och slottsstaterna:
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nr 14, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende utgifter & till-
laggsstat IT till riksstaten for budgetiret 1946/47, i vad propositionen avser
forsvarsdepartementets verksamhetsomrade:

nr 15, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende utgifter & till-
laggsstat IT till riksstaten for budgetiret 1946/47, i vad propositionen avser
socialdepartementets verksamhetsomrade;

nr 18, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende utgifter & till-
laggsstat I till riksstaten for budgetiret 1946/47, 1 vad propositionen avser
ecklesiastikdepartementets verksamhetsomride; och

nr 19, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende utgifter & till-
laggsstat II till riksstaten fér budgetidret 1946/47, i vad propositionen avser
handelsdepartementets verksamhetsomrade; samt

jordbruksutskottets utlatanden:

nr 2, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende utgifter & tilliggs-
stat II till riksstaten for budgetiret 1946/47, savitt propositionen avser jord-
bruksérenden;

nr 3, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angéende overlatelse av visst
omréade till Dorotea kommun 1 Visterbottens Lin;

nr 4, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende férsiljning av
vissa, kronoegendomar m. m.;

nr 5, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angfende befrielse fran be-
talningsskyldighet till kronan p& grund av virkeskdp: och

nr 6, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angaende befrielse fran be-
talningsskyldighet till kronan p4 grund av virkeskip.

Kammarens ledaméter atskildes harefter k1. 2.02 em.

In fidem
Gunnar Britth.



Tisdagen den 4 februari 1947, Nr 6. 3

Tisdagen den 4 februari.
Kl. 4.30 em.

Forhandlingarna vid detta sammantride leddes av herr forste vice talman-
nen.

$1
s 1.
Justerades protokollen fér den 28 och den 29 nastlidna januari.

S 2.

Upplistes féljande till kammaren inkomna likarintyg:

Hirmed intygas, att riksdagsman Emil August Gustafson, Vimmerby, un-
der tiden 18 januari-—18 februari 1947 ar forhindrad att deltaga i riksdags-
arbetet p4 grund av den 18 januari ddragen axelskada (Luxatio humeri sin.).

Vistervik den 1 februari 1947.

Nils Bjerner,
leg. lik.

Hirmed intygas, att fru Hildur Alvén ir sjukskriven och arbetsoférmogen
fr. 0. m. den 29 januari 1947 i minst 10 dagar pa grund av influensa —+ 6vre
luftvigsinfektion,

Solna den 1 februari 1947.

K. E. Lindeberg,
leg. lik.

Kammaren beviljade herr Gustafson i Vimmerby, som genom kammarens be-
slut den 21 nistlidna januari erhallit ledighet frin riksdagsgoromilen under
14 dagar fr. 0. m. den 18 januari, fortsatt ledighet t. 0. m. den 18 innevarande
februari.

Fru Alvén beviljades ledighet tills vidare fr. o. m. den 29 januari.

Herr forste vice talmannen meddelade, att herr Fagerholm, som vid kam-
marens sammantride den 1 februart med likarintyg styrkt sig frén och med
den 29 januari tills vidare vara hindrad att deltaga i riksdagsgoromalen,
denna dag #ter intagit sin plats i kammaren.

Vidare meddelade herr férste vice talmannen, att herr Wiberg, som vid kam-
marens sammantride den 10 januari beviljats ledighet fran riksdagsgéromalen
tills vidare fran och med samma dag, under girdagen intagit sin plats i kam-
maren.

§ 3.

Herr statsridet Myrdal avlimnade Kungl. Maj:ts propositioner: .

nr 27, angéende ersittning frén kyrkofonden for overtalig personal vid
dominverket;

nr 37, angdende godkinnande av en mellan Sverige och Nederlinderna trif-
fad handelséverenskommelse;

nr_38, angiende godkinnande av en mellan Sverige och den belgisk-luxem-
burgiska ekonomiska unionen triffad handelséverenskommelse;
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nr 39, angaende godkidnnande av tilliggsprolokoll till de mellan Sverige
och Italien den 24 november 1945 triffade handels- och betalningséverenskom-
melserna; och

nr 40, angaende anslag till tickdikningsférsok m. m.

Dessa propositioner bordlades.

§ 4.

Foredrogos var for sig foljande Kungl. Maj:ts & kammarens bord vilande
propositioner; och hinvisades dirvid

_ till utrikesutskottet propositionen, nr 25, angdende avgivande av forklaring
1 enlighet med bestimmelserna i art. 36, mom. 2, i stadgan for den internatio-
nella domstolen;

ot'ill behanglling av lagutskott propositionen. nr 26, med forslag till lag an-
géende dndring 1 lagen den 7 december 1934 (nr 573) om tillsittning av priis-
terliga tjinster;

til.ll beviﬂlliugsu‘gskottet propositionen, nr 28, angdende fortsatt bemyndigan-
de for Kungl. Maj:t att medgiva visst undantag frin gillande villkor for &t-
njutande av ratt till varvsindustrirestitution; samt

till statsutskottet propositionen, nr 29, angaende anslag till Férenta Natio-
nerna m. m.

§ 5.

Féredrogos, men bordlades ater statsutskottets utlatanden nr 1, 14, 15, 18
och 19 samt jordbruksutskottets utlatanden nr 2—6.

(3
§ 6.
Herr forste vice talmannen ldmnade pa begidran ordet till

Herr Kempe, som anforde: Herr talman' Forstatligandet av enskilda jarn-
vigar synes icke ske i den takt som riksdagen férutsig da den antog princip-
uttalandet om enhetliggérande av det svenska jarnvigsnitet. Inforlivandet av
Bergslagernas jarnvig med statsbaneniitet har intligen blivit aktuellt, vilket
av sivil allminheten som personalen hilsas med tillfredsstillelse. Det dr att
hoppas att staten icke liter avgorandet om BJ stranda enbart pd grund av
prisfrigan. Ty varje tidsférlust av forstatligandet av BJ fordrsjer enhet-
liggorandet av det svenska jirnvigsnitet med de konsekvenser i ekonomisk$
och kommunikationshinseende som detta utan tvivel medfér. Forutom att all-
minheten 4r intresserad av att hela jirnvigsnitet enhetliggéres inom kortaste
mojliga tidrymd &r ett snabbt forstatligande ocksa ett starkt personalin-
tresse, d4 personalens léne- och anstillningsférhallanden dirmed komma att
forbittras hogst visentligt. Det 4r sdledes angeliget ur allmiinhetens och per-
sonalens synpunkt att regeringen utnyvttjar riksdagens fullmakt till att effek-
tivt paskynda forstatligandet av det svenska jarnvigsnitet.

I samband med forstatligandet av Bergslagernas jirnvig aktualiseras en
friga av mera speciell karaktir, som jag hoppas regeringen och di frimst kom-
munikationsministern dgnar uppmirksamhet at. Det giller tvenne banstrickor,
Dal—Vistra Viarmlands jirnvig och Amal—Arjing, vilka jarnvigar nu dgas
av BJ. Dessa banor byggdes pi sin tid med stora insatser och ekonomiska
uppoffringar av ett antal kommuner i Virmland och Dalsland. Enligt upp-
gifter, som jag erhdllit och vilkas riktighet jag icke har anledning betvivla,
hf:.r tillkomsten av nimnda banor satt djupa spir efter sig 1 kommunernas
ekonomi.
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Annu i dag ha féljande kommuner stora lan att amortera och dryga rintor
att betala: Arjing, Sillerud, Silbodal, Svanskog, Jirnskog och Arvika. Dessa
kommuners jirnviigslin uppgé till sammanlagt omkring tre kvarts miljon kro-
nor, och rintorna pi linen variera fran 2,9 till 6,25 procent. Jag formodar att
vissa kommuner dven i Dalsland dro 1 samma beligenhet som dessa viérmlands-
kommuner. Det fanns en tid d& sillerudskommunen utdebiterade i#nda upp
till fem kronor per skattekrona enbart till rdntor & och amortering av jirn-
viigslanen. Denna harda belastning av kommunernas ekonomi har varit och
utgér alltyimt ett allvarligt hinder for utvecklandet av en socialpolitik i en-
lighet med tidens krav.

Kommunernas insatser for att utbygga vart kommunikationsnit ha varit
av stort ekonomiskt och kulturellt virde icke bara for denna bygd utan for
landet 1 dess helhet. Under kriget kommo dessa banstrickor till stor anvind-
ning. Kommunerna fingo dock icke njuta frukterna av den tkade trafikfrek-
vensen under krigsiren. Banorna hade dessférinnan 6vertagits av BJ.

Det méste vil anses oriktigt, att enstaka kommuner skola behdva gora stor-
re ekonomiska uppoffringar #n andra for att ordna kommunikationsforhal-
landena. I ett demokratiskt samhille bor staten svara for att kommunikations-
nitet utvecklas normalt aven till omraden som #ro glest befolkade. I flera
decennier ha de omnimnda kommunerna och deras medborgare brandskattats
for ett jirnvigsbygge, som ritteligen samhillet i dess helhet borde ha sttt
for. I samband med forstatligandet av Bergslagernas jirnvidg bor diarfor fra-
gan om kommunernas kapitalinvesteringar i vistra Virmlands jirnvigar, vil-
kas aktier 1 dag #ro virdeldsa, bli foremial for statsmakternas nppmiirksam-
het. Nir nu Dal-Vistra Virmlands jirnvag och Amal—Arjing inom kort,
hoppas jag, Overgd 1 statens dgo, bor staten visa sin uppskattning av kom-
munernas insatser och kompensera dem genom att vertaga eller inlésa jarn-
vagslanen och dirmed befria kommunerna fran denna belastning av ekonomien.

Med stod av vad hiir framhillits hemstiller jag om andra kammarens till-
stand att till statsrddet och chefen for kommunikationsdepartementet f4 fram-
stilla foljande friga:

Har statsridet 1 samband med forhandlingarna om BJ:s forstatligande over-
vagt fragan om statens 6vertagande eller eventuella inlésen av de jirnviagslin,
som vissa kommuner 1 vistra Virmland alltjaimt amortera, vilket kapital in-
yestegat-s 1 de av BJ #dgda banorna Dal-—Vistra Virmland och Ams§l—Ar-
Jang :

Denna anhallan bordlades.

N
~J

Justerades protokollsutdrag.
Kammarens ledamoter atskildes hiirefter ki, 4.38 em.

In fidem
(funnar Britih.
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Onsdagen den o februari.
Kl 11 fm.

§1
s 1.
Herr statsradet Nilsson avlimnade Kungl. Maj:ts propositioner:

nr 34, med forslag till lag angaende utstrickt tillimpning av lagen den
4 juni 1943 (nr 274) om forlingd giltighetstid f6r rinte- och utdelningsku-
ponger, m. m.;

nr 35, med forslag till lag om fortsatt giltighet av lagen den 1 november
%940 (nr 924) med sirskilda bestimmelser angéende patent vid krig eller krigs-
ara m. m.;

ur 36, med forslag till lag angdende fortsatt giltighet av lagen den 13 de-
cember 1940 (nr 995) om straff for sabotage; och

nr 41, angaende rundradion 1 Sverige.

Dessa propositioner bordlades.

§ 2.
Svar pd Herr talmannen limnade pa begiran ordet till

interpellation.

P Chefen fér handelsdepartementet, herr statsridet Myrdal, som anférde:
Herr talman! Herr Fahlman har i en till mig framstilld interpellation fra-
gat. om jag vidtagit dtgirder i avsikt att paskynda fardigstillandet av den for
sresundstrafiken avsedda isbrytare, varom 1944 ars riksdag fattat beslut och
till vilken erforderlig medelsanvisning féreligger?

Den 8 december 1942 avgav 1941 ars isbrytarutredning betinkande med
forslag till ordnande av statens isbrytarverksamhet. 1 betinkandet behandla-
des huvudsakligen organisatoriska frigor, men utredningen féreslog dven att
eft nytt statligt isbrytarfartyg skulle byggas. I friga om fartygets maski-
neri redogjorde utredningen for fyra alternativ, av vilka tvd avségo diesel-
clektriskt maskineri och propellrar med fasta blad — d. v. s. samma maskin-
typ som nu anvindes pa statsisbrytaren Ymer — och de tvd évriga dieselma-
skineri och propellrar med stillbara blad. Utredningen férordade ett av de
senare alternativen, men tva av utredningens ledaméter reserverade sig till for-
man f6r maskineri av ymertyp. Bland remissmyndigheterna voro asikterna de-
lade om vilken maskintyp som vore att féredraga, men i flertalet yttranden
forordades det dieselelektriska maskineriet med propellrar med fasta blad.

Drygt ett ar efter det betiinkandet avgavs, den 18 februari 1944, framlade
Kungl. Maj:t en proposition till riksdagen, som bland annat avsig anskaf-
fande av ytterligare en statsisbrytare for en beriknad kostnad av hogst 5,65
miljoner kronor. Divarande departementschefen. statsridet Herman Eriksson.
forklarade sig icke beredd att taga stillnming till frigan vilket framdrivnings-
maskineri som borde valjas for den nya ishrytaren och ansig att detta borde
avgoras forst i samband med beslutet om fartygsbyggets igangsittande. Pro-
positionen bifolls av riksdagen den 27 juni 1944,

Genom brev den 22 september 1944 uppdrog Kungl. Maj:t &4t marinférvalt-
ningen att verkstilla ytterligare utredning rérande limpligaste typen av fram-
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drivningsmaskineri for det nya isbrytarfartyget och inkomma med definitivt
forslag till fartyget. Marinforvaltningens forslag, som avgavs den 6 juni 1945,
innebar att isbrytaren skulle utrustas med maskineri av ymertyp, alltsé med
dieselelektriskt maskineri och propellrar med fasta blad. I samband med att
marinforvaltningen avgav sitt forslag. infordrade férvaltningen pa grundval
av forslaget anbud fran ett flertal varv. Enligt anbud 1 september 1945 berik-
nades fartyget kunma fardigstillas till april-—maj 1949 och under vissa forut-
sattningar till november—december 1948.

Marinforvaltningens forslag remitterades till kommerskollegium, som i ut-
latande den 10 november 1945 forklarade att den nya isbrytaren borde utrus-
tas med det maskineri som forordats av isbrytarutredningen. alltsd med die-
selmaskineri och propellrar med stillbara blad (»Kamewa»-propellrar).

De sakkunniga myndigheter, som yttrat sig i1 drendet, kunde silunda icke
enas om vilken av de bada ifradgasatta maskintyperna som borde viljas. Se-
dan frigan ingaende overviigts inom handelsdepartementet fann jag det néd-
viandigt att understillla det samlade materialet ytterligare teknisk granskning.
P3 mitt forslag beslot Kungl. Maj:t den 17 maj 1946 att uppdraga at overdi-
rektoren och chefen for statens skeppsprovningsanstalt H. Nordstrom att avgiva
vttrande i drendet. Uppdraget gavs alltsd icke till skeppsprovningsanstalten,
vilket herr Fahlman uppgivit 1 sin interpellation.

Den 6 november 1946 avgav overdirektor Nordstréom sitt utlatande. vari han
forordade att det nyva isbrvtarfartyget skulle utrustas med dieselmaskineri och
propellrar med stiillbara blad. Enligt vad jag inhimtat dr herr Fahlmans upp-
gift att skeppsprovningsanstalten — eller riattare dverdirektor Nordstrom —
sedermera skulle ha iindrat mening 1 maskintypsfrigan utan grund.

Redan nagra dagar efter det verdirektor Nordstroms utlatande inkommit
till handelsdepartementet uppdrog Kungl. Maj:t &t marinférvaltningen att upp-
gora nya ritningar till isbrytarfartyget, vilket skulle férses med dieselmaski-
neri och propellrar med stillbara blad.

Det har meddelats mig att marinférvaltningen, som icke disponerade per-
sonal for att inom rimlig tid kunna fullgéra uppdraget. sékt erhalla erforder-
ligt bitride frin nagot av véara storsta skeppsvarv. I skrivelse till marinfér-
valtningen den 13 januart 1947 har aktiebolaget Lindholmens varv forklarat.
att bolaget ville 4taga sig uppdraget. Det ar annu for tidigt att avgora, vid
vilken tidpunkt nya anbud kunna infordras och nir fartygsbygget kan pa-
birjas, men jag kan forsikra interpellanten att ingen mdéjlighet att paskynda
fartygsbygget kommer att limnas ofsrsskt.

Jag beklagar att den nya statsisbrytaren icke blivit firdig till denna vinter.
dfx° den skulle ha kommit vil till pass vid isbrytningen i farvattnen runt
s_kanekusten. Detta hade emellertid icke blivit mdjligt ens om den bvggts en-
ligt marinforvaltningens forsta forslag.

Hirpa ytirade:

Herr Fahlman: Herr talman' 1 den skanska pressen kunde under sondagen
lisas foljande: »Isen pa danska sidan stoppar firjetrafiken till Helsingor.
Skanes viastkust praktiskt taget isfri. Issituationen lattade i gar betvdligt
pa svenska sidan av Sundet. och den is. som i fredags packat sig mellan Ven
och fastlandet, drevs av den kraftiga sydostliga vinden over mot danska kus-
ten. Utanfor Helsingér har férhallandena si tillspetsats, att de ordinarie
firjeturerna pa Hilsingborg t. v. mast instillas. Trafiken uppritthalles nu
av isbrytarfirjan Mjolner, som utan svarigheter forcerar isbarridren. Mjél-
ner. som i gir middag overforde 285 passagerare fran Helsingor, har emel-
lertidd ingen wojlighet att ta ombord jirnviigsvagnar. vilkel fororsakat en
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besviarande anhopning av gods 1 Hilsingborg. Pa lordagen uppgick antalet
vagnar, som skall éverskeppas till Helsingor. till mer in 200. och en del av
dessa har dirigerats till Malmé for att ddrifran transporteras Gver Sundei.
‘Aven vid Falsterbokanalen har liget avsevirt forvirrats, och ute i Kiimpinge-
bukten ligger fartyg, som ej kan ta sig fram. 'Hercules’. som de senaste
dal%arna assisterat 1 dessa farvalten, fick i gar hjilp av Réda bolagets "Ha-
rald’.»
_ Under den kalla drstiden iro sidana uppgifter. som jag nu limnat fran
Oresund, ingalunda ovanliga. Det har hiint. att fiven malmoleden varit bloe-
kerad och att trafiken emellan Hilsingborg och Helsingir, da den ej varit
alldeles instilld, kunnat uppratthillas med »Mjolner» endast pa s& sitt. att
passagerarna vid kusten f&tt stiga ner pa isen, pa vilken de sedan fatt ta sig
m till respektive stationer. Jag ar darfor glad 6ver att herr statsradet lim-
nat ett si positivt svar pa min interpellation, ett svar, som gir ut pa att herr
statsrddet icke kommer att limna nigon méjlighet oforsokt da det giller att
paskynda fartygsbygget. Jag ber att hirfor fa uttala mitt tack.

Nu ligger det hela emellertid si till, att fartygsbygget, som 1 bista fall
skulle kunnat firdigstillas 1948 eller senast 1949, kommer ati avsevirt for-
dréjas. Anledningen hirtill ar att sakkunskapen ej kunnat enas om fartygets
framdrivningsmaskineri och att den ansvariga och beslutande myndigheten
velat invinta en utredning, som dock vil knappast kan beriknas komma att
lamna nagon sikrare vigledning 1 det avseendet.

Varken 1 betinkandet eller i overdirektsr Nordstréms yttrande har jag kun-
nat finna skil idgnade att overtyga ddrom, att nigra mera betydande skilj-
aktigheter finnas bland de sakkunniga betriffande alternativen I och IIJ.
Bada fartygstyperna skola forses med dieselmotorer. Alternativ III torde
forete nigon mindre konstruktiv skillnad i férhallande till alternativ T, ymer-
typen, och fartyget kommer att forses med propellrar med rorliga blad -
Kamewa-propeller. Det framgar av 6verdirektsr Nordsiroms yttrande, att det
av honom och beredningens majoritet férordade systemet dnnu icke till alla
sina komstruktiva detaljer #r fullstindigat. S& beroende av sjofarten som vi
aro hir 1 landet kan varje drojsmal med sikerstillandet av isbrytartjinsten
medfora allvarliga oligenheter. Som liget nu #dr pa isbrytarfronten dispo-
nera vi och det sikerligen fir ldng tid framat — endast en isbrytare med
»>Ymers» effektivitet. Ett fartyg som »Ymer» arbetar i fraga om navigeringen
under sirdeles svara forhallanden, dd ju som bekant under vintern flertalet
prickar och fyrfartyg iro indragna. Aven minrisken torde, sdsom erfaren-
heten visat, innu ej pa lange vara eliminerad. Man kan diirfor rikna med
att » Ymer» for lingre eller kortare tid kan bli satt ur funktion genom haveri
av ett eller annat slag. Det &r d3 av storsta vikt att ett ersittningsfartyg ome-
de]btart kan insittas och att detta har ctt maskineri med storsta méjliga effek-
tivitet.

Man tvistar hir 1 landet om den ena eller andra typens Gverliigsenhet, och
det kan da for kammaren vara av intresse att héra vilken erfarenhet Forenta
staterna ha av isbrytartyper, som anvints i isbrvtartjanst runt U. S. A:s
kuster, 1 Beringssund utanfor Alaska och vid Gronland, varvid man sannolikt
haft storre problem att losa i friga om pafrestning pd material in vi haft i
vart land. Vice amiral Harvey F. Johnson skriver i nr 3 av The Society of
Naval Architects and Marine Engineering om de undersskningar. som fére-
gétt skapandet av den hittills mest effekiiva amerikanska isbrytartypen. Den
amerikanska kustbevakningen har omsorgsfullt studerat planritningar oéver ut-
lindska isbrytare, inklusive d& de tidigaste typerna, som firdigstillts fire
sekelskiftet, och jimfort dem med amerikanska fartvg med kinda data och




Onsdagen den 5 februari 1947, Nr 6. 9

Sear pa interpellation. (Forts.)
prestanda. De utmirkande dragen hos ett antal av dessa fartyg, 39 stycken.
visa 1 hur stor utstrickning man tillgodogjort sig erfarenheterna frin de-
venniers isbrytarverksamhet. Representativa typer bland de olika frimmande
modellerna #ro de hollindska isplogarna, som dro avsedda for nederlindska
hamnar och floder, »Ymer» —— med foérpropeller och byggd 1933 1 Svenge
<amt avsedd for Ostcrs.]on — och »J. Stalin» utan férpropeller, byggd 1 Ryss-
land och avsedd foér Norra ishavet. Den utomordentligt lyckade svenska is-
bryta,ren »Ymer» pa 4300 ton och 9000 hk. erbjsd den biasta mojliga los-
ningen pa problemet att giva en ansenlig maskinstyrka &t ett fartyg med
relativt liten lingd. »Ymer» fick ocksid tjana som typ foér fartygen i North-
wind-klassen. vars dimensioner och prestanda #ro féljande: langd 81 meter,
storsta bredd 19 meter, djupgiende 7,6 meter, deplacement J 040 ton och
10 000 hk.. drivande 3 propellrar. Fartygen ha 1 likhet med »Ymer» diesel-
elektriskt maskineri, varigenom den viterligare fordelen ernés att maskineriet
mandovreras direkt fran kommandoblyggan samt att propellrarnas drivnings-
kraft automatiskt stegras vid motstdnd 1 is, vid vissa tillfillen #nda upp till
200 procent.

Dessa fartyg ha nu tjinstgjort med utmirkt resultat 1 nordamerikanska,
gronlindska och ryska farvatten. De medverkade kraftigt till foérstérandet
av tyska viaderleksstationer pa Gronlands ostkust, de bogserade infrusna fartyg
ur isen och oppnade segelriannor &t forradsskepp till de sibiriska hamnarna
1 Okotska sjon och Norra ishavet. Officerare, som tjinstgjort psd dessa is-
brytare nir de opercrade 1 de nordliga farvattnen. meddela, att fartygen med
anvindande av forpropellern med omkring 4,8 knops fart bréto upp anda till
) fots fast havsis. Utan att begagna forpropellern kunde de stota sig igenom 10
fots packis med en hastighet av hogst 1 knop.

Men 4ven pid narmare hall har ymertypen tilldragit sig en smickrande upp-
mirksamhet. I Finland beslutades under senare delen av forra aret byggandet
av en isbrytare med dieselmaskineri och propellrar med fasta blad. Den be-
slutande kommissionen, som invintat éverdirektor Nordstroms utlatande, hade
funnit detta »icke Overtygande». Jn anmirkningsvird omstindighet. som jag
icke nu kan forbiga, ar det ringa eller obefintliga virde, som kommerskolle-
ginm ansett bira tillmitas marinforvaltningens utan tvivel savil teoretiska
som praktiska sakkunskap pd detta omride. Marinférvaltningens férslag gick
nt pad —— som herr statsradet ocksd anfort - eit dieselelekiriskt maskineri med
fasta propellrar — ymertypen. »Ymer» har som bekant varit 1 tjanst sedan
1933, och marinférvaliningen biér -— del ar vil en ganska allmint grund-
murad uppfattning - veta vad den dirvidlag talar om. Flertalet remissmyn-
digheter har. som herr statsrddet ocksd framhallit, givit sitt férord at ymer-
typen. Ur overdirektér Nordstroms yttrande fortjanar féljande att anforas:
>Driftsikerheten hos de biada maskinsystemen iir emellertid i hog grad be-
roende av 1illforlithigheten av och dandamélsenligheten hos de erforderliga reg-
leringsanordningarna. For bada systemen krives, att all reglering skall kunna
<ke fran fem olika platser i fartyget. Vid D-systemetl {orde regleringsproble-

met, (siarskilt med anvindande av erfarenheterna fran "Ymer’) o] innebiira
nagra svarigheter. Vid S-systeme({ (alternativ I11) iir reg]oringsumn'dning for
bladens omstillning utprovad. Hir {illkomma dock bl a. anordningar f{or

automatisk begrinsning av medelirycket 1 dxeS(lmotorerna VJlka anordningar
annu ej iaro <sluthigt utforinade och siledes ej heller prova,de Jag har emeller-
tid {att forsiikran fran ansvarigt hall vid det firetag, som hir narmast kan
komma 1 fraga for konstruktionen, nimligen Aktiebolaget Karlstads Meka-
niska Verkstad sésom {illverkare av Kamewa-propellrarna. at{ problemet ej
mnebiir ndgra oéverkomliga konstruktiva svirigheter.
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Hundraprocentig sikerhet kan aldrig uppnds. Man har alltid att rikna med
tillfalligheter. Efter de overliggningar jag haft har jag kommit till den 6ver-
tygelsen, att alla rimliga krav pa driftsikerhet och #ndamaélsenlighet kunna
forutsattas vara uppfyllda vid bada systemen; dock méaste, av skil som ovan
sagts, ett visst foretride givas at D-systemet, d. v. s. det system, det diesel-
elektriska. med vilket »Ymers iir utrustad.

Med hinsyn till vad jag silunda anfért av framstiende sakkunnigas upp-
fattning till formén for ymertypen kan jag icke anse, att tillrickligt starka
skil forelegat for ett beslut om ett fartvgsbygge enligt alternativ III, detta
sa mycket mindre som ifrigavarande fordrsjande medfort risker, som jag tidi-
gare anfort exempel pa.

Herr Holmstrém: Herr talman' Jage anhaller att korteligen fa understryka
denna fragas mycket stora betydelse. Det ir sd, att hir sammanfalla skéne-
intressena med norrlandsintressena. Det #r en fér den norrlindska sjofarten
synnerligen penibel situation, som nu #dr ridande, di bide »Atle» och »Ymer»
dirigerats till Skane och norrlandskusten dirfér helt saknar isbrytarhjilp.
Kommer 6resundsisbrytaren till, behova vi icke riskera en sddan situation for
norrlandssjofarten.

Jag vill bara framhélla dessa synpunkter och tacka herr statsrddet och
chefen for handelsdepartementet f6r hans forstdende instillning till denna
fraga samt hoppas, att man nu snarast 6vergir till handlande i frigan.

Chefen fér handelsdepartementet. herr statsridet Myrdal: Herr talman!
Jag vill bara till den morka skildring herr Fahlman gav av issituationen vid
skanekusten géra det fullstindigandet. att enligt rapporter som jag fatt 1 dag
ar det nu svirast pa den danska sidan. Met det finns ju risk ndr som helst,
att isen driver over, si att svirigheterna bli virst pa den svenska sidan. Is-
situationen i Oresund har nu blivit si svar, att 1938 &rs éverenskommelse om
gemensam svensk-dansk isbrytartjinst sannolikt redan i dag for forsta gangen
sittes 1 kraft.

Vad giller den fraga, som berrdes av herr Fahlman, huruvida man skulle
foredraga den ena typen eller den andra, d. v. s. med fast eller rérlig propel-
ler. si var. om jag forstod herr Fahlman ritt, han nirmast anhingare av sy-
stemet med fast propeller. Hir vill jag bara gora den reflexionen, att vi dro
vana 1 riksdagen och regeringen att taga stindpunkt till svira tekniska pro-
blem som vi icke kunna genomskada sjilva. Det dr i allmiinhet icke s& besvir-
ligt. nir den tekniska sakkunskapen ar samlad om en linje. Men nir, sisom
i denna fraga, den tekniska sakkunskapen idr jimnt delad pd tvd olika linjer
och striden pa det tekniska omradet féres med niistan religiés hetta och man
i det ena ligret forespar olyckor, om man foljer linjen i det andra ligret och
tvirtom. da 4r det naturligtvis svart att fatta stdndpunkt. D4 har den, som
bir ansvaret och av riksdagen alagts att bira apsvaret for att vilja system,
naturligtvis funnit det angeliget att séka fi frigan utredd tekniskt si langt
det varit mojligt.

Det #r riktigt, att om vi valt ett annat system #n det vi slutligen stannade
for. sa skulle vi sannolikt kunnat sitta i gang litet tidigare. Nir vi 4 andra
sidan valt det system som vi valt. ha vi gjort det pd grund av de utred-
ningar som skett. Bakom det beslut som Kungl. Maj:t fattat efter denna ut-
redning ligger naturligtvis den forestillningen, att vi hiar ha valt ett alter-
nativ som #r visentligt formanligare.

Nu dr saken klar; Kungl. Maj:t har hiar fattat det beslut, som riksdagen
pa sin tid gav Kungl. Maj:t fullmakt att fatta. Nu giller det bara for alla. som
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hir ha ansvaret, inklusive handelsdepartementet, att se till att saken vidare dri-
ves fram si snabbt det gir att gora detta. Darfor skall icke intresse saknas i
handelsdepartementet.

Herr Fahlman: Jag medger giirna, att statsradet haft en mycket svar still-
ning pa grund av att sakkunskapen icke dr samlad. Jag kan dock icke for-
sta, vilka svéara olyckor som skulle kunnat uppstd, om man bestimt sig for att
bygga efter en typ som #r si viil provad som just ymertypen.

Harmed var sverliggningen slutad.

§ 3.
Foredrogos var efter annan féljande Kungl. Maj:ts & kammarens bord vi-
lande propositioner; och remitterades dirvid

till behandling av lagutskott propositionen, nr 27, angdende ersittning fran
kyrkofonden for overtalig personal vid dominverket;

till utrikesutskottet propositionerna:

nr 37, angdende godkinnande av en mellan Sverige och Nederlinderna trif-
fad handelséverenskommelse;

nr 38, angdende godkinnande av en mellan Sverige och den belgisk-luxem-
burgiska ekonomiska unionen triffad handelséverenskommelse; och

nr 39, angdende godkinnande av tilliggsprotokoll till de mellan Sverige och
Ttalien den 24 november 1945 triffade handels- och betalningséverenskom-
melserna; samt

till jordbruksutskottet propositionen, nr 40, angiende anslag till tickdik-
ningsforsék m. m.

§ 4

Foredrogs den av herr Kempe vid kammarens nistféregiende sammantride
gjorda, men di bordlagda anhallan att fi framstilla interpellation till herr
statsradet och chefen fér kommunikationsdepartementet, angiende statens ver-
tagande eller inlésen av jJirnvigslin, som vissa kommuner i vistra Virmland
%xpptagit for byggandet av bandelarna Dal—Vistra Virmland och Amdl—
Arjang.

Denna hemstillan bifslls.

§ 5.

Féredrogos vart efter annat statsutskottets utlatanden:

nr 1, i anledning av Kungl. Maj:ts i statsverkspropositionen gjorda fram-
stallningar rorande egentliga statsutgifter for budgetaret 1947/48 under riks-
statens forsta huvudtitel, avsecende amslagen till hov- och slottsstaterna;

nr 14, i anledning av Xungl. Maj:ts proposition angaende utgifter 3 tilliggs-
stat II till riksstaten for budgetiret 1946/47, i vad propositionen avser for-
svarsdepartementets verksamhetsomrade;

or 15, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende utgifter a till-
liggsstat IT till riksstaten for budgetiret 1946/47. i vad propositionen avser
socialdepartementets verksamheisomride;

nr 18, i anledning av Kungl. Maj:ts proposilion angiende utgifter 4 till-
liggsstat TT till riksstaten fér budgetiret 1946/47, i vad propositionen avser
ecklesiastikdepartementels verksamhelsomride; och
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nr 19. 1 anledning av Iungl. Maj:ts proposition angaende utgifter a till-
laggsstat 11 till riksstaten for budgetdret 1946/47. i vad propositionen avser
handelsdepartementets verksamhetsomrade; samt

jordbruksutskottets utlatanden:

nr 2, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angaende utgifter & till-
laggsstat IT till riksstaten for budgetiret 1946/47, savitt propositionen avser
jordbruksirenden;

nr 3, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angaende 6verlitelse av visst
omrade 1ill Dorotea kommun 1 Visterbottens lin;

nr 4, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende forsiljning av vis-
sa kronoegendomar m. m.;

nr ), 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angéende befrielse frén be-
talningsskyldighet till kronan pa grund av virkeskop; och

nr 6, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende befrielse fran be-
talningsskyldighet till kronan pa grund av virkeskép.

Kammaren bifsll vad utskotten i dessa utlatanden hemstillt.

S 6.
Ordet limnades pa begiiran till

Herr Pettersson 1 Dahl, som anférde: Herr {alman' Vid 1943 ars riks-
dag framstillde jag en interpellation till ddvarande staisradet och chefen for
kommunikationsdepartementet angdende ett par planerade autostradabyggen.
bland annat en fjirrtrafikled genom Halland.

Enligt en uppgift i pressen vid den tiden skulle det uppgjorda forslaget
rora sig om ett vighygge av mycket stora dimensioner, ett vigbygge som icke
kunde anses behovligt for var inhemska trafik och som vi icke kunde anses
ha rad att offra kapital och arbete pa under did ridande forhallanden. Jag
stillde dirfor den fragan till chefen for kommunikationsdepartementet. om det
ifragavarande vigbyggnadsprojektet utarbetades med hans vetskap eller, dir-
est s& icke vore fallet, om han d& ansdg atl detta arbete helt borde avbrytas.

I sitt svar meddelade chefen for komimunikationsdepartementet, att det pa-
gick utredningar angicnde en nordsydlig fjirrtrafikled genom Hallands lan.
Ntatsridet meddelade, att frigan aktualiserats genom regionplanearbetet for
Goteborg med omnejd. Regionplanekontoret hade gjort framstiallning till vag-
och vattenbyggnadssiyrelsen. och denna hade i sin tur hos lansstyrelsen 1 Hal-
lands lin hemstillt om uppdrag &t vigingenjioren i lianet att efter nodiga re-
kognosceringar pi marken verkstilla for forslag till markreservation erforder-
lig utredning betriffande vigstrickan frdn Melndal forbi Kungsbacka tll
gramsen for regionomradet. Statsradet poangterade, att denna utredning sam-
manhingde med det pagiende, p&d ling sikt lagda och redan fore varldskriget
paborjade regionplanearbetet for Goteborg med omgivningar och avsig den
starkt trafikerade utfartsvigen fran Goteborg siderut.

Diremot fiorklarade statsriadet, att betriffande den av mig asyftade utred-
ningen angaende ovriga delar av rikshuvudvigen genom Hallands ldn ldgo for-
hallandena annorlunda till. De utredningsuppdrag, som hirvidlag meddelats at
vigingenjoren, ha, betriffande olika strickor av vigen, givits genom sirskilda
beslut av lansstyrelsen den 28 juli 1941 och den 28 september 1942 efter det
att vig- och vattenbyggnadsstyrelsen 1 skrivelse till linsstyrelsen uttalat onsk-
viirdheten av att preliminira utredningar komme till stand, i den méan s& med
hiansyn till utredningens syfte kunde anses pakallat. De av linsstyrelserna
givna forordnandena avsigo inte heller utarbetande av arbetsplaner 1 vigla-
gens mening utan endast prelimindra utredningar angéende den framtida striick-
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ningen av vigen Malmé—Goteborg 1 syfte att skapa okad klarhet om riks-
vigens framtida strackning med hinsyn till uppkommande frigor om par-
tiella forbittringar samt bedémningen av byggnadsplane- och andra frigor.
Enligt statsridets uttalade mening syntes emellertid dessa utredningar icke
vara av sadan aktualitet. att de borde fullfsljas. Han anférde, att det ville
synas, som om dessa utredningar i1 viss min fatt en storre omfattning och
vidare syftning #n vad som fran borjan avsetts. Statsradet sade sig ocksd ha
for avsikt att. da de dittills gjorda utredningarna kunde anses tillfyllest for
det d& férevarande behovet, fa till stind ett &terkallande av de férordnanden,
som lansstyrelsen 1 Hallands lin meddelat. Daremot borde utredningsarbetet
fortsitta 1 vad det gillde Géteborgs regionplaneomrade.

Man kan enligt min mening ha ritt att stilla sig mycket skeptisk till tan-
ken pa byggandet av en fjirrtrafikled av den projekterade typen. Detta vig-
bygge skulle ge upphov till mdnga och komplicerade problem rirande bebyg-
gelsen lings hela viigen. Trots att hittills endast torde ha utarbetats arbets-
planer for anliggande av utfartsvigar fran Géteborg genom denna stads
regionplaneomrade, ha redan dylika besvirliga problem dykt upp. Enligt de
uppgjorda planerna for rikshuvudvigen frain Goteborg soderut kommer denna
vig att gd fram 1 vistra utkanten av Kungsbacka stadsomrade. Den del av
omradet, som viigen skall g& fram igenom, ir stadsplanelagd men #nnu icke
bebyggd. Enligt uppgifter frin auktoritativt hall i Kungsbacka hindras sta-
den att anvinda de marker, genom vilka vigen skulle g& fram. Vigen #r sta-
kad och markreservationer torde ha gjorts. De fér bebyggelse limpliga tomit-
omraden. som staden inkopt, kunna siledes icke bebyggas pa grund av denna
vigplanering. '

Enligt vad fr8n annat hill meddelats komma iiven andra stider och sam-
hillen att utsittas for oligenheter av liknande slag genom den asyftade vig-
planeringen. Av det férutnimnda interpellationssvaret hade man fatt den
uppfattningen, att de eventuella planer som férefunnos skulle avvecklas.

Da det dr av yttersta vikt att saviil stadskommuner som landsbygdskommu-
ner fa klarhet i denna fraga, hemstiller jag om kammarens tillstind att till
statsradet och chefen fér kommunikationsdepartementet fi framstilla £6l-
jande fraga:

Ar statsradet villig att vidtaga sidana &tgirder. att framtida planering av
vigbyggen icke kommer att medféra allvarliga oligenheter, om bebyggelse
méste planeras av de olika kommunala myndigheterna inom de omraden, ge-
nom vilka vigarna skulle komma att gi fram. och att planeringen av den
ovan berdérda autostradan helt undanrsjes?

Denna anhillan bordlades.

§ 7.

An.méivldes och godkiindes statsutskottets forslag till riksdagens skrivelse. nr
}4,_‘01]1 Konungen i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende utgifter
) tllliigggsstat IT till riksstaten for budgetiret 1046/47. i vad propositionen
avser socialdepartementets verksamhetsomrade.,

§ 8.
Justerades protokollsutdrag.

Kammarens ledamoter atskildes hirefter k1. 11.46 fin,
In fidem
Gunnar Britth.



