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Nr 195.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende anslag till aktie-
teckning i aktiebolaget Aerotransport; given Stock-
holms slott den 14 mars 1947.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under 4beropande av bilagda utdrag av statsrads-
protokollet 6ver kommunikationsirenden for denna dag, foresla riksdagen att
bifalla det forslag, om vars avlatande till riksdagen foredragande departe-
mentschefen hemstillt.

Under Hans Maj:ts
Min allernadigste Konungs och Herres franvaro,

enligt Dess nddiga beslut:

GUSTAF ADOLF.

Torsten Nilsson.

Utdrag av protokollet 6ver kommunikationsdrenden, hdllet infér
Hans Maj:t Konungen i statsrddet d Stockholms slott
den 14 mars 1947.

Niarvarande:

Statsministern ERLANDER, statsrdden WiGcForss, SkOLD, QUENSEL, GJORES,
DaNieLsoN, MYRDAL, ZETTERBERG, NILSSON, STRANG, ERicssoN, MOSSBERG,
WEILJNE.

Efter gemensam beredning med chefen for finansdepartementet anfér che-
fen for kommunikationsdepartementet, statsrddet Nilsson.

Enligt bolagsordningen fér aktiebolaget Aerotransport skall bolagets aktie-
kapital utgora ldgst 10 000 000 kronor och hégst 30 000 000 kronor. Varje
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aktie skall lyda a nominellt 100 kronor och aktierna skola utgoras av tva
slag, aktier av serien A och aktier av serien B. Aktier av sistndmnda slag kun-
na utgivars till belopp av hogst 584 000 kronor. Mellan de bada grupperna ak-
tiefigare forefinnes viss skillnad i fraga om riitten att utse styrelseledaméter
och revisorer, medan aktierna av de bada serierna i 6vrigt dro sinsemellan
likaberittigade. Vid 6kning av aktiekapitalet medelst teckning mot penningar
ha A-aktiefigarna foretridesritt framfor B-aktieigarna att teckna nya A-ak-
tier och B-aktieigarna foretrddesritt framfor A-aktiedgarna att teckna nya
B-aktier. I bolagsordningen ér vidare foreskrivet, att bestimmelserna i den-
samma icke ma dndras utan tillstind av Kungl. Maj:t.

Det hittills tecknade aktiekapitalet, vilket dr till fullo inbetalt, uppgar till
11 084 000 kronor, varav 10 500 000 kronor i A-aktier och 584 000 kronor i
B-aktier. B-aktierna ha silunda utgivits till det hogsta belopp, som enligt be-
stimumelserna i bolagsordningen ma férekomma. Samtliga A-aktier dgas av
svenska staten, medan B-aktierna égas till ett belopp av 354 300 kronor av
svenska staten och till 6vrig del av svenska foretag och enskilda personer.

I skrivelse den 26 februari 1947 har aktiebolaget Aerotransport anfort, att
bolaget for den storre och modernare flygmateriel, som bolaget bestillt och
avsage ail insédtta i trafik under varen 1948, samt den utrustning i form av
hangar-, verkstads- och andra byggnader, som erfordrades for skotseln av
denna flygmateriel och handhavandet i 6vrigt av den utokade trafiken, hade
betydande kapitalutgifter. I detta hiinseende hianvisade bolaget till foljande
promemoria.

P. M. betriiffande aktiebolaget Aerotransports kapitalbehov.

1. Vdixelskulder.

Vizxelskulderna per */,, 1946 uppga till ............ kronor 21 625 000
Héarav avses for likvidering av foérsta betalningen pa
DC 6-kontraktet 10 125 000 kronor och for inkop av
reservmateriel till DC 4 och DC 3 flygplan samt in-
vesteringar i DC 4 och DC 3 flygplan samt byggna-
der 11 500 000 kronor.
Under januari och februari 1947 har betalats redan
bestilld DC 6-materiel med .................... kronor 3 000 000

Hirefter uppga viixelskulderna per 2/, 1947 till .. kronor 24 625 000

2. Betalningar under 1947 och 1948.

a. Byggnader.
For redan beslutade och projekterade byggnader a
Bromma flygplats kan under 1947—48 beriiknas
foljande kapitalbehov

Kontorsbyggnad .................. 1415 000
Hangar III ...................... 4 105 000
Verkstadsbyggnad ................ 2 000 000

Personalrestaurant ................ 900 000 kronor 8 420 000
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b. Flygmateriel m. m.
Kvarstiende betalningar pa DC 6-kontraktet uppga

151 1 OO 13 995 000
Reservmateriel till DC 6, DC 4 och DC3
flygplan . ........ i 8 500 000

Allmint materiel samt verkstads- och

lagerutrustning, inventarier o. d. ...... 5500 000

. Ldn att lyfta under 1947 och 1948.

For likvidering under 1947—48 av under punkt 2
upptagna anliggningar och materiel, som delvis
redan betalats med viixelkrediten enligt punkt 1,
beriknas foljande lanetransaktioner bliva genom-
forda:

Byggnaderna beldnas i fria marknaden intill 45 %0 av
byggnadsvirdet med ............. .. ...

Fér aterstoden av byggnadskostnaderna upp till */; av
desamma upptages lan i luftfartslinefonden med ..

DC 6 flygplanen samt motorer till desamma beldnas i
luftfartslanefonden till 90 %o av inkopsvirdet med .

. Kapitalbehov.

Skillnaden i kapitalbehov mellan betalningar under
1947—48 enligt punkt 2 och tillgingliga linemoj-
ligheter enligt punkt 3 eller 5 965 000 kronor berik-
nas bliva tickt genom vinstmedel under 1947—48
(3,56 miljoner) och frigjorda investeringar i reserv-
delar for DC 6, DC 4 och DC 3 (3,5 miljoner).

Bolagets permanenta kapitalbehov under de nérmaste
sren utover lan enligt punkt 3 motsvara silunda de
nuvarande viixelskulderna och uppgar till ca .

Till tickande av detta kapitalbehov foreslis en okning
av aktiekapitalet med . .......... ... .. il

Hiirefter kommer aktiekapitalet att uppga till
25 000 000 kronor.

Hirefter terstar ........c.ovevencenenneanansanns
Bolaget avser inga till Kungl. Maj:t med ett forslag att
lan ur luftfartslinefonden ma kunna beviljas for
byggnader intill 90 %o av virdet, d. v. s. med sam-
ma procent som for flygplan och motorer. Detta for-
slag innebir ytterligare lanemdjligheter med ca ...

Aterstoden av kapitalbehovet ca 6 000 000 kronor tic-
kes genom bankldn ........... ... .o

. Sammanstdllning

Efter genomférandet av forenimnda transaktioner
skulle bolagets skulder uppga till:

Luftfartsidnefonden.

Redan lyfta 14n for DC 4 och DC 3 ... ... 9 220 000

Redan lyfta 14n f6r Hangar Loch IT ...... 1 580 000

kronor 27 995 000
kronor 36 415 000

. kronor 4 150 000

» 2 000 000

» 24 300 000
kronor 30 450 000

. kronor 24 000 000

» 13 916 000

_kronor iO 084 060‘

. kronor 4 000000

kronor 6 000000
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Nya lan f6r DC 6 enligt punkt 3 ........ 24 300 000
Nya lan for byggnader enligt punkt 3 .... 2000 000
Nya lan foér bygnader enligt punkt 4 .... 4000000 kronor 41 100 000

Inteckningsldn i fria marknaden.
Redan lyfta 1an f6r Hangar I och Hangar II 2 440 000

Nya lan for byggnader enligt punkt 3 .... 4150000 , 6 590 000
Bankkredit enligt punkt 4 ................. Jooogoon . ~ 6000 000

Summa kronor 53 690 000
Aktiekapital enligt punkt 4 ...................... kronor 25 000 000

Av promemorian framginge, anfér bolaget, att bolagets nu beriknade ka-
pitalbehov fér de nirmaste tva dren uppginge till ca 24 miljoner kronor ut-
over dels de 1an i ca 4,1 miljoner kronor, som bolaget avsage att emot inteck-
ningar i byggnader upptaga i fria marknaden, dels ock de lian & ca 26,3 mil-
joner kronor, som bolaget enligt for luftfartslanefonden nu gillande bestim-
melser hade mdjlighet att upplana ur densamma. Av nimnda 24 miljoner
kronor hade bolaget bland annat med héinsyn till de erinringar, som fran luft-
fartsstyrelsens och riksrikenskapsverkets sida pa senare tid gjorts betriffan-
de relationen mellan bolagets skulder och dess aktiekapital, ansett att ett be-
lopp av ca 14 miljoner kronor borde tickas genom 6kning av bolagets aktieka-
pital, medan bolaget tankt sig att terstoden, ca 10 miljoner kronor, skulle dels
— efter dndring av bestimmelserna f6ér luftfartslinefonden, si att byggnader
bleve beliningsbara intill 90 °/o av anliggningskostnaden — anskaffas genom
uppléning i sagda fond av 4 miljoner kronor, dels ock tickas genom banklan
4 6 miljoner kronor.

I anslutning hiértill meddelar bolaget, att styrelsen for bolaget den 24 febru-
ari 1947 beslutat enhilligt foresla bolagsstimman, att bestimmelserna i bo-
lagsordningens 4 och 5 §§ skulle under férutsiattning av Kungl. Maj:ts god-
kinnande indras sa, att ifrdgavarande bestimmelser finge féljande nya
lydelse.

»§ 4.
Bolagets aktiekapital skall utgora liagst tio miljoner (10 000 000) kronor
och hoégst trettio miljoner (30 000 000) kronor,
Nedsitining av aktiekapitalet, dock ej under minimikapitalet, ma kunna
efter beslut av bolagsstimma 4ga rum genom aktiers inlésen enligt i § 5 an-
givna grunder.

§ 5.

Aktie skall lyda 4 ett hundra (100) kronor, och skola aktiebreven stillas till
viss man.

Aktierna skola vara av tva slag, aktier av serien A och aktier av serien B.
Av A-aklierna skola 105 000 st. nr 1—105 000 icke vara foremal fo6r inlosen,
under det att Ovriga A-aktier skola vara inlésningsbara enligt i nistféljande
stycke angivna grunder. Aktier av serien B skola kunna utgivas till belopp
av hogst femhundraattiofyratusen (584 000 kronor).

Vid ifragakommande inlésen av A-aktier skall 16sebeloppet utgéras av ak-
ties parivirde jaimte 4 %o rianta fran det kalenderirs borjan, under vilket in-
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lésen ifragakommer, till den dag l6sebeloppet erligges. Losas icke alla inlos-
ningsbara A-aktier samtidigt, skall genom lottning bestimmas vilka av dem
som skola losas.

A-aktierna och B-aktierna skola i fraga om val av styrelse och revisorer
medfora den ritt, som omférméles i §§ 9 och 11. I 6vrigt skola aktierna av
de bada serierna vara sinsemellan likaberittigade.»

Vidare beslot styrelsen enhilligt, att direst den foreslagna indringen av
bolagsordningen bleve vederborligen beslutad och registrerad, bolagets aktie-
kapital skulle, likaledes under férutsittning av bolagsstimmans godkinnan-
de, 0kas med hogst 13 916 000 kronor formedelst utgivande av 139 160 inlés-
ningsbara A-aktier, 2 nominellt 100 kronor pa villkor

att dea foretridesritt att teckna de nya aktierna, som tillkomme A-aktie-
agarna enligt bestimmelserna i bolagsordningen, skulle begagnas inom sex
manader fran det 6kningsbeslutet blivit vederborligen kungjort,

att de nya aktierna skulle betalas med nominella beloppet kontant senast
den 1 oktober 1947,

att dverteckning ej finge ske,

att de nya aktierna skulle vara likstdllda med forutvarande A-aktier i
bolaget med det undantag, att de nya aktierna skulle vara inlésningsbara en-
ligt §8 4 och 5 av bolagsordningen sadan denna komme att lyda efter genom-
forande av den dndring, styrelsen beslutat foresld bolagsstimman, samt med-
fora delaktighet i bolagets tillgangar och vinst frin och med rikenskapsaret
1948,

samt ail foreskriven stimpel 4 de nya aktierna skulle gildas av tecknaren.

Under aberopande av vad bolaget salunda anfért har bolaget hemstiillt

dels a‘t, under forutsiittning att bolagsstimman antoge de dndringar i bo-
lagsordningen, som bolagets styrelse beslutat foresld, Kungl. Maj:t méitte god-
kidnna desamma,

dels ock att Kungl. Maj:t matte, under forutsitining att bolagsstimman
godkinde den beslutade Okningen av aktiekapitalet, vidtaga erforderliga at-
garder Ior teckning och inbetalning av det nya aktiekapitalet, 13 916 000 kro-
nor.

Bolaget har slutligen hemstillt, att enidr bolaget nu avsage att ur luftfarts-
lanefonden uppldna sammanlagt ca 30,3 miljoner kronor, oavsett den nu be-
slutade okningen av bolagets aktiekapital, luftfartslinefonden matte tillféras
det av bolaget tidigare foreslagna kapitaltillskottet till sagda fond 3 tillhopa
36 miljoner kronor.

Over framstillningen ha utlitanden avgivits av riksrikenskapsverket den 3
mars 1947, av statskontoret den 4 mars 1947 och av luftfartsstyrelsen den 6
mars 1917.

Riksrdkenskapsverket forklarar, att framstillningen icke givit ambetsverket
anledning {ill annan erinran, 4n att nyteckningen av aktier, syntes vara vil
lag i férhallande till bolagets behov av linemedel. Med hiinsyn till bolagets
nuvarande stora kapitalbehov kunde ock ifragasiittas, om det hogsta belopp,



6 Kungl. Maj:ts proposition nr 195.

vartill aktiekapitalet enligt bolagsordningen finge uppga, icke borde fixeras
till ett ndgot hogre belopp dn 30 miljoner kronor.

Statskontoret — som icke ingatt i saklig provning av bolagets behov av ka-
pitai — har forklarat sig i princip icke ha négot att erinra mot att bolagets
kapitalférsorjning Agde rum genom dels 6kning av aktiekapitalet, dels uppta-
gande av lan ur luftfartslinefonden eller i fria marknaden. Med hénsyn till
sikerheiens beskaffenhet och linetidens utstrickning ansage sig statskontoret
emellertid ej kunna bitrida forslaget om en siddan dndring av bestimmelserna
f6r 1an ur luftfartslanefonden, att byggnader skulle bliva belaningsbara intill
90 % av anskaffningskostnaden. Léan for anordnande av flygplats eller for
anskaffande av fér sadan plats nédig utrustning borde saledes enligt d&mbets-
verkets mening alltjimt endast beviljas intill tva tredjedelar av anliggnings-
kosinaden. Den kapitalférstarkning bolaget alltsi riknat med kunna erhalla
gencm ytterligare lan ur luftfartslanefonden pa 4 000 000 kronor med bygsg-
nadsvirdet intill 90 % sasom sikerhet, syntes i stillet béra anvisas genom
ytterligare 6kning av aktiekapitalet, varigenom det egna kapitalet i forsta
hand komme att tagas i ansprak f6r de mest riskfyllda investeringarna.

Med hinsyn till framdeles eventuellt uppkommande nya ldnebehov syntes
ett genomforande av statskontorets forslag till reglering av bolagets kapital-
behov icke bora féranleda nagon dndring av Kungl. Maj:ts i statsverkspro-
positionen gjorda hemstillan om anvisning av investeringsanslag till luftfarts-
lanefonden. Det i bolagets skrivelse framlagda forslaget till Andring av bo-
lagsordningen hade icke foranlett nagot uttalande fran statskontorets sida.

Luftfartsstyrelsen — som den 30 oktober 1946 i anledning av en fram-
stillning av aktiebolaget Aerotransport om 6kning av luftfartslanefonden med
27 miljoner kronor avgivit férslag om anvisande av anslag till nAimnda fond
samt sedermera den 12 december 1946 utlatit sig Oover en av samma bolag
gjord framstillning om anvisande av ytterligare 9 miljoner kronor till fon-
den — har i sitt nu foreliggande utldtande erinrat om att styrelsen i utlatan-
det den 12 december 1946 framhadllit, att ur viss synpunkt en 6kning av
aktiekapitalet vore att foredraga framfor ytterligare lan ur luftfartslane-
fonden.

Betraffande den foreslagna 6kningen av bolagets aktiekapital har luft-
fartsstyrelsen anfort, att bolagets nu redovisade kapitalbehov med i runt
tal 12 miljoner kronor 6verstege det av bolaget tidigare beriknade. Enligt
promemorian hiinférde sig en stor del av det nu aktuella kapitalbehovet till
féorviarvet av DC 6-planen jamte motorer och reservdelar till dessa. Harut-
o6ver hade medel beriknats for reservmaterial till nu befintliga DC 3- och
DC 4-plan, vartill komme vissa beslutade eller projekierade nybyggnader
dvensom verkstads- och lagerutrustning m. m. Sisom av det foljande nir-
mare framginge torde emellertid ytterligare kapitaltillskott emellertid kom-
ma att erfordras inom en icke avligsen framtid. Med hinsyn dartill hade
det enligt luftfartsstyrelsens mening varit 6nskvirt, om en ekonomisk plan
pa nagot lingre sikt nu kunnat framliggas.
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Luftfartsstyrelsen framhaller vidare att bolaget i sin promemoria angaende
kapitalbehovet utgatt fran att lan ur luftfartslanefonden skulle beviljas upp
till 90 %o av virdet av savil flygplanmaterial som byggnader. Fragan hiirom
torde fa provas i annan ordning, men luftfartsstyrelsen ville redan i detta
sammanhang framhalla, att linen silunda beriknats med utgangspunkt
fran en mycket hog lanegrins.

Betraffande flygplanforvirven framhaller styrelsen, att styrelsen icke hade
nagon anledning att ifragasitta det till inkop foreslagna DC 6-planets goda
driftstekniska och driftsekonomiska egenskaper. Inrikestrafiken och ovrig
trafik pa relativt korta strickor inom Europa torde dock icke bliva helt till-
godosedd genom ett dylikt forviarv, varfér det enligt styrelsens uppfattning
torde bliva nodvindigt for bolaget att anskaffa nya tvamotoriga flygplan
sdsom ersitining for det i vissa avseenden nagot forialdrade DC 3-planet.

Luftfartsstyrelsen erinrar i detta sammanhang om géllande bestimmelser
for lan ur luftfartslinefonden (SFS 490/1927), dir bland annat stadgades, att
vid bestimmandet av linebeloppet, d& fraga vore om inkop av flygplan eller
motorer, hinsyn i forsta hand skulle lagas till i vad méan tillverkningen helt
eller delvis skett eller till rimligt pris kunnat ske i Sverige. Det syntes sty-
relsen beklagligt, att den utredning som legat till grund foér bolagets still-
ningstagande givit till resultat, att hela bestillningen mast placeras utom-
lands — med dirav foljande utforsel av svensk valuta — 1 stillet for att till
nagon del kunna utliggas inom landet.

Vad bolaget anfort rorande 6kning av aktiekapitalet genom utgivande av
inlosningsbara aktier foranledde i och for sig icke nagon erinran fran luft-
fartsstyrelsens sida. I arets statsverksproposition respektive i propositionen
1947: 2 hade forslag framlagts avseende upptagande a riksstaten for nista
budgetar av ett belopp av 17 miljoner kronor och & tilliggsstat fér inneva-
rande budgetar av ett belopp av 19 miljoner kronor, fér att — om forutsitt-
ningar i ovrigt foreligga for utlaning — tillgodose uppkommande ldnebehov.
Bolagets hemstillan att luftfartslinefonden, oavsett eventuell 6kning av ak-
tiekapitalet, matte tillféras ctt belopp av sammanlagt 36 miljoner kronor,
foranledde med hinsyn dirtill, utover vad i styrelsens utlatande i Ovrigt an-
forts, icke nagot yttrande fran luftfartsstyrelsens sida.

Luftfartsstyrelsen har i detta sammanhang jimviil erinrat om vad styrelsen
i sitt forutnimnda remissutlatande den 12 december 1946 uttalat i fraga om
de luftfartstekniska och luftfartspolitiska forutsiittningarna fér den planerade
utvidgningen av akticbolaget Aerotransports verksamhet. [ ultlatandet an-
forde styrelsen bland annat féljande.

Luftfartsstyrelsen vill till en borjan framhalla, att en av de viktigaste for-
utsiiitningarna for de ur styrelsens synpunkt mest angeliigna kraven pa lin-
jefarten, nimligen sitkerhet och regularitet, dr en 1 alla avseenden fullgod
flygplanmateriel. Styrelsen iir angeliigen understrvka, att betriiffande saviil
den flygande materielen som resurserna for dess 6versyn och reparation

ABA stiandigt kunnat erbjuda det biista som overhuvad taget statt 1ill buds.
Utvecklingen pa trafikflvgets omrade gar for néivrvarande utomordeniligt has-
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tigt, sammanhingande med att under kriget gjorda uppfinningar och fér-
battringar inom militirflyget nu komma den civila flygindustrien till godo.
Nya flygplantyper avlésa varandra och sikrare, komfortablare och snabbare
— och dirmed dven mera ekonomiska — modeller ersiitta de dldre. Den nu
ifrigavarande utvidgningen av ABA:s verksamhet innebar, att de hittills av
bolaget anvinda och delvis nyanskaffade flygplantyperna Douglas DC 3 och
DC 4 planeras bliva ersatta av storre och snabbare plan av typen Douglas DC 6.
Sistnimnda plan har en maximivikt av 42 ton och tager 52 sittande passa-
gerare samt ar forsedd med tryck-kabin. Luftfartsstyrelsen har fér sin del
godkiint typvalet ur teknisk synpunkt men samtidigt framhallit, att de enda
svenska flygplatserna, som tills vidare kunna ifrigakomma for trafik med
detia plan, d&ro Bromma och Torslanda med banorna i Norrképing och
Uppsala sasom reserv. Med tanke pa banornas birighet kunde emellertid
icke medgivas hogre totalvikt in 38,5 ton och detta — i vad avsig Bromma —
endast under forutsiitning att en av styrelsem planerad forstarkning av
huvudbanan — varom styrelsen i underdanig skrivelse den 7 oktober 1946
gjort framstillning — komme till stdnd. I yttrande till statsradsprotokollet
vid anmilan av propositionen nr 1946: 379 angiende byggande av en stor-
flygplats med mera har emellertid foredragande departementschefen icke
ansett sig kunna tillstyrka att medel anvindes for nimnda #indamal. I sam-
band med att typvalet understilldes luftfartsstyrelsens provning ingav bola-
get ett preliminirt trafikprogram for 1948, varav framgar, att typen DC 6
avsiges skola trafikera ett antal utomeuropeiska samt lingre europeiska flyg-
linjer.

Luftfartsstyrelsen, som salunda icke haft anledning till erinran mot flyg-
plantypen som sddan, vill hiir ytterligare undersiryka dess stora lamplighet
a langa strickor och dir flygning 4 stor héjd ar 6nskvird. Styrelsen far dven
framhalla, att luftfartsfonden torde komma att tillféras betydande inkoms-
ter i form av landningsavgifter med mera di de nya planen insittas i trafik.
Med hinsyn till att, enligt styrelsens mening, uppehallandet av trafik pa
relativt korta och medellanga strickor inom Europa ir av stdrsta betydelse
— trafik till centraleuropeiska flygplatser torde t. ex. bliva mojlig inom en
ej alltfor avligsen framtid — stiller sig styrelsen dock i nigon man tveksam
till lJampligheten av att i nuvarande lige anskaffa ett relativt stort antal flyg-
plan av typen DC 6. Styrelsen kan ej heller bortse ifran att en utékning av
den svenska flygplanparken med ett antal flygplan av denna storleksordning
sdsom namnts stiller mycket stora krav pa flygplatser och pa markorganisa-
tionen 6verhuvud taget. Hirtill kommer, att flygtrafiken enligt de luftfarts-
avtal som traffats linderna emellan ej dr helt iti fran restriktioner, varfér
svarigheter av olika slag kunna uppsti, om stirre tonnage #n vad som mot-
svarar verkliga behovet insittes. Inrikestrafikens behov tillgodoses icke ge-
nom anskaffning av plan av typen DG 6 och da ej heller typen DC 4 torde
vara limpad f6r sadan trafik utgar styrelsen fran att hirfor tills vidare avses
DC 3, senare eventuellt ersatt av ett modernare plan. Styrelsen vill sirskilt
framhélla 6nskvéirdheten av att trafikbehovet inom landet tillgodoses i stérsta
mojliga utstrickning och far i detta sammanhang erinra om att ett svenskt
flygplan av en storleksordning motsvarande Douglas DC 3 for nirvarande
ir under byggnad vid svenska aeroplanaktiebolaget.

Luftfartsstyrelsen har i sitt nu féreliggande forslag ytterligare berort fragan
om de okade krav a flygplatser, som enligt styrelsens mening borde stillas,
dérest den planerade anskaffningen av DC 6-plan komme till stind. Styrelsen
anfor hiarom féljande.
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Enligt skrivelse till aktiebolaget Aerotransport har styrelsen ansett sig
kunna medgiva att Bromma och Torslanda flygplatser finge trafikeras med
flygplan av nyssnimnda typ — med en maximivikt av 38,5 ton — 1 av bo-
laget avsedd omfattning, nimligen pa Bromma hogst 20 och pa Torslanda
hogst 6 flygplanrérelser per dag. Betriffande Bromma gjordes emellertid det
forbehéallet, att tillstindet gillde endast under férutsiittning at!t en forstirk-
ning av huvudbanan komme till stand. I fraga om Torslanda gavs medgivan-
det med viss tvekan, beroende pa att sprickbildning i banbeldggningen kunde
vintas uppsta.

Medel foér den av styrelsen foreslagna forstiarkningen av huvudbanan pa
Bromma flygplats ha hittills ej beviljats. For nirvarande paga inom luft-
fartsstyrelsen, med bitrdde av bland andra statens viginstitut, vissa under-
sokningar av banan i syfte att klargbéra, huruvida ifragavarande trafik
skulle kunna dga rum dven om forstirkningen ej komme till utférande. I en
den 27 februari 1947 dagtecknad redogorelse {or hittills utférda belastnings-
forsok har viginstitutet sammanfattningsvis anfért, att till foljd av den be-
riknade tamligen hoga trafikintensiteten vissa skador & banbeliggningen
kunde befaras uppsta.

Pa Torslanda ha belastningsprov, ehuru i mindre omfattning, utférts un-
der hosten 1945. En jamforelse mellan provningsresultaten 4 de bada flyg-
platserna utvisar, att den del av Torslandabanan, dar proven utférts har na-
got sdmre bérighet 4n Brommabanan. P& grund av den lidgre trafikintensite-
ten pa Torslanda kunna emellertid skadeverkningarna darstiades beriknas bli
av ungefiar samma omfatining som pa Bromma. Dock bor framhallas, att
risken for skadeverkningar skulle viasentligt minskas, om flygplatsen, i likhet
med vad som avses bliva fallet pA Bromma, forsages med birkraftig forbin-
delsebana i ansluining till huvudbanan. De storsta pakinningarna uppsta
nimligen i samband med att planen fore start och efter landning langsamt
forflyttas pa banan.

Ehuru styrelsen salunda med ledning av foreliggande undersokningsma-
teriel bedomt, att den trafik med flygplan av typ Douglas DC 6 som bolaget
planerat kan medgivas pa Bromma och Torslanda flygplatser, bér dock fram-
hallas, att vissa skador komma att uppsti med mahinda betydande repara-
tioner — till men foér trafikregulariteten — sasom foljd. Detta torde i synner-
het bliva fallet om trafik skall paga pa dessa banor under en lingre tids-
period.

Sasom alternativlandningsplatser till Bromma komma flygplatserna i
Norrkoping och Uppsala i fraga. Enligt verkstiillda beriikningar kan den s. k.
atlantbanan i Norrkoping beriknas halla for nu ifragavarande flygplanvik-
ter. Betraffande Uppsalabanan har full klarhet hiirutinnan iinnu ej vunnits.

Styrelsen vill slutligen framhalla, alt trafikregulariteten piA Bromma och
Torslanda flygplatser kommer att rona inverkan av att endast en bana pa
vardera flygplatsen ar anvindbar for flygplan av tvp DC 6.

Akticholaget Aerotransports bokfiorda lillgangar uppgingo vid slutel av Departements-
dren 1944, 1945 och 1946 till i runt tal 18,6, 28,4 respektive 49,9 miljoner  chefer.
kronor. Okningen under dr 1945 har foranletts av en nvanskaffning av tre
4-moloriga flygplan av typ DC 4 (43 passagerare), medan ékningen under
ar 1946 i huvudsak foranletts av konlraktering av tio 4-motoriga flygplan
av lyp DC 6 (48--52 passagerare). Bolaget har finansierat tillgingspos-
terna med anlilande av dels egna medel, dels inteckningslan 1 éppna mark-
naden och lan ur lufltfartslanefonden, dels ock viixellin och andra ulesti-
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ende skulder. Det egna kapitalet, vilket ar 1946 okades genom en aktieemis-
sion fran i runt tal 3 miljoner till i runt tal 11 miljoner kronor har varit
litet 1 jimforelse med det totala kapitalet i bolagets verksamhet. Bolaget har
nu framlagt en utredning for de narmaste tva aren rérande bolagets kapital-
behov. Av denna utredning framgar, att bolaget, om de nirmast planerade
anskaffningarna fullfoljas, vid utgdngen av ar 1948 skulle komma att ha ett
sammanlagt kapitalbehov, oavsett rorelsemedel, av i runt tal 78,7 miljoner
kronor.

Av den i arets statsverksproposition (bil. 27, punkt 123) limnade redo-
gorelsen for behovet av kapitalinvesteringar i luftfartslinefonden framgar,
att aktiebolaget Aerotransport hosten 1946 oOvervigt en 6kning av aktieka-
pitalet men di stannat for att soka tillgodose kapitalbehovet genom uppla-
ning. Av bolagets nu foreliggande framstillning framgar, att bolaget i an-
ledning av de erinringar som fran luftfartsstyrelsens och sedermera dven fran
riksrikenskapsverkets sida riktats mot bolagets finansieringspolitik, ansett sig
bora 6ka bolagets aktiekapital med cirka 14 miljoner kronor genom utgivan-
de av inlosningsbara A-aktier. Av bolagets promemoria rorande kapitalbe-
hovet framgar vidare, att bolaget numera riknar med ett storre kapitalbehov
an i hostas i huvudsak for anskaffning av reservmateriel. De ytterligare be-
stallningar som sialunda verkstillts avse, enligt vad jag inhimtat, reservma-
teriel for omkring 9 000 000 kronor, och bestidllningarna ha foéranletts av
forvintade prisstegringar. P4 grund hirav kommer behovet av ldnemedel ur
luftfartslanefonden att efter en O6kning av aktiekapitalet minska med alle-
nast omkring 5 000 000 kronor.

Forslaget om aktiekapitalets 6kning har ej féranlett erinran fran remiss-
myndigheternas sida, i vidare man an att riksrikenskapsverket och stats-
kontoret ifragasatt om icke 6kningen bort vara storre. Storleken av bolagets
aktiekapital bor emellertid bedomas icke enbart med hénsyn till den skuld-
belastning, som omedelbart intridder vid en engangsfornyelse av bolagets
luftflotta. Harvid uppkommer nimligen en relativt kortfristig toppbelast-
ning, vilken kan antagas komma att under de nirmaste aren successivt
minska pa grund av avskrivningar. Ur denna synpunkt kunde en mindre
kapitalokning ha varit motiverad. D4 de nya aktierna skola vara inlésnings-
bara finnes emellertid mdojlighet att om sa skulle visa sig limpligt ater
minska aktiekapitalet. A andra sidan kan det antagas, att bolaget behover
fornya dven de 2- och 3-motoriga planen i sin luftflotta. Det kapitalbehov
som hirvid uppkommer kan tinkas framtvinga en ytteiligare 6kning av
aktiekapitalet. Det torde dock vara for tidigt att nu grunda nigot beslut om
aktiekapitalets storlek pa de kapitalbehov som senare kunna bli aktuella.
Denna fraga far upptagas till prévning vid en senare tidpunkt da férhallan-
dena bittre kunna o6verblickas. Jag har darfor ansett bolagets férslag be-
traffande aktiekapitalets 6kning béra kunna tills vidare godtagas.

Kapitalokningen uppgéar till 13916 000 kronor. Foreskriven stimpel 4 de
nya aktierna, 139 160 kronor, skola enligt teckningsvillkoren gildas av teck-
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naren. For genomférande av aktieteckningen erfordras salunda for statsver-
kets vidkommande anvisande av tillhopa 14 055 160 kronor eller avrundat
14 055 200 kronor. Jag tillstyrker, att sistnimnda belopp anvisas i riksstaten
fér niista budgetar. Anslaget torde i enlighet med vad jag vid anmilan av
friga om dndrad redovisning av luftfartsionden tidigare i dag forordat bora
upptagas under fonden for statens aktier.

Efter genomférande av ifragavarande kapitalokning skulle, sasom jag i
det foregaende papekat, 6kningen av kapitaltillskottet till luftfartsldnefonden
kunna, savitt avser aktiebolaget Aerotransports lanebehov, begriansas till 31
miljoner mot foreslagna 36 milj. kronor. Remissmyndigheterna ha emel-
lertid icke haft nigot ati erinra mot att fonden tillféres det hoégre beloppet.
Med hinsyn hiartill och da det synes fordelaktigt att en reserv finnes till-
ginglig for att mota oférutsedda ytterligare lanebehov fran bolaget eller
fran andra lufttrafikforetag anser jag mig icke bora foéresla nagon indring
i de forslag som tidigare forelagts arets riksdag betrédffande kapitalinveste-
ringar i luftfartslanefonden.

I sin nu foreliggande framstillning har aktiebolaget Aerotransport jimviil
upplagit fragan om viss indring av villkoren for utlining fran luftfartslane-
fonden. Bolaget har i sddant hinseende foreslagit, att beldningsgrinsen for
byggnader skulle héjas fran */; till */,,. Héirigenom skulle bolaget fa mojlig-
het att placera lin pd omkring 4 miljoner kronor hos luftfartslanefonden
i stillet for i bank. Da statskontoret motsatt sig en dndring av bestimmel-
serna pa denna punkt och ifrigavarande lanebehov sannolikt icke blir ak-
tuellt féorrin niista ir, anser jag mig icke nu bora understilla fragan riks-
dagens provning. Jag har emellertid for avsikt att efter ytterligare utred-
ning framdeles framliigga forslag till nya bestimmelser for luftfartsline-
fonden.

Luftfartsstyrelsen har i anslutning till bolagets framstéillning ansett sig
béra upplaga vissa fragor rérande bolagets val av flygplantyp, bolagets tra-
fikprogram samt behovet av en forstiirkning av huvudrullbanan pa Bromma
flygplats till diskussion.

Vad angar valet av flygplantyp har styrelsen uttalat sin tveksamhet be-
traffande limpligheten att i nuvarande lige anskaffa ett relalivt stort antal
flygplan av typen DC 6 och har diirvid framhallit, att en sadan utokning
stillde mycket stora krav pa flygplatser och markorganisation samt att
flygtrafiken mellan linderna ej vore helt fri fran restriklioner, varfér sva-
righeter kunde uppsta om siorre lonnage éin som motsvarade behovet insat-
tes. I anledning hiirav ma framhdéllas, alt anskaffningen av de lio flygpla-
nen av lvpen DC 6 synes vara avsedd {or all ticka behovet av flygmaleriel
dels {or bolagels dagliga, europeiska huvudlinjer, pa vilka en motsvarande
passagerare- och [raklfrekvens iir alt emotse, samt dels for vissa europeiska
langlinjer eventuellt framdragna till niirliggande utomeuropeiska orter, pa
vilka linjer flygplantypens speciella egenskaper skola bemiistra nuvarande
hinder och iiven erbjuda en sidan passagerareckomfort och lastkapacitet, att
ekonomisk drift ir mojlig diven med en glesare trafikfrekvens. Denna upp-
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handling ar alltsi avsedd ersiitta bolagets nuvarande tre 4-motoriga flygplan
av typ Douglas DC 4, vilka, enligt vad jag inhiamtat fran bolaget, dro avsed-
da att forsiljas, samt att utdka tillgingen av stora, moderna 4-motoriga
flygplan till tio stycken, vilket antal uppgivits vara erforderligt for det trafik-
program, som planerats och som i annat sammanhang framlagts. Denna
DC 6-upphandling synes alltsi icke ha sammanhang med en eventuell for-
nyelse av bolagets nuvarande flotta av 2-motoriga flygplan av typen DC 3
och 3-motoriga flygplan av typen Ju 52, vilka avsetts for bolagets dvriga
europatrafik samt inrikestrafiken. D4, sisom luftfartsstyrelsen sjilv pape-
kat, de 4-motoriga planen icke iro avsedda for inrikestrafiken, kommer den
for dessa plan erforderliga markorganisationen i Sverige att koncentreras
till Stockholm/Bromma och Géteborg/Torslanda, vilka flygplatser dro utrus-
tade for att mottaga sadana flygplan med i bolagets trafik férekommande start-
vikter. Vad styrelsen anfért rorande restriktionerna fér utlandstrafiken #r
enligt min mening virt uppmirksamhet, sivil da friga ir om europeisk som
interkontinental trafik. Det bor for aktiebolaget Aerotransport gilla att trots
radande svarigheter bevara och om méjligt utvidga sitt nuvarande trafikom-
rade. Det ar tinkbart, att detta pa grund av internationella forhallanden kan
misslyckas och man i en sddan situation kan bli nédsakad att minska bola-
gets luftflotta. Jag ar emellertid icke beredd att pa grundval av de ovissa
framtidsutsikterna taga avstind fran bolagets program och det framgar dven
av luftfartsstyrelsens uttalanden, att styrelsen icke velat draga nagra bestim-
da slutsatser av sina Overviiganden. ,

Luftfartsstyrelsen har i samband med sin behandling av frigan om typ-
valet beklagat, att hela bestillningen av flygplan maést placeras utomlands
i stilllet for att till ndgon del kunna utliggas inom landet. Vad forst angar
anskaffningen av stora 4-motoriga plan ma framhallas, att byggandet av sa-
dana plan i avsaknad av tillriickligt omfattande erfarenheter av trafikflyg-
plans tillverkning dnnu ej kunnat genomféras i Sverige. Vad belriffar an-
skaffning av 2-motoriga plan har aktiebolaget Aerotransport sasom férut
papekats dnnu icke pabérjat fornyelsen av sina 2- och 3-motoriga plan och
ndgra nya bestillningar av sddana plan ha salunda innu icke gjorts i ut-
landet. Bolaget har icke heller utlagt nigra sidana bestillningar hos svenska
aeroplanaktiebolaget. Att sa icke skett sammanhinger dirmed att aeroplan-
aktiebolaget icke forrdn i bérjan av mars i ar erhallit provisoriskt typcerti-
fikat pa sitt nya Scandia-plan och att aktiebolaget Aerotransport finnu icke
haft mdojlighet att sjdlvt bedéma den nya typens limplighet sisom trafik-
flygplan eller dess driftsekonomi. Jag kan icke hir ingi pa ett bedémande,
huruvida det ur ekonomisk synpunkt varit fordelaktigare att anskaffa 2-
motoriga plan pa de linjer dir bolaget ansett sig béra insitta 4-motoriga
plan, men, om si skulle varit fallet, hade bolaget — sisom framgir av det
foregdende — likvil icke haft mojlighet att inom landet utligga bestillningar
pa 2-motoriga plan och idn mindre att insiitta dem i trafik s& tidigt som de nu
bestillda 4-motoriga planen. Medan DC 6-planen enligt senast tillgingliga
uppgifter kunna levereras redan fore arsskiftet, torde Scandia-maskiner av
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den typ som kan vara limplig for bolagets trafik icke kunna levereras forr-
in tidigast omkring 1Y/, ar efter bestillning.

Betriffande inrikestrafiken har luftfartsstyrelsen framhallit onskvirdhe-
ten av att trafikbehovet inom landet tillgodoses i stérsta mojliga utstrickning
samt papekat, att inrikestrafiken icke torde bli helt tillgodosedd genom
anskaffning av DC 6-plan. Jag ir ense med styrelsen om det angeligna i att
inrikestrafikens behov bli tillgodosedda. Av vad jag férut anfért torde emel-
lertid framgér, att anskaffningen av DC 6-planen endast utgor en forsta etapp
i fornyelsen av aktiebolaget Aerotransports luftflotta och att denna anskaff-
ning salunda icke syftar till ett eftersidttande av inrikestrafiken. Jag har dven
utvecklat vissa skil, varfor nya plan for inrikestrafiken d4nnu ej anskaffats.
Hir ma tilliggas, att anskaffningen av sddana plan dven ir beroende av tak-
ten i utbyggnaden av den svenska markorganisationen. Det ar har av vikt att
en samordning dger rum mellan luftfartsstyrelsens och bolagets planer och
att diarvid beaktas vilka praktiska mojligheter som foreligga att i nuvarande
konjunkturlige utfora erforderliga anliggningsarbeten.

Luftfartsstyrelsen har slutligen erinrat om dels att styrelsen tidigare med-
givit, att Bromma och Torslanda flygplatser finge trafikeras med DC 6-plan
med en maximalvikt av 38,6 ton, betriffande Bromma dock under férutsatt-
ning att en férstirkning av huvudbanan komme till stind, dels att jag vid an-
méilan av propositionen 1946: 379 angaende byggande av en storflygplats
m. m. icke ansett mig kunna tillstyrka att medel anvisades for ifrigavarande
forstarkning. Betraffande skidlen for mitt stindpunkistagande i denna friga
far jag hanvisa till nimnda proposition (s. 50). Luftfartsstyrelsen har nu
meddelat, att styrelsen latit verkstélla vissa undersékningar av banan i syfte
att klargora huruvida nyssndmnda trafik skulle kunna iga rum dven om for-
stirkningen ej utférdes. Styrelsen forklarar sig med ledning av foreliggande
undersékningsmaterial bedoma liget s, att den planerade trafiken med DC 6-
plan kan medgivas, dirvid styrelsen dock framhaller att vissa skador kunna
uppstad pa banorna. Denna eventualitet har dven jag riknat med och hiri
ligger enligt min mening icke hinder f6r genomférande av nu ifrigavarande
anskaffning av flygplan. Luftfartsstyrelsen synes vara av samma uppfattning.

Under hénvisning till det anférda hemstiller jag, att Kungl. Maj:t matte
foresla riksdagen

att till Aktieteckning i aktiebolaget Aerotransport i kapital-
budgeten under fonden for statens aktier for budgetaret 1947/
48 anvisa ett investeringsanslag av .... kronor 14 055 200.

Till denna av statsradets oOvriga ledamoter bitridda
hemstillan behagar Hans Maj:t Konungen limna bifall
samt forordnar, att proposition av den lydelse bilaga till
detta protokoll utvisar skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:

Stig Salomonson.
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