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Nr 183.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende omorganisation
av bilbesiktningsmannainstitutionen m. m.; given
Stockholms slott den 7 mars 1947.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationsirenden f6r denna dag, foresla riksda-
gen att bifalla de forslag, om vilkas avlatande till riksdagen féredragande
departementschefen hemstallt.

GUSTAF.

Torsten Nilsson.

Utdrag av protokollet éver kommunikationsdirenden, hdllet infor
Hans Maj:t Konungen i statsrddet d Stockholms slott
den 7 mars 1947.

Narvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes arendena UN~bDEN, statsraden
Wicrorss, MOLLER, QUENSEL, DANIELSON, VouGT, MYRDAL, ZETTERBERG,
NiLssoN, STrRiNG, Ericssox, MosSsBERG, WEIJINE.

Efter gemensam beredning med cheferna for forsvars- och finansdeparte-
menten anfor chefen fér kommunikationsdepartementet, statsradet Nilsson.

Inledning.

Med stod av Kungl. Maj:ts bemyndigande den 29 juni 1945 tillkallade da-
varande chefen for kommunikationsdepartementet samma dag fem sakkun-
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niga for alt inom departementet bitrida med utredning rorande lamplig or-
ganisation av besiktningsvisendet for motorfordon jimte dirmed samman-
hingande {érhallanden. Nimnda sakkunniga — vilka sedermera antogo be-
nimningen 1945 drs bilbesiktningsutredning — voro civilingenjoren K. A. S.
Nylander i Boris, tillika ordférande, byrachefen i viig- och vattenbyggnads-
styrelsen E. G. Braune, linsbesiktningsmannen i Stockholms stad och lian,
overstelgjtnanten C. W, Elliot, ledamoten av riksdagens andra kammare,
hemmansigaren G. K. Hellbacken samt numera expeditionschefen i finansde-
partementet O. H. Klackenberg. Sedermera bifoll jag den 7 december 1945
c¢n av Braune gjord framstillning om entledigande fran det honom meddela-
de uppdraget och uppdrog i stillet at vigtrafikinspektoren hos vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen K. G. Ekberg att sisom sakkunnig bitrida med utred-
ningen.

Utredningen avgav den 22 november 1946 betinkande med férslag till om-
crganisation av besiktningsvisendet f6r motorfordon m. m.

Med anledning av att betinkandet var foremal for remissbehandling vid
tiden for avlamnandet av arets statsverksproposition, har i avvaktan pa den
vidare beredningen av forslaget anslaget Besikining av motorfordon (sjit-
te huvudtiteln, punkten 37) upptagits med allenast beriknat belopp i riks-
statsforslaget f6r nasta budgetar.

Over betéinkandet ha till f61jd av remisser eller diarférutan vttranden avgi-
vits av chefen for forsvarsstaben, generalpoststyrelsen, vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen, byggnadsstyrelsen, i vad avser anskaffande av lokaler at be-
siktningsminnen, statens bilirafiknimnd, statskontoret, riksrikenskapsver-
ket, allménna lénendmnden, éverstathallarimbetet, linsstyrelserna i samtliga
lin, 1944 ars trafikforfattningssakkunniga, 1945 ars trafiksikerhetskommit-
t¢, automobilbesiktningsméinnens foérening, bilverkstidernas riksférbund,
kungl. automobilklubben, motorforarnas helnykterhetsféorbund, motorméin-
nens riksforbund, statsverkens ingenjorsféorbund, Sveriges automobilhand-
lareférbund, Sveriges automobilindustriférening, Sveriges bilskolors riksfér-
bund och Sveriges trafikbiligares riksorganisation m. fl. De hérda myndig-
heternas utlatanden &ro i ett flertal fall atféljda av yttranden fran bilbesikt-
ningsmin, polismyndigheter och andra lokala myndigheter samt olika for-
eningar och sammanslutningar.

Betriffande savil den i betinkandet intagna redogérelsen fér nuvarande
organisation som utredningens motiveringar till av densamma framlagda for-
slag far jag i huvudsak hénvisa till betiinkandet, som finnes att tillga i sten-
cilerad upplaga. I det féljande kommer jag silunda i allminhet endast att
lamna en mera summarisk redogorelse for innebérden av utredningens for-
slag.
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Oversikt Gver bilbesiktningsviisendets nuvarande uppgifter
och organisation.

Besiktningsminnen.

Besiktningsminnens verksamhet regleras huvudsakligen i féljande forfatt-
ningar, nimligen

motorfordonsférordningen den 23 oktober 1936, nr 561 (MF),

vigtrafikstadgan samma dag, nr 562 (VT),

instruktionen samma dag, nr 564, fér besiktningsmin for motorfordon
samt

forordningen den 25 oktober 1940, nr 910, angdende yrkesméssig automo-
biltrafik m. m.

Enligt MF bestimmer Kungl. Muj:t efter forslag av vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen och vederborande lansstyrelse det antal besiktningsmin, som
skall finnas inom varje lin. I enlighet hirmed har Kungl. Maj:t den 8 de-
cember 1944 bestiamt, att antalet besiktningsmiin skall utgora i

Stockholms stad............. 4 Goteborgs och Bohus lan.... 3
Stockholms lin .......... 2 Alvsborgs > .... 8
Uppsala P e 1 Skaraborgs » .. 2
Sodermanlands » .......... 2 Virmlands > ... 3
Ostergotlands » .......... 3 Orebro .3
Jonkopings Voo 2 Viastmanlands » ... 2
Kronobergs D e, 1 Kopparbergs > ... 3
Kalmar P 2 Givleborgs . 3
Gotlands P 1 Visternorrlands » . 3
Blekinge P 1 Jamtlands .2
Kristianstads > .......... 2 Visterbottens ... 3
Malméhus  » ... 4 Norrbottens » ... 3
Hallands > .......... 1 —Summm.

Besiktningsman utses av Kungl. Maj:t for en tid av hogst sex ar. Tillsitt-
ningen sker efter gemensamt forslag av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och
vederborande lansstyrelse.

I fraga om kompetensvillkor m. m. féreskrives i instruktionen, att besikt-
ningsman skall hava avlagt examen vid teknisk liroanstalt eller hava genom
sysslande med tillverkning eller reparation av motorfordon eller eljest for-
virvat ingdende kinnedom om motorfordons konstruktion, skotsel och
mandévrering samt genom redbarhet, samvelsgrannhet och hedrande vandel
tillvunnit sig allmint fortroende. Han skall vidare inneha géllande koérkort
for bil samt dga vana och skicklighet vid korning med sadant fordon. Be-
siktningsman far icke bedriva tillverkning eller reparation av eller handel
med molorfordon eller yrkesmiissigt meddela undervisning till utbildning av
forare eller mol ersiittning tillhandaga allmiénheten i drenden, varmed han
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tagit befattning, eller bedriva annan verksamhet, vars forenande med be-
fattning som besiktningsman av Kungl. Maj:t provas olampligt, ej heller vara
deligare i handelsbolag eller styrelseledamot i aktiebolag eller ekonomisk
{érening, som bedriver verksamhet av hir avsett slag.

Vag- och vatlenbyggnadsstyrelsen bestimmer efter ldnsstyrelsens horande
besiktningsmans tjanstgéringsdistrikt och stationsort, dir ej Kungl. Maj:t
finner skal lamna foreskrifter darom i samband med faststillandet av an-
talet besikiningsmén. Besiktningsminnen éro nu stationerade 5 i Stockholm,
3 i Malmé, 2 i var och en av stiderna Goteborg, Orebro och Falun samt en
i de Ovriga residensstiderna. Dessutom #r en besiktningsman stationerad pa
envar av féljande 24 orter, nimligen Norrtélje, Eskilstuna, Norrkoping, Mo-
tala, Viirnamo, Vistervik, Angelholm, Hilsingborg, Uddevalla, Alingséas, Bo-
ras, Falkoping, Arvika, Sunne, Sala, Ludvika, S6derhamn, Hudiksvall, Sunds-
vall, Ornskoldsvik, Skellefted, Lycksele, Pited och Haparanda. En befatt-
ning i Orebro ldn och en i Jimtlands ldn &ro tills vidare obesatta enligt be-
slut av Kungl. Maj:t.

Gillande indelning i tjinslgéringsdistrikt innebdr bl. a., att vissa forratt-
ningar skola utféras av besiktningsman inom distriktet. Provning for erhil-
lande av korkort skall silunda som regel ske infér besiktningsman i det
distrikt, inom vilket sokandens mantalsskrivningsort ar beligen. Periodisk
efterbesiktning skall ske infér besikiningsman i det distrikt, inom vilket for-
donet har sin hemort. Indelningen innebir vidare, alt besikiningsman icke far
utan sirskilt forordnande verkstilla forritining utanfor sitt distrikt.

Diirest besiktningsman pa grund av sidsongmissig 6kning av arbetsbordan
eller annan siarskild orsak ar i behov av tillfilligt bitride for utférande av
honom éaliggande forriattningar, kan vig- och vattenbyggnadsstyrelsen enligt
instruktionen pa framstillning av linsstyrelsen for viss tid forordna sirskilt
bitride at besiktningsmannen. Under normala forhallanden har brukat anli-
tas ett tiotal personer i olika delar av landet sasom vikarier och tillfalliga
bitraden. Vid den stora arbetsbelastning, som intridde under hosten 1945, da
det flytande brinslet blev fritt, visade det sig, att behovet av extra personal
blev betydligt storre. Detta stérre behov har kunnat tillgodoses bl. a. déirige-
nom, att vissa militira besiklningsmin tillfilligt anlitats inom den civila be-
siktningsorganisationen. I oktober 1946 sysselsattes inom denna, férutom de
ordinarie civila besiktningsminnen, sammanlagt ett 30-tal extra besiktnings-
maéan.

Instruktionen forutsitter, att i varje residensstad skall vara stationerad
minst en besiktningsman. Denne eller en av dem forordnas av Kungl. Maj:t
att vara linsbesiktningsman. Stockholms stad och lin ha en gemensam lins-
besikiningsman. Linsbesiktningsman har i denna sin egenskap att avgiva ytt-
randen 6ver eller verkstilla utredningar i frigor, som berora besikiningsverk-
samheten. Han skall med uppmirksamhet folja polisménnens i ldnet hand-
havande av fordonstillsynen. Om han finner, att en besiktningsman i linet
icke handhar sin verksamhet pa riktigt eller indamalsenligt sétt, skall han
gora anméilan darom till viig- och vattenbyggnadsstyrelsen. Slutligen skall
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han med uppmiérksamhet f6lja utvecklingen av motortrafiken inom linet och
dirmed sammanhingande forhillanden, siarskilt med hinsyn till den all-
minna irafiksikerhetens tryggande, samt hos vederbérande myndigheter
gora de framstillningar och férslag, som i sddant hinseende finnes vara av
omstindigheterna pakallade,

For férritining, som ankommer pa besiktningsman, skall till denne erlig-
gas avgift enligt sirskild férrittningstaxa, som finnes sisom bilaga fogad
till instruktionen. Av den sammanlagda uppbérden av férrittningsavgifter &
liinsten Ager besiklningsmannen tillgodogora sig arvode. Arvodet utgores en-
ligt nu gillande bestimmelser av f6r kalenderar riknat:

hela den del av avgifternas summa, som icke Overstiger

a) 5000 kronor, direst stationsorten vid arets utging tillhér nigon av
ortsgrupperna A, B eller C i gillande kungorelse angiende fordelningen av
orterna i riket & de i civila och militira avléningsreglementena upptagna orts-
grupperna;

b) 6000 kronor, diirest stationsorten tillhorde nagon av ortsgrupperna D
eller E, samt

¢) 7000 kronor, diirest stationsorten tillhoérde nigon av ortsgrupperna F,
G, H eller I;

hiillften av den del av avgifternas summa, som med ett belopp av intill 7 000
kronor overstiger, vad besiktningsmannen med tillimpning av bestimmelser-
na under a)—c) figer odelat tillgodorikna sig; samt

en fjiardedel av overskjutande del av avgifternas summa.

Om han innehar eller innehaft annan statstjinst dn besiktningsmanna-
sysslan och pa grund hirav uppbir léne- eller pensionsférmaner, skall vid
arvodets beriknande si anses som om han dels uppburit, utéver verkliga
uppbordsbeloppet, ytterligare ett belopp, motsvarande tva tredjedelar av de
16ne- eller pensionsféormaner, som han under aret dgt uppbiira, dels ock redan
tillgodoriknat sig det sistnimnda belopp abelépande arvodet.

I instruktionen limnas dessutom foéreskrifter, huru avgifternas summa
skall beriknas, om befattningen under nagon del av aret uppehallits av vi-
karie, och om befattningen under ett och samma &ar innehafts av flera bhe-
siktningsmén efter varandra.

Ersittning till vikarie fo6r besiktningsman bestimmes av viig- och vatten-
byggnadsstyrelsen samt betalas i vissa fall, sisom vid besiktningsmans se-
mester och sjukledighel, av besikiningsmannen sjilv och i andra fall av stats-
verkel.

Nu anférda bestimmelser iiro icke tillimpliga i fraga om tjanstledighet for
enskilda angeligenheter. I sadana fall skall nimligen si anses som om be-
siklningsmannen under den lid, han atnjutit ledighet, icke innehaft tjinsten.

Besikiningsman #ger i vissa fall dven ritt till annan ersiatining in nyss an-
givet arvode.

Besikiningsman iger salunda att sdsom bidrag till taickande av kostnaderna
for hallande av bil av statsverket uppbira ett belopp, motsvarande 15 pro-
cenlt av i ljinsten under aret influina forratiningsavgifter, dock hogst 900
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kronor. Direst bilen varit registrerad & besiktningsmannen endast under viss
del av aret, utgar bidraget med ett i forhallande dirtill minskat belopp.

Besiktningsman, som forordnats att undervisa polismin i motorfordons-
kinnedom eller att utféra inspektion av korskola, dger for sitt arbete enligt
féorordnandet uppbira ersitining med belopp, som bestimmes av vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen.

Till linsbesiktningsman utgar siarskilt arsarvode med hogst 1 200 och lagst
500 kronor.

Besiktningsman skall sjilv bestrida med verksamheten forenade kostna-
der for lokal, stidning, brinsle, lyse, telefon, avloning till kontorsbitraden,
skrivmaterial, vissa blanketter, porton m. m.

Besiktningsman har att verkstéilla besiktningar, korkortsprov och andra for-
rattningar, varom foéreskrifter lamnas i MF och férordningen angaende yrkes-
miissig automobiltrafik m. m. Hiarjimte skall han utfora vissa i VT fore-
skrivna besiktningar och undersokningar av fordon eller anordningar pa
dylika m. m. Enligt instruktionen har besiktningsman vidare att hos lins-
styrelsen gora anmiilan, om i samband med koérkortsprovning av bilskolas
elever eller eljest framgar, att yrkesmissig forarutbildning bedrives i strid
med gillande foreskrifter eller eljest pa ett otillfredsstiallande sédtt. Han ar
dessutom skyldig att, efter dirom av ldnsstyrelsen meddelat férordnande, in-
spektera korskola och till linsstyrelsen inkomma med redogérelse rorande
vad som vid inspektionen iakttagits. Han skall dven efter plan, som fast-
stilles av viag- och vattenbyggnadsstyrelsen efter samrad med statspolis-
intendenten, meddela undervisning i motorfordonskénnedom at de polismén,
vilka i samband med sin tjinstgoring i Ovrigt skola utova tillsyn a motor-
fordons- och slapfordonsbestandet. Efter undervisningens avslutande skall
besikiningsman avgiva intyg rérande vederborande polismans lamplighet for
sadan tillsyn.

Enligt av Kungl. Maj:t utfirdade bestimmelser (SFS 1941: 554 och 555)
ma besiktningsman vidare meddela godkannande av postverket och statens
Jarnvigar tillhériga bilar och slipfordon for yrkesmissig trafik genom ut-
fardande av Dbesiktningsinstrument. Sddant godkinnande, som i friga om
ovriga fordon i yrkesmaéssig trafik meddelas av lidnsstyrelse eller polismyn-
dighet, giller dven inom annat lan dn det, dir besiktningen dgt rum. Post-
verket och statens jarnvigar tillhériga bilar, som anvindas for personbe-
fordran i yrkesmiissig trafik, #iro a andra sidan undantagna fran gallande
foreskrifter om efterbesiktning. Detsamma géller statens jirnvagar tillhoriga
for personbefordran anviinda slipfordon i sidan trafik.

Betriaffande ifragavarande undantagsbestimmelser anfor utredningen bl. a.:

Det sammanlagda antalet fordon, som enligt undantagsbestimmelserna un-
dandragas periodisk efterbesiktning hos besiktningsminnen, skulle enligt in-
himtade upplysningar, efter ett fullt genomfort forstatligande av de enskilda
Jirnviagarna bli ungefiar 1 625 bilar. For narvarande omfatta undantagsbe-
stimmelserna emellertid icke mer an i runt tal 825 fordon, vilket utredningen

anser sakna nagon storre betydelse for besiktningsmannaorganisationens ut-
formning. Utredningen har dirfor icke ansett sig ha anledning undersoka,
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om sagda undantagsbestaimmelser i samband med omorganisationen bora
upphivas. Diirest postverkets och statens jirnviigars fordonsparker skulle
Oka mera avseviirt, kan det emellertid bli skil att upptaga fragan om post-
verkets och statens jirnvagars nuvarande séirstillning till omprovning.

Slutligen m4a erinras om att jamlikt kungorelsen den 11 februari 1938, nr
50, med sirskilda foreskrifter angiende det militira motorfordonsvasendet
och den militira vigtrafiken, med déri sedermera vidtagna iindringar, sir-
skilda bestimmelser giilla angiende forordnande av militéira besiktningsmdn
och deras befogenheter.

Chefsmyndighet.

Chefsmyndighet for bilbesiktningsvisendet dr sedan den 1 oktober 1937
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Styrelsens organ for denna uppgift, som till en borjan var vagtrafikbyran,
ir numera, sedan denna byra fran och med den 1 januari 1944 indrogs, vig-
trafikavdelningen, som tillhér vighbyran. Avdelningen forestis under byrans
chef av vigtrafikinspektoren (lonegrad A 29). For handliggning av drenden
rorande bilbesiktningsviisendet bitriides han av en forste byraingenjor (l6ne-
grad A 26).

Den kamerala granskningen av besikiningsminnens redovisningar hand-
haves av styrelsens kameralbyri, medan fragor angiende tillsittning av
besiktningsmiin och beviljande av ledigheter f6r dem m. m. tillhéra kansli-
byrans handliggning.

I egenskap av chefsmyndighet tor bilbesiktningsvisendet har vag- och
vattenbyggnadsstyrelsen enligt sin instruktion bl. a. att i tekniskt och ekono-
miskt hinseende utéva kontroll 6ver besiktningsminnens arbete dvensom att
meddela dem nédiga anvisningar samt att genom tillampningsfoéreskrifter eller
eljest verka for enhetlighet inom bilbesikiningsviisendet. Till fullgérande hir-
av later styrelsen verkstilla inspektioner hos besikiningsminnen och delger
dem genom cirkulir eller pa annat sitt vunna erfarenheter eller direktiv ro-
rande verksamhetens bedrivande. For samma dndamal och for att giva be-
siktningsminnen tillfalle att med representanter for stvrelsen och varandra
dryfta med deras arbetsuppgifter sammanhingande spérsmal anordnas efter
tillstand i varje fall av Kungl. Maj:t besiktningsmannaméten i huvudstaden.
Vid behov anordnar stvrelsen specialkurser for undervisning av besikinings-
miannen angaende nya motorfordonskonstruktioner och deras verkningssitt.
Den ekonomiska kontrollen avser mottagande och granskning av besiktnings-
minnens redovisningar av uppburna férrittningsavgitter m. m. 1 anslutning
hirtill uppgores statistik rorande besikiningsminnens verksamhet. Styrelsens
befattning med friagor angaende tillsittande av besikiningsmén, férordnande
av vikarier och bitriden, bestimmande av tjinstgéringsdistrikt, faststiillande
av vissa arvoden m. m. har berorts redan i det foregaende. Styrelsen bestim-
mer vidare storleken av de tilldggshelopp tll eljest giallande forriatiningsav-
gifter, som besiktningsmiinnen enligt foérrittningstaxan iiga uttaga foér tic-
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kande av resekostnads- och traktamentsersittning vid regelbundna mottag-
ningar pa ort utom stationsorten.

Bland styrelsens hithérande funktioner mi vidare nimnas faststillande
av planer fér undervisning av polismin i motorfordonskinnedom och att
enligt kungérelsen den 19 februari 1937, nr 47, med nirmare féreskrifter
om typbesiktning och forsta besiktning av motorfordon m. m. meddela till-
stand till typbesikining av motorfordon.

I fraga om det militira besiktningsviisendet har styrelsen att till veder-
borande forsvarsgrenschef avgiva yttrande angidende av denne foéreslagen mi-
litir besiktningsman. Dérjamte skall styrelsen efter samrid med arméfor-
valtningens tygavdelning utfirda sadana foreskrifter, som styrelsen kan
finna erforderliga fér vinnande av enheliighet vid besiktningsverksamhetens
utovande. e,

Slutligen kan ndmnas styrelsens praktiska uppgifter att tillhandahalla dels
besiktningsminnen och andra olika slag av blanketter dels vederborande po-
lismyndigheter besiktningsskyltar och skatteskyltar, dels ock linsstyrelserna
registerskap till automobilregistret.

Organisationsfragor.

Lokal organisation.
COtredningen.

En svarighet vid bedomandet av den framtida organisationen vore, fram-
héller utredningen inledningsvis vid redogorelsen fér sitt organisationsfér-
slag, att besiktningsminnens arbetsuppgifter for niarvarande icke vore slut-
giltigt bestdmda, endr savil 1944 &rs trafikforfatiningssakkunniga som 1945
ars trafiksikerhetskommitté torde komma att féresla delvis nya bestimmel-
ser avseende besikiningsménnens verksamhet. De vintade nya bestammel-
serna torde emellertid icke behéva medféra Andringar i princip betriaffande
besikiningsvésendets organisation. Utredningen holle fér sannolikt, att na-
gon visentlig dndring av besikiningsminnens arbetsuppgifter icke vore att
parikna.

I detta sammanhang torde vissa av utredningen gjorda uttalanden angéen-
de de militara bilbesiktningsmidnnen béra beréras.

De militira besiktningsminnen forordnas av Kungl. Maj:t efter férslag av
vederborande forsvarsgrenschef, som har att fore forslagets avgivande in-
hamta yttrande fran vig- och vattenbyggnadsstyrelsen. De fi verkstilla forsta
besiktning och ombesiktning av krigsmakten tillhérigt motor- eller slipfor-
don samt anstélla kérkortsprov med personer, som genom militiir myndighets
férsorg utbildats fér erhallande av korkort. Av militir besiktningsman utfir-
dat kompetensbevis for person, varom nu ir friga, insindes till vederboran-
de lansstyrelse, som efter provning i vanlig ordning utfardar korkort. Detta
ager full giltighet dven i civil korning.
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Utredningen, som meddelar, att det for niarvarande funnes omkring 110
militira besiktningsmin, hade fér sin del évervagt, om det militara besikt-
ningsvisendets arbetsuppgifter i samband med den omorganisation, som ut-
redningen foresloge, skulle kunna o6verflyttas till de civila besiktningsmén-
nen. Fran chefen for forsvarssiaben hade i sadant syfte inforskaffats vissa
upplysningar angdende den beriknade omfattningen av dessa uppgifter, se-
dan normala fredsforhallanden intrétt.

Antalet forsta besiktningar uppskattas vid nuvarande fredsorganisation till
omkring 1900 per ar. Ombesiktningar beriknas komma aftt ske endast i
mycket ringa omfattning. Det arliga antalet korkortsprov har beriknats till
i runt tal 7 100 stycken.

En representant fér arméstaben och arméinspektionen har vidare infor
utredningen uppgivit, att de militira korkortsproven finge passas in pa ratt
plats i utbildningen for att denna skulle kunna bedrivas enligt uppgjord
plan. Den utbildning, som erfordrades for erhillande av korkort, vore en-
dast att betrakta som grundliggande for den fortsatta utbildningen, som syf-
tade till att utbilda forare av olika slag av militira fordon. De militira kor-
kortsproven koncentrerades darfor till vissa tider, i regel eftersommaren fore
den 1 oktober, di ett flertal prov skulle avliggas pa kort tid.

Med hiinsyn till det anférda och for att icke de militira koérkortsproven
skulle medféra alltfér stora till vissa tider koncentrerade belastningar for de
civila besikiningsminnen hade utredningen ansett sig icke bora foresla sam-
manslagning av de militira och civila besiktningsorganisationerna eller na-
gon dndring av de militira besiktningsménnens nuvarande befogenheter. En
fordel av gillande uppdelning vore att en reserv av besikiningsmén erholles,
som vid behov kunde utnytijas fiven for civila foérrittningar.

Vidare har utredningen till behandling upptagit den pa visst hall vickla
fragan, om icke korkortsproven borde éverflyttas till s. k.
polisbesiktningsmian. Detta skulle, yttrar utredningen, mojligen
lata sig gora i storre stider, dir inom polisen kunde anstéllas kvalificerade
befattningshavare, som mera stadigvarande sysselsattes med att verkstilla
kérkortsprov. Inom polisen skulle med andra ord anstillas eller utbildas sir-
skilda besiktningsmin. Med den omfattning, som korkortsproven numera
lagit, skulle man emellertid icke kunna rikna med att en inom polisen i de
storre stiderna anstilld besikiningsman skulle fa tid 6ver till annat arbete.
Overflyttningen skulle med hiinsyn till kraven pa lokal fordelning av besikt-
ningsminnen icke medfora, att moisvarande minskning av antalet besiki-
ningsmin i ovrigt kunde ske. For att bygga upp en organisation med till-
ricklig lokal spridning vore det dnskviirt, att befaltningshavarna kunde sys-
selsiittas med bade korkortsprov och besiktningar. Med hiinsyn till vad nu
anforts, och da, savitt ulredningen kunde finna, en 6verflytining av kor-
kortsproven till polisen icke heller i annat avscende skulle medfora nagra
fordelar, kunde utredningen icke tillslyrka en sidan overflytining. Utredning-
en ulginge alltsd fran att korkortsproven liksom hitlills skulle avliiggas infor
hesikiningsménnen.

Av belvdelse {or organisalionens ullormning vore vidare platsen {or
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kor- och trafikkortsprovens avlidggande, fortsiitter utredning-
en och erinrar darvid om att kérkortsprov enligt 19 § 3 mom. MF skall #ga
rum under olika trafikforhallanden. Yrkanden hade framkommit, att sist-
nidmnda krav skulle skirpas dirhin, att korkortsprov finge avliggas endast
pa orter med storre trafik, dir sokandena kunde prévas under vixlande tra-
fikforhallanden. Som skil for en sidan skirpning hade aberopats, att ett
korkort gallde for korning i hela landet, och att sékanden darfor borde visa,
att han behirskade sitt fordon dven i den svaraste trafik. Utredningen funne
dessa synpunkter i och for sig riktiga men ville samtidigt betona, att det
miste tillses, att det icke bleve alltfér betungande for allmiinheten att erhalla
korkort. Vilka orter, som skulle godkiinnas for korkortsprov, bleve alltsa be-
roende av en avvigning mellan hiinsynen till 4 ena sidan trafiksikerheten
och 4 andra sidan kérkortssokandenas kostnader och bekvamlighet. Da kor-
kort, om det icke bleve indraget, giillde for innehavarens livstid, behévde en
skotsam person i regel icke underkasta sig besvir och kostnader for erhal-
lande av sidant kort mer in en ging, vilket i nidgon man begrinsade den
hinsyn som maste tagas till sokandens kostnader och bekvidmlighet. Ut-
redningen, som vore beniigen att fista storre vikt vid det allminna intresset,
att trafiksiikerhetskravet bleve pa tillfredsstillande sitt beaktat, har kommit
till den uppfattningen, att kor- och trafikkortsprov som regel borde forlag-
gas till stider och andra titt bebyggda orter med utbildat gatuniit och né-
gorlunda stark trafik. Vid valet av sddana orter maste hinsyn dven tagas till
kommunikationerna dit. Kor- eller trafikkortsprovning borde salunda icke till-
litas pa orter, som lage i nirheten av storre stider, fiven om orter av mot-
svarande eller t. o. m. mindre storlek i andra delar av landet finge godtagas
for avliggande av dylika prov. Eljest vore det mojligt, att kor- och trafik-
kortssokande i eller i nirheten av de storre stiderna komme att i en ur tra-
fikssikerhetssynpunkt icke dnskviird omfattning soka sig till de mindre or-
terna for avliggande av prov.

Liknande synpunkter gjorde sig giillande dven betriffande proven for
korskoleldrare. I MF eller instruktionen for besiktningsméinnen lim-
nas inga foreskrifter om vilka prov, som skola anvindas fér utrénande av
vederboérandes kompetens och limplighet som ldrare i korskola. Enligt ut-
redningens mening maste synnerligen hoga ansprak i fraga om korskicklig-
het, sinnesniirvaro och omdomesférmaga stillas pa den, som skulle yrkesmiis-
sigt undervisa andra i att fora motorfordon. I sakens natur lage, att han dar-
jdmte skulle ha férmaga att undervisa. Lirarproven borde avliggas infor
sirskilt kvalificerade besiktningsmiin och ske under svéra trafikférhallan-
den. Saddana prov borde dirfor forliggas till ett fatal storre stider. Harige-
nom skulle enhetligheten i lirarproven frimjas, vilket i sin tur skulle med-
verka till att korutbildningen vid korskolorna komme att bedrivas efter mera
enhetliga grunder. Den hinsyn, som borde tas till den provandes kostnader
och bekviamlighet, syntes icke utgéra nigot hinder for en sadan Idsning.

Vid utarbetandet av sitt organisationsforslag har utredningen under be-
aktande av vad nu anforts funnit sig bora féresla, att kompetensproven kon-
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centreras till ett begriinsat antal orter. I évrigt ha forrdttningarnas art icke
paverkat utformningen av organisationsforslaget.

Vid utformandet av nu gillande distriktsindelning hade, pape-
kar utredningen, eftersirivats att giva varje distrikt sadan storlek, att den
diir verksamme besiktningsmannen kunde beriknas fa limplig arbetshorda
och skilig inkomst. Landets indelning i distrikt hade emellertid vallat vissa
olagenheter for savil besiktningsminnen som allmiinheten. Sérskilt for all-
minheten hade det ibland varit férenat med bade onodig tidsspillan och
onddiga kostnader att instilla sig infor besiktningsman inom det egna linet.
Det syntes diarfor 6énskvirt, att forriattningssokande erholle riitt att vinda sig
till besiktningsman pa den ort, han énskade. Om besiktningsmiinnen gjordes
till statstjinstemin med faststilld 16n, minskades skiilen for att bibehalla den
nuvarande distriktsindelningen, vilken frimst hade betydelse f6r regleringen
av besiktningsméinnens inkomster. Distriktsindelningens hibehallande syntes
icke heller av andra skiil vara nodvindig. Vad sarskilt korkortsproven be-
triiffade, kunde distriktsindelningens avskaffande visserligen medféra viss
risk for att allmiinheten skulle séka sig till den besikiningsman, som fétt
rykte om sig att géra prévningen littare dn andra. Utredningen ansage emel-
lertid risken hirfor icke vara sa stor, ait den borde hindra inférandet av
valfrihet for allminheten fAven pd detta omrade. Genom organisatoriska at-
girder, t. ex. inspektion samt tjanstgoringens uppdelning mellan befattnings-
havarna pa sadant sitt, att korkortsaspiranterna icke pa forhand kunde rikna
ut vilken férrittningsman som vid en given tidpunkt komme att verkstiilla
provningen, torde det for évrigt vara mojligt att forhindra, att nagon besikt-
ningsman pa grund av nu berérda omstindigheter bleve sirskilt eftersokt av
korkortsaspiranter. En tendens i sadan riktning torde vid den foreslagna or-
ganisationen kunna i god tid upptickas och tillrittas. Med hinsyn till vad sa-
lunda anforts har utredningen foreslagit, att den nuvarande distriktsindel-
ningen med de av denna foljande lokala begrinsningarna i besiktningsmiin-
nens befogenheter avskaffas.

* Enligt utredningens mening borde besikiningsménnen i stillet ur admi-
nistrativ synpunkt uppdelas i grupper, som var och en stode under led-
ning av en chefstjiinsteman, av utredningen bendmnd bildverkontrolior. Den-
ne skulle under chefsmyndigheten svara for arbetets behériga gang inom sin
grupp och i méan av tid utfora forriitiningar sasom ovriga besikiningsmiin.
Han skulle i férsta hand verkstilla de mera kvalificerade forratiningarna,
. ex. prov for tillstind att bedriva yrkesmissig koérutbildning. Ian skulle
folja de honom understiillda besikiningsminnens verksamhet och vid behov
limna dem rad och anvisningar samt pa annat siitt verka for enhetlighet i
gruppens verksamhel, Han skulle tillse, att arbetet bleve i mdjligaste man
jamnt fordelat mellan besiktningsmiinnen och siledes inom gruppen gora
de tillfiilliga omplaceringar, som av férhallandena pakallades. Han skulle
ordna arbetet si, all de vngre besikiningsmiinnen icke ensidigt inriklades
pit vissa arhetsuppgitter utan erhille allsidig uthildning och triining samt
atl eventuell tjinstgoring utom slalionsorten, diir si Limpligen kunde ske,
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uppdelades mellan besiktningsminnen, sa att de finge tjinstgéra vixelvis
pa olika mottagnings- och stationsorter. Aven férekommande inspektioner
av korskolor borde verkstillas av biloverkontrolléren, eller i varje fall enligt
hans bestimmande. Det borde vidare ankomma pi honom att pa chefsmyn-
dighetens uppdrag anordna kurser fér undervisning av polismin i motor-
fordonskdnnedom och i forfaringssittet vid flygande besiktning.

Det borde jamvil i regel ankomma pa biloverkontrolléren att efter an-
modan av chefsmyndigheten eller linsstyrelse avgiva yttranden och verk-
stilla utredningar. De funktioner, som nu avilade linsbesiktningsman, borde
sdlunda i framtiden fullgéras av biléverkontrolléren, diir icke fragans lokala
karaktir eller dylikt féranledde en linsstyrelse att anlita annan besiktnings-
man.

Biloverkontrolloren skulle vidare vidtaga de omedelbara atgirder, som er-
fordrades vid forfall f6r nagon befattningshavare, som vore understilld ho-
nom. Han skulle salunda goéra anmilan till chefsmyndigheten och vid behov
utse ersittare att utféra arbetet intill dess chefsmyndigheten hunne férordna
vikarie, i den man det icke ankomme pa honom sjilv att for kortare tid for-
ordna sadan.

Om arbetet for varje grupp besikiningsmin skulle kunna organiseras pa
ett Andamalsenligt sitt, finge grupperna icke goras for sma, fortsétter utred-
ningen. I detta sammanhang erinrar utredningen om att redan nu pa orter
med flera besiktningsméin dessa hade gemensam mottagningslokal och kon-
torspersonal. De hade dédrigenom frigjort sig sjidlva fran en stor del av kon-
torsarbetet, sa att de mera odelat kunde dgna sig at besiktningar och kompe-
tensprovningar. Erfarenheterna hirav vore goda. For att fa en ur arbetssyn-
punkt lika effektiv organisation 6ver hela landet, skulle det bli nédvindigt
att sammanfora besiktningsminnen till ett relativt litet antal stora besikt-
ningscentraler samt att visentligt inskrinka skyldigheten for besiktningsmin-
nen att halla mottagning pa andra orter. Allminheten skulle da betungas
med kostnader for langa och tidsodande resor till besiktningscentralerna. Det
hade emellertid redan mot den nuvarande organisationen anmirkts bl. a., att
allmanheten i vissa fall belastades med kostnader f6r langa och tidskridvande
resor. Vid omorganisationen borde darfor denna oldgenhet undanréjas i den
man sa vore mdjligt. Av hinsyn till allminheten borde mottagningar hallas
pa ett relativt stort antal platser. Om icke fér stor del av besiktningsmin-
nens tid sknlle spillas bort pa resor, torde det pA grund hirav bliva nodvin-
digt att gbéra centralerna mindre 4n som ur enbart arbetssynpunkt kunde
vara lampligt och att stationera en eller flera besiktningsmian p4 stérre orter
utanfoér de egentliga centralorterna.

P4 avsides beldgna orter i Norrland syntes det utredningen limpligt, att pa
platsen boende personer erhélle uppdrag att mot skiligt arvode sisom bisyss-
la verkstilla besiktningar och vissa andra forrdttningar, dock icke kor- eller
trafikkortsprov. Héarigenom skulle allminheten pa dessa orter fiA nirmare
till och oftare kunna tréiffa besiktningsman 4n om de pa stérre orter statio-
nerade besiktningsménnen skulle sk6ta mottagningarna dir. Samtidigt skulle
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statsverkets kostnader f6r besiktningsminnens resor bliva mindre och de
ifragavarande heltidsanstillda besiktningsminnens arbetstid béttre utnyttjas.

Behovetav tekniska bitridden at besiktningsméidnnen ha-
de framhallits fran visst hall. Detta behov, som utredningen funne styrkt, syn-
tes, direst icke organisationen skulle goras for stor, bora tillgodoses genom
att pA mera arbetstyngda platser inom den nya organisationen anstélla ett
antal assistenter. 1ldrigenom skapades samtidigt forutsittningar fér en god
rekrytering. For antagning till assistent borde fordras viss tids provtjinst-
goring som extra tjinsteman. Den, som efter sidan tjénstgoring provats
lamplig for yrket, borde enligt en bestimd befordringsordning forordnas till
e. 0. assistent, t. ex. efter ett ar. P4 sa siitt finge chefsmyndigheten goda moj-
ligheter att prova vederbérandes kvalifikationer och limplighet for befatt-
ningen, innan den befordrade honom till ordinarie besiktningsman, och ur-
valet bleve hidrigenom sikrare.

Den av utredningen foreslagna gruppindelningen skulle bli en intern ad-
ministrativ angeldgenhet, och nigra grianser paA marken fér gruppens verk-
samhetsomrade behovde icke angivas utom mojligen satillvida, att i vederbo-
rande instruktion foreskreves, vilka biléverkontrollorer eller bilkontrollorer
olika lénsstyrelser i regel borde anlita for att avgiva yttranden eller verk-
stilla utredningar i motorfordonstekniska fragor m. m.

Om kompetensproven for erhillande av korkort m. m. koncentrerades till
orter med stark trafik, didr proven kunde avliiggas under olika trafikférhal-
landen, komme pa flera av nuvarande mottagningsorter, dir sadana prov
icke ldngre finge avliggas, antalet #dterstdende forritiningar, fordonsunder-
s6kningarna, att bliva si ringa, att hallande av fasta mottagningar dér icke
lingre vore motiverat. De oligenheter fér allméinhetens del, som bleve f6lj-
den hirav, torde vil uppviigas av att fordonsigarna komme att fa viinda sig
till vilket besiktningsstiille som helst, och att forrittningskostnaderna bleve
desamma oberoende av var fordonsundersokningarna utférdes.

Utredningen erinrar i detta sammanhang om att besiktningsméinnen hit-
tills sjialva haft att anskaffa erforderliga kontorslokaler. Minga ganger ha
kontoren dirvid forlagts i anslutning till besiktningsméinnens bostider. Efter
en omorganisation maste staten upplata lampliga lokaler. Mgjligheterna att
anskaffa sadana lokaler har utredningen mast ta hinsyn till vid utformning-
en av sitt forslag till lokal organisation.

Med nu angivna ulgangspunkter har utredningen utarbetat ett forslag till
omorganisation av bilbesiktningsviisendet med stations- och mottagnings-
orter placerade pa siitt tablan a s. 14 ff. utvisar. Besiktningsmiinnen skulle
utgdras av tre kalegorier befatiningshavare, nimligen biloverkontrollorer,
bilkontrollérer och assistenter. For jaimforelses skull ha i tablin dven med-
tagits uppgifter angiende antalet nuvarande besikiningsmiin och av dem an-
stiillda kontorsbitriiden samt besikiningsméannens stations- och mottagnings-
orter.
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Den nya organisationen skulle alltsa enligt det framlagda forslaget komma
att omfatta 9 bildverkontrollorer, 41 bilkontrollorer, 17 assistenter och 42 bi-
triden for kontorsarbete. Till jaimférelse nimner utredningen, att personalen
inom den nuvarande organisationen den 1 augusti 1946 utgjorde 57 besikt-
ningsmén, 36 bitridande besiktningsmiin samt mellan 50 och 60 kontorsbi-
triden. Hirjimte anlitade vissa besiktningsmin sina egna familjemedlem-
mar for utférande av kontorsarbete. Minga av de nuvarande kontorsbitri-
dena vore dock endast deltidsanstillda.

Utredningen foreslar, att hela personalen i den nya organisationen med
undantag foér bilkontrollsrerna i Sveg, Lycksele, Arvidsjaur och Kiruna in-
placeras i for civila tjinstemin gillande l6neplaner. Sisindmnda fyra befatt-
ningshavare kunde icke beriknas erhdlla full sysselsiittning och torde dir-
for fa avlénas med efter arbetsmiingden avpassade arvoden.

Vid bestimmandet av 16nestillningen for besikiningsminnen syntes det
naturligt att utgd fran deras nettoinkomster enligt nuvarade arvodessystem.
Uppgifter angiende dessa hade dirfor inférskaffats, men ett studium av
dessa uppgifter hade givit vid handen, att de icke limnade tiliriickliga hall-
punkter for bestimmande av en riktig lénegradsplacering. Med anledning
hirav har utredningen sokt att pa en annan vig komma fram till en limp-
ligt avpassad lonesittning.

Innan utredningen gitt nirmare in hirpa, har utredningen erinrat om att
den organisation, som foresloges, avsage att bl. a. dstadkomma en s4 jdmn
féordelning av arbetet som mdjligt. Utredningen funne det darfor
onskvirt, att besiktningsminnen, nir antalet besiktningar och kompetens-
provningar vore forhallandevis lagt, d. v. s. i férsta hand under hésten och

* Arvodist.
Bihang till riksdagens protokoll 1947. 1 saml. Nr 183. 2
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vintern, anlitades dven for andra efter deras kvalifikationer avpassade upp-
gifter. Kurser for undervisning av polismidn i motorfordonskinnedom och
flygande besiktning borde férlaggas till sistnimnda arstider. Besiktningsmén-
nens sakkunskap syntes dven kunna utnyttjas for trafikundervisning i sko-
lorna, antingen sa att besiktningsminnen sjilva ledde denna undervisning
eller i synnerhet s, att de ledde kurser for ldrare, som skulle handha under-
visningen. Linsstyrelserna och i férekommande fall polismyndigheterna tor-
de kunna anlita besiktningsminnen f6r taxameterkontroll. Statliga verk och
myndigheter borde sirskilt under denna tid anlita besiktningsminnen for
teknisk 6versyn av statliga fordon. Vidare torde befattningshavarna kunna
utnyttjas fér kontroll och virdering av vid trafikolyckor uppkomna skador
a motorfordon, som tillhorde staten, eller foér vilka kronan avkrivdes skade-
stdnd. Utredningen foreslar i annat sammanhang i sitt betinkande, att vissa
befattningshavare vid den lokala organisationen skulle kunna inkallas till
tjinstgoring hos chefsmyndigheten. Sidana inkallelser borde som regel for-
liiggas till hosten och vintern. Slutligen framhalles, att avloningsreglementets
foreskrift om att semester finge Atnjutas 4 tid, som provades lamplig med
hénsyn till goromalens behoriga gang, utgjorde ett ytterligare medel att reg-
lera de sidsongméssiga variationerna i arbetsbelasiningen. Med hinsyn till
det anférda utginge utredningen ifrin att det skulle bliva mojligt att bereda
varje befattningshavare, som placerades in i lonegrad, full sysselsidttning un-
der normal tjdnstetid. Nagon differentiering av besiktningsminnens Iéner med
héinsyn till arbetskvantiteten syntes dirfér icke bora ifrigakomma.

Betriffande besikiningsminnens utbildning siger sig utredningen
icke vilja foresla obligatorisk fordran pa examen fran teknisk hogskola men
papekar, att det vore 6nskvirt, att inom organisationen funnes nagra besikt-
ningsmin med sa hoég utbildning pa det tekniska omradet, att de behirska-
de d4ven de mera invecklade spoérsmal, som kunde uppkomma sirskilt i sam-
band med besiktning av nya fordons- och motortyper, men for flertalet be-
siktningsmin torde det vara tillrickligt med examen fran tekniskt gymna-
sium eller ddrmed jamforlig ldroanstalt samt langvarig och véal vitsordad
praktisk tjinstgoring inom facket. Forutom de rent tekniska kvalifikationer-
na borde besiktningsminnen ha viss administrativ erfarenhet samt ingiende
kidnnedom om trafikforfattningarna och andra bestimmelser, som rorde de-
ras verksamhet. Da besiktningsman skulle prova olika personers kompetens
for erhallande av kérkort m. m., borde han vidare snabbt kunna bilda sig
ett sikert omdéme om den, som provades. llan borde ha psykologisk blick
och gott handlag i umginget med allminheten, si att han vunne dess for-
iroende. Pa grund av det personliga exemplets betydelse for trafiksikerheten
funne utredningen noédvéndigt betona som ett kompetenskrav, att han vore

kind for nyktert levnadssitt. En fylleriférseelse méste anses som ett allvarligt
tjanstefel.

Vid bedomande av 1onegradsplaceringen for bilkontrollor har ut-
redningen med hinsyn till férut angivna fordringar pa tekniska kvalifika-
tioner funnit en placering i ligre lonegrad dn A 21 icke kunna ifrigakomma.
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Med beaktande sirskilt av de pedagogiska krav, som maste stillas pa den,
som skall handhava koérkortsprévning, och av det forhallandet, att befatt-
ning som bilkontrollér for flertalet befattningshavare inom organisationen
torde bli sluttjinst, har utredningen ansett sig kunna utan att behiva riskera
nagra konsekvenser i friga om lénegradsplaceringen foér annan teknisk perso-
nal foresla, att bilkontrollérerna placerades i Ionegrad A 22. En sadan 16ne-
stillning torde vara nédvindig, om det under nuvarande forhallanden skulle
bli mojligt att forvirva och behalla bilkontrollérer med onskvirda kvalifika-
tioner.

Det mera kvalificerade arbete och stérre ansvar, som enligt vad i det fore-
gaende anforts skulle avila biloverkontrollorerna, motiverade, att dessa pla-
cerades i hogre lonegrad. Utredningen foreslar, att de i regel placeras i 16ne-
grad A 24. Biléverkontrollérerna i Stockholm och Goteborg borde évertaga de
i dessa stider nu placerade lansbesiktningsminnens uppgifter i friga om
typbesikining av motorfordon. Med hénsyn hirtill och till de stérre krav, som
rent allmint torde bora stillas paA kompetensen hos biléverkontrollérerna i
dessa bada stiider, éver vilka den storsta delen av motorfordonsimporten till
landet sker, foreslar utredningen, att de placeras i lonegrad A 26.

Assistenterna, som utgjorde rekryteringspersonalen, borde placeras i 16ne-
grad Eo 18. Innan nigon antoges till assistent, borde han regelmissigt ha
tjinstgjort sdsom extra tjinsteman i lénegrad Ex 15 under en provotid av
omkring ett halvt Ar. Om han dirunder provades lamplig fér vidare beford-
ran, borde han forst uppflyttas i I6negrad Ex 18 och, om han efter ytterligare
ett halvar ansages limplig for yrket, férordnas till assistent. Direst beford-
ringsgingen for teknisk personal skulle i anslutning till det foérslag, som
torde vara att forviinta fran 1944 ars personalutredning, komma att generellt
faststillas pa annat sitt, forutsatte utredningen, att den nu skisserade be-
fordringsgidngen fér assistenterna justerades till dverensstimmelse med de
generella bestimmelserna.

Kontorspersonalen syntes tills vidare i avvaktan pa ndrmare erfarenheter
om behovet av siddan personal bora anstillas sasom extra ordinarie kansli-
och kontorsbitriden. Pa varje centralort borde placeras ett mera kvalificerat
bitride sdsom kanslibitride i Iénegrad Eo 7. Al évrig kontorspersonal syn-
tes bora ulgdras av kontorshitriaden i lonegrad Eo 4. I sin kostnadsherikning
har utredningen riknat med att alla dessa bitriden skulle ha full tjinstgo-
ringstid. Man torde emellertid bra prova sig fram och, i den mén sa visade
sig mojligt och ur arbetssynpunkt Eimpligt, anstilla viss del av denna perso-
nal med dellidstjinstgoring. T den mén i organisationen anstilles nya hefatt-
ningshavare, som forul icke haft Lingre anstillning vid bilbesikiningsviisen-
det eller i statstjinst, torde héora tilliimpas en befordringsgdng av samma art
som den, vilken foreslagits foér assistenterna. Limpligen kunde diirvid tjina
till ledning den befordringsgang for bitritdespersonalen, som foreskrivits inom
fogderiorganisationen.

Utredningen foreslar dérefler foljande personalférteckning for bilbesiki-
ningsviisendet.
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Personalférteckning.
Tjanstemin 4 ordinarie stat: Lénegrad.
2 biloverkontrollorer . ........... .. ... ... A 26

7 biloverkontrollorer ............. .. .. ... A 24
37 bilkontrollorer

Av foljande tabell framgar nirmare den av utredningen foreslagna lone-

gradsplaceringen av bilbesiktningsvisendets personal.

Sammanstillning 6ver personalens lonegradsplacering vid bilbesikt-
ningsvisendet enligt utredningens forslag.

T

Bilover- : | : . Kon- ;Summa

- | o Bilkon- | Assi- | Kansli- | .

Central- och dvriga Dyr- | kontrollérer o o torsbi- | befatt-
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Yttranden.

Flertalet horda myndigheter och organisationer har funnit en omorganisa-
tion av bilbesiktningsviisendet nu bora ske. En ledamot av 1945 drs lrafik-
sdkerhetskommitté uttalar emellertid, att utredningens forslag icke borde fo6r-
anleda nagon atgird forrin trafiksdkerhetskommittén fullgjort sitt uppdrag.
Likaledes har Ildnsstyrelsen i Kronobergs ldn ifragasatt uppskov med forsla-
gets genomforande till ett kommande ar, dd de pigdende trafiksikerhetsut-
redningarna hunnit avslutas. Av olika skil, vartill jag far anledning ater-
komma i det féljande, ha kungl. automobilklubben och Sveriges trafikbil-
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dgares riksorganisation icke ansett sig kunna tillstyrka, att utredningens foér-
slag ligges till grund for en omorganisation, utan hemstilla att ett nytt for-
slag utarbetas.

Harefter torde jag fa redogora for de synpunkter betriffande den lokala
organisationen, som aterfinnas i ytirandena.

Det militdra besiktningsvdsendet.

Utredningens forslag om att det militira besiktningsviisendet skall bibehal-
las har foranlett vissa uttalanden.

Chefen fér forsvarsstaben, som finner det vara i Overensstammelse med for-
svarets intressen, att den militira besiktningsorgansationen kvarstar, foreslar,
att det uppdrages at chefen for armén att i samrad med vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen verkstilla viss utredning om ifrdgavarande organisation. Chefen
for forsvarsstaben anfor hirom bl. a.

Som ett led i det rationaliserings- och effektiviseringsarbete som for nir-
varande pagar inom forsvaret framstiar det som 6énskvirt att undersoka, hu-
ruvida icke det militira besiktningsviisendet kan erhilla en organisation, som
ansluter sig till den foreslagna civila organisationen. P4 grund hirav bor det
militdra besiktningsviisendet for motorfordon goras till foremal for sirskild
utredning. Foérutom en lamplig omfattning och organisation av det militira
besiktningsvisendet bér dirvid sirskilt uppmirksammas fragorna om de mi-
litira besiktningsminnens befogenheter, deras stillning i férhallande till den
av besiktningsutredningen fastslagna chefsmyndigheten samt samarbetet mel-
lan nimnda myndighet och forsvarsgrenscheferna. Frigan om samarbetet
mellan de civila och de militira besikiningsminnen Avensom mdjligheten att
utnyttja de militira besiktningsminnen som en reserv for civila forrittningar
bor jimvil uppmiarksammas.

Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen anser for sin del évervigande skil tala
fér en enhetlig besikiningsorganisation for savél civilt som militirt &ndamal.
Som stod for sin asikt anfor styrelsen bl. a. féljande.

Antalet militira korkortsprov beridknas, enligt i utredningen anforda upp-
gifter, komma att uppga till niagot 6ver 10 procent av samtliga inom landet
utférda prov. Det maste ur trafiksikerhetssynpunkt anses vara onskvirt, att
dylikt prov utféres infor person, vilken fortlopande deltager i trafiken med
motorfordon och i utvecklingen pa hithorande omraden. En militir besikt-
ningsman torde som regel endast under relativt ringa tid dgna sig at besikt-
ningsmannaverksamheten och ldrer huvudsakligen vara svsselsatt med andra
militdra géromal. Han kommer salunda att fa avseviirt mindre rutin och er-
farenhet 4n de civila besiktningsminnen, vilket kan menligt inverka #Aven
pa hans besikiningsmannaverksambhet.

Den av utredningen omnimnda svarigheten, som uppstar genom de mili-
tara korkortsprovens koncentrering till vissa arstider, synes i ungefiar samma
grad kunna bemiistras av den foreslagna civila besiktningsmannaorganisa-
tionen med sin mojlighet 1ill personaloverflytiningar som av de fataliga mili-
tira besikiningsmiinnen pa varje forband.

Diirest cu dylik sammanslagning icke for niirvarande ansiges hora genom-
foras, borde enligt styrelsens mening en utredning verkstiillas betriffande
organisalionen av och f[rigan om chefsmyndighet for det militira besikt-
ningsvisendet. Om sa skedde, borde dock del civila besiktningsviisendets om-
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organisation icke uppskjutas, utan dess chefsmyndighet erhalla befogenhet
att, for vinnande av énskvird enhetlighet, inspektera de militira besiktnings-
minnens verksamhet pa nu ifrigavarande omride samt att meddela de an-
visningar och foéreskrifter, som befunnes erforderliga.

1945 drs trafiksidkerhetskommitté hivdar, att ett bibehallande av systemet
med militira besikiningsméin vore, savitt anginge provningen av bilférare,
tillfredsstillande endast under férutsitining, att man kunde vinna garantier
for att de militdra besiktningsméinnen innehade samma kompetens som de

civila och att deras prévning utférdes med lika stor stringhet och noggrann-
het.

Kompetensproven.

1945 drs trafikscikerhetskommitté delar utredningens uppfattning, att k o r-
kortsproven icke borde avldggas infér polis. En sidan an-
ordning skulle endast medféra, att man finge tva olika besiktningsmanna-
kérer, och detta vore olyckligt, icke minst ur enhetlighetens synpunkt. Dar-
emot forklarar sig ldnsstyrelsen i Stockholms lin icke vara beredd att pa
grundval av utredningens argumentering helt avvisa tanken pa att dverflytia
vissa arbetsuppgifter pa for indamalet skolad polispersonal. Liknande stand-
punkter intagas av polismdstaren i Orebro och motormdinnens riksféorbund.

Utredningens forslag att koncentrera kompetensprévning-
arna till ett mindre antal orter med uthildat gatunit och na-
gorlunda omfattande trafik har féranlett atskilliga uttalanden. Forslaget till-
styrkes salunda i huvudsak av ldnsstyrelserna i Jonkopings, Kronobergs samt
Gdteborgs och Bohus lin. Foérstnimnda linsstyrelse anfor bl, a.

Mot utredningens standpunkt, att kérkorts- och trafikkortsprov som regel
boéra forlaggas till stiider och andra titt bebyggda orter med utbildat gatunit
och nigot sa nir siark trafik, lirer icke i och for sig vara nagot att erinra.
Den inskriankning i allmfnhetens bekviamlighet, som forslaget medfor, kan
vid det forhallandet, alt sidana prov normalt avliggas endast en gang i var-
Je minniskas liv, icke tillmitas stérre betydelse. Rent psykologiskt sett kom-
mer den omstéindigheten, att kdrkortsprov endast kan avliggas pa ett litet
antal platser och att aspiranten ofta maste foretaga en sirskild resa for detta
idndamal, att medféra 6kad respekt for provet.

Invindningar mot den féreslagna koncentrationen av kompetensproven ha
emellertid gjorts i flera av de inkomna yttrandena. Silunda har Idnsstyrelsen
i Kristianstads ldn icke funnit sig kunna bitriida detta forslag och anfér sa-
som motiv harfér bl. a.

Uppenbart dr att icke obetydliga oldgenheter och kostnader komma ati
dsamkas den kor- och trafikkortssGkande allmiinheten vid en dylik begrins-
ning av mdojligheterna att avligga prov. A andra sidan lirer det icke kunna
bestridas, att en prévning under de svarare férhallanden, som de angivna tit-
orterna erbjuda, manga ganger ger en bittre ledning for bedémande av ve-
derbérandes limplighet dn ett prov foretaget & en ort med mindre trafik.
Framfor allt torde reaktions- och anpassningsférmagan hos aspiranterna
bittre kunna bedémas. Fragan ar dock om sistnimnda férhallande bor till-
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erkinnas avgorande betydelse. Hirvid ma till en borjan erinras om att under
ar 1939 avlades i riket icke mindre dn inemot 84 000 kor- och trafikkorts-
prov. Redan denna hoga siffra inger en viss tveksamhet rérande limplighe-
ten av att belasta trafiken i de 36 uppriknade titorterna med proven i fraga.
Vidare ma framhallas, att utredningen icke limnat nagot underlag for sitt
pastaende att den foreslagna anordningen vore betingad av trafiksiikerhets-
skil av sadan styvrka, att de {6rut nimnda oldgenhels- och kostnadssynpunk-
lerna borde vika. Man synes dven hava bortsett fran det faktum att vid féard
i tittbebygegda samhillen bilférarens mindre rutin ofta uppviges av hans
storre forsiktighet. Till slut ma framhallas, att nagon som helst norm icke
kunnat uppritthallas vid bestimmandet av de lampliga titorterna; i regel sy-
nes man hava fatt ngja sig med att dirtill utse de storsta samhillena inom
varje distrikt utan hidnsyn till att man samtidigt i ett annat och kanske nir-
beldget distrikt ansett sig bora sasom liamplig provningsort underkinna ett
innu stérre samhiille.

Ldnsstyrelsen i Kopparbergs ldn forordar, att korkortsprov skall fa avlig-
¢as pa samtliga stations- och mottagningsorter, icke minst med hinsyn till
de stora kostnader, som i annat fall skulle uppkomma foér den kérskortsso-
Lkande allméinheten. Linsstyrelsen anfoér vidare bl. a. foéljande.

Det dr ingalunda siikert att en korkortssékandes eventuella svagheter lit-
tast avslojas vid prov i stadstrafik. Denna ir — atminstone i de storsta sti-
derna noggrant reglerad, och motorforarens sjilvansvar reduceras ofta till
ctt strikt iakttagande av varningsmirken och trafikpolisens anvisningar.
Dessutom dro oOvriga trafikanter i regel bittre disciplinerade ju storre ett
samhille ar, ett forhallande som ocksa underlittar for foraren att klara upp-
kommande situationer. I mindre orter och pa landsbygden rader i allménhet
storre oreda i trafiken, varfor en forare stindigt maste rikna med att andra
trafikanter upptrida pa ett for honom och for sig sjalva riskabelt siitt. En
motorforare fran landsbygden eller fran en mindre ort iakttager i regel stor
{orsiktighet, da han kommer till ett stérre samhille, dir han ir obekant och
ovan att firdas. Hiarigenom blir han icke dar till den fara for trafiken, som
ulredningen svnes forestalla sig. Samma omdoéme kan dessvirre icke alltid
fiallas om stiidernas motorférare, niir de komma ut pa landet. Det dr inga-
lunda sd att landsbygdens motorforare dro en trafikfara, nir de komma in
till stiiderna utan oftare det motsatta att stidernas motorforare dro farliga
pa landsvigarna.

I allmdnhel synes man vara benfigen att tillméta korkortsprovet ett alltfor
stort virde som mitare pa en forares skicklighet. Denna beror frimst av
vaksamhet och omdome, egenskaper som icke kunna komma till nagot kla-
rare uttryck under den hogst halviimmeslanga uppvisningen infor besikt-
ningsmannen. Denne kan mdjligen konstatera fortrogenheten med trafikreg-
lerna och de tekniska kunskaperna i fraga om fordonets mandévrering, men
om sokandens forutsitiningar i ovrigt att bli en god och ansvarskinnande
{orare kan besikiningsmannen icke hinna fa nagon siikert grundad uppfatt-
ning. Men 1 sjalva verket ar det just pa forefintligheten eller franvaron av de
egenskaper, som icke komma 1ill synes vid provet, som forarens kvalifika-
lioner ur trafiksiikerhetssynpunkt komma att bero. Dirfor bér korkortspro-
vels betvdelse icke dverdrivas. Erlarenhelen visar ocksa att flertalet olyckor
icke bero pa forarens bristande kunnande utan pa oforsiktighet och dverdad.

Principieiia avsiandslaganden fran den foreslagna koncentrationen av kor-
korts- och trafikkortsproven av liknande innebird som de nu dtergivna ulli-
tandena ha vidare anmills av [insstyrelserne i Sodermanlands, Hallands,
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Orebro och Vdstmanlands lin, motorférarnas helnykterhetsforbund, motor-
mdnnens riksforbund samt av Sveriges automobilhandlareférening och bil-
verkstddernas riksforbund, vilka sistnimnda béda organisationer avgivit
gemensamt yttrande.

Polismdstaren i Orebro framhiller vissa oligenheter ur trafiksikerhetssyn-
punkt, som kunna tinkas uppkomma vid den foreslagna koncentrationen.

Utredningens forslag att koncentrera kompetensproven fér erhallande av
kor- och trafikkort samt tillstdnd till yrkesmissig utbildning av bil- och mo-
torcykelforare till ett fatal stider och tiattbebyggda orter torde komma att
medféra ur trafiksikerhetssynpunkt icke onskvirda konsekvenser. Praktiken
har nimligen visat, att Svningskérning regelmiissigt forlagges till de stader
och till de speciella gator och andra offentliga platser, som besiktningsmin-
nen normalt anvinda for provkoérningar. Lararen riknar med att eleverna
lattare skola kunna klara proven, dérest évningskorningarna verkstiillas pa
platser, dir proven utfoéras. Aven om poliskammaren hyser den uppfattning-
en att O6vnings- och provkoérningar bora forliaggas till gator med tit trafik
och till parkeringsplatser med stor beliggning, torde dock en ytterligare ut-
6kning av sadana korningar medfora icke blott ett mycket stort trafikosi-
kerhetstillstand utan dven en kraftig uppstoppning i den rérliga trafiken.
Stegringen i 6vnings- och provkérningarna skulle mojligen kunna medféra
forbud for sadana korningar pa starkt trafikerade gator och parkerings-
platser. Utredningens syfte skulle harigenom icke kunna i praktiken genom-
foras.

Atskilliga myndigheter och organisationer pavisa de oligenheter, som skul-
le uppsta for befolkningen i avligsna bygder, om utredningsforslaget om
sammanférande av korkortsproven genomfordes. Ldnsstyrelsen i Norrbottens
ldin framhaller salunda, att om korkorisprov skulle fa avliggas endast pd en
ort inom ldnet, ndmligen Lulea, skulle en korkortsaspirant fran Karesuando
tvingas resa nirmare 50 mil och en fran Kiruna 30 mil for att komma till
forratiningsorten. Erinringar i samma riktning ha gjorts av Idnsstyrelserna
i Ostergétlands, Skaraborgs och Jdmtlands Iin samt av kungl. automobil-
Eklubben och Sveriges bilskolors riksférbund.

Vidare har detta sporsmal berérts av 1944 drs trafikforfattningssakkun-
niga, som {ramhalla, att &ven om man i princip ansage det riktigt, att kor-
och trafikkortsprov avlades pa piatser, diar trafikforhillandena medgave en
mera allsidig prévning, torde det dock enligt de sakkunnigas mening vara
uteslutet att kunna — utan asidosittande av allminhetens berittigade in-
tressen — inskridnka antalet platser pa sétt skett i utredningsforslaget. Sir-
skilt giillde detta i fraga om de norrlindska linen med deras linga avstind
och kostsamma, tidsédande resor. Fragan om vilka orter, som kunde godta-
gas for avldggande av prov av ifrigavarande slag, torde emellertid ej bora
{aststillas i forevarande sammanhang utan borde avgdras av vederborande
lansstyrelse i samrad med besiktningsminnens chefsmyndighet.

Utredningens forslag betraffand¢ anordnandet av prov fér blivan-
de kdorskoleldrare har i allmidnhet icke berérts i yttrandena. 1945
drs trafiksdikerhetskomnutté meddelar, att kommittén overvigde att foresla,
att en central statlig kursverksamhet for bilskolornas chefer och instrukto-
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rer skulle igangsittas i syfte att hdja bilskoleundervisningens standard. Kom-
me en sddan utbildning och examination till stand, syntes proévningen av
bilskoleldrarna infor besiktningsminnen kunna bortfalla.

Sveriges bilskolors riksférbund foreslar, att vid tillsdttandet av nya bilsko-
lechefer kompetensproven skulle foretagas av séirskilda till centralorterna an-
knutna provningsnimnder, bestdende av ire personer, varav en borde vara
vederborande biléverkontrollor och en representant for Sveriges bilskolors
riksférbund.

Distriktsindelningen m. m.

Utredningens forslag att avskaffa den nuvarande distriktsindelningen och
att i stillet sammanfora besiktningsviisendets befattningshavare i grupper
samt det i samband dirmed staende férsiaget om frihet att vilja besiktnings-
man beréras i ett flertal yttranden.

Det sistnimnda forslaget har i allmiinhet icke féranlett nigon erinran.
Diremot anse flera remissmyndigheter behov foreligga av en viss gransdrag-
ning betriffande besiktningsménnens territoriella verksamhet. Statskontoret
anfor i denna fraga foljande.

Forrittningssokande skall enligt forslaget erhélla ritt att vinda sig till
besiktningsman pa den ort han &nskar for att underga prévning eller fa be-
siktning utférd. Ehuru denna valfrihet sdsom utredningen framhdllit ir for-
enad med risken av ojimn arbetsférdelning, vill statskontoret likvil icke mot-
siitta sig, att en sadan ordning férsoksvis infores. Detta bor dock icke for-
anleda, att distriktsindelningen helt avskaffas. Ett bibehillande av densamma
i viss utstrickning synes erforderligt sdvill av organisatoriska skil som for
att astadkomma begrinsning av resekostnaderna. Sasom minimikrav bor i
detta hiinseende gilla, att envar av de nio foreslagna gruppernas befattnings-
havare tilldelas visst eller vissa lin sdsom tjinstgoringsomrade. Arbetsupp-
gifterna for varje grupp béra da begrinsas till det eller de gruppen tilldelade
linen, i den man chefsmyndigheten icke foreskriver avvikelse harifran.

Behovet av territoriella grinser for besiktningsminnens verksamhet fram-
hiives vidare av vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen, dverstdthdllardmbetet, ldns-
styrelsen i Jamtlands ldn, 1944 drs trafikférfattningssakkunniga samt auto-
mobilbesiktningsmdnnens férening. Nu ndmnda lénsstyrelse och trafikfér-
fattningssakkunniga foresla, att ifrigavarande gransdragning uppdrages at
chefsmyndigheten, som dirvid bér samrada med linsstyrelserna.

Lénsstyrelsen i Stockholms ldn anser det vara av betydelse, att varje lins-
styrelse hade en linsbesiktningsman att radféra sig med i drenden, vilkas
bedéomande kriivde tillgang till sidan experiis som den, en dylik befattnings-
havare representerade.

Lénsstyrelsen i Jonképings lin och 1945 drs trafiksdkerhetskommitté hysa
vissa betiinkligheter mot utredningens forslag att medgiva korkorlsaspirant
rill alt viinda sig till vilken besiktningsman som helst. Lansstyrelsen anfor
hirom foljande.

Besikiningsviisendets nuvarande lokala organisation bygger pi en fast
distriktsindelning, som ir folad pa linsindclningen, medan i utredningens
forslag bada dessa principer overgivils. Linsstyrelsen kan hiirutinnan nippe-
ligen dela betiinkandets stindpunkt. IZn nagorlunda fast distriktsindelning
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ir av betydelse for en jimn arbetsférdelning mellan de olika besiktnings-
miinnen. Saknas sidan indelning kan man, sasom fOr ovrigt i betinkandet
papekas, befara, att korkortsaspiranter vid provens avliggande skola hin-
viinda sig till sidana besiktningsmin, som fitt namn om sig att vara mindre
fordrande in andra. Slopandet av den fasta distriktsindelningen synes vidare
sirskilt betinkligt med hansyn till de uppgifter i trafiksikerhetsarbetet,
som sannolikt komma att aliggas besikiningsminnen. Ur berérda synpunkt
torde det vara mycket angeliget att atminslone bildverkontrollérernas terri-
toriella verksamhetsomriaden erhilla forhillandevis markerade grinser. All-
méinheten har emellertid uppenbarligen i vissa fall ett legitimt intresse av att
fa viinda sig till annan besiktningsman #n vederborande i det »egna» distrik-
tet. Redan nu medger for 6vrigt 19 § motorfordonsférordningen i fall av syn-
nerlig olidgenhet fér koérkortsaspirant undantag fran distriktsindelningen. Mer
in en uppmjukning av denna regel, si att diven nagot mindre starka skil
in i paragrafen angivas kunna godtagas, torde i sjilva verket icke erfordras
for att nimnda intresse skall bliva i skilig man tillgodosett. Ett slopande av
distriktsindelningen 4r salunda icke ur denna synpunkt pakallat.

Starka skél synas vidare tala for att anknytningen till ldnet bibehalles.
Lénsstyrelsen har fér nirvarande synneriigen vidstrickta befogenheter enligt
trafikforfattningarna med avseende 4 motorfordonstrafiken i linet. Vid 16-
sandet av en del av dessa uppgifter 4r samarbetet mellan linsstyrelsen och
linsbesiktningsmannen av stor betydelse. Ehuru férslag dirom icke fram-
lagts, forefaller det rimligt att anta, att dven lansstyrelsen kommer att an-
fortros nya uppgifter inom trafiksikerhetsarbetet. Behovet av samarbete
med besiktningsvisendet torde did komma att 6ka. Under sadana forhallan-
den hade det varit naturligare att — i stiillet for att fjirma besiktningsmén-
nen fran linsstyrelserna — hir avigabringa en nirmare anknytning.

For att bereda ldttnad fér allmiinheten vid avliggande av kérkortsprov
finner trafiksikerhetskommittén for sin del det vara tillrickligt att utbyta

uttrycket »synnerlig oldgenhet» i 19 § 1 mom. MF mot uttrvcket »oli-
genhet».

Central-, stations- och mottagningsorter. Antalet befattningshavare.

Utredningens forslag att minska antalet foéorrdttningsplat-
ser for besiktningsméinnen har foranlett uttalanden i manga av de inkomna
yttrandena.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen finner utredningens ifrigavarande for-
slag innebidra mycket patagliga fordelar ur organisatorisk synpunkt. Styrel-
sen anser det emellertid knappast ga att inskrinka antalet mottagningsorter
sa radikalt som foreslagits; siirskilt med hinsyn till bilhandelns och den yr-
kesmissiga trafikens intressen torde det bli erforderligt att i vissa delar av
landet 6ka antalet sidana orter. Vare sig dkning skedde eller ej torde man
dirjimte fa antaga, att besiktningsminnen finge i stérre omfatining in nu
foretaga resor for utférande av férriittningar pi annan ort.

Sévil besiktningsminnens arbete som kontorsarbetet kunde organiseras
mera rationellt, om den foreslagna centraliseringen komme till stind, anfér
automobilbesiktningsmdnnens forening. Foreningen hade dirfor intet att er-
inra i princip mot en centralisering men trodde, att denna komme att bli en
svar stotesten ur allménhetens synpunki. Man finge riikna med stor tillstrom-
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ning av forrittningssokande till stations- och molttagningsorterna, varfoér ar-
betsforhallandena borde vara synnerligen vélordnade.

Motorférarnas helngkterhetsforbund har for sin del intet att erinra mot
forslaget betriffande central-, stations- och mottagningsorterna.

Kungl. automobilklubben, Sveriges automobilindustriférening och Sve-
riges trafikbildgares riksorganisation anmila diremot i sina yttranden be-
tinkligheter gentemot utredningsforslaget att koncenlrera besiktningsverk-
samheten till ett mindre antal orter. Sistnimnda sammanslutning anfor
hiarom bl. a.

Grundliggande fér organisationen av besikiningsvisendet bor givetvis vara,
att densamma i administrativt hianseende skall bli s praktisk och iandamals-
enlig som mdjligt och bereda den forrittningssdkande allminheten minsta
mojliga oldgenheter i friga om kostnader och tidsspillan. Riksorganisatio-
nen anser, att utredningen i silt forslag icke tillrickligt beaktat dessa fakto-
rer. I detta avseende kan man peka pa, hur forhallandena i Norrland med
dess langa avstand foreslagits skola bli. Betinkandet synes dirfér bora bli
toremal foér en overarbetning i nu angivna hinseende, endr den foéreslagna
distriktsindelningen enligt riksorganisationens mening icke kan ldggas till
grund for en lagstiftning pa omradet,

I sitt gemensamma yttrande framhalla bilverkstdidernas riksforbund och
Sveriges automobilhandlareforbund, att allmidnheten, nir det gillde besikt-
ningsforrittningar, mera sillan komme i direkt kontakt med besiktnings-
mannen utan hos dessa foéretriddes i1 forsta hand av automobilhandlarna
och i stor omfatining av bilverkstiiderna, samt att central-, stations- och
mottagningsorter dirfér i mdjligaste man borde uiviljas dven med hinsyn
till automobilhandelns och bilverkstidernas lokalisering.

I manga lansstyrelsers utlatanden liksom 1 atskilliga till dessa utlatanden
fogade yttranden fran lokala remissinstanser framforas onskemal betriffande
forritiningsorterna inom respektive lan. Jag kommer i det foljande huvudsak-
ligen att angiva, vad yttrandena innehalla betriffande central- och stationsor-
ter, medan jag betriffande mottagningsorter torde fa hinvisa till handlingarna.

Vad férst angar de foreslagna centralorterna, dir gruppchefen —
biléverkontrolléren — skulle vara placerad, ifragasitter Ildnsstyrelsen i Kal-
mar lin om Jonkoping kunde betraktas som lamplig centralort for
Smaland och Oland. Ur geografisk synpunkt finge Viixjo sasom varande
beliigen ungefir i centrum av omradet anses avsevart limpligare éin Jon-
koping, sirskilt med hinsyn till énskvirdheten av att forkorta tiden och
lingden av de tjiinsteresor som den foreslagne oOverkontrolléoren hade att
foretaga inom sitt omrade liksom iiven med hansyn lill allméinhetens intresse
alt Litt komma i kontakt med denne tjansteman.

Aven Kronobergs lastbilscentralers ldnsforening u. p. a., Kronobergs ldrs
droskbiligareférening och Vdrxjo motorsdllskap anse, att Viaxjo bor bli cen-
tralort 1 stiillet for Jonkoping.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, linsstyrelsen i Visternorrlands lin samt
Sveriges trafikbildgares riksorganisation fororda lHiarniosand siasom ceniralort
i stillet for Sundsvall,
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Ldnsbesiktningsmannen i Vdsterbottens Iin anser, att de stora avstinden
i 6vre Norrland motiverade, att savil Umea som Luleid bleve centralorter.
Om utredningens forslag genomférdes, skulle den i Lulei stationerade bil-
overkontrolléren vid en inspektionstionsresa i bil till samtliga stations- och
mottagningsorter ha att firdas ca 190 mil, alltsi betydligt lingre én strickan
Ystad—Haparanda. Aven lcdnsstyrelsen i Vsterbottens lin framhaller, att det
férelag ett oavvisligt behov for lidnet att f egen centralort, nidmligen i Umea.

Som férut nimnts ha &tskilliga Onskem&l framférts betrdffande sta-
tionsorterna. Silunda finner ldnsstyrelsen i Sédermanlands ldn det
foreslagna antalet stationsorter for litet for linets vidkommande. Ldnssty-
relsen i Kalmar ldn anser Vistervik béra bibehdllas som stationsort.
Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen, Idnsstyrelsen i Hallands ldn m. fl. fram-
halla, att Halmstad borde forbli stationsort. Sveriges automobilindustri-
forening ifragasiitter lampligheten att indraga Uddevalla siasom stations-
ort. Ldnsstyrelsen i Skaraborgs ldn féorordar Mariestad som stationsort
i stallet for Skovde. Ldnsstyrelsen i Orebro Iin jamte ett flertal lokala myn-
digheter och organisationer hidvda, att besiktningsman borde stationeras i
Karlskoga. Besiktningsman borde vidare, enligt ldnsstyrelsen i Koppar-
bergs ldn, finnas i Ludvika. Ldnssiyrelsen i Gdvleborgs ldn m. fl. hem-
stiller att S6derhamn icke matte slopas som stationsort. Ldnsstyrelsen
i Vdsterbottens lin och Sveriges automobilindustriférening framstilla samma
onskemal betriffande Skelleftea. Slutligen féreslar vdg- och vatten-
byggnadsstyrelsen, att G#adllivare bleve stationsort i stillet f6r Kiruna.

Konkreta erinringar betriaffande utredningens férslag angiende orter, dir
mottagningar borde 4ga rum, ha framforts bl. a. av flertalet ldnssiy-
relser.

I detta sammanhang torde jag béra nimna, att vdg- och vattenbyggnads-
styrelsen forutsatt, att besiktningsman, liksom nu i viss utstriickning ar fallet,
skulle utféra forrattningar dven utom stationsort och faststilld mottagnings-
ort, i den man besiktningsmannens évriga arbetsuppgifter det tillite. Sadan
forrattning borde verkstillas i fall, da det gillde att tillfredsstilla ett berit-
tigat krav frin fordonsigare, for vilken ett instillande av fordonet pa sta-
tions- eller mottagningsort skulle medfora avsevird oligenhet. Aven syntes
dylik resa kunna foretagas, da t. ex. yrkessammanslutning, bussforetag eller
bilhandlare anmilde ett stérre antal férrittningar att utforas & viss dag.

Flera remissmyndigheter anse det féreslagna antalet besiktnings-
mén for litet. Uttalanden i denna riktning ha gjorts av Idnsstyrelserna i
Kronobergs, Kristianstads, Vdstmanlands och Kopparbergs lin samt dessutom
av bilverkstddernas riksférbund och Sveriges automobilhandlareférbund.
Léinsstyrelsen i Kristianstads 1an ifragasitter, huruvida icke en reservkar for
avhjilpande av tillfalliga arbetsanhopningar borde upprittas. Védg- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen framhaller, att mojlighet maste hallas oppen att vid
mera avseviard arbetsanhopning forstirka personalen och att av denna an-

ledning anslagsposten till avléningar till icke-ordinarie personal bér beteck-
nas férslagsvis.
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Befattningshavarnas arbetsuppgifter.

I en del yttranden beréras de arbetsuppgifter, som utredningen avsett skola
fullgoras av de foreslagna biloverkontrollérerna, samt de nya tjanstealig-
ganden, som enligt utredningen borde avila besiktningsménnen over huvud.

Vad till en borjan angar de foreslagna befattningarna sasom bildover-
kontrolldr, sa finna Idnsstyrelserna i Kronobergs, Skaraborgs och Kop-
parbergs lin icke behovet av dessa tjinster tillrickligt styrkt. Linsstyrelsen
i Skaraborgs lin anfor hirom féljande.

Diremot kan linsstyrelsen icke finna forslaget lampligt 1 vad det avser
besiktningsminnens uppdelning i grupper med en overkontrollor som hogste
besikiningsman fér varje grupp. Enligt linsstyrelsens mening kan overinse-
endet och organiserandet av det dagliga arbetet och tillsynen 6éver personalen
pa varje stationsort endast handhavas av en dar placerad besikiningsman,
icke av en & annan ort placerad befattningshavare. I stilllet for den fore-
slagna gruppindelningen och inrittandet av overkontrollorsbefattningar bor
darfor en av besikiningsminnen pa varje stationsort med lonegradsplacering
i A 24 bliva férman for personalen och samtidigt, direst han &r stationerad
i residensstaden, den besikiningsman, som skall tillhandagd ladnsstyrelsen
med utredningar och utlatanden. Dérigenom skulle siledes dven ernas, att
besiktningsmannens nuvarande anknytning till linsstyrelserna kan bittre bi-
behallas, niagot som maste vara av viarde savil for lansstyrelserna som besikt-
ningsvisendet, iven om den lokala distriktsindelningen upphdr.

Linsstyrelsen i Kopparbergs lin foreslar for sin del, att bilbesikiningsmén-
nen finge stillning av tjinstemin i viig- och vattenbyggnadsverket med pla-
cering i respektive vigforvaltningar. Den befalining med personalfragor, som
enligt utredningen skulle tillkomma bildéverkontrolloren, skulle da automa-
tiskt overga pa vigdirektoren.

1945 drs trafiksdkerhetskommitté uppehaller sig vid fraiganom utvidga-
de arbetsuppgifter fé6r besiktningsminnen i allminhet. Vid
planliggningen av trafiksikerhetsarbetets organisation hade kommitién rak-
nat med, att detta arbete icke blott krivde ett centralt ledande organ, forlagt
till huvudstaden, utan ocksa lokalt arbetande krafter.

Redan nu syntes besikiningsmiinnens verksamhet i huvudsak vara dgnad
trafiksikerheten. Savil kontrollen over bilbestindet som prévningen av fo-
rarna skedde framforallt i syfte att forebygga olyckor. Kommittén tankle
sig emellertid, att besikiningsméinnen i framtiden skulle fa sina arbetsupp-
gifter vidgade, sa att de inom sina omriden hade att medverka i trafiksi-
kerhetsarbetet i dess helhet. Bilbesiktningsutredningen hade sjilv pekat pa
lampligheten av atl besiktningsminnen pa de tider, d& de vore mindre ar-
betshelastade, anviindes for trafikutbildning av polisménnen och for trafik-
undervisning i skolorna. Kommitién skulle diirutover 6nska, att besikinings-
minnen finge deltaga i det omfattande arbete, som maste utféras for att
upptiicka och undanrdja siadana olycksanledningar, som ulgjordes av da-
lig sikt, farliga jirnviigskorsningar, olimpliga viig- och galuanordningar
cle. Det skulle salunda aligga besikiningsménnen att forelaga inspeklions-
resor och all inkomma med rapporter angiende de misstorhillanden, som
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de dirvid kunnat iakttaga. Delta innebure en virdefull forstirkning av de
arbetskrafter, vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och vigférvaltningarna kun-
de stilla till forfogande, och det skulle sikerligen tillféra de trafiksikerhets-
vardande organen nya synpunkter och initiativ.

Aven automobilbesiktningsmdnnens férening har framfort en del synpunk-
ter betriffande de ifragasatta nya uppgifterna for besiktningsminnen. Efter
att ha framhallit, att nigon sirskild ersittning hirfor icke torde vara av-
sedd, anfér féreningen bl. a. foljande.

Forst ma framhallas, att arbetet med besikiningar r fysiskt pafrestande,
sirskilt vintertid och sa linge besiktningarna skola goras ute under otjinlig
viderlek. Dértill kommer att besiktningsarbetet maste koncentreras 1ill de
ljusa timmarna av dagen. Det ar diarfoér en lycklig omstindighet, att arbets-
méangden brukar minska nigot under hésten och vintern. Pa grund hirav
kan det icke tagas som regel, att besiktningsminnen firo disponibla for extra
arbeten under de tider pA dagen, som utgdra normal arbetstid i skolor och
annorstides. Dirtill kommer, att vissa av dessa arbetsuppgifter (exempelvis
trafikundervisning i skola) ritteligen héra hemma hos andra myndigheter
(polisen). Avenledes bor teknisk Gversyn av staten tillhoriga fordon som re-
gel utforas av den myndighet, som disponerar fordonen. Om nagon begrins-
ning av extra arbetsuppgifter icke inféres, uppstar litt risk for att det ordi-
narie arbetet maste eftersiittas.

Slutligen har i ett par remissyttranden pekats pa virdet for myndigheter-
na av att i vissa fall kunna utnyttja besiktningsminnens sakkunskap.

Generalpoststyrelsen finner det silunda icke uteslutet, att postverket med
fordel skulle kunna anlita eventuellt blivande bilkontrollérer for oversyn av
motorfordon a vissa orter, sirskilt i Norrland, virdering av skador efter
olycksfall o. s. v.

Statens biltrafikndmnd meddelar for sin del, att nimnden i sin verksam-
het ofta hade behov av sakkunnigt bitride vid vérderingar och o6vriga ut-
redningar. Hittills hade nimnden i sadana fall varit hinvisad till att under
hand vidtala besiktningsman att mot siirskild ersiitining utféra dylika upp-
drag.

Rompetenskrav, avléningsfrdgor och tjdnstebendmningar.

Betriffande besiktningsmiénnens kompetens férklarar
sig viig- och vaitenbyggnadsstyrelsen vara ense med utredningen dirom, att
for besiktningsman icke borde uppstiillas obligatoriskt krav pa examen
fran teknisk hogskola. Dylik examen borde emellertid riknas som vigande
merit, da det gillde tillsiittandet av hogre tjinster. Med hansyn till besikt-
ningsménnens arbetsuppgifter ansige dock styrelsen, att samtliga besikt-
ningsmin borde ha minst examen fran tekniskt liroverk eller liknande
samt ldngre tids vana och erfarenhet som férare av motorfordon.

Den militira besiktningsmannakéren utgjorde, framhéller chefen fér
férsvarsstaben, en virdefull reserv av for besiktningsmannatjinst kompetent
personal, i vissa fall med synnerligen goda savil teoretiska som praktiska
kvalifikationer, varfor denna personalgrupp liksom hittills borde kunna
utnyttjas vid rekrytering av den civila besiktningsmannakéren.
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1945 drs trafiksdkerhetskommitté anser nodvandigt att till hir ifragava-
rande tjinster forvirvas personal med relativt hog kompetens. Déarest i det
foregdende omnimnd statlig kursverksamhet fér bilskolepersonalen kom-
me till stand, kunde det organ, som finge hand om dessa kurser, limpligen
anordna specialkurser for blivande besiktningsmin.

Ldnsstyrelsen i Kalmar ldn finner, att for erhallande av besiktningsman-
natjinst borde krivas examen vid teknisk hoégskola eller pa annat sitt for-
virvad motsvarande utbildning.

Aven automobilbesiktningsmdinnens férening forordar som kompetens-
norm utbildning vid svensk teknisk hoégskola samt dessutom vil vitsordad
praktisk tjinstgéring inom facket under minst 5 ar. Undantag fran utbild-
ning vid hégskola borde dock kunna medgivas den, som annorledes {Orviir-
vat sadan kunskap och skicklighet, att han otvivelaktigt vore lamplig sa-
som besiktningsman. Man skapade di en riktig grund for erhallande av den
kar, som arbetsuppgifterna krivde. For sitt forslag anfér foreningen bl. a.
foljande motivering.

Utredningen siitter i kompetensfrigan som norm examen fran tekniskt
gymnasium under motivering, att for flertalet besiktningsmin torde detta
vara tillrickligt, men i samma mening uttalar utredningen onskvirdheten
av, att inom organisationen finnas nagra besiktningsmin med hog uthild-
ning pa det tekniska omridet. Detta synes vara en inkonsekvens med hin-
syn till rekryteringen. Ingenjérer med utbildning vid tekniskt gymnasium
kunna med fordel antagas i storre verk och inrdttningar med central foér-
valtning, dir tekniska befattningar i flera olika grader finnas och dir dessa
ingenjorer arbeta under sakkunnig ledning och vidare utbildas foér sin upp-
gift hos den forvaliningen. Besikiningsviisendet dr emellertid en liten orga-
nisation med de tekniska befatiningshavarna spridda pa en mdangfald plat-
ser, dir de sjilvstindigt hava att utéva sin tjinst. Diarfor bor varje aspirant
pa besiktningsmannatjinst, dA han antages i yrket, vara tillrickligt tekniskt
kvalificerad fér att kunna sedermera i verksamheten utveckla sig till att

sjalvstindigt handhava alla slag av forritiningar. Endast pa detta sitt giver
man rekryteringsfragan en tillfredsstillande 16sning.

Foreningen forutsétter emellertid, att dispens fran nu angivna kompetens-
krav komme att meddelas nuvarande besikiningsmén, i den mén de icke
uppfyllde de hdéjda fordringarna.

Liknande synpunkter som de nyss atergivna foretriidas av statsverkens
ingenjérsforbund.

Slutligen anser Swveriges bilskolors riksforbund, att i kompelensfordring-
arna for besikiningsmiin borde ingd viss tids praktik fran bilskola.

Fragan om Dbesiktningsminnens léncgradsplacering
berdres i atskilliga yllranden. Fran allmdnna lénendmndens sida ha de fo-
reslagna inplaceringarna i lonegrader av biléverkontrollorer och bilkontrol-
lorer ej foranlelt nigon erinran. Lénsstyrelsen i Ostergitlands Iin finner 16-
nerna vil avvigda med hinsyn till uppstillda kompetensfordringar.,

Diremot anser statskontoret, att biirande skiil icke anforts {or placering
av bilkontrollorerna i hogre Ionegrad éin 21, varfor dmbetsverket forordar
nimnda lonegrad. Aven Iinsstyrelsen i Stockholins lin ifragasiitter, om icke
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den foreslagna lonegradsplaceringen, i forhallande till vad som géllde for
en del andra befattningshavare med jaimférliga kvalifikationer, lage nagot
fér hogt.

A andra sidan ifragasiittes fran flera hall, om icke den fdreslagna Ione-
stallningen vore vil lag, sarskilt med hidnsyn till de begrinsade befordrings-
utsikterna. Salunda foreslar Idnsstyrelsen i Kalmar lin, att biléverkontrol-
16r placeras i 28 eller 30 16negraden och bilkontrollor i 26. Till stéd for for-
slaget anféres foljande.

Allt for stor sparsamhet i detta avseende Ar oklok och kommer helt visst
att medfora stora risker for att de till ifrdgavarande befatiningar horande
betydelsefulla uppgifterna icke bliva tillfredsstillande utforda. Liansstyrel-
sen vill ytterligare understryka, att man i detta sammanhang boér beakta
savil de betydande ekonomiska virden, vilka ber6éras av ndmnda befatt-
ningshavares verksamhet, som den storleksordning, automobilvisendet nu-
mera intar bland kommunikationsmedlen. Férebyggande av trafikolyckor
genom biltrafiken ir dessutom ett betydelsefullt socialt problem, som intimt

sammanhinger med bilbesiktningsminnens verksamhet och som kraver
samhiillets noggranna uppmaéarksamhet.

Linsstyrelsen i Vddstmanlands ldn anser, att ligre lonegrad an 24 icke
bor ifrigakomma for nagon besiktningsman. Vidare utirycka Idnsstyrelser-
na i Goteborgs och Bohus, Alvsborgs samt Jdmtlands lin m. fl. tvivelsmal
om de foreslagna l6nernas tillricklighet for att locka kompelenta s6kande.

Automobilbesiktningsmdnnens férening och statsverkens ingenjérsfor-
bund foéresla, att de ordinarie besiktningsminnen placeras i lonegraderna
26, 28 och 30.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, som i stort sett icke haft nagot att
erinra i1 fraiga om utredningens l6neavviagning, foreslir, att biloverkontrol-
léren 1 Malmé placeras i A 26 samt att en befattning i A 24 inrittas i envar
av stdderna Stockholm, Goéteborg och Malmé.

Aven linsstyrelsen i Malméhus ldn foreslar, att biloverkontrolloren i Mal-
mo placeras i A 26. Denne borde enligt linsstyrelsens férmenande 4ga verk-
stilla typbesikining.

Utredningens forslag att samtliga bildverkontrollérer och heltidsanstillda
bilkontrollérer skulle uppféras 4 ordinarie stat har icke sirskilt beréorts i
vttrandena. Generalpoststyrelsen har emellertid ifragasatt limpligheten av att
de foéreslagna biloverkontrollérerna tillsittas genom fullmakt. Med hinsyn
till de sérskilt stringa krav, som syntes bora stillas pA dessa befattnings-
havares fysiska roérlighet och férméga att folja teknikens utveckling p& bil-
trafikens omrade, torde ett forordnande at ordinarie bilkontrollér att pa viss
tid vara biléverkontrolldr, placerad i lamplig 16negrad av loneplan C. inne-
bira bittre mojligheter att — om sa skulle befinnas onskvirt — foérflytta
vederborande till annan mindre krivande befatining.

Utredningens forslagatt bilkontrollérerna i Sveg, Lycksele,
Arvidsjaur och Kiruna, vilka befattningshavare icke beriknades er-
halla full sysselsittning, skulle avlonas med efter arbetsmingden avpassade
arvoden har tagits upp till behandling i flera yttranden. Vdg- och vatten-
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byggnadsstyrelsen framhaller, att ifragavarande tjinster i vissa fall torde bli
forenade med omfattande resor till faststillda mottagningsorter, vartill skulle
komma resor i samband med av allminheten pakallad foérritining 4 annan
ort. Enligt styrelsens mening torde det mota stora svarigheter att for dylikt
uppdrag erhalla person, vilken vore savial kompetent som opartisk och vil-
ken dven kunde disponera sin tid i den utstrickning, som kunde komma att
erfordras. Stérre smidighet, liksom iiven storre bekvimlighet for allminhe-
ten, torde vinnas genom att a nirbeligen storre stationsort placera ytter-
ligare en besiktningsman eller assistent. Aven ldnsstyrelserna i Jdmtlands,
Vdsterbottens och Norrbottens Ildn foresla, att det inom respektive 14n inrit-
tades flera ordinarie besiktningsmannatjinster i stiillet for de foreslagna ar-
vodesbefattningarna. Automobilbesiktningsmdnnens forening anser, att en
lampligare anstillningsform fo6r ifragavarande befatiningshavare vore, att de
bleve l6negradsplacerade med, direst sa visade sig erforderligt, nedsatt tjinst-
goringstid. Statsverkens ingenjorsforbund slutligen avstyrker av principiella
skil inrdttandet av arvodestjinster.

Betriffande utredningens férslag om inrittande av assistentbefatt-
ningar inom besiktningsorganisationen har sirskilt den foreslagna be-
fordringsgangen foéranlett uttalanden. For assistenterna borde befordrings-
gangen, anfor salunda statskontoret, 6verensstaimma med vad som kunde bli-
va faststillt for teknisk personal i1 allmidnhet efter 1944 ars personalutred-
nings blivande forslag i dmnet. Den befordringsgang, som bilbesikiningsut-
redningen i avsaknad av nimnda forslag ifragasatt, syntes vara alltfor for-
manlig vid jimforelse med nuvarande férhillanden inom andra verksam-
hetsomraden. Aven allmdnna lonendmnden framfoér liknande invindningar
mot forslaget. Automobilbesiktningsmdnnens férening och statsverkens ingen-
jorsforbund anse, att assistenterna borde antagas med eit arvode motsvaran-
de lagst 22 loneklassen samt efter ca ett ars aspiranttjinstgéring inplaceras
i Eo 24. Forstnimnda sammanslutning férordar vidare att assistenter place-
ras endast pa orter, dir minst tva besiktningsmiin finnas.

Betriffande kontorspersonalen anse savil statskontoret som all-
mdnna lonendmnden att, vad de foreslagna kontorsbitridena anginge, borde
dessa inordnas i den allminna befordringsgang for bilridespersonal, som
kunde komma att fastsiillas pa grundval av det av 1944 ars personalutred-
ning framlagda forslaget i dmnet. Automobilbesiktningsmdnnens férening
vore visserligen tveksam om det foreslagna antalet konlors- och kanslibitri-
den skulle visa sig tillrickligt men instimde med utredningen i att man bor-
de ga fram med en viss forsiktighet, nir det gillde koniorens personalorga-
nisation. Kontorspersonalen borde dock anstiillas & ordinarie stat.

De av ulredningen féreslagna tjanstebendmningarna biléver-
kontrollor och bilkontrollér ha foranlett ett flertal ullalanden, av vilka f6l-
jande synas bora omnimnas.

Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen ifragasiitter limpligheten av att infora
nya beniimningar a4 nu ifragavarande tjanstemiin. Erforderlig differentiering

Bihang till riksdagens prolokoll 1947. 1 saml. Nr 183. 3
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kunde vinnas genom att bendmna befattningshavarna férste besiktningsman,
respektive besiktningsman. Dessa titlar forordas ocksa av Idnsstyrelserna i
Alvsborgs och Jdmtlands Ildn. Ldnsstyrelserna i Virmlands, Kopparbergs och
Vdsternorrlands ldn foresla bendmningarna forste bilbesikiningsman och bil-
besiktningsman.

Statskontoret anser tjinstebenimningarna forste bilinspektér och bilin-
spektor vara att foredraga framfér de av utredningen foreslagna. Aven Idns-
styrelsen i Gotlands ldn forordar titeln bilinspektor.

Liinsstyrelsen i Kalmar ldn, automobilbesiktningsmdnnens férening och
statsverkens ingenjorsforbund foresla benimningen besikiningsdirektor for
chefsbesiktningsminnen.

1945 drs trafiksdkerhetskommitté har foreslagit tjinstebenimningarna
forste trafiksikerhetsinspektor respektive trafiksikerhetsinspektor.

I stillet for tjinstebendmningen assistent férorda automabilbesiktnings-
mdnnens forening och statsverkens ingenjorsforbund titeln bitridande be-
siktningsman.

Departementschefen.

Det for bilbesiktningsminnen gallande avléningssystemet avviker helt fran
det som tillimpas for statstjinstemin i allminhet. Besiktningsminnen at-
njuta nimligen icke fast 16n utan ersittningen till dem utgir pa sidant siitt,
att de fga tillgodogora sig viss del av de avgifter, som for olika slag av for-
rattningar upptagas av allminheten, och de ha dirvid att sjidlva bestrida
sina kontors- och 6vriga omkostnader Advensom i vissa fall kostnaderna for
vikarier. Det har ocksa forutsatts, att de sjilva skola soérja for sin dlders- och
familjepensionering.

1945 ars bilbesiktningsutredning har funnit forutsittningar foreligga for
att besiktningsminnen skola kunna inordnas i det allminna statliga lone-
systemet och ha vid utformandet av sitt organisationsforslag utgatt fran att
en dndring i sadan riktning skall ske. Mot denna huvudprincip for 16sningen
av organisationsfragan ha nagra egentliga invindningar icke framkommit i
remissytirandena; i manga fall har férslaget i denna del uttryckligen till-
styrkts. Diremot ha atskilliga anmérkningar gjorts i olika detaljfragor, och
fran ett par hall har ocksd — av skil som icke synas sammanhinga med
huvudfragan — ifragasatts uppskov med stillningstagandet till forslaget eller
fornyad utredning. For egen del finner jag forslaget dgnat att med vissa
jamkningar liggas till grund for en omorganisation av besikiningsmanna-
institutionen. D4 en sddan organisationsindring i den utformning, som jag i
det fo6ljande kommer att fororda, torde kunna ske utan foregripande av de
forslag, som kunna komma att framliggas av 1944 ars trafikforfattningssak-
kunniga och 1945 ars trafiksikerhetskommitté, synes mig genomforandet av
omorganisationen icke behéva uppskjutas lingre 4n vad som av rent prak-
tiska skil kan vara pakallat.

Jag Overgar hirefter till behandlingen av de olika detaljfrigorna i orga-
nisationsforslaget.

Fragan om bibehallande av den militira besiktningsorganisationen vid si-
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dan av den civila har varit féremal fér overviganden inom bilbesiktnings-
utredningen men icke foranlett nidgot dndringsforslag fran utredningens sida.
Avgorande foér utredningens stindpunktstagande torde ha varit de organisa-
tionstekniska svarigheter som foreligga, nir det giller att genomféra en sam-
ordning pa detta omrade. Chefen for forsvarsstaben har forklarat den gil-
lande ordningen sta i Overensstimmelse med f{érsvarets intressen. Diremot
anser vig- och vattenbyggnadsstyrelsen en niirmare utredning i friagan vara
pakallad. Da 6nskemalen om ett sammanférande av det militira besiktnings-
visendet med det civila i frimsta rummet dro betingade av trafiksikerhets-
skil, bor fragan enligt min mening upptagas till behandling férst sedan 1945
ars trafiksikerhetskommitté avgivit sitt betiinkande. Jag forutsitter hérvid,
att kommittén kommer att ha sin uppmirksamhet riktad pa detta sporsmal.

Vad angar den i ett par av remissyttrandena ifragasatta éverflyttningen av
arbetet med korkortsproven till polisen, ansluter jag mig till den uppfatt-
ning, som i denna fraga uttalats av bilbesiktningsutredningen och trafiksi-
kerhetskommittén. Jag dr salunda icke beredd att tillstyrka nagon indring i
nu berérda hinseende.

En férutsittning for att den nya besikiningsmannaorganisationen skall kun-
na utformas pa ett limpligt sétt 4r att arbetsmiingden blir nagorlunda jimnt
fordelad mellan de olika besiktningsminnen. Detta ar for nirvarande icke
fallet, Till belysande hirav kan anféras att uppbérden av férrattningsavgif-
ter under ar 1945 for vissa besiktningsmin éverstigit 50 000 kronor men i
flera fall uppgatt till mindre én hilften av detta belopp. Ur organisatorisk
synpunkt ir en utjimning énskvird dels for att om méjligt alla besiktnings-
minnen skola kunna fa heltidsanstiillning, dels for att Iénerna icke skola be-
hova differentieras med hinsyn till arbetets omfattning. En siadan utjimning
kan underlittas, om besiktningsméinnen i storre utstrackning dn vad nu ir
fallet fa gemensam stationsort och tjinstelokal. P4 grund hiirav men iven
av andra skil har utredningen avsett, att den nya organisationen i allméin-
het skulle koncentreras till vissa centralorter med tva eller flera besiktnings-
mén placerade pa varje siadan ort. Mot denna uppliggning av organisations-
fragan har jag i princip icke nagot att inviinda. Betriffande vissa detalj-
problem, t. ex. rorande antalet mottagningsorter, torde jag fi Aterkomma i
det féljande.

I forevarande sammanhang har utredningen framlagt {érslag om att kor-
och trafikkortsprov skulle fa avliggas endast pa ett begriinsat antal orter,
dar trafikens art och tithet kunde anses skapa forutsittningar for korning
under olika trafikforhallanden. Antalet av utredningen foéreslagna orter for
dylika prov uppgar till 37. Utredningens f{orslag i denna del har foéranlett
erinringar fran atskilliga myndigheler och organisationer som hiivda, att {or-
delarna ur trafiksiikerhetssynpunkt med den foreslagna koncenireringen icke
uppviigde det besviir och de okade kostnader, som hiirvid pa grund av av-
standen palades allmiinheten. I niagra yttranden har t. o. m. ifragasatts huru-
vida en koncentrering av kompetensproven overhuvud taget skulle medfiora
nagra fordelar ur trafiksiikerhetssynpunkt. Fér min del ér jag icke beredd
alt [or niirvarande laga definitiv slillning Il utredningens forslag i hitr be-
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rorda hinseende. Frigan synes mig falla inom omrédet fér 1945 ars trafik-
sikerhetskommittés utredningsuppdrag och torde darfér béra upptagas till
provning forst i samband med behandlingen av kommitténs blivande betin-
kande. I avvaktan hirpa torde nagra storre forindringar pa forevarande om-
rade icke bora vidtagas. Det synes emellertid fa ankomma pa chefsmyndig-
heten att i samrad med lansstyrelserna fran fall till fall préva och avgora i
vad man kravet pa kompetensprovens tillférlitlighet bor ge anledning till in-
dragning av proven pa nagon av nuvarande stations- och mottagningsorter.

Vad diaremot angir kompetensproven for korskolelirare bitrdder jag ut-
tedningens uppfattning, att dessa prov bora fa avliggas endast infor chefs-
besiktningsméinnen.

Utredningens forslag om inforande av ritt for forratiningssokande att
for kompetensprov eller periodisk efterbesiktning vinda sig till besikinings-
man pa den ort han 6nskar har i allminhet tillstyrkts eller lAmnats utan
erinran i remissyttrandena. Betdnkligheter ha anférts endast av lansstyrel-
sen i Jonkopings lin och 1945 ars trafiksikerhetskommitté, vilka befara,
att ett slopande av distriktsgranserna skulle leda till att en del koérkortsaspi-
ranter komme att soka sig till sidana besikiningsmin, som fatt namn om
sig att vara mindre fordrande in andra. Fér min del anser jag i likhet med
bilbesiktningsutredningen de eventuella riskerna i nu berérda hinseende i
vésentlig man kunna elimineras genom limpliga atgirder frian chefsmyndig-
hetens sida. Med hiansyn hirtill och di det nuvarande systemet i manga fall
torde innebiira ganska stora oligenheter for allminheten, tillstyrker jag
forslaget om inférande av valfrihet pa forevarande omrade.

Sasom framhallits i atskilliga av remissyttrandena torde dven fér den nya
organisationens vidkommande behov foreligga av en grinsdragning betréf-
fande de olika besikiningsminnens eller besiktningsmannagruppernas verk-
samhetsomraden. En dylik geografisk uppdelning av arbetet lidrer vara pa-
kallad bl. a. med hinsyn till sidana forrittningar, som icke utféras a sta-
tions- eller mottagningsort, exempelvis flygande besiktning. Jimvil fér sam-
arbetet med linsstyrelserna synes en grinsdragning vara av betydelse. Det
torde f& ankomma pa chefsmyndigheten att efter samriad med ldnsstyrel-
serna faststilla de grinser, varom hir ir fraga.

Centralorter for bilbesikiningsvisendet skulle enligt utredningens férslag
vara féljande nio stider, nimligen Malmo, Jonkoping, Géteborg, Norrkoping,
Orebro, Stockholm, Giivle, Sundsvall och Luled. Darjimte skulle besiktnings-
méin finnas stationerade #ven pa vissa andra orter i landet. Mottagningar
utom stationsorten skulle fortfarande forekomma men antalet mottagnings-
orter visentligt minskas. Sasom jag tidigare anfort bitrider jag i princip
utredningens forslag att besiktningsmannaorganisationen sa langt praktiskt
ar mdojligt koncentreras till centralorterna. Salunda bér enligt min mening
stationering av besiktningsmin p& annan ort fin centralort forekomma endast
i sddana fall, d4 forrattningsfrekvensen pa orten ar tillrdckligt stor for att
bereda besiktningsmannen full sysselsidttning och det kan anses vara av
sarskild betydelse for allminheten att ha tillgang till besikiningsman [a
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orten. Med denna utgangspunkt anser jag mig bora fororda, att Halmstad
bibehalles som stationsort samt att 1 besiktningsman och 1 skrivbitride
placeras darstides. Denna indring i organisationsplanen torde kunna ske
utan nagon nettookning av den av utredningen beriknade totala personal-
uppsittningen, niamligen genom en motsvarande minskning av personalen
pa annat hall inom organisationen. Ovriga i remissyttrandena gjorda yr-
kanden om ytterligare stationsorter idr jag daremot icke for nirvarande be-
redd att tillstyrka. Jag forutsitter emellertid hirvid, att regelbundna mottag-
ningar utom stationsorten skola hallas pa Aatskilligt flera orter &n vad bil-
besiktningsutredningen riknat med #4vensom att extra mottagningar enligt
siarskild 6verenskommelse skola komma till anvindning i 6kad utstriackning.
Faststidllandet av mottagningsorterna torde bora ankomma pa chefsmyndig-
heten efter samrad med vederbérande linsstyrelser. I chefsmyndighetens be-
fogenheter bor ocksa inga att bestimma fordelningen av personalen mellan de
olika stationsorterna. Diaremot synes Kungl. Maj:t béra forbehalla sig riatten
att bestimma vilka orter, som skola vara stationsorter och centralorter.

Mot utredningens forslag rorande centralorterna har jag intet annat att
erinra idn att jag i likhet med vig- och vattenbyggnadsstyrelsen samt lins-
styrelsen 1 Visternorrlands lin anser Sundsvall bora utbytas mot Hirnosand
sasom centralort, De dvriga yrkanden, som i detta sammanhang framkommit
vid remissbehandlingen, namligen faststillande av Vi#xjo som centralort i
stallet for Jonkoping samt upptagande av Umea som centralort, dr jag icke
beredd att tillstyrka.

Saval vig- och vattenbyggnadsstyrelsen som vederborande lidnsstyrelser
ha stillt sig tveksamma till utredningens forslag att pa fyra platser i Norr-
land skulle anstillas arvodesavlénade besikiningsmin, vilka sisom bisyssla
skulle utfora vissa slag av forriattningar. I likhet med nimnda myndigheter
ar jag icke oOvertygad om att det kan komma att bli mojligt att for dessa
uppdrag férvirva personer med fullt tillfredsstillande kompetens. Jag anser
det darfor lampligare, att forrattningarna i de trakter, varom har ar fraga,
ombesorjas av ordinarie besikiningsman fran nirmaste stationsorter, varvid
regelbundna eller extra mottagningar torde fa anordnas allt eftersom om-
stindigheterna det pakalla. I fraga om en av de fyra hir avsedda platserna,
namligen Lycksele, torde man emellertid kunna rikna med en si pass stor
forratiningsfrekvens, att placering av en heltidsanstilld besiktningsman dir-
stides far anses moliverad, om hinsyn jamvil tages till de speciella skil,
som tala for att en sirskild besiktningsman avdelas for detta vidstrickta
distrikt.

Déarest antalet mottagningsorler, sdsom jag forutsatt, 6kas mera viisentligt
utover vad bilbesiktningsutredningen riaknat med, kommer detta givetvis att
medfora en viss 6kning av bilbesiktningsminnens arbete och kan dérvid tin-
kas paverka personalbehovet. I avbidan pd narmare erfarenhet i detia hin-
seende anser jag mig emellerlid bora fororda, att antalet befatiningshavare
beriknas i enlighet med utredningens f{orslag, dock med den iindringen alt
de fyra {érut omférmilda arvodestjinsterna utbytas mot en ordinarie besikt-
ningsmannabefattning och en extra ordinarie assistentbefattning. Med hiansyn
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till svarigheterna att mera exakt berikna personalbehovet torde besiktnings-
mannaorganisationens anslagspost till avloningar till icke-ordinarie personal
bora betecknas forslagsvis for att sitta Kungl. Maj:t i tillfdlle att tillgodose
oundgingliga behov av ytterligare arbetskraft.

Bilbesiktningsutredningen har foreslagit, att fér varje centralort skulle
inrdittas en i nagot hogre lonestillning dn ovriga besiktningsmannatjinster
placerad gruppchefsbefattning (biléverkontrollér), vars innehavare skulle
svara for de mera kvalificerade forrittningarna samt inom distriktet leda
och Overvaka de ovriga besiktningsminnens arbete. Med anledning hirav
har ett par linsstyrelser ifragasatt, huruvida icke besiktningsménnen borde
anknytas till linsstyrelserna eller till véigférvaltningarna, varigenom behovet
av de foreslagna biloverkontrollorerna skulle bortfalla. ¥6r min del finner
jag det mindre rationellt att belasta linsstyrelserna eller vigdirektdrerna med
det lopande arbetet med lokal ledning och tillsyn av besiktningsminnens
verksamhet. P4 grund hiirav och med hénsyn till den utformning som besikt-
ningsmannaorganisationen i ovrigt skulle f4 anser jag utredningens forslag
i denna del béra godtagas.

Vad 1945 ars trafiksikerhetskommitté anfort rorande utvidgade arbets-
uppgifter fér besiktningsminnen torde boéra upptagas till nirmare overvi-
gande forst i samband med behandlingen av kommitténs blivande betin-
kande.

Sasom framgar av vad bilbesiktningsutredningen anfoért Ar besiktnings-
minnens arbete ganska ojimnt fordelat over aret. Antalet férrittningar un-
der vintern uppgar genomsnittligt ofta icke till mer dn hilften av antalet for-
riattningar under hégsisongen. En av svérigheterna i forevarande organisa-
tionsfraga ar salunda att bereda besikiningsminnen full sysselsdttning un-
der den del av &ret, di forriattningsfrekvensen dr minst. Utredningen har
emellertid pévisat vissa mojligheter till en utjimning i nimnda hénseende.
Vad utredningen dirvid féreslagit synes fi godtagas siasom en l6sning av
ifragavarande sporsmal.

I fraga om kompetenskraven har utredningen visserligen ansett onskvirt,
att &tminstone nigra av besiktningsminnen 4ga teknisk hogskoleutbildning.
Utredningen har dock icke velat payrka, att sidan utbildning uppstélles som
formellt kompetensvillkor, utan foéreslar, att nuvarande bestimmelser i detta
hinseende bibehallas oforindrade. Automobilbesiktningsménnens férening
och statsverkens ingenjorsforbund dvensom linsstyrelsen i Kalmar lin hivda
diremot, att civilingenjérsexamen bor inforas som formellt kompetenskrav.
Savitt jag kunnat finna omfattar besiktningsminnens verksamhet endast i
mycket ringa utstrickning siadana uppgifter, fér vilka hogre teknisk utbild-
ning ir oundginglig. Det torde i stiillet vara den praktiska erfarenheten och
de rent personliga egenskaperna, som fa tillmitas avgorande betydelse for
besiktningsmannatjinsten. Med hinsyn bl. a. hértill anser jag mindre
limpligt, att personurvalet begriansas till enbart hogskoleingenjorernas krets.
Jag ansluter mig darfor till utredningens forslag i friga om kompetensvill-
koren.

Enligt utredningens férslag skulle besiktningsmiinnen i allminhet erhalla
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ordinarie anstillning med placering i l6negraden A 22. Utredningen har be-
riknat antalet sidana befattningar till 37. Av de 9 chefsbesiktningsminnen
skulle de med stationsort i Stockholm och Géteborg hinféras till 16negraden
A 26 samt de dvriga 7 till 16negraden A 24. Dirjamte skulle sisom rekryte-
ringspersonal finnas 17 assistenter i l6negraden Eo 18. For bitridesgoromal
har utredningen beriiknat 9 kanslibitriden och 33 kontorsbitriden, samtliga
extra ordinarie. Allminna lénenimnden och flertalet 6vriga remissmyndig-
heter ha ej funnit anledning till erinran mot de féreslagna lonegradsplace-
ringarna fér besiktningsminnen. Ligre 10nestillning har ifragasatts endast
av statskontoret och linsstyrelsen 1 Stockholms lin, medan diremot vissa
andra linsstyrelser ansett hogre lonegradsplaceringar boéra oOverviigas. Yr-
kanden i denna riktning ha darjamte gjorts av automobilbesiktningsmannens
féorening m. fl. Vissa mindre jimkningar ha féreslagits av viig- och vatten-
byggnadsstyrelsen, som bl. a., i likhet med linsstyrelsen i Malmoéhus l4n, for-
ordar att chefsbesiktningsmannen i Malmo placeras i A 26. Slutligen har ge-
neralpoststyrelsen ifragasatt, huruvida icke chefsbesikiningsmfinnen borde
erhalla forordnandetjinster med placering a 16neplan C. Fér min del anser
jag bilbesiktningsutredningens forslag till l6negradsplaceringar for besikt-
ningsminnen innebira en med hinsyn till foreliggande arbetsuppgifter limp-
lig avvigning, och jag tillstyrker darfoér, att, med inberiknande av den ytter-
ligare ordinarie besiktningsmannatjinst, som jag tidigare forordat, i den bli-
vande personalférteckningen uppforas 38 befattningar i A 22, 71 A 24 samt
21 A 26. Vad direfter angar assistenterna, vilka enligt vad utredningen for-
ordat skulle placeras i Eo 18, torde i avvaktan pa de forslag, som kunna kom-
ma att framliggas av 1944 ars personalutredning i fraga om lénesittningen
for den statsanstillda tekniska personalen, bilbesikiningsutredningens forslag
i forevarande hiinseende béra godtagas sasom grund for anslagsberikningen.
Inberiknat den ytterligare assistent, som skulle tillkomma i stiillet for vissa
av de foreslagna arvodesavlonade besiktningsminnen, skulle antalet assisten-
ter alltsd uppga till 18. Mot utredningens forslag i fraga om bitridespersona-
len har jag icke nigon annan erinran dn att jag i likhet med allminna lone-
ndmnden anser, att lénestillningen for de foresiagna kontorsbitridena bor
bestimmas i enlighet med de i 1947 ars statsverksproposition férordade grun-
derna for reglering av befordringsgangen for bitridespersonal.

Utredningens férslag till tjinstebendmningar, nimligen biléverkontrollor
for chefsbesiktningsminnen och bilkontrollor fér Ovriga ordinarie besikt-
ningsmén, har rént kritik i atskilliga av remissyttrandena. Olika motforslag
ha darvid framkommit. Salunda ha ifrigasatts benimningarna besiktnings-
man, bilbesiktningsman, bilinspektor och trafiksikerhetsinspektér. For chefs-
besiktningsménnen foreslis motsvarande titlar med tilliigg av ordet forste
samt i ett par fall benimningen besiktningsdirek!or. Aven jag finner de av
utredningen foreslagna tjinstebenimningarna mindre limpliga och vill fér
min del tillstyrka de av statskontoret m. fl. forordade titlarna forste bilin-
spektdr respektive bilinspektor. I overensstimmelse hiirmed foreslar jag, att
assistenterna erhalla tjanstebenimningen bilridande bilinspektor.
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Chefsmyndighet.

Utredningen.

Utredningen utgar i sitt betinkande fran att besiktningsminnen liksom
hittills skola vara understillda en central chefsmyndighet, I detta samman-
hang siiger sig utredningen ha 6verviigt om det mdjligen kunde anses moti-
verat att flytta tillsynen Gver besiktningsvisendet fran vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen till annan central myndighet, som utévade inspekterande verk-
samhet. Hérvid torde nirmast riksforsikringsanstalten i egenskap av chefs-
myndighet fér yrkesinspektionen komma i friga, men iiven andra myndig-
heter kunde tinkas. Utredningen hade emellertid erfarit, att 1938 &rs arbe-
tarskyddskommitté 6vervigt forslag att sammanfoéra yrkes-, springimnes-,
gruv- m. fl. inspektioner till arbetsridet, som skulle omorganiseras och ut-
vidgas. Enligt uppgift under hand hade kommittén #ven diskuterat en over-
flyttning av bilbesiktningsvisendet till detta Ambetsverk. Men d& endast vissa
undersokningar av droskor, bussar och lastbilar hade anknytning till arbe-
tarskyddslagstiftningen och bilbesiktningsarbetet i vrigt icke horde dit, torde
kommittén icke komma att féresli nigon dndring betriiffande bilbesiktnings-
visendet. .

Sambandet mellan 4 ena sidan motorfordonens konstruktion och verk-
ningssitt samt 4 andra sidan vigarnas byggnad och beskaffenhet syntes, fort-
sitter utredningen, vara av sidan art, att en intim kontakt mellan besikt-
ningsviisendets och vigvisendets chefsmyndigheter vore ndédvindig. Utred-
ningen utginge vidare ifrdn att besiktningsminnen i viss utstrackning skulle
kunna anvinda vigvisendets lokaler, framfor allt garagegardarna, for sina
mottagningar. Ur organisatorisk synpunkt syntes det alltsa vara naturligt, att
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen forbleve chefsmyndighet fér besiktningsvi-
sendet. Utredningen hade fér sin del icke funnit anledning att hirutinnan
féresld nagon andring.

Chefsmyndighetens uppgifter borde enligt utredningens mening vara i stort
sett desamma som nu. Vissa forindringar komme dock att intrida. Nir be-
siktningsménnen inplacerades i 16negrad, borde en f6ljd hirav bliva, att nu-
varande bestimmelser for deras tillsittande upphorde att gélla. I stillet bor-
de tillimpas i huvudsak samma bestimmelser som for vigvisendets tjinste-
méin. Med héansyn till biléverkontrollorernas stillning inom organisationen
anser emellertid utredningen, att samtliga dessa befattningshavare, oavsett
innehallet i nyssndmnda bestimmelser, béra tillsittas av Kungl. Maj:t.

Personalens avloningar och reseersiittningar m. m. syntes enklast kunna
utbetalas direkt fran chefsmyndigheten.

Om besiktningsménnen, sisom utredningen foresldr pa annat stille i be-
tinkandet, befriades fran befattningen med uppbérd av avgifter, komme
chefsmyndigheten icke vidare att belastas med revision hos besiktnings-
mannen.
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Utredningen erinrar vidare om att inom viig- och vattenbyggnadsstyrelsen
de tekniska drendena angdende bilbesiktningsviisendet nu handlades pd en
sarskild avdelning, vigtrafikavdelningen, tillhérande viigbyran. Denna byras
huvudsakliga uppgifter vore av annan natur dn de, som sammanhidngde med
bilbesiktningsvisendet. D4 byréns arbetsbérda i Ovrigt vore synnerligen kri-
vande, torde det enligt utredningens mening icke vara mojligt fér dess chef
att, utan eftersittande av andra viktiga 4ligganden, dgna bilbesikiningsvi-
sendet den uppmirksamhet, som dess betydelse i och for sig kunde motivera.
En forbiattring i detta avseende skulle givetvis vinnas, om for handliggning
av idrenden angiende bilbesiktningsvisendet och ovriga trafiksikerhetsfra-
gor aterigen liksom fallet varit under tiden 1 juli 1936—31 december 1943
funnes en sirskild byra, vars chef direkt under verkschefen vore ansvarig
for hithorande drendens handldggning. Behovet av en siddan byra torde emel-
lertid paverkas av de forslag, som komme att framliggas av 1944 ars trafik-
forfattningssakkunniga och 1945 ars trafiksikerhetskommitté, varfor utred-
ningen icke kunnat taga stdllning till fragan.

Aven frigan om personalen pa avdelningen syntes bora upptagas till om-
provning, forst nir de nu nimnda kommittéernas forslag avlamnats. For att
tills vidare bereda avdelningen nigon forstiarkning foreslar utredningen, att
styrelsen beriittigades att vid behov inkalla bilkontrollorer eller assistenter
till tjinstgéring pa avdelningen. Dylika inkallelser borde ingd som ett led i
befattningshavarnas utbildning med hiinsyn till betydelsen av att de erholle
nirmare information om arbetet hos chefsmyndigheten. Inkallelserna borde
darfor ordnas sd, att om mdojligt alla assistenter finge tjiinstgéra nagon tid
hos styrelsen. Inkallelserna borde i foérsta hand forldggas till sidana tider av
aret, da besiktningsverksamheten icke krivde si stor personal, siledes till
vinterhalvaret.

Yttranden.

Utredningens forslag om bibehdllande av en central chefsmyndighet for
bilbesiktningsviisendet bitrades av wvdg- och vattenbyggnadsstyrelsen, som
framhaller, att det for styrelsen visat sig foérenat med icke obetydliga for-
delar att ha tillgang till besiktningsminnens fordonstekniska kunskaper och
erfarenhet. Enéir en samordning av fordon och vig syntes komma i ett allt-
mera aktuellt lige, 6kades samtidigt for styrelsen betydelsen av att fort-
16pande kunna félja motorfordonens tekniska utveckling. Styrelsen férorda-
de darfor utredningens férslag att styrelsen fortfarande skulle utgora chefs-
myndighet for besiktningsvisendet.

Direst besiktningsvisendet omorganiserades i enlighet med utredningens
forslag, torde emellertid, fortsiitter styrelsen, chefsmyndighetens arbetsupp-
gifter komma att icke obetydligt utékas utover de nuvarande, Silunda borde
behandlingen av samtliga i samband med verksamheten uppkommande fra-
gor av teknisk art handliggas av styrelsen, som fven syntes bora utgiva de
totalviktstabeller for lastbilar, som nu ulgives av aulomobilbesiktnings-
minnens forening. En omorganisation av verksamheten medférde dess-
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utom, att chefsmyndigheten finge utarbeta och tilthandahalla samtliga de for
besiktningsménnens tjinst erforderliga blanketter m. m., vilka nu anskaf-
fades av besiktningsméinnen sjilva. Det syntes dirjamte énskvirt, att chefs-
myndighetens inspektionsverksamhet icke obetydligt 6kades utéver den nu-
varande, vilken pa grund av personalbrist varit ganska ringa.

Aven linsstyrelserna i Ostergétlands, Géoteborgs och Bohus, Skaraborgs,
Virmlands och Kopparbergs ldn anse viig- och vattenbyggnadsstyrelsen bora
forbliva chefsmyndighet.

Chefen for forsvarsstaben och kungl. automobilklubben framhalla, att det
vore av betydelse, att chefsmyndighelen finge en sidan organisation och
kompetens, att den kunde verka siasom tekniskt sakkunnig kontrollinstans
betriffande motorfordons konstruktion ur trafiksikerhetssynpunkt.

Linsstyrelserna i Kronobergs, Hallands och Vistmanlands lin finna det
icke lampligt, att ldnsstyrelserna pa sitt utredningen foreslagit frantages sin
nuvarande tillsynsuppgift betriffande besiktningsméinnen. Sistnimnda lins-
styrelse hiivdar vidare, att den centrala ledningen av besiktningsverksamhe-
ten icke syntes bora bibehallas hos vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen med
mindre en sirskild byra for handliggning av drenden angiende bilbesikt-
ningsvisendet och andra trafiksikerhetsfridgor Aterinrittades inom styrelsen.
Linsstyrelsen i Skaraborgs ldn anser det vara av vikt, att linsstyrelsernas
medverkan vid tillsdttning av bilbesiktningsman bibehalles.

1945 drs trafiksdkerhetskommitté meddelar, att kommittén fo6r nirvaran-
de vore inriktad pa att samla trafiksikerhetsarbetet hos en fristiende central
myndighet, direkt understilld kommunikationsdepartementet. En annan
tinkbar 16sning, nimligen att sisom centralorgan anviinda en avdelning inom
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, torde diremot icke visa sig tillfredsstil-
lande. Om en sirskild trafiksikerhetsstyrelse komme till stind, syntes det
naturligare och riktigare, att besiktningsménnen, vilkas frimsta uppgift vore
att verka i trafiksikerhetens tjinst, anknotes till denna, #n att de stode kvar
hos vig- och vattenbyggnadsstyrelsen. Hos denna styrelse hade de intagit
en ganska undanskymd stillning, och deras speciella problem kunde natur-
ligtvis litt te sig obetydliga vid sidan av andra mycket maktpaliggande tek-
niska, administrativa och ekonomiska uppgifter, som styrelsen hade att svara
for. Att besiktningsminnen behévde #dga tillgdng till vagférvaltningarnas
garagegirdar syntes icke rimligen utgéra nagot skil att organisatoriskt bygga
in besiktningsviisendet i vig- och vattenbyggnadsstyrelsen. Styrelsens behov
av fordonsteknisk expertis och kontakt med fordonsfragorna syntes vid en
utbrytning av besiktningsmannakaren béra tillgodoses pa annat sitt.

Ldnsstyrelsen i Jonkopings ldn ifragasitter ocksi, om icke en sirskild
myndighet fér handhavandet av besiktningsviisendet och trafiksikerhetspro-
blemen éverhuvud borde tillskapas, men forutsitter att vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen férblir chefsmyndighet, till dess forslag om trafiksikerhets-
arbetets planliggning framlagts.

Automobilbesiktningsmdnnens forening, bilverkstidernas riksférbund och
Sveriges automobilhandlareférbund anse sadan 6verensstimmelse rada mel-
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lan bilbesiktningsviisendet och yrkesinspektionen, att besiktningsvisendet i
likhet med yrkesinspektionen borde understillas det av 1938 ars arbetar-
skyddskommitté till ombildning foreslagna arbetsradet.

Med anledning av de jamforelser som gjorts mellan besiktningsvisendet
f6r motorfordon och yrkesinspektionen, torde jag béra nimna, att 1938 drs
arbetarskyddskommitté berort dessa sporsmal i sitt betinkande med forslag
till organisation av tillsynen & arbetsskyddslagstiftningen m. m. (SOU 1946:
88). Kommittén anfor bl a. foljande i Amnet.

Det ma framhallas, att till kommittén framstillts forslag om att sévil bil-
besikiningsviisendet som luftfartsinspektionen borde inordnas i det nya &m-
betsverket. Som skil hirfér har bland annat anforts, att sikerhetstillsynen
betriffande maskiner, redskap och andra tekniska anordningar numera vore
allmiingiltig och att denna forlagts till yrkesinspeklionens chefsmyndighet.
Denna tillsyn syntes stringt taget inbegripa dven den sirskilda kontroll, som
nimnda tillsynsorgan hade att utéva 4 motorfordon och luftfartvg. Forslag
i sddan riktning anser kommittén sig dock icke bora framligga. Sistnimnda
kontroll synes nimligen kommittén frimst vara betingad av hiinsyn till den
allmiinna siikerheten (inbegripet dven passagerarna), och frigan hirom ir
betriffande trafikmedlen mera dominerande #n i friga om maskiner och
andra tekniska anordningar fér huvudsakligen stationért bruk. Arbetar-
skyddsfragan ar i forevarande fall diiremot viisentligen begrinsad till den
eller dem som framfoéra trafikmedlet eller eljest bitrida vid begagnandet av
detta.

Givet ir, att den kontroll som utdvas genom bilbesiktningen och luftfarts-
inspektionen syftar till vidtagande av atgirder, som idven tillgodose arbe-
tarskyddet. Att sirskilja de arbetsuppgifter, som aligga nimnda tillsyns-
myndigheter, och dem som i arbetarskyddshinseende bora ankomma pa den
foreslagna trafikavdelningen torde av praktiska skil icke lata sig gora.
Kommittén forutsiitter diarfor, att samarbete i erforderlig utstrickning etable-
ras och uppritthilles mellan ifragavarande myndigheter.

Departementschefen.

Bilbesiktningsutredningen har diskuterat fragan, huruvida anledning fore-
lage att i samband med omorganisationen 6verflytta tillsynen over bilbesikt-
ningsvisendet fran vig- och vattenbyggnadsstyrelsen till annan central myn-
dighet, som utdévade inspekterande verksamhet. Utredningen har emellertid
funnit sig icke bora foresla nigon dndring hirutinnan. I nagra av remissytt-
randena bar likvil ifragasatts, att bilbesiktningsménnen i likhet med yrkes-
inspektionen skulle understillas det av 1938 ars arbetarskyddskommitté till
ombildning foreslagna arbetsridet. DA 1945 ars trafiksikerhetskommitté for
narvarande har under behandling frigan om traliksikerhetsarbetets fram-
tida organisation, anser jag for min del att, i avbidan pa vad sistnimnda
kommitté i detta hinseende kan komma att foresld, nigon indring icke bor
ske i friga om viig- och vattenbyggnadsstyrelsens stillning som chefsmyn-
dighet for besiktningsviisendet. Av samma skil bor tills vidare heller icke
nigon mera genomgripande forindring ske belriffande styrelsens centrala
organ for hithérande uppgifter. Direst behov av ytterligare arbetskraft skulle
visa sig uppkomma hos styrelsen i anledning av omorganisationen, torde



44 Kungl. Maj:ts proposition nr 183.

detta behov i forsta hand fi tillgodoses p& sitt bilbesiktningsutredningen
foreslaget, nimligen genom att, 4 tider d& besiktningsvisendet kriver mindre
personal, besikiningsmin inkallas till tjinstgdéring hos styrelsen.

Vad angir den i forevarande sammanhang aktuella frigan om linsstyrel-
sernas medverkan vid handliggningen av bilbesikiningsvisendets organisa-
tionsirenden férutsitter jag, att linsstyrelsernas yttranden skola inhimtas
bl. a. ndr det giller findringar i friga om stations- och mottagningsorterna
samt distriktsgrinserna. Déremot anser jag icke pakallat, att med den orga-
nisationsform som nu féreslas linsstyrelserna belastas med handldggningen
av irenden roérande tjinstetillsitiningar och dylikt.

Lokaler och utrustning m. m.

Utredningen.

Besiktningsminnen ha p4a stationsorterna behov av bade kontors- och
besiktningslokaler, framhaller utredningen. Utrymmet i kontorslo-
kalerna kunde i regel beriknas enligt vanliga normer for siadana. Hansyn
maste emellertid dven tagas till behovet av férhorsrum. Pa mottagningsorterna
vore behovet av kontorsutrymme icke lika stort. Det vore emellertid onskvirt,
att besiktningsman 4ven pa mottagningsort hade tillgang till plats inomhus,
dir han kunde utféra det nédvindiga skrivarbetet. Om kér- och trafikkorts-
prov finge avliggas pA mottagningsorten, 6kades anspraken, enir besiktnings-
man da behovde ha tillging till lokal, dir han kunde anstilla férhér.

Utredningen framhaller vidare, att det vore fordelaktigt om besiktningar och
andra dylika forratiningar kunde ske under tak och i uppviarmd lokal. Det
sistniimnda 6nskemadlet gjorde sig sirskilt starkt gillande i landets norra
delar.

Utredningen ldmnar hirefter en 6versikt over mdojligheterna att anskaffa
lampliga besiktningslokaler och anfér dirvid foljande.

Vad betriffar frigan om anskaffandet av lampliga lokaler, anser utredning-
en, att vigvisendets garagegardar sa langt mojligt borde utnytt-
Jas for besiktningsminnens mottagningar. I allminhet torde niamligen garage-
platserna sti tomma under dagen, di fordonen anvindas i det lopande vag-
underhéllsarbetet m. m. Fér mottagningar pa platser, dir vagviisendet icke
har négot garage, som kan disponeras for indamalet, bora lokaler forhyras
eller byggas. I detta sammanhang ma framhallas, att en eventuell koncentra-
tion av bensinférsiljningen i de stérre samhillena skulle kunna medfira, att
nagra av de nuvarande biltjidnststationerna bleve overtaliga. Dessa
skulle vid behov kunna évertagas av besiktningsviisendet for att anvindas som
mottagningslokaler. Aven andra mdéjligheter torde béra undersokas, innan nya
lokaler uppféras. Bl. a. torde efter forsvarsberedskapens upphérande 6ver-
taliga for militdrt Andam4al brukade baracker kunna
Overtagas av besiktningsviisendet for att uppstillas pa platser, diar lokaler be-
hova stillas i ordning it besiktningsménnen. Kommunerna kunna i vissa fall
tinkas vara villiga att stalla lampligt beliget utrymme inom brandsta-
tion, garage eller annan lokal till férfogande. Aven enskilda kunna vara
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intresserade av att pa for statsverket formanliga villkor upplata lokaler, For
en innehavare av en bilreparationsverkstad kan det silunda ur ren affirssyn-
punkt vara fordelaktigt, att besiktningsman haller moltagningar for besikt-
ning och annan understkning av motorfordon i eller invid verkstaden. Det
kan dirfor ifragasittas, om icke pa platser, dir besikiningslokal ej kan in-
rymmas i redan befintliga kronan tillhoriga lokaler, anbud bora genom o f-
fentligt anbudsforfarande, som handhaves av chefsmyndigheten,
infordras fran verkstider o. d. om deras villkor for lokalupplatelse. Det torde
icke vara uteslutet, att besiktningsmiinnen pa vissa orter genom sadant for-
farande kunna erhalla limpliga lokaler utan kostnad for statsverket. En for-
utsittning for att avtal av nu angivet innehall skall triffas bor givetvis vara,
att de lokala férhallandena m. m. dro sadana, att besiktningsmiinnen provas
kunna arbeta fullt objektivi. Nagon detaljundersékning angaende férekomsten
av lampliga lokaler har utredningen pa fragans nuvarande standpunkt icke
ansett sig bora utféra. En sddan undersokning torde i stillet fa utforas av be-
siktningsvisendets chefsmyndighet, eventuellt i samrad med byggnadssty-
relsen och i forekommande fall vederbdérande militira myndigheter.

Vidare uppehaller sig utredningen vid frigan om vilken utrustning,
som erfordras for besiktningsverksamheten. Hirom anféres bl. a.

Vid varje forriittningsstille bor finnas mojlighet att inspektera fordonen un-
derifran. Hirfoér erfordras brygga, inspektionsgrop eller lyft-
anordning. Utredningen har 6verviigt att foresla anordnande av inspek-
tionsgropar i sadana garageutrymmen, som skola anvindas vid besiktningar.
Vid vigforvaltningarnas garage lira emellertid i allméinhet finnas utvindiga
bryggor, pa vilka fordonen vid behov kunna koras upp. I avvaktan pé ytter-
ligare erfarenhet av den nya organisationen anser utredningen sidana bryggor
vara tillriickliga fér nu ifragavarande indamal.

Utredningen har fran besiktningsminnen infordrat uppgifter om forekoms-
ten av for fordonsviigning laimpliga vagar. I undersokningen redovisas 155
vagar. Av dessa dgas 18 av slaten, 34 av kommuner och 103 av bolag, fore-
ningar eller enskilda. Vissa forrittningsorter synas vara timligen vil till-
godosedda, medan det pa andra saknas mojligheter att inom rimligt avstand
fa viigning utford. Betydelsen av att tillforlitliga vagar finnas, och att viig-
ningen sker pa betryggande siitt iir uppenbar. P4 platser, diar goda vagar redan
finnas, och vigningarna enligt vunnen erfarenhet utforas pa betryggande sitt,
finnes icke anledning att anskaffa nya vagar. Pa andra platser dr det diiremot
synnerligen onskvirt att vagar stiillas till besiktningsménnens forfogande. Dér-
est detta icke kan ske pa annat limpligare siitt, exempelvis anskaffning av an-
nan mvndighet, bora viigforvaltningarna anskaffa och uppsitta vagar vid de ga-
ragegardar som ur mottagningssynpunkt bliva limpligast, och dir {iven annan
anviindning av vag kan finnas. Om {orrittningssékande infinner sig dir utan
vagsedel cller med sadan, som vid besiktningsmans kontrollviigning befinnes
vara felaklig, bor sokanden vara skyldig att for vigningen erliigga vagavgift.
Avgiften bor inbetalas {ill viigforvaliningen. Den som [oreter riklig vagsedel
bor vara befriad frin erliggande av dylik avgilt.

Besiktningsminnens ¢vriga utrustning synes bora utgoras av diverse hand-
och miilverktyg, lyktor m. m. till ett viirde, som torde uppga till sammanlagt
hogst 100 kronor [6r varje besiktningsforriltare.

1 anslutning 11l redogorelsen for onskemalen betriiffande lokaler och ut-
ruslning for besiktningsvisendet forklarar utredningen sig vara viil medveten
om alt dessa Onskemal icke omedelbart kunde tillgodoses i och med forstat-
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ligandet av verksamheten. Det vore ocksa uppenbart, att kostnadshinsyn och
det allmidnna ekonomiska liget finge begrinsa och modifiera kraven, vilkas
angeligenhetsgrad kunde bedémas éiven mot bakgrunden av vad besiktnings-
ménnen funnit erforderligt och mojligt att realisera, sa linge de sjilva svarat
for kostnaderna. Anspraken torde fi hillas inom rimliga grinser, dven sedan
det allminna 6vertagit kostnaderna. Om det pa platser, dar mottagningsfrek-
vensen vore relativt l1ag, skulle visa sig svart att for rimlig kostnad anskaffa
lamplig lokal, borde siledes anstd dirmed tills vidare. Besiktningarna finge da
som hittills utforas i det fria. Yppade sig diarvid behov av noggrannare under-
sokning inomhus, borde besiktningsman ha befogenhet att tillsiga vederbo-
rande forrittningssokande att uppvisa fordonet pa plats, dir sidan under-
sokning kunde ske.

Betraffande besiktningsmans behov av bil erinrar utredning-
en om att besiktningsman, som innehar bil, enligt nu gillande bestimmelser
erhaller ersittning hiarfor med hogst 900 kronor. Aven efter en omorganisa-
tion av besiktningsmannainstitutionen vore det, enligt utredningens mening,
ett onskemadl att befattningshavarna férfogade 6ver bil. Som skil hirfor an-
fores foljande.

Utredningens forslag till omorganisation av bilbesiktningsvisendet innebér
en minskning av antalet stationsorter for besikiningsminnen och forutsitter,
att vissa befattningshavare skola féretaga méinga och understundom ritt langa
resor for att hilla mottagningar pa platser utanfér dessa orter. Fér att mot-
tagningarna skola kunna ordnas rationellt och utan onddig tidsforlust, ir det
ofta 6nskvirt, att de kunna planeras utan hinsynstagande till mojligheterna
att anvinda de allméinna kommunikationsmedlen for resor till och fran mot-
tagningsorterna. Det 4r vidare énskviirt, att besiktningsminnen bibehalla sin
en gang forvirvade fortrogenhet med bilkorning. De béra vara kinda och
erkinda som framstiaende bilmin. Det &r dirfér enligt utredningens mening
onskvirt, att besiktningsménnen tamligen regelbundet kéra bil ute i trafik.
De korta korprov, som besiktningsminnen utfora i samband med besiktningar,
aro icke tillrdckliga for att uppehalla skicklighet som motorfordonsforare.

Utredningen papekar, att ifragavarande 6énskemal kunde tillgodoses an-
tingen genom att tjinstebilar stilldes till besiktningsminnens férfogande el-
ler genom att de hélle sig med egna bilar. Det forsta alternativet anser utred-
ningen icke kunna komma i fraga bl. a. dirfor, att det torde bli svart att ra-
tionellt utnyttja sidana inom besiktningsvisendet. Utredningen ville i stiillet
férorda, att atgirder vidtoges for att stimulera besiktningsminnen att an-
skaffa egna bilar. En atgird i siddant syfte vore att lita besiktningsminnen
i fortsittningen liksom for nirvarande erhilla ett arligt bidrag fér hallande
av bil. Direst en sidan atgird icke befunnes av principiella skil utesluten,
sedan besiktningsviisendet omorganiserats enligt utredningens forslag och be-
siktningsménnen dirigenom jamstéillts med 6vriga statstjanstemin, ville ut-
redningen férorda en sadan anordning. Det skulle sdlunda vara gynnsamt,
om forrattningsman fér hallande av bil tillerkindes ett irligt bidrag av for-
slagsvis 900 kronor att avriknas mot den ersitining, som han dgde uppbéara
pa grund av under aret foretagna tjansteresor. I den mén forrittningsman
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gjorde tjinsteresor for hogre belopp, bleve de 900 kronorna att betrakta en-
dast som forskott. Foér att underliitta besiktningsminnens bilanskaffning f6-
reslar utredningen i vart fall, att de skulle fa riit att foretaga tjinsteresor
med egna bilar, fiven dir detta eljest icke vore medgivet enligt reseregle-
mentet, och att de diarvid skulle erhalla ersattning enligt de fér viag- och vat-
tenbyggnadsverkets tjinstemin gillande bestimmelserna om ersitining for
fard med egen bil. For besiktningsmiin, som i tjinsten hade mera regelbun-
den anvindning for bil, torde, anfor utredningen slutligen, en sadan anord-
ning i realiteten icke innebira dindring av vad som nu gillde.

Yttranden.

Bpggnadsstyrelsen, som verkstillt vissa undersékningar rorande de i sam-
band med omorganisationen uppkommande lokalfragorna, meddelar,
att man torde fa utgd fran att nya kontorslokaler méste anskaffas inom de
flesta av de foreslagna stationsorterna. Av de uppgifter som erhallits frin
besiktningsminnen syntes framgé, fortsitter byggnadsstyrelsen, att det kon-
torsutrymme, som erfordrades pa varje stationsort, vore av ganska begrin-
sad omfaitning. Enligt styrelsens mening torde det icke vara limpligt att
anordna lokaler for besiktningsminnen i samband med nagon annan stats-
institution, d& trafiken till besiktningsmannens expedition troligen komme att
bli besvirande for andra i samma byggnad inrymda institutioner. Ej heller
torde det vara lampligt, att de hiir ifrigavarande expeditionslokalerna for-
lades till starkt trafikerade gator i respektive stiiders centra. Under sidana
férhallanden och da lokalbehoven icke vore av storre omfattning, torde det
bli méjligt att genom forhyrning anskaffa lokaler. Styrelsen ville emellertid
framhalla, att svarigheter harvidlag maste forutses samt att dessa svarighe-
ter komme att visentligen 6kas om lokalbehovet bleve stérre 4n det 1 betin-
kandet beridknade. I fraga om de begirda besikiningslokalerna vore det for
nirvarande icke mojligt att utan ingiende undersékning pa varje sirskild ort
bedéma mojligheterna for anskaffande av sidana utan att behova tillgripa
uppférande av nybyggnader.

Forslaget att uinyttja viigvisendets garagegardar sasom besiktningslokaler
ha foranlett flera uttalanden. Lénsstyrelserna i Malméhus och Orebro lin
meddela, att hinder hiremot icke torde mota, savitt anginge respektive lan.
Tvivelsmal betriiffande garagegardarnas anvindbarhet uttryckas déiremot av
vég- och vattenbyggnadsstyrelsen dvensom av liinsstyrelserna i Goteborgs och
Bohus samt Véstmanlands ldn. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anfor hér-
utinnan.

Som limplig lokal har utredningen bland annat foreslagit vigvisendets
garagegirdar, varvid de under dagen tomma garageplatserna skulle dispone-
ras for besikiningar. Styvrelsen kan for sin del icke finna det av utredningen
framlagda forslaget tillfredsstiillande. Utéver de oligenheter, som av utred-
ningen anférts ma nidmnas, att i manga fall fordon idven under dagen iro
uppstillda i vigviisendels garage eller & tilthorande gardar. Det vore ur olika
synpunkler synnerligen olyekligt, direst utomstiende personer skulle i stor-
re omfallning fa tilltritde till dylika lokaliteter, siirskilt med lanke pa svi-
righeten att anordna effektiv kontroll mot obehorig skadegorelse och dylikt.
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Utredningens férslag att man i vissa fall borde soka att pa fordelaktiga
villkor bereda besiktningsméinnen lampliga lokaler i enskilda bilreparations-
verkstider och dylikt avstyrkes av vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen, linssty-
relsen i Orebro lin, bilverkstidernas riksférbund, motormdnnens riksférbund
och Sveriges automobilhandlareférbund. Ifrigavarande linsstyrelse siger sig
vilja po:ingtera det oldmpliga i att besikiningslokal i ndgot fall férligges till
en privat verkstad, som kunde vintas utnyttja férhallandet for egen vinning.
Aven om statsverket diirigenom mah#inda kunde gora en besparing i form av
billigare hyror, kunde atgirden icke anses vara lojal gentemot évriga verk-
stadsigare pa orten, och myndigheterna kunde utsittas fér beskyllningar om
mannaman m. m,

Betriffande wutrustningen for besiktningsverksamhe-
ten ha vissa uttalanden om utékning av densamma gjorts bl. a. av Idnssty-
relsen i Kalmar ldin och automobilbesiktningsmdnnens férening.

Vad utredningen foreslagit i frdga om ritt fér besiktningsman att foretaga
tijidnsteresor med egen bil och ersidttning for tjansteresor, har ej
foranlett erinran fran statskontorets sida. Likstilligheten med vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsens tjinstemin borde utstrickas jimvil till traktamentsbe-
loppen. Inférandet vid besiktningsvisendet for motorfordon av ritt till rese-
forskott om 900 kronor per ar pa sadana villkor, att forskottet ej behovde
aterbetalas, direst de sammanlagda resekostnadsersidtiningarna for resor med
egen bil ¢j uppginge till 900 kronor, kunde dmbetsverket diremot icke tillstyr-
ka. Det fortjinade emellertid 6vervigas, fortsitter statskontoret, huruvida icke
at befattuingshavare i allminhet, vilka hade att i stérre utstrickning nyttja
egen bil i tjinsten, kunde beredas ersitining hiarfor efter sidana grunder, att
deras egct arbete med uppsitiande av reserdkningar och det administrativa
besviaret med granskningen av sadana rikningar kunde visentligt forenklas.

Automobilbesiktningsmdnnens foérening finner utredningens forslag om
bidrag for hallande av egen bil icke tillfredsstillande vare sig i fraga om bi-
dragets slorlek eller den form, under vilken detsamma skulle ldmnas. Pri-
serna pa bilar, reparationer, fornédenheter och drivmedel hade stigit sa av-
sevart, att ett storre bidrag vore berittigat. Vidare borde bidraget utbetalas
kvartalsvis samt utgd oberoende av under aret gjorda tjinsteresor.

Departementschefen.

Av byggnadsstyrelsens utlitande synes framga att det i allmiinhet skall
bliva mojligt att genom forhyrning tillgodose behovet av kontorslokaler for
besiktningsmannen. Onskvirt ar att dven sirskilda lokaler for utférande
inomhus av fordonsbesiktningar och liknande forrattningar ma kunna stil-
las till besiktningsminnens forfogande. Anskaffandet av lampliga sadana loka-
ler torde emellertid Atminstone fér nidrvarande komma att i manga fall er-
bjuda stora svarigheter. Vilka atgirder som harvid bora vidtagas torde i re-
gel kunna avgéras forst efter nirmare undersékning i varje sarskilt fall. Hit-
hérande sp6rsmal, vilka icke synas pikalia ndgot stillningstagande i nu fére-



Kungl. Maj:ts proposition nr 183. 49

varande sammanhang, torde bora bliva foremal for vidare behandling av
chefsmyndigheten.

Den av utredningen foreslagna utrustningen for bilbesiktningsménnen tor-
de, sasom utredningen férutsatt, béra anskaffas successivt.

For besiktningsménnen torde i fraga om erséttning for tjinsteresor bora
gilla samma bestimmelser som for tjinsteminnen vid vagforvaltningarna.
Till den av utredningen behandlade fragan om ersiittning foér héllande av bil
ar jag icke utan ytterligare dverviganden beredd att taga stéllning.

Finansiering och uppbord m. m.

Utredningen.

I betinkandet limnar utredningen en utforlig redogérelse for de atgirder,
som maste vidtagas, innan ett motor- eller slipfordon far brukas i trafik,
och for de forrittningar, som besiktningsminnen ha att utfora, samt i vad
man dessa foljas av atgarder infér annan myndighet m. m. Betriffande detta
avsnitt torde jag i huvudsak fi hinvisa till betinkandet.

Utredningen Overgar darefter till fragan om hur besiktningsvisendet fram-
deles bor finansieras och erinrar darvid inledningsvis om att besiktningsva-
sendet f6r niarvarande finansierades genom forriattningsavgifter, som besikt-
ningsminnen sjilva upptoge enligt en till instruktionen fogad forriattnings-
taxa. Utredningen, som striivat efter att om méjligt befria besiktningsménnen
fran bestyret med uppborden, har utgtt ifrdn sasom sjalvklart, att sékande
av kor- och trafikkort samt av godkinnande som lidrare vid yrkesmissig
utbildning av bil- och motorcykelférare (korskoleldrare) liksom nu skulle
erligga avgifter fér besiktningsmans kompetensprovning.

For ovriga pa besiktningsminnen ankommande géromal, alltsa besiktning-
ar och andra fordonsundersokningar, kunde enligt utredningens mening er-
sittning beredas statsverket enligt i huvudsak tre olika alternativ, nimligen
genom 1) héjning av bensinskatten, 2) hojning av for-
donsskatten eller 3) uttagning av avgifter for varje for-
rattning.

Vid beriikningen av de skattehdjningar, som skulle behéva genomfdras en-
ligt alternativen 1 och 2, torde man kunna utga frin de inkomster, som in-
fl6te i form av besiktningsavgifter enligt nu tillampat avgiftssystem. Utred-
ningen hade niimligen enligt givna direktiv granskat taxorna for besiktnings-
forrattningarna och dirvid funnit skiil foresla endast obetydliga dndringar i
nu utgdende avgifter. Statsverkets inkomster torde darfor, om nuvarande av-
giftssystem bibeholles, vid lika antal besiktningsforrdtiningar bli i stort sett
desamma som nu. Den hdjning av inkomsterna, som vore 6nskviard med
hinsyn till den av omorganisationen féranledda kostnadsstegringen, astad-
kommes i huvudsak genom héjning av avgifterna for kompetenspréovningar
och beriiknad 6kning av antalet férrattningar.

Bihang till riksdagens protokoll 1947. 1 saml. Nr 183. 4
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Om nagot av skattehdjningsalternativen valdes, fortsiitter utredningen, syn-
tes det vidare vara dndamalsenligt att lita registreringsvisendet finansieras
pa samma sidtt, Summan av besikinings- och registreringsavgifterna mot-
svarade alltsa det belopp, som, om avgifterna slopades, i stiillet borde tillféras
statsverket genom o6kade skatter. Under savil kriget som Aret nirmast efter
vapenstillestindet hade stalsverkets inkomster av besiktnings- och registre-
ringsavgifterna varit onormala. Dessa inkomster torde dirfor icke limpligen
kunna tagas som utgangspunkt for berdkning av skattehdjningarna utan det
torde bli nédviandigt att ga sa langt tillbaka i tiden som till Aren nirmast
fore kriget.

Utredningen limnar i anslutning hértill féljande uppgifter angiaende in-
flutna besiktnings- och registreringsavgifter under aren 1938 och 1939.

I forrattningsavgifter hos besiktningsminnen infléto under budgetaret 1938/
1939 1433 884 kronor och under budgetaret 1939/1940 1 504 421 Kkronor.
Enir forrattningsavgifter, som infléto under ett kalenderar i huvudsak redo-
visades i januari paféljande ar, kan antagas, att naimnda belopp i stort sett
motsvara inkomsterna av forriattningsavgifterna under kalenderiren 1938 och
1939. Under dessa ar utforde besikiningsminnen 74 295 och 83 603 kor- och
trafikkorlsprov. Om avgifterna for dessa prov beriknas till i genomsnitt 10
kronor per prov, skulle inkomsterna hirav uppgatt till 742 950 och 836 030
kronor, I avgifter tor fordonsbesikiningar skulle i si fall, om man bortser
fran prov med korskollarare, vilka icke sirskilt redovisats, ha influtit under
ar 1938 (1 433 884 — 742 950) 690 934 kronor och under ar 1939 (1 504 421 ——
836 030) 668 391 kronor.

Registreringsavgifterna inflyta efter hand under hela budgetaret. Inkoms-
terna av dessa avgifter under aren 1938 och 1939 torde dirfér kunna antagas
motsvara medeltalen av influtna registreringsavgifter under budgetaren 1937/
1938 (1461 010 kronor) och 1938/1939 (1 814 934 kronor) samt sistnimnda
budgetar och budgetaret 1939/1940 (1 681 346 kronor). I enlighet hirmed
uppskattas statsverkets inkomster av registreringsavgifter under kalender-
aren 1938 och 1939 till 1 637 972 och 1 748 140 kronor. Om besiktnings. och
registreringsavgifterna under aren 1938 och 1939 skulle ha uttagits genom
hojd skatt i stillet for genom avgifter for de olika férrittningarna och re-
gistreringsatgiirderna, skulle alltsid skattehdjningen ha avpassats, si att den
givit i runt tal 2 330 000 kronor och 2 420 000 kronor enligt foéljande sam-
manstallning.

Ar 1938. Ar 1939,
Besiktningsavgifter ........... ... ... .. ...... 690 934 668 391
Registreringsavgifter ............... ... ... .... 1637 972 1748140
Summa kronor 2 328 906 2416 531
Avrundat kronor 2 330 000 2 420 000

Alternativet att finansiera hesiktningsvisendet genom en héjning av b e n-
sinskatten, anser sig utredningen icke béra fororda. Som skil harfér
anfér utredningen féljande.

Under aren 1938 och 1939 importerades till landet 540 000 och 574 000
ton bensin motsvarande i runt tal 720 000 000 och 765 000 000 liter. For att
ur bensinskatten erhalla tickning for forenimnda 2,3 4 2,4 miljoner kronor,
skulle skatten behdva hdjas med ett belopp motsvarande omkring 0,3 6re per
liter. Priset per liter bensin synes emellertid av praktiska skil béra bestim-
mas i hela 6ren. Priset skulle med hiinsyn hirtill f4 héjas med ett 6re. En
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sddan hojning skulle antingen tillféra statskassan omkring 3 ganger storre
inkomst dn som bhehdévdes eller — om statsverket i skatt icke toge mer &n 0,3
ore — tillfora bensindistributérerna en ansenligt 6kad inkomst. Bortsett hir-
ifran skulle fordonsigarna belastas av skattehdjningen i proportion till ben-
sinforbrukningen, fastin intet samband finnes mellan kord stricka, 4 ena,
samt besiktningsméinnens och ldnsstyrelsernas arbete 4 andra sidan. Vidare
skulle andra forbrukare av bensin dn motorfordonsigare triffas av skatte-
héjningen.

En praktiskt taget lika stor forenkling skulle vinnas, anfér utredningen
vidare, om kostnaderna for besiktnings- och registreringsvisendet uttoges 1
form av hojd fordonsskatt. En sadan atgird skulle déirjimte ha den for-
tjidnsten framfor foregaende alternativ, att den drabbade endast digare av mo-
torfordon. Skatteh6jningen, som skulle motsvaras av ett bortfall av andra nu
utgaende avgifter, skulle fér fordonsigarna som grupp betraktade icke inne-
bira nagon 6kad ekonomisk belastning, utan endast vara ett annat sitt 4n det
nuvarande att av fordonsfigarna uttaga kostnaderna for besiktning och re-
gistrering.

De fordelar, som skulle vinnas, borde emellertid viigas mot de olidgenheter
ur principiell och fven praktisk synpunkt, som kunde félja, om nuvarande
avgifter for varje forrittning ersattes med en hoéjning av fordonsskatten. Vid
denna héjning skulle kostnaderna icke komma att fordelas fullt réattvist, efter-
som en fordonsigare kunde besvira myndigheterna avsevirt mera an en
annan. Denna oligenhet syntes dock icke fa tillmitas avgérande betydelse.
Det torde emellertid vidare icke kunna ifrigakomma att genom héjning av
skatten slopa samtliga avgifter. Kostnaderna for kompetensprov for erhal-
lande av korkort m. m. kunde icke rimligen slas ut pa fordonsigarna. Ur
praktisk synpunkt borde vikt dven fistas vid den omstindigheten, att erlig-
gandet av forrittningsavgift vid varje forriitining finge anses verka aterhal-
lande pa forrattningssokandena, sa att de icke for besiktning uppvisade s&-
dana fordon, som kunde antagas bli underkiinda. Om avgifterna skulle bort-
tagas, kunde en del fordonsfigare missbruka sin ritt att pakalla besiktning
genom att utnyttja besiktningsminnen for att erhalla uppgift om vilka fel,
som eventuellt kunde vidlada fordonen, innan dessa limnades till verkstad
for reparation. De nuvarande férritiningsavgifterna bidroge otvivelaktigt ge-
nom sin nu berérda aterhallande verkan till att 4stadkomma en viss begrins-
ning av arbetet hos besiktningsmiinnen, Denna avgifternas betydelse borde
emellertid icke o6verskattas. Ett fordons instillande infor besiktningsman
kunde némligen vara foérenat med bade tidsspillan och kostnader, si betung-
ande for fordonets dgare, att den ytterligare utgifl, som forriattningsavgiften
representerade, hade mindre betydelse som aterhdllande faklor. Dirjimte
kunde en fordonsiigare riskera, att besiklningsmannen funne eit icke genom-
ganget cller reparerat fordon hehiiftat med sa allvarliga fel. att han meddelade
korforbud. Skulle trots detta avgifternas slopande medféra en tendens till
obehdorigt uinyttjande av besikiningsminnen pa férut angivet siilt, fiorelage
alltid méjlighet att stiivja delta genom utfirdande av lmpliga instruktioner
lill besiktningsmiannen.
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Utredningen hade pa grund av det anférda ansett sig béra undersoka vilka
skattehdjningar, som skulle behdva genomforas for att tillfféra statskassan
samma belopp som eljest skulle uitagas genom besikinings- och registrerings-
avgifter. Darvid hade utredningen, pa sitt nirmare framginge av en till be-
tinkandet fogad bilaga, beriknat de erforderliga skattehdjningarna till fol-
jande belopp, namligen for

Kronor.
BUSS ot e e e e e 20
Lastbhil .. 15
personbil ... s 10
tyngre motoreykel ... ... 3
slipvagn for personbefordran .............. ... .. .. oo 15
annan SlAPvVagn ... ... .. 3

Med utgingspunkt fran fordonsbestindet den 1 april 1946 skulle nu an-
givna skattehojningar limna ungefar foljande inkomster, nimligen

Kronor. Kronor.

4100 DUSSAT .+ oo ee vt ee seme e e a 20 82 000

47 200 lastbilar ... .. ov e e aib 708 000
78 600 personbilar ......... . a 10 786 000
52 900 tyngre motorcyklar ... a 3 158 700
8300 SIAPVAGNAT ... ..ot a 3 24 900

SumE _kronor 1 759 600.

D& fordonsbestandet for nirvarande befunne sig i kraftig tillvixt, maste
man rikna med att summan av inkomsterna av de hér forutsatta skattehdj-
ningarna komme att bli icke obetydligt storre, sedan motorfordonstrafiken
antagit fullt fredsméssiga proportioner.

Vid berdkning av statsverkets inkomster av automobilskattemedel under
budgetaret 1947/1948 hade viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, fortsitter ut-
redningen, utgatt fran att motorfordonsbestandet vid utgingen av ar 1947
komme att omfatta omkring 5000 bussar, 63 000 Jastbilar, 160 000 person-
bilar och 125 000 tyngre motorcyklar. Med utgangspunkt hirifran och un-
der antagande aftt slipvagnarnas antal forbleve i huvudsak oforindrat, skulle
de beriknade skattehdjningarna under budgetiret 1947/1948 komma att till-
fora statsverket omkring 3 000 000 kronor.

Utreduningen erinrar dérefter om att, sedan utredningen erhallit sitt upp-
drag, hade vid 1945 érs riksdag genomforts en hojning av bil- och bensin-
skatterna. Dirvid faststilldes skattesatserna provisoriskt i avvaktan pd att
motorfordonstrafiken skulle stabiliseras pa ett sidant sétt, att det vore moj-
ligt att pa sikrare grunder bedoma bade det samlade behovet av skatteintik-
ter och avviigningen mellan olika skatteformer.

Aven om de nu diskuterade skattehojningarna i och for sig finge anses
vara skiligen obetydliga, vore utredningen med hénsyn till de i det foregden-
.de berorda olidgenheterna av systemet och fordonsbeskattningens for nirva-
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rande provisoriska karaktiir tveksam om ldmpligheten av att nu genomféra
en sddan omlidggning av besiktningsviisendets finansiering. Utredningen hade
diarfor dven undersékt méjligheterna att med bibehailande i huvudsak av nu-
varande system med avgift for varje forritining rationalisera uppbdérden av
forriattningsavgifterna.

Jag torde nu fa redogdra for huvuddragen av utredningens ifragavarande
forslag.

Utredningen meddelar inledningsvis, att man i forsta hand hade provat
méjligheten av att sokande skulle kunna p& posten tillhandla sig
bevis, som berittigade till erhallande av viss forrdttning hos besiktnings-
man, och som skulle éverlimnas 1ill besiktningsmannen, innan forratiningen
verkstiilldes. Fran postverkets sida hade emellertid under hand upplysts, att
ett sddant forfarande skulle medféra vissa oligenheter. Bevisen skulle nim-
ligen liksom virdepapper behova férvaras pa sirskilt sitt och redovisas vid
inventeringar. Sistnimnda olidgenheter kunde undvikas, om beviset, for att
bli gillande, maste forses med vanligt postgirokvitto, utvisande att foreskri-
vet belopp insatts pa for andamalet upplagt postgirokonto. Vid beviset borde
i s& fall fiistas ett litt avskiljbart inbetalningskort, som vore fullstindigt ifylit
iven betriffande beloppet, s& att skanden icke hade annat att gora dn att pd
posten inbetala det foreskrivna beloppet jimte porto. Postfunktioniiren skulle
endast behdva avskilja postgiroblanketten och behandla denna i vanlig ord-
ning samt fiista kvittot pa beviset och avstimpla det samt direfter 6verlamna
beviset med kvittot till den, som inbetalat beloppet. Med foreteende av beviset
skulle sokanden sedan hos besiktningsmannen pakalla forriattning.

For ati ett system med inbetalning p4 nu angivet sétt av forrittningsav-
gifter genom postverkets formedling skulle fungera oklanderligt, maste, fort-
sitter utredningen, forutsittas, att forriittningssokandena inbetalade riktiga
belopp. D& forrittningstaxan upptoge manga olika belopp, vore emellertid
risken for oriktiga inbetalningar stor, di postfunktionirerna icke kunde av-
gora forriattningens art, och sdlunda sokandena limnades att ensamma bedo6-
ma vilka avgifter som skulle erliggas. Det ifrigasatta uppbordsforfarandet
skulle Littare kunna genomféras, om taxan vore mindre differentierad och
helst en enhetstaxa. Ur andra synpunkter torde emellertid en sidan for-
enkling av taxan icke rimligen kunna ske. Utredningen hade dirfor overgivit
tanken pa uppbérdens ordnande pa nu angivet siitt.

Utredningen har i stillet framlagt ett forslag, innebdrande att upp bor-
den av besiktningsavgifterna skulle Overflyttas till
lanssiyrelserna. Det moétte, enligt utredningens mening, inga sva-
righeter att verkstilla en sidan 6verflytining, nér efter forrittning hos be-
siktningsman foljde anmilan till och atgird hos linsstyrelse. For linsstyrel-
serna, som i vart fall maste halla en omfattande kassarérelse for registrerings-
och skatteirenden, behévde det icke medfora 6kal arbete att uttaga ett storre
belopp, som innefattade sivil forrattningsavgifter som registreringsavgifter
och fordonsskatt.

Utredningen, som foreslar att hesikiningsavgifter och registreringsavgifter
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sammanstas till en avgift, benimnd besikinings- och registreringsavgift, an-
for bl. a. foljande om detta alternativ.

Uppbordens overflytining till ladnsstyrelserna medfor bl. a. den oligen-
heten, att avgifterna skola betalas i efterskott, varigenom sikerheten for att
de verkligen betalas icke blir lika god som for nirvarande, men fordelarna
av ett sadant system synas vara évervigande. Salunda blir besiktningsméinnens
behov av bitrdden mindre, om de befrias fran uppboérd, och revision behéver
icke ske hos dem. De kunna dirigenom mera odelat dgna sig at sina tek-
niska uppgifter. Det bor dock aligga besiktningsman att limna férrattnings-
sokande besked om det belopp, som skall inbetalas {ill linsstyrelsen. Sadant
besked bor avse icke endast avgiften for besiktningsmannens férrattning utan
i forekommande fall dven fordonsskatt och avgift f6r regisirering eller an-
teckning i automobilregistret. Arbetet hos ldnsstyrelserna med infordrande
av felande belopp m. m., som enligt vad utredningen inhimtat, fér narvaran-
de ir av betydande omfattning, kommer vid det skisserade foérfarandet att
avsevart minskas. For att hos linsstyrelserna ytterligare minska arbetet med
komplettering av ofullstindiga drenden, torde erforderliga handlingar, savida
fraga icke ar om besiktning av fordon, som automobilhandlare haller till
salu, vid besiktningen boéra ¢verlamnas till besiktningsman, som, i férekom-
mande fall efter komplettering, i tjanstebrev insinder dem till vederbérande
linsstyrelse. For statsverket i dess helhet sker alltsa en rationalisering av
verksamheten och utredningen riknar med att dven arbetet i linsstyrelserna
trots det 6kade bestyret med avgifterna totalt sett skall bli mindre omfattan-
de 4n nu.

Fo6r allminhetens del skulle, fortsatter utredningen, uppbordens ordnande
pa angivet sitt medféra patagliga fordelar. Efter forrittningen hos besikt-
ningsmannen skulle s6kanden silunda icke behdva vidtaga nigon annan
atgird an att pa posten inbetala det belopp, som besiktningsmannen uppgivit.
Enir fordonséigaren fran besiktningsmannen erhallit besked om vilka avgifter
och vilket skattebelopp, han skulle inbetala, beh6vde han icke riskera, att
iarendet skulle fordrdjas, darfor att till linsstyrelsen inbetalats oriktigt be-
lopp. Sedan registreringen verkstillts skulle ldnsstyrelsen i tjanstebrev over-
sinda besiktningsinstrument och andra ifragakommande handlingar till for-
donsagaren.

Sasom en konsekvens av det hir behandlade uppbordssystemet ma fram-
hallas, att avgift icke skulle uttagas i samband med typbesiktning av motor-
fordon, I stillet skulle vid registreringen erliggas besiktnings- och registre-
ringsavgift for varje fordon, oavsett om det tillhérde besiktigad typ eller
icke.

Det foreslagna forfarandet for uttagande av avgifter for besiktningar m. fl.
forrattningar foreslas av utredningen komma till anvindning dven i fraga om
uttagande av avgifter for prévning av motorfordonsforares kompetens. Avgif-
ten for besiktningsmannens forriattning avses darvid skola inarbetas 1 stam-
pelavgiften for korkortet.

I enlighet med erhdllna direktiv har utredningen granskat forrattnings-
taxan for besiktningsmin for motorfordon och darvid bl. a. undersékt, om
avgifterna for de olika forrittningarna kunde anses vara sinsemellan limp-
ligt avvigda. Utredningen har déirvid féreslagit hojning av nu utgaende av-
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gifter for besiktningar och andra fordonsundersokningar endast betriffande
slipvagn for personbefordran. 1 Ovrigt ifrdgasiittas endast nagra mindre
indringar, angiende vilka jag torde fi hinvisa till betinkandet. Sdsom
nimnls i det foregiende avser utredningen, att besiktningsavgifterna skulle
sammanslds med registreringsavgifterna till en besikinings- och registre-
ringsavgift. Av vissa skiil foreslar emellertid utredningen, att avgift for un-
dersokning av fordons ldmplighet for yrkesméissig trafik samt av motorred-
skap och slipvagn enligt 37 § andra stycket VT skulle uttagas sdsom stim-
pel a vederborlig resolution i drendet.

Utredningen foreslar vidare, att avgifterna for korkorts- och trafikkorts-
prov hojas fran tio till femton kronor och for lararprov fran tio till tjugo-
fem kronor. Utredningen anfér bl. a. foljande motivering harfor.

I taxan ir nu foreskriven en avgift av 10 kronor for provning av forares
kompetens for erhallande av korkort for automobil eller tyngre motorcykel
och 5 kronor for motsvarande prévning betriffande littviktsmotorcykel. Ett
kompetensprov avseende korkort for littviktsmotorcykel dr ur besiktnings-
mannens synpunkt lika krivande som prov avseende korkort for tyngre mo-
torcykel eller bil, och tar praktiskt taget lika lang tid i anspriak. Av hansyn
hirtill kunde synas skiiligt, att avgiften for det foérstnidmnda provet vore
densamma som for andra kompetensprov. Avgiften har emellertid av sociala
skiil (se propositionen 225/1939) satts ligre, och utredningen har icke funnit
anledning att nu foresld dndring héri. Vad betraffar ovriga korkortsprov
har erfarenheten visat, att dylika prov taga lingre tid i ansprdk in besikt-
ningar. Det har diarfér synts utredningen skiiligt, att avgifterna for korkorts-
proven bli foremal for en rimlig héjning. Detta kan icke anses alltfor be-
lastande for allmanheten, da avgifterna i vanliga fall utgd endast en gang.
Den 6kning av statsverkets inkomster, som uppkommer, synes limplig jim-
vl med hansyn till de av omorganisationen féranledda 6kade kostnaderna.
Utredningen foreslar darfér héjning av avgiften for kompetensprov for er-
hallande av kérkort for bil och tyngre motoreykel fran 10 till 15 kronor.

Prov avseende kompetens for erhallande av trafikkort dr minst lika om-
fattande som prov for erhallande av korkort for bil. Avgifterna bora darfoér
héjas till samma belopp som utredningen foreslagit for sistnimnda prov eller
alltsa fran 10 till 15 kronor.

Ett prov av lirarkompetens ir betydligt mera omfattande &n prov for er-
hallande av korkort for bil eller av trafikkort. Med utgangspunkt fran av ut-
redningen féreslagna avgifter for sistnimnda prov synes det darfor rimligt
att hoja avgiften for lararproven fran nuvarande 10 till 25 kronor.

Om den som prévas icke kan godkinnas vid den férsta prévningen, bor
forh6jd avgift utga. For varje nytt prov besiktningsmannen mast verkstilla
bor héjning ske med 5, 15 eller 25 kronor beroende pa vad slags kompetens
provet avser.

Utredningen forutsiitter, atlt indrivning skall ske, om avgift {6r underkand,
icke fullfoljd forritining ej skulle betalas inom viss féreskriven tid.

Yttranden.

Av utredningens olika uppbordsalternativ har forslaget
att delvis finansiera besikinings- och registreringsviasendet genom en hojning
av fordonsskatten tillstyrkts av ett flertal remissinstanser.
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Riksrdkenskapsverket framhaller salunda, att en radikal férenkling av
uppboérdsférfarandet skulle vinnas om kostnaderna for besiktnings- och re-
gistreringsvisendet uttoges i form av hojd fordonsskatt samt att de férdelar
ett sadant system skulle medféra i form av forenklat uppboérdsforfarande
torde mer dn vil 6verviga oldgenheterna.

Vdg och vattenbyggnadsstyrelsen forordar, att kostnaderna for besikiningar
och andra fordonsundersokningar avriknas mot automobilskattemedlen. Sty-
relsen finner emellertid en héjning av fordonsskatten for nirvarande opakal-
lad och anfér dirvid foljande motivering f6r sin standpunkt.

Fordonsskatten tkades sa sent som den 1 januari 1946 med 40 procent. I
sina riksdagspetita till 1947 ars riksdag har styrelsen hemstéllt om snar ut-
redning for att klarligga frigan om hur vigvisendets medelsbehov pa olika
omraden lampligen bor finansieras, och denna utredning kommer enligt
styrelsens formenande bland annat att innebira en Oversyn av skattesatser-
na. Styrelsens forslag har forordats av departementschefen. Att under nu an-
forda forhallanden genomféra en dndring av fordonsskatten ir enligt styrelsens
mening icke limpligt. Enligt utredningens férslag skulle de arliga kostnader-
na for den nya organisationen beriknas till 1 265 000 kronor och uppbdérden
for korkortsprovningar uppskattas till 900 000 kronor. Det belopp, som behé-
ver avriknas mot automobilskattemedlen, skulle alltsd uppga till 365 000
kronor,

1944 drs trafikforfattningssakkunniga férorda — med vissa detaljanmirk-
ningar — att kostnaderna for fordonsforrattningar och registrering éverflyt-
tas pa fordonsskatten. Det borde dirvid undersékas om icke dven stimpel-
avgifterna kunde inarbetas i skatten. De sakkunniga férutsatte, att de skatte-
héjningar, som kunde komma i friga i nu forevarande sammanhang, icke
faststilldes till hogre belopp 4n som kunde anses oundgingligen nédvan-
digt. Sarskilt det av utredningen i friga om personbilar féreslagna skattebe-
loppet syntes — iiven om stimpelavgifter inriknades — kunna nedsittas.
D4 fordonsskatten i praktiken mestadels beriknades per manad, borde efter-
strivas, att den arliga skatten faststilldes till belopp, jimnt delbart med tolv.

Betriffande kompetensproven finna de sakkunniga, att sirskild avgift
borde liksom hittills upptagas fér dessa. Denna uppbérd borde handhas av
besiktningsméinnen sjilva.

Ldnsstyrelsen i Jdmtlands ldn samt motorférarnas helnykterhetsforbund
intaga i1 denna fraga i huvudsak samma standpunkt som trafikforfattnings-
sakkunniga.

Ifrdgavarande uppbordsalternativ tillstyrkes vidare av Idnsstyrelserna i
Jonképings, Gotlands och Vdsterbottens Idn samt av poliskammaren i Stock-
holm.

Diremot avstyrkes nimnda alternativ av bl. a. éverstdthdllardmbetet, ldns-
styrelserna i Kopparbergs och Vdsternorrlands Idn, automobilbesiktningsman-
nens forening, bilverkstddernas riksférbund och Sveriges automobilhandlare-
férbund.

Det av utredningen alternativt utarbetade finansieringsforslaget, innebé-
rande att besiktningsavgifterna sammanslds med registreringsavgifterna och
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uppbiras av linsstyrelserna, tillstyrkes i princip bl. a. av ldnsstyrelserna i Os-
tergétlands, Kronobergs, Kristianstads, Malmohus, Skaraborgs, Orebro och
Gdvleborgs lin. Dock ha atskilliga detaljanmérkningar framforts, betriffande
vilka jag torde fa hinvisa till handlingarna.

Diremot avrada vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen, riksridkenskapsverket,
1944 drs trafikforfattningssakkunniga, éverstdthdllardmbetet samt ldnssty-
relserna i Kopparbergs, Visternorrlands och Jdmtlands ldn uttryckligen fran
ifragavarande uppbdérdssystem.

Sistnimnda linsstyrelse motiverar sitt avstyrkande bl. a. pa foljande satt.

Utredningen synes helt hava forbisett att avgift, stampel och skatt, som
utredningen foreslir skola inbetalas i en post, hos lansstyrelsen skola bokfo-
ras a sirskilda titlar. Varje gang, som ett belopp inkommer fran fordons-
agare over postgiro, méiste fordenskull beloppen fordelas pa de sirskilda tit-
larna och erforderliga omféringar av beloppen verkstéllas. Dylika omféring-
ar forekomma redan nu betriffande antomobilskatt och registreringsavgift i
betydande utstrickning och medfora ett synnerligen tillkranglat uppbordsfor-
farande. Antalet dylika omféringar méaste, om utredningens nu ifragavarande
forslag genomfoéres, komma att oka i avseviard omfatining och fordenskull
medfora ett betydligt 6kat arbete.

Det féreslagna uppbordssystemet lider dessutom av atskilliga svagheter i
kontrollhiinseende. Det medgiver sidlunda icke nigon kontroll over att ersitt-
ning blir erlagd for sidan godkdnd forrittning, varom besiktningsman icke
har att insinda underriittelse till Iinsstyrelse.

Direst fordon underkiinnes av besiktningsman och ny forrittning darefter
icke pakallas, skall besikiningsmannen efter viss tids forlopp anmila detta
till linsstyrelsen, som foranstaltar om indrivning av stadgade avgifter. Dylik
indrivning torde vara avsedd att ske ej endast i friga om forriattningar, som
Sver huvud taget ej fullfsljts, utan jimval betriffande forrittningar, som full-
foljts, ehuru hos annan besikiningsman. Vidare torde fa antagas, att lins-
styrelse far verkstilla indrivning i friga om sadan av besiktningsman under-
kind forrittning, som sedermera fullfoljts hos denne men av férbiseende ej
kommit att foranleda férhojd avgift. Anledning finnes antaga att hir avsedda
indrivningsatgarder bliva erforderliga i sadan utstrackning, att de komma
att foranleda en icke ringa okad arbetsbelastning for savil lansstyrelser som
gvriga av indrivningen berérda myndigheter. Vidare torde kunna antagas, att
omkostnaderna for de olika indrivningsatgirderna icke komme att sta 1 rimlig
proportion till de smabelopp, som indrivningen skulle avse.

Aven for besiktningsménnen torde systemet medfora vissa oliigenheter. Sa-
lunda kan framhallas, att besikiningsminnen pa grund av skyldigheten att
pafora forhojd avgift betriiffande forrittning, som ulgor fullfoljd av tidigare
forrattning, maste for varje fall kontrollera, huruvida en forriattning har
karaktiren av fullfoljd sidan. Anteckningar torde av besikiningsminnen fa
foras over underkiinda forrattningar, da dessa antingen skola foranleda for-
hojd avgift eller ock indrivningsitgird genom liinsstyrelses forsorg. Ifyllandet
av de underriittelser och andra handlingar, som f{orutsittas enligl forslaget,
torde medfora dtskilligt arbete.

Enligt utredningens forslag skall i vissa fall forrittningsavgift uttagas ge-
nom forhajd stampel & expedition fran linsstyrelserna. D4 infor besiktnings-
man maste avliggas flera prov in ett skall grundbeloppet hdjas fOr varje
prov med ett visst belopp. Da stimpelavgiften silunda blir beroende av det
antal forrattningar, som av besiktningsmannen utforts i irendet, kommer ex-
empelvis korkort att utvisa ej blott att innehavaren ér godkind utan jimvél
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det antal underkiinda prov, som han kan hava undergatt. Det kan icke
anses limpligt att ett korkort skall limna uppgift i sistberorda hinseende.

Lénsstyrelsen i Kopparbergs lin foreslar, att nuvarande uppbordssystem
bibehalles. Dérest en omliggning av kontrollen skulle anses onskvird, kunde
linsstyrelserna erhalla uppdrag att verkstilla inventering hos besiktnings-
ménnen i likhet med vad, som nu skedde betriffande landsfiskalerna. Aven
overstdthdllardmbetet och ldnsstyrelsen i Stockholms Idn fororda, att besikt-
ningsminnen sjilva skola handha sin uppbérd. Overstathallariambetet fore-
slir, att uppborden verkstiilles genom Aasdttande av stamplar till foreskrivna
belopp, medan ldnsstyrelsen finner, att en enkel form fér kvittens, kontroll
och redovisning av avgifterna vore anvindandet av pi férhand numrerade
kvitton i block av olika farger och valdrer allt efter forrittningens art och
avgifternas storlek.

Det av utredningen antydda men icke utformade uppbordssystemet, att
forrattningssokande skulle fore forrattning inbetala féreskrivet belopp & ett
sarskilt postgirokonto har funnit ett flertal foresprakare. Samtliga dessa ha
tillika foreslagit att taxan forenklas. Ett sdidant uppbérdsséitt forordas salunda
av ldnsstyrelserna i Uppsala, Kalinar, Hallands, Géteborgs och Bohus, Alvs-
borgs, Vdrmlands, Vdstmanlands, Vdsternorrlands och Norrbottens ldn samt
av automobilbesiktningsmdnnens férening, bilverkstidernas riksférbund och
Sveriges automobilhandlareférbund.

De av utredningen foéreslagna dndringarna i nu utgdende avgifter foér
besiktningsmidnnens forrdttningar ha endast berorts 1 en mindre
del av yttrandena.

Fran flera hall har hivdats, att avgifterna icke borde vara hogre an vad
som erfordrades for att ticka kostnaderna for bilbesiktningsvasendet. Sa-
lunda papekar statskontoret, att darest systemet med avgifter i éverensstim-
melse med utredningens ena forslag beholles och omarbetades, komme av-
giftsintikten att uppga till ett belopp, som beriknades bli omkring dubbelt
sa stort som den arliga kostnaden for organisationen. Detta innebure, att
biltrafiken, férutom de ordinarie skatter som avilade densamma, skulle be-
lastas med en dold extra skatt, vilket statskontoret icke funne tillfredsstil-
lande. Avgifterna borde enligt imbetsverkets mening i princip icke sittas
hogre, dn att de tickte kostnaderna for besiktningsorganisationen. Vid denna
avviagning borde emellertid riknas med en viss marginal ej blott f6r blivande
pensioneringskostnader, utan idven for oférutsedd 6kning av organisations-
kostnaderna.

Kungl. automobilklubben och motormdnnens riksférbund ha uttalat lik-
nande asikter som statskontoret betriffande avgifternas avvigning.

Ldnsstyrelsen i Kopparbergs lin, bilverkstddernas riksférbund, motormcin-
nens riksforbund, Sveriges automobilhandlareférbund samt Sveriges automo-
bilindustriférening anse obefogat att besiktningsavgift uttages for varje for-
don tillhorande besiktigad typ. Nuvarande system med avgift for typbesikt-
ning borde bibehallas.
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Motorforarnas helnykterhetsforbund ifrigasitter, om den foreslagna hoj-
ningen av avgiften for korkortsprov vore lamplig med hinsyn till att det
ur samhéllets synpunkt vore av mycket stort intresse, att si manga som moj-
ligt kunde kora bil.

Bilverkstiddernas riksférbund och Sveriges automobilhandlareférbund erin-
ra om att en koncentration av kompetensproven till ett mindre antal orter
skulle medfora 6kade kostnader, varfor det vore oliampligt att fordyra de-
samma ytterligare genom att héja avgifterna.

Automobilbesiktningsmdnnens férening foreslar dndring av forrittnings-
taxan i enlighet med foljande sammanstillning.

Forrittningens art: Kronor.
typbesiktning av bil ... ... .. . e e 100
typbesikining av slipfordon och motorcyklar, prov for kompetens som

Korskollarare . ... .. i e e i e i e 50
alla Ovriga slag av besikiningar avseende bilar och sldpfordon samt

prov for kor- och trafikkort .......... ... .. . .. i 15
undersékningar for lamplighetsintyg och alla ovriga slag av besikt-

ningar avseende motorcyklar ............ ... . o oo 5

Slutligen torde bora nimnas att anslagen till bilbesikiningsviisendet enligt
statskontorets mening béra avriknas mot automobilskattemedlen, dérest av-
gifterna ersittas med héjning av fordonsskatten. Statskontoret ifragasitter
dirjamte, huruvida icke detsamma borde gilla, dven om systemet med for-
riattningsavgifter bibeholles, i vilket fall avgiftsuppborden borde inriknas i
nimnda medel. Motormédnnens riksforbund anser, att, om Overskott skulle
uppsta i besiktningsvisendets verksamhet, detta overskott borde pa ett eller
annat sitt tillskjutas automobilskattemedlen.

Departementschefen.

Utredningen har funnit angeldget, att besiktningsminnen i méjligaste man
befrias frin bestyret med uppborden av férrattningsavgifterna. Vid overva-
gande av denna friaga har utredningen stannat infér ett val mellan alterna-
tiven att uttaga ersiittning for besiktningsarbetet genom héjning av fordons-
skatten och att uttaga samtliga férrattningsavgifter i samband med registre-
ring m. m. hos lansstyrelserna. I vissa remissutlatanden har framforts ytter-
ligare ett alternativ, vilket dven utredningen 6vervigt men icke funnit skél
rekommendera, namligen alt avgifterna skulle erliggas i forskott genom in-
betalning till sirskilt postgirokonto.

Det av utredningen utarbetade alternativforslaget, som avser uppbdérdens
overflyttning lill linsstyrelserna, har foranlett en hel del kritik i remissut-
latandena. Det har sialunda framhdllits bl. a., att detla system skulle medfora
en avseviard okning av arbetsbordan for lansstyrelserna. Riksrikenskapsver-
ket har t. 0. m. ifragasatt, om lansstyrelserna med nuvarande personalorga-
nisation utan uppenbara oliigenheter kunde mota en dylik arbetsékning. Mot
alternativet med forskottsinbetalning pa postgiro har inviints att ett sadant
system vore obekviimt for allmiinheten och alt det kriivde en radikal {6renk-
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ling av foérrittningstaxan, innebidrande vissa icke Onskvirda konsekvenser
med avseende pa kostnadsfordelningen mellan olika forrittningssokande.

Den ojamforligt enklaste formen fér uppborden ir onekligen, att besikt-
ningsavgifterna uttagas i form av hojd fordonsskatt. For egen del anser jag
detta alternativ vara att foredraga. Den inviandning som gjorts mot detsam-
ma att kostnaderna icke komme att bliva fullt rittvist féordelade mellan olika.
fordonséigare, synes mig icke béra tillmétas avgérande betydelse. Jag har
heller icke blivit overtygad om att besikiningsavgifternas slopande skulle
medfora nagon mera allvarlig risk for en opakallad 6kning av besiktnings-
méannens arbete. DA en Gversyn av automobilskattens avvigning torde kom-
ma att ske inom en icke alltfor avligsen framtid, delar jag emellertid utred-
ningens betdnkligheter mot att nu 4ndra gillande skattesatser f6r att ticka
det jamforelsevis ringa medelsbehov, varom hir ar fraga. I anslutning till
vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag i amnet har jag salunda, efter
samrad med chefen for finansdepartementet, ansett mig boéra férorda, att
avgifterna for besikiningar och andra fordonsundersokningar, i avvaktan pa
den definitiva regleringen av fordonsskattens storlek, borttagas utan motsva-
rande skattehojning samt att didrvid anslagen for den nya bilbesiktnings-
mannaorganisationen avriknas mot automobilskattemedlen. Till belysande av
den ekonomiska inneborden av detta forslag ma niamnas att besikiningsav-
gifterna aren 1938 och 1939 inbringade 690 934 kronor respektive 668 391
kronor.

Avgifterna fér registrering och for kompetensprovningarna torde diaremot
bora bibehallas. Vad angar uppbérden av de senare avgifterna har jag funnit
overviagande skil tala for att arbetet dirmed fortfarande fir ankomma pa
besiktningsmannaorganisationen, dirvid i huvudsak samma uppbdrdssystem
som nu giller torde bora tillimpas. I vad man, siasom statskontoret foresla-
git, ifragavarande avgifter bora tillforas automobilskattemedlens specialbud-
get synes fa avgoras forst i samband med faststillandet av riksstaten for
nasta budgetar.

Vid den prévning, som bilbesiktningsutredningen i enlighet med sitt upp-
drag underkastat forrittningstaxan foér besiktningsmin fér motorfordon, har
utredningen funnit de nu utgaende avgifterna for kompetensprovningarna
for laga i férhallande till avgifterna for besiktning av motorfordon, om héan-
syn tages till den tid, som atgar for de olika slagen av forrittningar. Utred-
ningen har med anledning hirav foreslagit en héjning av avgifterna fér kor-
kort for automobil och tyngre motorcykel samt for trafikkort fran 10 till
15 kronor dvensom av avgifterna for prov av korskolelirarkompetens fran
10 till 25 kronor. Med hinsyn till vad utredningen i detta sammanhang an-
fort och da efter omorganisationen sirskilda tilliggsbelopp vid férrittningar
utom stationsorten icke bora uttagas, torde de foreslagna avgiftshojningarna
fa anses motiverade, och jag tillstyrker diarfér utredningens forslag i denna
del. Utredningen har beriknat, att dessa héjningar skulle medféra en okning
av arsuppborden av kor- och trafikkortsavgifterna fran 600 000 kronor till
900 000 kronor, riknat i runda tal.
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De nu foreslagna findringarna i fraga om ersittning for besiktningsméan-
nens arbete torde medféra viss dndring i 38 § motorfordonsforordningen,
42 § forordningen angaende yrkesmissig automobiltrafik m. m. samt 50 §
vigtrafikstadgan. Samtliga nu nimnda paragrafer, som aro likalydande, in-
nehalla foreskrift om att for forrattning, som ankommer pa besiktningsman,
skall erliggas avgift enligt av Kungl. Maj:t faststilld taxa. Dérest i det fore-
gidende foreslaget sitt att finansiera besiktningsvisendet icke foranleder
erinran fran riksdagens sida, torde Kungl. Maj:t f4 férordna om erforderlig
indring av ifragavarande paragrafer.

I detta sammanhang torde jag fa anmila, att den féreslagna omorganisa-
tionen pakallar vissa andra smérre justeringar i trafikforfattningarna. Sa-
lunda torde de allminna bestimmelserna om besiktningsmannainstitutionen
i 8 § motorfordonsférordningen béra erhalla en nagot andrad utformning.
Direst i enlighet med mitt férslag ritt anses béra inforas for forrattnings-
sokande att vinda sig till besiktningsman pa den ort, han onskar, pakallar
detta vissa dndringar i 10 och 19 §§ motorfordonsforordningen samt 25 §
férordningen angiende yrkesmiissig automobiltrafik m. m. Slutligen torde
mitt férslag om att prov for erhallande av godkinnande som korskoleldarare
endast bor fa avliggas infor forste bilinspektor pafordra viss dndring i18 §
motorfordonsforordningen. Aven i nu anférda fall torde det f4 ankomma pa
Kungl. Maj:t att férordna om erforderliga forfattningsindringar, i den man
riksdagen icke har ndgot att erinra mot foérslagen.

Vissa overgangsanordningar.
Utredningen.

Utredningen foreslar, att den nya organisationen genomféres si snart som
mojligt, forslagsvis fr. o. m. den 1 juli 1947. Ett snabbt genomférande av
omorganisationen vore sirskilt angeliget, med hinsyn till att fragorna om
understod at efterlevande till avliidna och om pension till f. d. besiktningsmin
borde l6sas sia snart som mojligt. Utredningen har lamnat en nidrmare re-
dogorelse for vilka overgangsitgirder som skulle behdéva vidtagas for det
fall att dvergangen till ny organisation skulle ske under ett l6pande kalen-
derar.

Utredningen har utgatt ifrin att befattningarna som biléverkontrollor och
bilkontrolldr samt i viss utstrickning dven assistentbefatiningarna komme att
besittas med befattningshavare, som redan linge innehaft férordnande som
besiktningsmin. I den man dessa kunde styrka, att de enligt nuvarande ord-
ning under ett flertal ar haft nettoinkomster, som varit hogre é&n de loner de
skulle erhalla, om de placerades i ligsta loneklassen av respektive 16negra-
der, borde de, efter provning av Kungl. Maj:t i varje sarskilt fall, kunna pla-
ceras i hogre 16neklass. Till utgdngspunkt f6r en sadan hogre loneklass-
placering torde & tagas besikiningsmiinnens medelinkomst, sedan omkKkost-
naderna for tjiinsten franriknats, under ett storre antal ar, forslagsvis i nor-
mala fall tio, fore omorganisationen.
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Minga av de hos besiktningsméinnen anstillda bitridena torde, fram-
héaller utredningen, kunna beredas anstillning éven inom den nya organisa-
tionen. I den mén deras nuvarande avléning vore hogre in den, som utginge
till befatiningshavare i den ligsta l6neklassen inom vederbérande 16negrad,
torde de efter provning av Kungl. Maj:t i varje siarskilt fall eller enligt av
Kungl. Maj:t utfirdade bestimmelser fa placeras i hogre léneklass. Vid be-
rikning av den fére omorganisationen utgiende l6nen borde hiansyn icke ta-
gas till I6neférhojning, som skett efter den 1 oktober 1946, sivida forhéjning-
en icke varit att betrakta som ett enligt tidigare inganget anstallningsavtal
utgaende alderstillidgg.

Utredningen péapekar slutligen, att omorganisationen medférde, att sta-
tionsorterna komme att dndras fér méanga besikiningsmin, som alltsi bleve
nodsakade att flytta, om de skulle gd 6ver i den nya organisationen, Det
syntes utredningen skiligt, att sidana besiktningsmin tillerkindes flyttnings-
ersiittning, ehuru de enligt gillande férfattning om flyttningsersittning icke
vore beriittigade dartill. Det torde emecllertid fa ankomma pa Kungl. Maj:t
att besluta dirom i varje sarskilt fall.

Yttranden.

Tidpunkten fér genomférandet av omorganisationen berores i ett par ytt-
randen. Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen anser det icke mojligt att omorga-
nisera besiktningsvisendet forrin den 1 januari 1948. Styrelsen anfor foljan-
de i fragan.

Ett genomférande av den nya organisationen noédvandiggor, att samtliga
beslutade befattningar utlysas och innehavare utses. I manga fall lirer detta
medféra férflyttning av besiktningsman fran hans nuvarande bostadsort. Or-
ganisationen innebir vidare, att antalet besiktningsmiin & vissa orter kommer
att Okas, och det dr sannolikt, att nuvarande kontorslokaler icke bliva till-
rickliga utan att andra lokaler maste forhyras. Aven torde nuvarande kontors-
lokaler icke alltid kunna disponeras efter den nya organisationens genomfo-
rande. Styrelsen haller det icke for méjligt, att fragan om besiktningsméannens
arbetslokaler och bostidder kan 16sas till den 1 juli 1947.

Dirjamte vill styrelsen framhalla, att ett genomférande av den nya organi-
sationen for styrelsens del medfor icke endast utfirdandet av arbetsordning,
féreskrifter m. m., utan dven faststiillande och anskaffande av de ménga olika
typer formuldr och blanketter, vilka nu anskaffas av besiktningsmiannen.
Det torde icke vara mdjligt att kunna fullgéra dessa uppgifter fére den 1
juli 1947.

Automobilbesiktningsmdnnens forening finner det angeliget, att den nya
organisationen genomfores fr. o. m. den 1 juli 1947 eller si snart som maoj-
ligt.

Utredningens forslag att nuvarande befattningshavare i besiktningsorgani-
sationen vid erhillande av ordinarie eller extra ordinarie tjinst efter sarskild
provning skulle kunna placeras i hégre l6neklass in den ligsta i respektive
lonegrader har foranlett nigra uttalanden. Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen,
som funnit forslaget skiligt, ifragasitter, om icke Kungl. Maj:t, i likhet med
vad som vid vigvisendets forstatligande var fallet i fraga om 16neklassplace-
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ring av viss personal, borde férbehalla sig mojligheten att, diar sidrskilda skil
talade dirfor, placera befattningshavare, varom hér vore fraga, 1 hégre 16ne-
klass dn lonegradens hogsta.

Ldéinsstyrelsen i Alvsborgs ldn anfor, att det syntes angeliget, att de nuva-
rande besiktningsminnen erhélle ej allt f6r sndva mdjligheter att f6r upp-
flyttning i l16neklass fa tillgodorikna sig tiden for tjinstgéring i den nuva-
rande organisationen.

Statskontoret diaremot hyser vissa betinkligheter mot de av utredningen fér-
ordade principerna fér loneklassplaceringen. Ambetsverket anfér filjande i
denna fraga.

Statskontoret maste ifragasitta, huruvida det material, efter vilket avdra-
gen A bruttointikterna skola beridknas for erhallande av nettoinkomsten, ar
av sddan beskaffenhet, att en dylik avvigning av loneklassplaceringen over-
huvud taget bor utfistas. Den nirmaste anledningen till dmbetsverkets be-
tankligheter ar att bevisning, att utgifter i tjinsten icke forekommit till and-
ra dndamal eller hogre belopp dn vad som uppgivits, maste bereda patag-
liga svarigheter. Den sannolikhetsbevisning, med vilken man i varje fall maste
lata sig ndja, synes knappast kunna innebira garanti for ett nagot si nér
riattvist resultat. Men dven andra svarigheter uppstilla sig, exempelvis avvig-
ningen av fall, da familjemedlemmar anlitas for bitriddesgéromal, i jamfo-
relse med fall, dd sadana goromal helt utférts av betald arbetskraft eller av
besiktningsmannen sjilv, och vidare fragan pa vad sitt hinsyn skall tagas
till de siikerligen mycket varierande belopp, som utbetalats till vikarier vid
tjanstledighet och semester eller sasom premier for pensionsforsiakring i en-
skild pensionsinrittning.

Eftersom besiktningsvisendet idr en helt och hallet statlig inréittning, finner
automobilbesiktningsmdnnens férening det icke vara orimligt, att besiktnings-
man for tjanstarsberikning finge tillgodorikna sig tiden fran den dag, han
blivit fast knuten till besiktningsorganisationen. Savil placeringen i lone-
klass som pensionens grundbelopp borde bestimmas med hinsyn hartill. Vi-
dare anser féreningen, att besiktningsman, som uppbure Iéne- eller pensions-
formaner pa grund av annan statstjinst, som han innehade eller innehaft,
borde det oaktat f& uppbira Iénen fran besiktningsmannatjinsten oavkortad.

Departementschefen.

Med hinsyn till den tid, som kan berdknas atga for tjianstetillsdttningar
och ordnande av lokalfragor m. m., torde Overgangen till den nya organi-
sationsformen icke, sisom bilbesiktningsutredningen foreslagit, bora ske re-
dan den 1 juli 1947. For min del vill jag fororda, att tidpunkten for refor-
mens genomforande bestimmes till den 1 januari 1948.

I likhet med utredningen anser jag skaligt, att inplacering i hogre 16neklass
iin begynnelseloneklassen ma ifragakomma {or de besikiningsmiin, som kunna
styrka att de enligt nuvarande ordning under ett flertal ar haft nettoinkoms-
ter, som varit higre iin de 16ner de skulle erhalla, om de placerades i ligsta
loneklassen av respektive lonegrader., Placering i higre 1oneklass dn den hogsta
for lonegraden gillande torde dock icke bora forekomma. 1éir avsedda lone-
sporsmal synas {& avgoras elter provning av Kungl. Maj:t i varje sirskilt fall
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Aven for de hos besiktningsméinnen anstillda bitriaden, vilka i samband med
omorganisationen 6verga i statstjinst, torde vid bestimmandet av deras 16-
nestillning hinsyn fa tagas till deras tidigare l6neférmaner och anstillnings-
tid inom bilbesiktningsvisendet. Vad utredningen i detta sammanhang fore-
slagit har icke givit mig anledning till erinran. Vid inordnandet av ifriga-
varande befattningshavare i den reglerade befordringsgangen for bitrides-
personal torde tiden fér deras anstillning hos besiktningsman fa tillgodo-
raknas dem, i den man anstidllningen omfattat heltidstjinstg6ring. Inrittan-
det av ordinarie kontorsbitriadestjinster for dndamaélet synes dock icke bora
ifrigakomma forrian till ett senare budgetar.

Jag tillstyrker slutligen utredningens férslag, att besiktningsman, som i
samband med omorganisationen nodgas byta stationsort, ma efter prévning
av Kungl. Maj:t i varje sarskilt fall kunna erhélla flytiningserséittning.

Anslagsfragor.

For den foreslagna nya bilbesiktningsmannaorganisationen, vilken synes
béra erhilla benidmningen statens bilinspektion, skulle i anslutning till vad
jag tidigare anfort rorande tidpunkten for omorganisationen anslagsmedel
bora berdknas i riksstaten for budgetaret 1947/48 endast fér andra hilften av
detta budgetar. For andamalet torde bora uppforas ett avlonings- och ett om-
kostnadsanslag, benimnda Statens bilinspektion: Avloningar respektive Sta-
tens bilinspektion: Omkostnader. Dessa anslag bora, som jag i det foregaende
frambhallit, avriknas mot automobilskattemedlen.

Darjamte torde ocksa ett férslagsanslag med den nuvarande bendmningen
Besiktning av motorfordon béra uppforas i riksstaten for nista budgetar.
A detta anslag skulle avforas de utgifter under budgetéret, som hérréra fran
den nuvarande organisationen. DA besiktningsvisendets utgifter for kalender-
aret 1947 i huvudsak komma att redovisas och bokféras i vig- och vatten-
byggnadsstyrelsens rikenskaper efter arsskiftet 1947/48, torde nu ifragava-
rande anslag bora beriiknas till ett belopp, motsvarande i stort sett ett helt
ars utgifter. '

Jag 6vergar hiirefter till berikningen av de olika anslagen.

1. Besiktning av motorfordon.

Forevarande anslag ar for innevarande budgetir anvisat med 1 100 000
kronor. Jag féreslar, att anslaget jimvil for nista budgetir uppfores med
samma belopp. Det bér givetvis endast fa anvindas f6ér utgifter, som &ro
hinférliga till den nuvarande bilbesiktningsmannaorganisationen.
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2. Statens bilinspektion: Avléningar.

Utredningen.

Sasom tidigare ndmnts har utredningen foreslagit, att befattningshavare,
som styrker, att han under ett flertal ar haft nettoinkomster, som varit hogre
4n dem han skulle erhilla, om han placerades i ldgsta l6neklassen av sin 10-
negrad, skall kunna efter préovning av Kungl. Maj:t i varje sarskilt fall place-
ras i hogre loneklass. Med beaktande hirav har utredningen beriknat an-
slagsposten till Avléningar till ordinarie tjinstemin till avrundat 372 900
kronor, varvid berdkningen grundats pa l6nebeloppen enligt den nist hogsta
16neklassen i respektive lénegrader.

Anslagsposten till Avloningar 1ill icke-ordinarie personal har utredningen
beriknat pa foljande sitt.

Avloningarna till all extra ordinarie personal, beriknade enligt lagsta 16ne-
klassen, uppga till avrundat 197 800 kronor. Vissa av befattningarna sisom
assistenter torde emellertid komma att besidttas med befattningshavare, som
nu iro besiktningsméin. Dessa torde med hénsyn till sin foregaende tjinstgo-
ring vid besiktningsvisendet och diar uppburna inkomster kunna parikna en
placering i loneklass, som ligger hogre dn den ligsta. Kostnaderna for alla
assistenternas uppflyttning i hogsta loneklassen skulle uppga till i runt tal
26 100 kronor. Da det emellertid torde kunna antagas, att endast ett mindre
antal assistenter placeras i hogre loneklass 4n den lidgsta, torde halva sist-
nidmnda belopp eller 13 000 kronor forsla till att ticka kostnaderna fér ifra-
gavarande avloningsforhéjningar.

Vad betriiffar kansli- och kontorsbitridena synes det vara vanskligt att
gbra nagon beridkning, i vad man de verkliga 16nerna komma att éverstiga
16nen enligt ligsta loneklassen. Utredningen anser sig emellertid kunna an-
taga att nagra befattningshavare komma att placeras i higre loneklass. Kost-
naderna for dessa loneklassuppflyttningar uppskattar utredningen till om-
kring halften av kostnaderna for alla de ifrdgavarande befattningshavarnas
uppflyttning till hogsta 16neklassen eller till i runt tal 14 000 kronor.

Under forutsittning att vikarie forordnas under biléverkontrollérernas, bil-
kontrollorernas och kontorspersonalens semestrar samt att vikarie for kon-
torsbitrade avlonas med i genomsnitt 250 kronor per manad kan medelsbe-
hovet for vikariatsersitiningarna beriknas till i runt tal 10 500 kronor. Dérest
som vikarie for bilkontrolléorerna skola anlitas andra dn assistenter, maste
denna siffra héjas. Utredningen férutsitter emellertid, att semestrarna upp-
delas sa. att assistenterna i regel kunna anlitas som vikarier, da sadana beho-
vas. Under assistenternas semesirar torde vikarie som regel icke behova for-
ordnas.

Kallortstilliiggen till befattningshavare pa de bada kallorterna Umea och
Lulea upptagas till avrundat 1 500 kronor.

Kostnaderna for arvoden till de ovan foreslagna arvodesavlonade bilkon-
trollorerna beriiknas till 2 000 kronor fér var och en eller sammanlagt 8 000
kronor.

Posten avléningar till icke-ordinarie personal skulle enligt utredningens be-
riikningar salunda uppga il (197 800 - 13 000 F 14000 -1 10500 -|- 1500
-8 000) 244 800 kronor.

Bihang till riksdagens prolokoll 1947. 1 samml. Nr 183. 5
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Slutligen upptages i avloningsstaten en post for rorligt tilligg med 15 pro-
cent av summan av de bada férendmnda posterna eller avrundat 92 700 kro-
nor.

Under aberopande av det anforda foreslar utredningen, att for bilbesiki-
ningsvasendet faststilles foljande

Avloningsstat.
1. Avléningar till ordinarie tjinstemén, forslagsvis ...... kronor 372 900
2. Avloningar till icke-ordinarie tjinstemén, forslagsvis .. » 244 800
3. Rorligt tilldgg, forslagsvis ......... ..., » 92 700

Summa kronor 710 400.

Departementschefen.

Mot utredningens berikning av de arliga avloningskostnaderna fér bilin-
spektionen har jag icke nigot annat att erinra 4n vad som betingas av de av
mig i det féregdende foérordade jaimkningarna i organisationsforslaget. An-
slagsposten till Avloningar till ordinarie tjinstemin torde salunda bora 6kas
med l6nen till ytterligare en bilinspektor i A 22 och déirvid — med tillaimp-
ning av nu gillande avléningsbestimmelser — upptagas till (372 900 + 7900)
380 800 kronor. P4 samma sitt bor anslagsposten till Avléningar till icke-or-
dinarie personal 6kas med 6 500 kronor, motsvarande 16nen {ill en bitridan-
de bilinspektor i Eo 18, och samtidigt minskas med 8 000 kronor motsvaran-
de arvodena till de fyra deltidsanstillda besiktningsmin, vilka enligt mitt
forslag skulle ersiittas med fast anstillda befattningshavare. I enlighet hér-
med skulle nu ifrdgavarande anslagspost komma att uppgd till (244 800 +
6 500 — 8 000) 243 300 kronor.

Vid omrikning av nyssnimna bida poster med hinsyn till den allmidnna
loneregleringen skulle desamma komma att dkas till (380 800 + 211 200)
592 000 kronor respektive (243 300 + 167 300) 410 600 kronor. Anslagspos-
ten till Rorligt tilligg torde bora upptagas till 60 000 kronor. I enlighet hir-
med skulle avléningsstaten, beriknad for halvt budgetar, fa foljande utse-
ende:

Avloningsstat.
Kronor
1. Avléningar till ordinarie tjinstemaéan, férslagsvis .............. 296 000
2. Avloningar till icke-ordinarie personal, férslagsvis ............ 205 300
3. Rorligt tillagg, forslagsvis ... ... i, 30 000

Summa kronor 531 300.

3. Statens bilinspektion: Omkostnader.

Utredningen.
Betriiffande omkostnaderna for besiktningsorganisationen har utredningen
gjort foljande berdikningar.
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1 omkostnadsstaten for besiktningsviisendet enligt den av utredningen fore-
slagna organisationen torde forst upptagas ett belopp av forslagsvis 2 000
kronor for sjukvard m. m.

Vad betriaffar kostnaderna for reseersiittningar kan framhallas, att summan
av de tilliggsavgifter, som besiktningsminnen uttogo av allminheten for for-
rittningar paA mottagningsorter utanfér stationsort under aren 1938, 1941
och 1944 uppgingo till i runda tal 79 100, 35 200 och 73 700 kronor. Hirut-
over atnjoto besiktningsminnen ersittning for hallande av egen bil med om-
kring 900 kronor per man eller sammanlagt i runt tal 50 000 kronor. Aven
enligt den av utredningen féreslagna organisationen komma besiktningsmin-
nen att hilla regelbundna mottagningar utanfér sina stationsorter. Resorna
till dessa mottagningar torde i stor utstrickning komma att ske med bil.
Kostnaderna for resor och traktamenten uppskattar utredningen till forslags-
vis 125 000 kronor.

Kostnaderna for expenser synas vara svara att berikna, men torde kunna
uppskattas till i genomsnitt 2 500 kronor for varje stationsort eller, da sta-
tionsorterna, Sveg, Lycksele, Arvidsjaur och Kiruna inrdknade, dro 32 styc-
ken, sammanlagt 80 000 kronor. Hiri hava icke inriknats kostnader for lo-
kalhyror. Sdsom av det foregiende framgar kan lokalfrigan 16sas pa manga
olika sitt. Innan det klargjorts vilken 10sning, som skall viljas pa de olika
platserna, idr det vanskligt att bedoma storleksordningen av hyreskosinader-
na. Med ledning av uppgifter, som besiktningsminnen limnat angaende vissa
utgifter for kontorshyror ar 1944 och under beaktande av att hyran bor be-
riknas dven fér besiktnings- och kontorslokaler i kronans hus, uppskattar
emellertid utredningen hyreskostnaderna till omkring 80 000 kronor, motsva-
rande i genomsnitt 2 500 kronor for varje stationsort. Dessa kostnader torde
bora bestridas av statens allminna fastighetsfond och skola alltsa icke inrik-
nas 1 omkostnadsstaten.

I enlighet hiirmed foreslar utredningen, att for besiktningsviasendet fast-
stilles foljande

Omkostnadsstat.
Kronor
1. Sjukvard m. m., forslagsvis ........ ... . .. ... 2000
2. Resekostnader, forslagsvis . ....... ... ...t 125 000
3. Expenser, forslagsvis ..... ... ... i e 80 000

A Summa kronor 207 000.

Utredningen framhaéller vidare, att man forutom férevarande arliga om-
kostnader maste rikna med vissa kostnader for omorganisationens genom-
forande, niamligen f6r anskaffning av mobler, skrivmaskiner och annan ut-
rustning. Utredningen finner elt belopp av 76 300 kronor erforderligt hirfor.
Hiinsyn har dirvid icke tagits till kostnader f6r anskaffande av lokaler och
vagar.

Yttranden.

Vig och vattenbyggnadsstyrelsen hemstiller i sitt utlatande, att resekost-
nadsposten uppriiknas med 50 000 kronor. Vidare finner styrelsen ylterligare
25 000 kronor erforderliga under hudgetiret 1947/48 for att ticka uppstien-
de flyttningskostnader.
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Departementschefen.

Dérest mottagningar utom stationsorten komma att hallas i den utstrick-
ning och pa det antal orter, som jag férutsatt, torde en visentlig 6kning av
den av utredningen beridknade anslagsposten till Reseersittningar fa ske.
Jag foreslar, att posten, i avbidan pid nirmare erfarenhet, upptages till
(125 000 -+ 55 000) 180 000 kronor for helt &r. I dvrigt har utredningens be-
rikning av omkostnadsanslaget icke givit mig anledning till erinran. Stats-
verkets utgifter for tjanstetecken eller tjinstedrikt torde i férekommande
fall fa bestridas fran expensposten. I anslaget torde limpligen bora sdsom
en sarskild post inrdknas det belopp av 76 300 kronor, som av utredningen
beriknats erforderligt for engiangskostnader for invenlarier och annan ut-
rustning.

For nista budgetar torde anslaget, med beaktande av att anslagsposterna
for de 16pande utgifterna skola halveras, bora upptagas till (1 000 -+ 90 000 -
40000 + 76 300) 207 300 kronor.

Hemstiillan.

Under aberopande av det anférda hemstiller jag, alt Kungl. Maj:t matte
foresla riksdagen att

1:0) bemyndiga Kungl. Maj:t att i blivande personalfrteck-
ning for statens bilinspektion uppfora 2 befattningar sisom
forste bilinspektér i A 26, 7 sidana befattningar i A 24 samt
38 befattningar siasom bilinspektor i A 22;

2:0) godkinna foljande avloningsstat fér statens bilinspek-
tion, att tillAmpas fran och med den 1 januari 1948 tills
vidare:

Avléningsstat.
Kronor
1. Avloningar till ordinarie tjinstemén, férslagsvis 296 000
2. Avléningar till icke-ordinarie personal, férslags-
2 205 300
3. Rorligt tillagg, forslagsvis .................... 30 000

Summa kronor 531 300;

3:0) under sjatte huvudtiteln 4 riksstaten for budgetaret
1947/48 anvisa foljande forslagsansiag, nimligen

till Besiktning av motorfordon ... ..... kronor 1 100 000;

till Statens bilinspektion: Avloningar .. kronor 531 300;
att avriknas mot automobilskattemedlen; samt

till Statens bilinspektion: Omkostnader kronor 207 300;
att avriknas mot automobilskattemedlen,
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Till denna av statsriadets ovriga ledamoter bitridda
hemstiillan behagar Hans Maj:t Konungen limna bifall
samt forordnar, att proposition av den lydelse, bilaga till
detta protokoll utvisar, skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:
Sven G. Karlson.
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