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Nr 304.

Av herr Sundberg, Carl, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
angdende férdndring i avseende @ Ionestdllning och antal
betrdffande vissa ordinarie befattningar vid kommuni-
kationsverken m. m.

I propositionen nr 236 angdende forindring i avseende 4 16nestillning och
antal betriffande vissa ordinarie befattningar vid kommunikationsverken
m. m. har Kungl. Maj:t bl. a. foreslagit, att de sju byrichefer vid statens
jarnvigar, som dnnu dro placerade i lonegrad A 30, skola dverflyttas till
C-planen och dérvid placeras i 16negrad C 8 och erhélla bendmningen stats-
banedirektorer. I samma proposition anmiiles, att driftscheferna vid statens
jarnvigar i skrivelse den 1 februari 1947 hemstillt om uppflyttning av di-
striktschefsbefattningarna fran C 9 till C 11. Denna framstillning har icke
foranlett annat uttalande frin departementschefens sida dn att han for nir-
varande icke ir beredd att tillstyrka framstdllningen.

Vid 1946 ars riksdag framlades i proposition nr 239 forslag om upp-
flyttning av cheferna for vissa tekniska byrder inom jirnvégsstyrelsen till
C-planen med inplacering av chefen for bantekniska byrin i l6negrad C 9
samt cheferna for elektrotekniska och maskintekniska byrderna i 16negrad
C 8, samtliga med benimningen overingenjor. I samma proposition om-
nimndes, hurusom cheferna for kommunikationsverken i olika sammanhang
gjort framstillning om forbdttrad 16nestéllning for samtliga byrachefer. Vid
det tillfallet ansdg departementschefen emellertid, att med prévningen av
detta sporsmal borde anstd till dess resultat av dd péglende utredning
rérande allmin lonereglering for statstjinsteminnen foreldge.

Samtidigt med denna deklaration forklarade departementschefen dven (s.
3 i proposition 239/1946), att i samband med en blivande omprévning av
I6nestillningen foér byrdcheferna en av distriktscheferna di gjord fram-
stillning om forbéattrade l6neformaner borde komma under bedémande.

Distriktschefsbefattningens vid statens jirnvidgar nuvarande lige i l6ne-
skalan faststilldes av statsmakterna ar 1919. I det fr. o. m. den 1 juli 1920
gillande avloningsreglementet blev lénen nidmligen bestimd till 16 000
kronor. I civila avléningsreglementet, som tridde i kraft den 1 juli 1939,
blev befattningen i anslutning hirtill efter inriknande av dyrtidstilligg hén-
ford till lonegrad C 9, sdledes med l6nen 17 000 kronor. Det hégre lone-
beloppet innebar féljaktligen icke i verkligheten héjning med 1000 kronor
sedan 1920 ars avloningsreglemente utan endast en omrikning.
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Under det kvarisekel, som forflutit sedan ar 1919, ha atskilliga mycket
betydelsefulla férdndringar intriiffat vid statens jarnvigar, varigenom icke
enbart distriktschefernas arbets- och ansvarshérda i avsevird grad utokats
utan fven deras stillning i statshaneorganisationen fatt en helt annan ka-
raktir, i det denna befattning erhallit en avseviirt mera sjilvstindig still-
ning och blivit for statsbanedriftens skotsel av stérre betydelse dn tillforne.

De viktigare av de intradda fﬁrﬁndringarnq skola hédr négot beroras.

Forst ma da framhallas den férindring, som for distrikischefernas del
intridde genom den omorganisation av linjeférvaltningarna, som genom-
fordes ar 1928. Fore denna tidpunkt dgde de da i den s. k. distriktsforvalt-
ningen ingiende, mellan distriktschefen och sektionsforestandarna stiende,
ban-, maskin- och trafikdirektérerna att var for sin avdelning svara for
och avgora stora grupper av drenden. Vid nimnda omorganisation slopades
distriktsforvaltningarna, och dessas befogenheter- tillades i stort sett distrikts-
chefen, som hirigenom blev ensam beslutande i s& gott som alla fragor, som
tillhorde distriktsmyndighetens avgorande. Reformen, som bl. a. innebar,
att samtliga scktionsforestandare intriidde som direkt féredragande infér
distriktschefen, medforde en kraftig 6kuing av dennes arbets- och ansvars-
borda. Dirtill kommer, att styrelsen vid upprepade tillfallen genomfort
decentralisering av vissa drendens behandling och diirvid p& distriktsche-
ferna overlimnat befogenheten att besluta i vissa grupper av #drenden, vilka
tidigare handlagts av jiarnvégsstyrelsen. Distriktscheferna intaga silunda
nmunera, sisom ovan antytts, en helt annan och mera sjalvstandig still-
ning i organisationen dn vid den tidpunkt f6r mer &n 25 ar sedan, da den
nuyvarande lonestillningen faststilldes.

Distriktscheferna hava numera att, till skillnad mot vad tidigare var fallet
sjdlva infor styrelsen svara fér den ekonomiska skétseln och personalhus-
héllningen inom hela den egentliga drifttjinsten, bestiende av ban-, maskm—
och trafiktjinsten samt elekirodriften och biltrafiken.

Samtidigt med denna genomgripande organisationsfoérindring har de olika
distriktens geografiska utstrickning avsevirt ¢kats genom forstatligandet
av enskilda jarnvigar och genom nybyggen av statsbanelinjer i Norrland.
Linjelingden har salunda forindrats pa foljande sétt:

Trafikerad banldngd
Januari 1920 Januari 1947

I distriktet 915 km 1969 km
11 » 1248 » 1568 »
111 » 621 » 2097 »
Iv. =~ > 1389 » 2331 »
\" » 1340 » 2035 »

V1 ? —_— 2324 >
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Samtidigt har antalet av den vid distrikten’ anstallda personalen 6kat pa
foljande satt:
November 1920 November 1946

I distriktet 9 209 14 396
11 » 6 594 . 8059
II1 » 5995 10 936
Iv > 5310 - 7430
\% » 4 607 5 882
V1 > . — 6 327

Inordnandet i statens jirnvigars forvaltningsapparat av de genom inkop
forstatligade banorna, den utvidgade banelektrifieringen dvensom den stin-
digt fortgdende snabba . utvecklingen pi bl. a. de tekniska omradena ha
stillt distriktscheferna infér en mangfald skiftande problem, vilka kommit
att berdra jirnvigsdriftens flesta grenar.

Nya uppgifter ha ocksi tillkommit genom indragning fran och med 1938
av byggnadshyrdns verksamhet inom jirnvigsstyrelsen. Darvid dverflyttades
némligen utférandet av behovliga storre ny- och ombyggnadsarbeten, dér-
ibland dubbelsparsbyggen, som forut skotts genom nimnda byras forsorg,
till distrikten. De arbeten, som hirigenom tillforts distrikten, ha p4 grund
av forhallandenas utveckling fatt en betydande omfattning, vilken ej kom-
mer att minska inom Overskadlig tid.

. Vidare ma nimnas, att samtliga statens jérnvigar tillhériga billinjer &ro
inordnade i distriktsorganisationen och utgéra ett for distriktscheferna
sedan 1920 helt nytillkommet arbetsomrade; som givit distriktscheferna ett
vésentligt merarbete av mycket stor betydelse for statens jarnvigar, bl. a.
i syfte att i ett intimt samarbete mellan jarnvigs- och bilrorelse vidga om-
riadet for jarnvégens transporttjinst. Statens jarnvigars bilrorelse ar stadd
under fortsatt kraftig utveckling.

Billinjerna ha for nirvarande foljande utstrickning och antal personal
m. m.

Trafikerad Antal Antal anstdlld
linjeldngd motorfordon . personal
I distriktet 2 365 km 155 379
II > 1970 » 132 184
111 > 3374 » 193 346
v » 2490 » 108 189
V. > 244 > 23 62
VI > 3153 » 177 253

Till vad ovan namnts kommer, att den kraftiga ansvéllning jirnvégstrafi-
ken undergéatt har fordrat en extra anspinning, ej minst av distriktschefernas
krafter och forutseende, for att under beaktande och iakttagande i fore-
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kommande fall av utav jirnviigsstyrelsen upplagda riktlinjer eller anvis-
ningar f3 trafiken avvecklad si friktionsfritt som mojligt och med stindigt
aktgivande pa och tillgodoseende av dels statsmakternas fordran om skilig
forrintning av investerat kapital, dels trafikanternas berittigade krav pa
en perfekt transporttjanst. Den av trafikens omfattning under krisaren néd-
vindiggjorda kraftiga ansviillningen av personalstocken i drifttjinst har
alldeles sirskilt kriavt och fordrar alltjimt uppmirksamhet och planligg-
ning fran distriktschefernas sida for att dels personalbrist icke skall hindra
en tillfredsstillande trafikavveckling och dels att personaloverskott icke
skall vid vikande konjunktur verka ekonomiskt tyngande pa det statliga
jarnvigsforetaget.

I detta sammanhang ma ej heller konkurrensproblemet férglommas.
Detta har visserligen under krisiren helt naturligt icke framtritt med
nimnvird styrka, men kommer férvisso att snart nog goéra sig pamint. I
den min som en viss trafiknedgang intrider, minska silunda ej dirigenom
distriktschefernas arbetsbérda och betydelse. Distriktscheferna nodgas dir-
vid nimligen ha sin uppmirksamhet 4n ytterligare skirpt pa férhallandet
mellan olika transportmedel och icke férsumma nigot som kan vara dgnat
att stirka och hdvda jiarnvigens betydelse som trafikutovare.

Dessa problem jimte det allménna framatskridandet pa transportvisen-
dets omrade kriver av distriktscheferna vaken blick fér behovet av moder-
niseringar och rationaliseringar, av vilka en betydande del berérande den
ekonomiska hushillningen — icke minst personalhushdllningen — maéste
bli beroende av initiativ frdn distriktscheferna.

Genom den 6kning av distriktens verksamhet och av trafikens omfatt-
ning, som sdlunda intrdtt under tiden efter &r 1919, har medelsférbruk-
ningen vid driftavdelningen stigit frdn 255 milj. kronor ar 1920 till i runt tal
400 milj. kronor for 16pande budgetar, varvid sistniimnda belopp blir sar-
skilt anmirkningsvirt, om man betinker, att dyrtidsliget var visentligt
hogre 1920 dn f. n. D& distriktscheferna enligt gillande instruktion skola
infor styrelsen uppbédra det nirmaste ansvaret for distriktens ekonomiska
skotsel, torde det std klart, att deras ekonomiska ansvar ir mycket bety-
dande och att den Ionestillning distriktscheferna for nirvarande intaga icke
avvagts med hinsyn till deras nuvarande stiillning i statsbaneorganisationen
och icke tillndrmelsevis motsvarar det arbete och ansvar, som pélagts dem.
Detta forhallande har fér 6vrigt ocksd vid olika tillfillen uppmirksammats
av jirnvigsstyrelsen. Styrelsen har silunda i sitt utlitande den 7 oktober
1930 6ver 1928 ars lonekommittés betinkande angdende nytt avlonings-
reglemente, sedan styrelsen pdyrkat byrichefernas inplacering bland férord-
nande-tjinsteméinnen med 20 000 kronors arlig 16n, anfért féljande: »Den
foreslagna lonedndringen for byracheferna medfor som en given konsekvens,
att 16nerna for overdirektoren, overingenjéren och distriktscheferna béra
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hoéjas. En dylik hojning ir dven av ovan angivna skil med hiinsyn till dessa
befattningshavares viktiga och krivande dmbetsuppgifter, enligt styrelsens
mening, synnerligen vill befogad. Styrelsen far darfor foresld, att 16nerna
bestimmas for verkstadsdirektéren till samma belopp som fér byracheferna,
20 000 kronor, for distriktscheferna och for overingenjoren till 22 500 kro-
nor samt foér dverdirektoren till 25 000 kronor.» Aven vid ett senare tillfélle
har styrelsen foreslagit dylik uppflyttning i l6negrad av distriktscheferna,
nimligen i det yttrande styrelsen den 2 mars 1939 avgav till Kungl. Maj:t
over tjansteforteckningssakkunnigas betinkande. Dérvid foreslog styrelsen,
under framhallande av det stora ansvar fér den ekonomiska hushillningen
inom statens jiarnviigars distrikt, som avilade distriktscheferna, att dessa
maétte uppflyttas till 16negrad C 10.

Distriktschefernas lonesiittning i C 9, som realiter enligt ovanstdende gillt
sedan 1919 — det vill siiga mer &n ett kvartssekel — bor sélunda, synes det
mig, nu vara mogen foér en omedelbar och atminstone blygsam forbattring,
direst icke denna grupp av fortroendetjinstemin genom andra tjinsteméins
uppryckning pa loneskalan skola f& sin stillning inom statsbaneférvalt-
ningen ganska radikalt indrad. Ingenting talar nimligen for den uppfatt-
ningen, att distriktscheferna forlorat i betydelse for statens jirnvigars for-
valtning och framtida utveckling. Forhallandet ir i stillet det rakt motsatta.
Sasom ovan framhallits, har jarnviigsstyrelsen sjilv med tillfredsstillelse
tagit upp forslag om 6kat bemyndigande for distriktscheferna i olika avseen-
den samt ocksé givit dylika bemyndiganden. Detta 4r ocksi helt naturligt
i betraktande av statsbaneforetagets 6kade utstrickning och fortskridande
utveckling pa omradena for dess verksamhet. Effektiviteten i verkets funk-
tioner 6kas for ovrigt ingalunda genom centralisation utan genom dess mot-
sats, decentralisation. En ytterligare sidan decentralisation ir ocksd med
hinsyn till statsbaneforetagets utveckling av behovet starkt pdkallad, och
f. n. pagar dven vid statens jirnvigar en utredning i syfte att forverkliga
denna tanke. Snabbhet #r tidens lésen i transportverksamheten och trafi-
kanternas perfekta betjinande i alla avseenden. En kraftfull och initiativrik
ledning ute pa distrikten ir jirnvigsstyrelsens biista stod i dess verksamhet
att lotsa statsbaneforetaget genom savill goda som mindra goda tider.

Det gamla inbordes forhdllandet mellan distriktschefer och byrachefer
— redan delvis rubbat genom den 1946 beslutade 16neférbattringen for de
tekniska byricheferna — bor aterstéllas respektive bibehdllas med hinsyn
alldeles sirskilt till distriktschefernas mera sjilvstindiga och ansvarsfulla
stillning dvensom pa grund av de mangskiftande, krivande arbetsuppgifter,
som pavila dem och forulsitta ett rikt differentierat jirnvigsmannaskap. Ett
ytterligare uppskov med loneforbittring for distriktscheferna &r icke for-
enligt med riittvisa och billighet. P4 sétt i propositionen nr 239/1946 fram-
hallits synes det mig dirfor nodvindigt, att frigan om distriktschefernas
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Ionestillning 16ses samtidigt med den féreliggande fragan om byrachefernas
uppflyttning i 16negrad. Det giller for ‘6vrigt endast en grupp av sex for-
troendetjinstemidn inom statsbaneférvaltningens cirka 60 000 anstillda.

Upplysningsvis ma hér framhallas, att jarnvigsstyrelsen och allmiinna
l6nendmnden savil under 1946 som i &r i avgivna utlitanden férordat
distriktschefsbefattningens uppflyttning med en l6negrad, varvid jirnvigs-
styrelsen férutsatte, att distriktschefernas Iénestiillning upptoges till prov-
ning samtidigt med byrichefernas.

Med anledning av vad ovan anforts far jag hemstilla,

att riksdagen maétte besluta, att distriktschefsbefattningen
vid statens jarnvigar skall inplaceras i l6negrad C 10.

Stockholm den 14 maj 1947.

Carl Sundberg.



