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Nr 119.

Av herr Mannerskantz m. fl., om anslag till en ubdtstunnelanldgg-
ning i Stockholins skdrgdrd.

Fulltraffsikra basanliggningar foér flottan och déribland i férsta hand
fartygstunnlar iiro for forsvaret av den allra storsta betydelse. I drets stats-
verksproposition: Bil. 25: Kapitalbudgeten: Forsvarsdepartementet, har
ocksi behovet av dylika anliggningar framhallits, men négra medel dérfor
icke #skats. Departementschefen pépekar, aft — #dven om det bl. a. med
hiansyn till forsvarskommitténs allménna behovsprovning skulle kunna
ifrigasittas om nya kapitalinvesteringar éverhuvud taget borde éskas for
niista budgetar — han »kommit till den uppfattningen att en dylik stdnd-
punkt icke bor viljas».

En plan fér utférande av redan beslutade men &nnu ej paborjade bygg-
nadsarbeten forebadas vidare i propositionen. Det framhalles om denna plan
bl. a., »att vissa av de arbeten, for vilka medel av myndigheterna #skats for
nésta budgetar, kunna till f6ljd av dndrade férhallanden numera visa sig
vara mera angeligna in vissa av dem, betriffande vilkas utférande princip-
beslut redan fattats, en omstindighet, som &ven maiste beaktas vid upp-
gorandet. . .»

Eftersom planen — till vilken vi dterkomma — &nnu icke foreligger och
bergrumsobjekten i fraga icke aterfinnas bland de objekt, fér vilka medel i
statsverkspropositionen iskas, synes det oklart, huruvida det ir Kungl.
Maj:ts avsikt att foreligga riksdagen proposition i &mnet lingre fram eller
om arendet anses bora uppskjutas till dess forsvarskommittén framlagt sitt
slutliga betdnkande.

Sistnimnda alternativ anse vi icke béra ifrigakomma, d& foérsvarskom-
mittén i sitt remissytirande rorande forsvarets medelséiskanden uttalat sig
starkt positivt rérande anordnandet av bergrum. Kommittén har niimligen,
efter att beriffande byggnadsplanerna i stort ha framhailit, »att ovissheten
om den blivande férsvarsorganisationens gestalining talade for att, sa langt
mdjligt vore, med byggnadsarbeten och markférvirv tills vidare finge ansté»,
anfort foljande:

»En sdrstdllning i forevarande hinseende synes béra tillkomma de med
anslagsiiskandena for budgetiret 1947/48 avsedda bergrummen, av vilka
behov torde komina att foreligga, oavsett huru den blivande {érsvarsorgani-
sationen kan bliva utformad.»
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Av detta uttalande draga vi den slutsatsen, att dven om kommittén
pa nuvarande utredningsstadium anser sig béra avsta fran att rekommen-
dera sddana atgirder, som befaras binda statsmakterna pa lingre sikt —
kommittén bedémer bergrumsfrigan vara en si bridskande angeliigenhet,
att enligt dess mening redan drets riksdag borde fatta beslut angdende ut-
forande av atminstone vissa bergrum.

Marinférvaltningens dskande for niista budgetir betriiffande fartygstunn-
lar uppgdr till ca 7,5 milj. kronor. Askandet avser pibérjande av dels en
ubtstunnelanliggning i vardera Stockholms, Karlskrona och Goteborgs
skirgdrdar, dels tre jagartunnlar i Stockholms skirgird. De totala kostna-
derna for att firdigstilla objekten beriknas till ca 14,4 milj. kronor.

I skrivelse den 7 december 1946 har Kungl. Maj:t anmodat marinférvalt-
ningen att inkomma med férnyad angeliigenhetsgradering rérande sidana
kvarstidende arbeten, for vilkas utférande riksdagen redan beviljat medel,
varvid dock samtidigt kunde inordnas objekt av stor vikt upptagna i marin-
férvaltningens dskanden fér budgetiret 1947/48. Bland det 40-tal olika
arbeten, angdende vilka dmbetsverket i sin svarsskrivelse i @mnet angivit
den Onskvirda ordningsfoljden, intager »UbAtstunnelanliggning i Stock-
holms skirgird» frimsta platsen i angeligenhetsgrad betriffande sadana
arbeten, vilka énnu icke paborjats. For denna anliggning beriknas 1,0 milj.
kronor kunna upparbetas 1947 och 2,6 milj. kronor ar 1948. Kostnaderna
@ro beriknade enligt prisliget den 1 juli 1946. Medel for dirfoér erforderligt
markforvirv har édskats i proposition 1946: 311, och riksdagen har i skri-
velse 1946: 516 beviljat medel darfor.

Icke bara de marina myndigheterna utan éven 6verbefilhavaren och den
sittande forsvarskommittén ha i olika sammanhang och vid olika tillfillen
framhéllit betydelsen av och férordat utférandet av bergrum for fartyg;
dven dérav torde framgi att Atgirder, som méjliggora ifrdgavarande arbe-
tens igingsittande, snarast bora vidtagas. Att betriffande samtliga erfor-
derliga och planerade objekt (fartygstunnlar i Stockholms, Karlskrona,
Goteborgs och mellersta Norrlands skirgardar) avvakta, att laget pa arbets-
marknaden forbéttras, kan icke anses forsvarbart. Aven om situationen
harvidlag liksom materialliget givetvis kriver beaktande och tvingar till
aterhallsamhet, bor é&nda ndgot av alla dessa arbeten igingsittas. Av utom-
ordentlig betydelse 4r nidmligen att med tanke pA& kommande objekt, som
i vissa fall dro av storre storleksordning, skaffa sig fullstindiga erfarenheter
i dylika anliiggningars mest &ndamalsenliga utférande. Visserligen har meto-
diken ingdende provats vid andra redan utférda anliggningar i berg, men
hir tillkomma problem betriffande dockportar, detonationsskydd och
evakuering, rorande vilka rent praktiska erfarenheter innu saknas. Dylika
anordningar ha dock av utsinda specialister studerats utomlands, och det
teoretiska underlaget foreligger.
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De geologiska forutsitiningarna for bergtunnlar dro hos oss lyckligtvis
goda och betydligt formanligare dn pa de platser i utlandet, dér det senaste
kriget framtvingat bombsiikra forliggningsplatser for fartyg. I Norge t. ex.
medgav icke bergets kvalitet tyskarna att utfora fartygstunnlar, utan dér
uppfordes, liksom flerstides lings nordsjo- och kanalkusten, vildiga kost-
nads- och materialkrivande betongbunkrar. De platser utefter Sveriges
kuster, dir vAra bergrum planerats, dro i flera fall ingdende, i andra for-
beredelsevis, undersokta och kriva foga byggnadsmaterial. Hir mé emeller-
tid papekas att utspringning av fartygstunnlar tager en avsevard tid i
ansprak och icke namnvirt kan forceras. Igingsittande av ett dylikt arbete
kan dirfor icke uppskjutas till mobilisering eller krigsutbrott.

Vad sjilva kostnaderna for anliggningarna angir md i detta sammanhang
anféras, att de for ett ubatsskyddsrum endast uppga till ca 15 /o av kost-
naden foér skyddsforemélet. Dérest anliggningen utfores med docka uppgar
ifragavarande procent till 20 a 25. For en jagare ar motsvarande procenttal
blott ca 10. Som en jamfdérelse kan nimnas, att kostnaderna for de berg-
hangarer, 'som redan utforts for svenska flygvapnets riakning, lira uppgé
till ca 15 %o, om utgifterna slis ut pa vederbdorliga skyddsféremal.

Enligt uppgift lir tillgdngen pa bergspringare for nirvarande vara rela-
tivt god, vilket kan férklaras av bl. a. det forhallandet, att bergrum o. d.
under de senaste aren utfoérts i mycket stor omfattning men att dylika
diiremot numera sparsamt forekomma. Under de nirmast géngna aren har
ett avseviirt antal arbetare utbildats till kunniga bergspringare. For nar-
varande torde atskilliga av dessa icke kunna erhalla sysselsittning inom
sin speciella yrkesgren.

De planerade objektens storleksordning dr ingalunda anmirkningsvird
for svenska forhallanden. Den arbetsstyrka exempelvis, som erfordras foér
eit dylikt arbetsobjekt, uppgar till i runt tal endast 60 man vid tva skift.
Vissa statlign myndigheter och flera industriféretag ha utfort betydande
bergrumsanliiggningar, vilkas kostnader i flera fall uppga till avsevirt hogre
belopp én kostnaderna for de nu aktuella fartygstunnlarna fér ubatar. En
stor del av antydda, redan utférda stérre bergrumsanliiggningar ha studerats
av marinférvaltningen fér att man skall kunna tillgodogéra sig vid dessa
anldggningars utférande vunna erfarenheter.

Som redan antytts ha statsmakterna for att tillgodose skydd av den
dyrbara flygmatericlen beviljat medel till bergshangarer vid vissa av flyg-
vapnets flottiljer. I konsekvens hirmed béra medel beviljas, som medge att
iven den dyrbarare och mera sviranskaffbara fartygsmaterielen beredes
motsvarande skydd. Det giller hiir icke bara att skydda foremdlen som
sidana, utan fiven att sikerstilla ostérd underhalls- och reparationstjinst,
nér fartygen ligga i baserna, alldeles fransett den viktiga uppgiften att limna
skydd for arbetsstyrkor och besittningar. Att siavidl Kungl. Maj:t som riks-
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dagen redan godkint bergrumsidén vad flottan betraffar framgar dels dirav
att fartygstunnlar budgetiren 1944/45-—1946/47 upptagits i den allmiinna
investeringsplanen under grovarbetsreserven, dels pa grund av att riksdagen,
som nimnts, p4 Kungl. Maj:ts forslag beviljat medel for att forvirva det
markomride, dir den nu nirmast aktuella anliggningen planerats ligga.
Konsekvensen dirav torde fordra, att det redan inképta markomradet ocksa
snarast mojligt kommer till anvéindning i det syfte, som forutsatts vid
anslagsbeviljandet f6r markforvirvet.
Med stod av vad sdlunda anférts fA vi hemstilla,

att riksdagen matte besluta, att en ubétstunnelanliiggning
i Stockholms skirgard, kostnadsberiknad till 3,6 milj. kro-
nor enligt prisléiget den 1 juli 1946, skall komma till utféran-
de, samt bevilja for budgetiret 1947/48 erforderliga medel,
1,0 milj. kronor, till anliggningens pabérjande.

Stockholm den 22 januari 1947,

Azxel Mannerskantz.

P. G. Lundgren, Erik Arrhén. Carl Sundberg.



