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Nr 247.

Av herr Werner m. fl., om revision av foérordningen om yrkes-
mdssig automobiltrafik i syfte att dstadkomma ett ratio-
nellare ordnande av godstransporterna pd landsbygden.

I den rationaliseringsprocess, som i 6kad omfattning nu pagar pa skogs-
och jordbruksdriftens omriden, har frigan om ett smidigare och billigare
ordnande av landsbygdens gods- och varutransporter icke erhilit en till-
fredsstillande 16sning. Bristen pa arbetskraft tillika med de hoga lonekost-
naderna gor, att de tidsbdande hiisttransporterna numera i stort sett stilla
sig alltfér oekonomiska fiven for jordbrukets fraktbehov. Den rationella
losningen ar otvivelaktigt att i 6kad omfattning utnyttja motorkraften och
att utan onddigt restriktiva bestimmelser stélla den effektiva lastautomo-
bilen mera omedelbart i produktionens och konsumtionens tjanst. De langa
avstanden och den stigande miingden av tungt gods, som mdste transporte-
ras efter vara viigar, utgora en mycket visentlig kostnadsfaktor, som av-
siitter kinnbara spar i den allménna prisbildningen. Kunna dessa kostnader
nedbringas, maste detta ligga icke blott i producenternas utan éven i hela
folkhushallets intresse. Vidare méste anses onskvirt, att transporterna kunna
ske utan onddig tidsspillan och omgéing for rekvirenten. Ett indamélsen-
ligt utnyttjande av redan befintliga transportméjligheter méiste tillika anses
riktigt. Att en lastautomobil, som dagligen transporterar mjolk, vilket ej
kriver sarskilt trafiktillstind, icke dger att utan risk for atal samtidigt be-
tjina ortsbefolkningens behov av paket- och varutransport, kan icke i lang-
den anses sisom en rationell ordning.

Forhallandena angiende den yrkesmissiga automobiltrafiken regleras i
kungl. férordn. av den 25 oktober 1940. Foérordningen har i viktiga avseen-
den influerats av da radande exceptionella forhéllanden. Sedan liget nu
viisentligen forindrats, sirskilt betriaffande tillgang och pris pa drivmedel,
ring- och vagnmaterial med helt andra forutsittningar for en vidgad och
forbilligad drift, si synes en viss revision av sagda forfattning vara pa-
kallad.

Den centralisering av avgérandena, dven i relativt ringa trafikirenden,
som allimer skett till ett i huvudstaden forlagt statligt organ, torde bora
i viss omfatining aterforas till linsstyrelserna. Forordningen stadgar dess-
utom bl. a., att tillstindsinnehavare av yrkesmissig trafik skall, om den
tillstindsbeviljande myndigheten déirom férordnar, vara skyldig att ansluta
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sig till av myndigheten godkiind och under dess uppsikt stiende forening
i branschen. D4 det géller godsbefordran, har denna féreningsbildning skett
under benimningen lastbilscentraler. Det dr hir icke avsikten att gi in
pé det tvingsmissiga i foreningsbildningen eller att bestrida att en dylik
sammanslutning har betydande uppgifter att tillvarataga. Men 4 andra sidan
kan det tyvirr konstateras, att denna form av sammanslutningar i med-
vetande om sin lagskyddade monopolstillning ofta givit uttryck for en
bristande kundtjinst, ibland kanske férklarlig pd grund av otillricklig
vagnpark eller andra orsaker, liksom ock en for hég, ojamn och om brist
pad kontroll vittnande taxesittning. Den Overvakande myndighetens upp-
sikt hiiréver har icke visat sig tillrdckligt betryggande, vilket icke heller
torde vara mojligt att effektivt ordna. De lidnga avstinden mellan sdvil
lastbilscentralerna som &ven de enskilda lastbilarnas stationsorter ha till-
lika medfort vissa tomrum i tillgodoseendet av transportbehovet, liksom ock
en ockonomisk tomkdérning.

Det &r siirskilt det 6kade behovet av biltransporter 4 skogsprodukter,
ved och virke for specialindamal, sisom palar, stolpar, plywood, tiindsticks-
virke m. m., som nu gor frigan om dessa godstransporter ytterligare aktuell.
Genom att landsviigarna numera renskrapas fran sné och till yttermera
visso grusas vintertid, si dro dessa oanviindbara for slidfordon, varigenom
virket maste uppliggas vid viigarna och koéras med bil.

For att erna en mera tillfredsstillande ordning ha under senare tid bil-
dats s. k. andelstransportféreningar ute i landsorten. Dessa utgoras av be-
fraktare fran olika naringsuivare. Mest har dock behovet av att dven i
konsumtionens intresse ekonomisera transporterna av livsviktiga produkter,
sisom mjolk, slaktdjur, jordbruks- och skogsprodukter, samt att samtidigt
smidigt betjina ortsbefolkningens behov av varutillférsel varit de drivande
orsakerna.

Dessa foreningar med sina storre mdjligheter att 6verblicka godstrans-
porternas omfang och att liimpligt dirigera vagnparken méiste anses utgéra
en god l6sning.

Vissa svérigheter uppsta dock vid sjilva starten och ordnandet av driften.
Dessa svarigheter hiirréra i viss grad fran de otidsenliga bestiimmelserna i
forfatiningen’ och den restriktiva tillimpningspraxis som utvecklats.

Verksamt hinder kan visserligen icke resas emot att utféra transporter
it de anslutna medlemmarna. Men som alla inom en ort boende icke néd-
vindigtvis behéva eller kunna vara anslutna medlemmar till férenings-
foretaget, si foreligger icke riitt att at dessa utfora s. k. bestillningstrafik,
d. v. s. pa de dagliga mjolkturerna mot ersitining medtaga varor fér deras
behov, om {ransportbilen saknar tillstind till yrkesmissig trafik.

LErfarenheten visar, att sadant tillstind ar ytterligt svirt att erhélla for
de sdlunda bildade féreningarna.
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Det ar dock ur fornuftsskil svart att finna en godtagbar motivering for
att en sirskilt auktoriserad lastbil skall dga prioritetsratt pa vissa ur gods-
mingdssynpunkt fullkomligt betydelselésa godstransporter framfér en an-
nan transportbil, som dagligen maste befara samma vig for utforandet av
viktiga storre transportuppgifter.

Med hanvisning till vad ovan anférts hemstilles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t ville anhilla
om revision av kungl. férordningen av den 25 oktober 1940
om yrkesmissig automobiltrafik i syfte att undanréja de
hinder som sagda férordning kan innebira emot ett ratio-
nellare ordnande av godstransporterna pa landsbygden, i de
avseenden som i motionen beroérts.

Stockholm den 23 januari 1947.

Osc. Werner. Gustaf Svensson Arvid Jonsson
i Va. i Skedsbygd.
Azxel Rubbestad. Aron Gustafsson Sven J. Vigelsbo.
i Lekésa.
E. Pettersson Gunnar Hedlund.

i Ersbacken.



