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Nr 154.

Av herr Vigelsbo m, fi., angaende dndrade bestimmelser om
statsbidrag till det enskilda vdgunderhdllet.

Det enskilda vigunderhéillet har under dc senaste aren varit foremil
for en betydande omtanke frin statsmakternas sida. Sialedes utgd nu-
mera i statsbidrag till underhall av enskilda utfartsviigar 60 procent av
den uppkomna kostnaden och i vissa fall dnda upp till 75 procent. Sam-
tidigt som man pa landsbygden med tillfredsstillelse noterar detta for-
hillande, sa finnes det likvil en grupp av nu uppkeommande enskilda
vagar, for vilkas framtida underhall ett dannu hogre statsbidrag ar
motiverat.

Frian viagmyndigheternas sida har under de senare aren en mirkbar
strivan kommit till uttryck att i stillet for de nuvarande allminna
landsvigarna skapa storre s. k. huvudvigar. Vid framdragande av dessa
huvudvégar galler i forsta hand att nd kortaste och snabbast framkom-
liga forbindelseled mellan tvenne huvudorter. Darvid intraffar ofta att
den nya vigen kommer att helt dragas bort frin den bygd som sedan
urminnes tid haft tiligdng till en av det allmidnna underhallen vig. Det
torde vara ett kiant férhallande att bebyggelsen i en ort i mycket hog
grad kommit att koncentreras till och omkring de kommunikationsleder,
som de gamla landsvigarna utgjort. Nar man nu i centraliseringens och
bilismens intresse inriktar sig p& att dra vigarna si rakt som mojligt
mellan tva huvudorter, innebir detta ofta att ortens bcbyggelse for-
lorar sina tidigare vagférbindelser. Fn fér landsbygden olycklig for-
samring i de lokala viagforhéallandena blir ofta hiarav foljden. Bygger
man en ny autostrada mellan tva stider, innebiar detta som regel, att
alla viagar som tidigarce i parallellriktning betjinat berorda trakt av-
foras fran det allminna vignétet och darmed fran det allmédnna un-
derhdllet. For att erhalla ett fullviardigt vagfyllnadsmaterial till den
nya vigen river man ofta upp den gamla vigbanan, varefter densamma
i detta miserabla skick 6verlimnas at bygden att dnyo goras farbar, pé
vilket satt de nya vighallarna finna for gott.

D& det att doma av statsmakternas strivan under de senaste &ren
varit meningen att for landsbygdens vidkommande gora forhillandena
driagligare och inte tviartom, forefaller en pa detta sitt dstadkommen
forsaimring av vissa orters vigférhallanden sti i rak motsats till denna
deklarerade staindpunkt. Nar gardar och fastigheter taxeringsviirderats,
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har cn icke ringa hinsyn tagits till fastighetsobjektets lige i férhallande
tilli kommunikationsled, ett forhallande som adven aterspeglar sig i den
allmanna handeln. T och med att berdérda kommunikationsled férlig-
ges pd annat hall, kommer en av grundbetingelserna for fastigheternas
virde utan innehavarens egen forskyllan att visentligt férsimras. En-
skildas ratt kan pa sa sitt tillfogas skada av betydande ekonomisk om-
fattning. Liksom det utgér en allmén rattsregel, att de oligenheter som
uppkomma med anledning av en viags framdragande skola ersittas av
det allménna, bér ersittningsskyldigheten dven vid indragning av en
allméan vag battre komma till uttryck dn vad som nu ér fallet.

Nar man forflyltar en landsvag samt utbyter densamma mot en ny-
anlagd riks- eller huvudvig, innebar detta som regel icke att lokal-
trafiken omdirigeras. De nya huvudviigarna komma huvudsakligen att
betjina genomfartstrafiken, under det att lokaltrafiken alltjimt nod-
gas folja den nedlagda viigens folkcentra och bebyggelse och fortfarande
betjanar dessas behov av nddig utfarisvig. Detta innebar, att den vig
som indragits som allmén viig alltjamt kommer att utgéra ett betydande
trafikstrak, vars framtida underh&ll kommer att medféra nya tyngande
kostnader fér berorda orts befolkning. Bussar, mjolk-, spannmals- och
slakteribilar dro med sina tunga laster alltjamti hénvisade till att be-
fara de gamla vigarna, vilka for befolkningen fortfarande utgéra vik-
tiga och betydelsefulla {érbindelseleder. Da det torde vara savil i ortens
som samhéllets intresse att dessa vigar hallas i basta moéjliga skick,
sa att landsbygdsbefolkningen tillférsdkras den lattnad och trevnad, som
ordnade vigforbindelser innebéra, och att varutransporterna pa ett till-
fredsstiallande sitt sdlunda forbilligas, ar det ndédvindigt att de vigar,
som hir berorts, for det férsta inte upprivas och forstéras fér att tjina
som fyllningsmaterial pd annat hall, i andra fail 4n da de sakna be-
tydelse for samfléirdseln, och for det andra ait ett mycket kraftigt till-
maétt statsbidrag {6r dessa vigars underhll medgives.

Med hanvisning {ill ovan anfdérda motivering tillita vi oss hirmed
hemstilla.

alt riksdagen ville besluta om sudan éndring i forfati-
ningen om statsbidrag {ill det cnskilda végunderhallet,
att allman vig, vilken efter vigomliggning avfores frin
det allminnas underhallsskyldighetf, men som allt fort-
farande dger hetydelse {61 orisbefolkningens eller en-
skildas vagbchov, matte tillférsikras ett statligt under-
hallshidrag av 90 procent & de irliga kostnaderna, sami
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att vagen overlimnas till de enskilda vighallarna i
oskadat skick.

Stockholm den 22 januari 1947.

Sven J. Vigelsbo.

. O. Carlsson Ose. Werner. David Boman
i Bakerod. i Stavsund.
J. W. Pettersson E. Peltersson, J. Onsjé.
i Norregard. Ersbacken.
Per Persson, Harald Andersson K. . Hansson,
Norrby. i Dunker. Skediga.

Stockholm, Oskar Eklunds Boktryckeri, 1947



