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Ar 34.

Bevillningsutskottets betdnkande i anledning av vdckt motion om
revidering av gdllande tullférfattningar med hdnsgn
till trafikflygets utveckling.

{1:a avd.)

I en inom riksdagen vickt, till beviliningsutskottet hiinvisad motion, II:
228, av herr Jacobson i Vilhelmina har hemstillts, att riksdagen matte besluta
att i skrivelse till Kungl. Maj:t anhilla om en allmin oversyn och en skynd-
sam utredning rérande en revidering av nu gillande tulltaxa, tulltaxeférord-
ning, tullstadga, tullrestitutionsférordning och andra tulltekniska forfatt-
ningar med hénsyn till trafikflygets utveckling.

Betriaffande motiveringen for detta yrkande fir utskottet hiinvisa till mo-
tionen,

Luftfartyg dro upptagna i tulltaxan under nr 1062 och belagda med en tull
av femton procent av virdet. Sirskilt inkommande delar till luftfartyg tull-
taxeras emellertid efter de olika delarnas beskaffenhet. For motorer,
manoéverinstrument och elektrisk utrustning utgir tullen i allminhet med tio
procent av virdet, under det att propellrar, kabiner, vingar och underreden
draga tull sdsom i taxan ej sirskilt nimnda arbeten av det dmne, varav de
bestd. Dylika delar, tillverkade av aluminium bliva i regel underkastade en
tull av 50 kronor for 100 kilogram.

Enligt 7 § tulltaxeférordningen Atnjutes tullfrihet under viss tid for luft-
fartyg, som begagnas for inforsel till eller dr avsett for utférsel fran riket av
varor eller personer. Dylik tullfrihet mi emellertid icke atnjutas fér lingre
tid 4n tre manader efter inforseln, dock mé for sirskilt fall medgivas ut-
strickning av tiden till ett ar. Sdsom villkor fér atnjutande av ifrigavarande
tullfrihet géller i allménhet, att hos tullverket nedsittes ett belopp, motsva-
rande den tull, som enligt tulltaxan beléper & luftfartyget, eller att sikerhet
darfor stiilles. For i trafik inkommande civilt Iufifartyg ma& dock i stillet
kunna godtagas en av luftfartygets befdlhavare, redare eller dgare p4 tro och
heder avgiven skriftlig utfastelse, att luftfartyget kommer att inom foreskri-
ven tid aterutforas ur riket eller inom samma tid anmélas till fortullning. Det
ankommer emellertid nu pa prévning av Konungen i varje sirskilt fall, huru-
vida tullfriheten mé Aatnjutas, &ven om luftfartyget tillika begagnas fér be-
fordran av gods eller personer i egentlig inrikestrafik.

For sirskilt inkommande 16sa delar, avsedda till reparation av luftfartyg,
gilla liknande bestimmelser i fraga om temporir tullfrihet,
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Efter dirom i grundlagsenlig ordning gjord framstillning ha yttranden
Sver motionen avgivits av generaltullstyrelsen, luftfartsstyrelsen, aktiebolaget
Aerotransport (ABA) och Svensk interkontinental lufttrafik aktiebolag
(SILA).

Generaltullstyrelsen anfor i sitt yttrande, att motioniren sirskilt berort be-
stimmelserna i 7 § tulltaxeférordningen angéende temporir tullfrihet for
reservdelar till flygplan och i samband dirmed framha4llit, att dessa bestim-
melser icke medgave dylik tullfrihet for tillbehér, exempelvis eldslicknings-
materiel samt sikerhets- och pentryutrustning. Enligt for styrelsen tillgdng-
liga uppgifter gaves emellertid at ifrigavarande bestimmelser den vidast moj-
liga tolkning i praktiken. Salunda hade tulldirektionen i Stockholm ansett
sig i forfattningsrummet dga stéd for beviljande av temporir tullfrihet for
laddningar till eldslickningsapparater samt vissa siingar, stolar m. m. Dy-
lik tullfrihet hade diremot med forfattningens nuvarande lydelse icke kun-
nat medgivas for sidana artiklar som exempelvis papperspdsar for luftsjuka
och ej heller for matserviser. Styrelsen hade emellertid i underdénigt utla-
tande den 27 februari 1946 i anledning av framstillning fran aktiebolaget
Aerotransport tillstyrkt sidan dndring i géillande bestimmelser angdende pro-~
vianteringsfrilager, att dylika frilager skulle bliva tillgingliga jimvéal for pro-
viantering och utrustning av luftfartyg.

Med avseende & den internationella lufttrafiken erinrar styrelsen om att
Sverige for sin del anslutit sig till de vid den internationella civila luftfarts-
konferensen i Chicago den 7 december 1944 undertecknade éverenskommel-
serna, nimligen interimséverenskommelsen angiende internationell civil luft-
fart, konventionen angiende internationell civilluftfart, transitéverenskom-
melsen angiende internationella luftfartslinjer samt overenskommelsen an-
gaende internationell lufttrafik. Av dessa overenskommelser hade samt-
liga utom nimnda konvention fér Sveriges del tratt i kraft, interimsoverens-
kommelsen den 9 juli och de bida 6vriga den 19 november 1945.

Styrelsen framhaller vidare, att mera genomgripande #ndringar i gillande
tullagstiftning, savitt densamma avser trafik med luftfartyg, enligt styrelsens
mening lampligen borde ansta i avvaktan pa resultatet av det arbete for ytter-
ligare reglering av den internationella flygtrafiken, som for nirvarande be-
drives av den provisoriska internationella civila luftfartsorganisationen
(PICAO) i Montreal. Over ett av sagda organisation uppgjort forslag till vissa
internationella normer och tillimpningar rorande bland annat tullfrigor i
samband med den internationella flygtrafiken hade styrelsen avgivit yttran-
den till luftfartsstyrelsen den 12 april, den 7 maj och den 13 september 1946.

For tillgodoseende av motionirens Snskemal foreslar styrelsen emellertid,
att sadan dndring redan nu matte vidtagas i gillande bestimmelser, att maxi-
mitiden for temporir tullfrihet for delar till luftfartyg skulle kunna efter
Kungl. Maj:ts férordnande utstrickas fran ett ar till férslagsvis tre ar. Hir-
for erfordrades, att i sista stycket av 7 § tulltaxeférordningen efter ordet
»jarnvigsmateriel> inskotes orden eller delar till luftfartyg.
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Luftfartsstyrelsen siger sig vilja understryka vad motioniren uttalat ro-
rande behovet av en allmiin 6versyn av gillande tullforfattningar och till-
styrker, att en utredning i imnet snarast kommer till stind. Sasom skil har-
for anfor styrelsen, bland annat, féljande.

»I 46—50 a §§ kungl. kung5relsen den 29 november 1929 med tillAmp-
ningsforeskrifter till tulltaxeférordningen #ro bestimmelser meddelade an-
giende vad som skall iakttagas for atnjutande av temporir tullfrihet enligt
7 § a) tulltaxeférordningen foér i trafik inkommande civilt luftfartyg. sony
icke ir inom landet tillverkat eller hiar forut fortullat samt for sirskilt in-
kommande 16sa delar till sidant transportmedel. I dessa bestimmelser skil-
jes mellan, 4 ena sidan, luftfartyg, som anvindas till uppehallande av regel-
bunden utrikestrafik och delar till dylika transportmedel, och, 4 andra sidan,
ovriga i trafik inkommande luftfartyg och delar dirtill. For den forstnimn-
da kategorien figer lokal tullmyndighet riitt att utfirda foreskrifter till fore-
kommande av missbruk av tullfriheten. D& diremot fraga ir om delar till
andra luftfartyg, tillimpas i ovanberérda 47 § intagna bestimmelser. Enligt
dessa torde temporir tullfrihet enligt 7 § a) tulltaxeférordningen kunna
medgivas for delarna endast under férutsiittning, att desamma iro avsedda
for visst luftfartyg. Sivida varuhavaren skall kunna anviinda sig av tempo-
rar tullfribet, synes salunda erfordras att delar, som avsetts for luftfartyg i
regelbunden utrikestrafik, endast nyttjas for i dylik trafik begagnade Iuft-
fartyg, medan de delar, som inférts fér andra, i annan utrikes trafik insatta
luftfartyg torde endast fa anviindas fér just det luftfartyg, som angivits vid
inférandet av delarna. D4 berdrda bestimmelser nédvindiggéra en omfat-
tande materielbokforing for vederborande foretag, féredraga dessa i vissa
fall att erléigga tull — varigenom de fritt kunna férfoga éver materielen — i
stillet for att utnyttja den temporira tullfriheten. — Enligt luftfartsstyrel-
sens mening fylla ifrigavarande bestimmelser icke ndgra mera betydande
fiskala intressen utan inebéra i stiillet ett hinder for rationellt utnyttjande av
tillginglig flygmateriel.

D4 tiden for temporir tullfrihet for 16sa delar kan utstrickas till hogst
ett ar, torde det av motioniren patalade forhallandet betrdffande utforsel
till frihamn av reservdelar forekomma i relativt stor omfattning. Denna
dterutférsel medfor bide kostnader och risk for att 6mtilig materiel — in-
strument, radioutrustning, motorer med mera — skall komma till skada vid
transporterna.

Jamlikt 7 § a) tulltaxeférordningen kan temporir tullfrihet erhillas for
bland andra for reparation av lufifartyg avsedda, siirskilt importerade ldsa
delar, under det att dylik tullfrihet icke kan ifragakomma for tillbehér till
luftfartyg. Da det i gillande tulltaxa icke finnas nigra bestimmelser roran-
de vad som ir att hinfora till 16sa delar respektive tillbehor, ankommer det
pa vederbérande tullmyndighet att i varje sirskilt fall tulltekniskt avgora
detta. Sikerhetsutrustning, livbatar och livbilten, brandskyddsmateriel och
annan ombord forvarad, for flygplan avsedd 10s utrustning betraktas i fére-
varande hiinseende sisom tillhehor. varfor temporir tullfrihet icke medgives.

Da emellertid denna materiel — som i stor utstrickning inféres fran utlan-
det och uppligges i Iager for att vid behov kunna anviindas vid komplette-
ring och Gversyn av luftfartyg - enligt luftfartsmyndighelens bestiimmelser

1 vissa fall ir nodvindig, for att flygplanen skola {a anviindas i utrikes re-
guljir trafik, torde temporir tullfrihet bora ifragakomma jimvil for dylika
tillbehor och annan for Iuftfartyg erforderlig materiel.»

Enligt lultfartsstyrelsens mening skulle en betydande forenkling erhéllas,
direst luftfartyg i vissa hiinseenden jimsiilldes med vanliga fartyg. Styrel-
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sen hinvisar i detta sammanhang till vad aktiebolaget Aerotransport anfért
i yttrande till kommerskollegium 6éver en framstillning frin Svenska aero-
plan aktiebolaget i Link6ping om inforande av flygindustrirestitution.

Luftfartsstyrelsen berdr vidare frigan om tulltaxering av varor, som info-
ras med luftfartyg, och anfér dérvid féljande.

»Jamlikt tulltaxef6rordningen 4 § beriknas, dir tull skall utgd i férhal-
lande till varans virde, detta pi visst siitt med tiiligg av emballagets viirde
Jimte frakt, forsikringspremier och annan 4 varan nedlagd kostnad. Da
fraktkostnaderna med flyg &ro stérre dn med andra transportmedel, kommer
en med flyg importerad vara pi grund av nyssnimnda bestimmelse att
bliva hogre tulltaxerad &n om den inforts med annat transportmedel. Fér
att utnyttja lastkapaciteten hos ett flygplan eller for att fylla kravet pa viss
barlast har det i vissa fall visat sig lampligt for flygforetagen att medféra
gods for eget behov. I sddana fall tulltaxeras denna transport med tilligg
for en berdknad fraktkostnad, trots att dylik kostnad icke nedlagts. Betrif-
fande forsikringspremier giller diremot, att sidana inkluderas i tullen en-
dast i de fall, da premier verkligen erlagts.

Styrelsen finner énskvirt, att forevarande bestimmelser erhilla en sidan
utformning, att anvindning av flyg icke medfor, att virdetullen blir stérre
in om till exempel vanligt fartyg anviindes. Det torde bora ligga i statsmak-
ternas intresse att genom atgirder jamvil pa ifrdgavarande omride under-
stodja trafikflygets utveckling.»

Slutligen upptager luftfartsstyrelsen till behandling vissa fragor, som sam-
manhinga med Sveriges anslutning till den provisoriska internationella civila
luftfartsorganisationen (PICAO). Berdffande dessa fragor anfér styrelsen
foljande.

»Enligt artikel 22 i konventionen angaende internationell civil luftfart,
vilken konvention Sverige ratificerat, férbinder sig envar férdragsslutande
stat att genom utfirdande av sirskilda bestimmelser eller pA annat sétt vid-
taga lampliga atgidrder for att underliatta och paskynda lufttrafiken mel-
lan de fordragsslutande staternas territorium och for att sirskilt vid till-
lampning av lagar angiende immigration, karantin, fortullning och klare-
ring forhindra ondédiga dréjsmal i trafiken for luftfartyg, besdttningar, pas-
sagerare och gods. Enligt artikel 23 férbinder sig vidare envar fordragsslu-
tande stat att i den man s& befinnes limpligt i friga om f6rtullning och im-
migration i samband med internationell luftfart tillimpa ett forfarande, som
star i Overensstimmelse med de regler, som tid efter annan kunna komma
att faststidllas eller anbefallas enligt konventionen. Bestimmelserna i desam-
ma skola icke utgora hinder for upprittande av tullfria flygplatser (friflyg-
platser). Det ma i detla sammanhang nimnas ait i de bilaterala luftfartséver-
enskommelser, som Sverige avslutit med ett antal stater, vissa bestimmelser
inforts angdende frihet fran tullavgifter, undersokningskostnader och lik-
nande palagor for drivimedel, sedvanlig utrustning med mera.

I den av PICAO i juni 1946 publicerade 'Recommendations for Standard
Practices and Procedures, Facilitation of International Air transport’ defi-
nieras bland annat ’Customsfree airport’ (friflygplatser) ’'Customfree trade
zone’ (omrade inom vilket bland annat lagring, emballering och férsiljning
av varor ma forekomma utan att vara underkastade fortullning eller andra
avgifter).

Efter)renliss till bland andra den svenska luftfartsmyndigheten utarbetas
for niarvarande inom PICAO forslag till internationella normer rorande
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bland. annat friflygplatser. Da vart land genom sin anslutning till nimnda
organisation har viss skyldighet att i svensk riitt upptaga av organisationen
antagna normer, torde en revision av hithérande svenska férfattningar, bland

andra frihamnsstadgan, bliva erforderlig.»

Aktiebolaget Aerotransport har i sitt férut omniimnda yttrande till kom-
merskollegium i anledning av Svenska aeroplan aktiebolagets framstillning
om utokning av mdojligheterna for flygindustrien att erhalla tullrestitution
gjort foljande uttalande.

»Under det att ovan berérda {ramstiillan synes taga hinsyn enbart till nu-
varande och projekterad flygplansproduktion hos sékandebolaget, kommer
denna for undertecknat bolag att framsti som en angeligenhet av storsta
vikt och ndodvindighet, savil for befistande och ytterligare utvidgning av
svenskt deltagande i internationell luftfart, som for ett bittre tillgodoseende
av inrikestrafikens behov. Dirtill kommer att svensk luftfart av i dag har
en av sina framsta kiillor till framgangsrik konkurrens med utlandet i det for-
sprang den marktekniska organisationen redan hunnit uppbygga. PA grund
hiirav betraktar AB Aerotransport detta forslag i ett stérre sammanhang och
anser, att alla de lattnader, som kunna fran statsverkets sida beredas svensk
luftfart och {lygindustri, ur flera synpunkter vara beriittigade.

Som motivering fér sin anhallan anser Svenska aeroplan aktiebolaget det
vara naturligt, att i hiir patalade forhallande flyg- och varvsindustrierna jim-
stillas, varfor luftfartyg siledes skulle komma att likstillas med annat far-
tyg. Denna likstéllighet befistes &n mera vid jimforande av & ena sidan far-
tyg och & andra sidan de utlindska flygplanstyper, som fér nirvarande nyttjas,
och de som redan fore innevarande irs utgdng komma att trafikera svenska
flyglinjer. Vi hiinvisa hir framst till flygplan av typ Douglas DC-4 *Skymaster’
och DC-6 samt Boeing 377 ’Stratoscruiser’. Tjinstetomvikten fér respektive typ
ar 18 790 kg, 24 000 kg och 38 420 kg och inkdpspriset per styck i svenska
kronor cirka 1600 000, 2 250 000 och 5 200 000. Ifrdgavarande flygplansty-
pers konstruktiva utformning och komplicerade tekniska utrustning béra
dessutom goéra dem jimforbara med fartyg av ganska betydande nettodrik-
tighet. For flygtrafikens uppriitthallande krives en omfattande verkstads-
rorelse med betydande reservdelslager, som till storlek och kvalitet bestiam-
mes icke blott av vederborande trafikforetag utan dven av statlig luftfarts-
myndighet. Virdet av detta reservdelslager kan generellt faststiillas till 40 %o
av flygplanens kostnad. Med hinsyn till de krav, som ur sikerhetssynpunkt
maste stiallas pa flygmateriel, medfér detta en materielatgang, som 1 jaimfo-
relse med varvsindustrien per enhet far en betydligt storre omfattning.

Av vad ovan anforts anser bolaget, att de forhallanden som gélla for svensk
Iuftfart och f{lygindusiri kunna i delta avseende vara fullt jimforbara med
dem under vilka svensk varvsindustri verkar, — —

Vad betriffar flygindustri och luftfart dro dessa i in hoégre grad fn varvs-
industri hiinvisade till import av lullbara reservdelar, utrustning och idven av
annan materiel av saviil hel- som halvfabrikat. Vad betriffar huvudfragan i
denna restitutionsangeligenhet atnjutes diaremot tullskydd for luftfartyg, dir-
igenom att alla luftfartyg iiro belagda med en tull av 15 % av tullviirdet
{cif-vardet) — —. Detta tullskydd iir dock enbart av fiktiv karaktir, da
enligt tulltaxeforordningens 7 § temporir tullfrihet arligen kan atnjutas for
luftfartyg, som trafikera saviil svenska som utliindska luftfarislinjer pa Sve-
rige. Sadan tullfrihet atnjutes jimvil for till reparation av sadana luftfartyg
sitrskilt inkomna reservdelar. Svenska lufttrafikforetag uinyttja allmint den-
na lemporiira tullfrilet, hielst som viss inrvikesirafik fiven kan bedrivas utan
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hinder av bestimmelserna i hithdérande foérfatiningar. Vad betriffar flygplan
av typ Douglas DC-4 och stérre typer stir fragan om erliggande av belépande
tullbelopp for ifrigavarande luftfartyg i dagens trafiktekniska lige sa vida
avligsen, att for dessa flygplan kan riknas med tullfrihet. I detta samman-
hang maste dock papekas, att ovan berérda tulltaxeférordnings 7 § jiamte
hithérande tillimpningsféreskrifter dro behiiftade med stadganden, som iro
direkt himmande for luftfartens och industriens utveckling, helst som be-
greppet tillbehor helt saknas i dessa forfattningsrum. Dérfér skulle en flyg-
industrirestitution radikalt kunna avhjilpa de brister, som framkommit vid
tillimpningen av ifrigavarande tulltaxeférordning i fraga om temporir tull-
frihet for luftfartyg och delar dirtill, och samtidigt fylla ett linge kiint behov
av lattnader i tullavseende for berdrda parter.

Fragan om flygindustrirestitution anser bolaget ur flera synpunkter si an-
geldgen, att en allméngiltig 16sning didrav snabbt maéaste erhallas. DA sisom
ovan anférts sidant slag av restitution av praktiska skiil maste sammankopp-
las med tullbarheten av flygplan och gillande tulltaxa med 15 %o virdetull
ligger de storsta hindren i vigen for l16sning av detta problem, taga vi oss
friheten att uppmirksamma kungl. kommerskollegium hirpa. — — —

Ur statsfinansiella synpunkter kan nuvarande tullbeskattning anses ha
blott illusorisk karaktir, da, sisom forut anférts, blott en ringa del av for in-
komna luftfartyg debiterad tull i verkligheten inbetalas och siledes kommer
statskassan till godo. D4 dessulom tillimpandet av 7 § tulltaxeférordningen
savil for varuhavare som for tullverket i realiteten blir betungande, vaga vi
hoppas, att dven ur statsfinansiell synpunkt det skall vara motiverat, att
tullbeskattning av luftfartyg anpassas efter de férutsittningar, som fore-
finnas.

Da savil ur skydds- som finanspolitisk synvinkel intet torde féreligga mot
en revidering av gillande tulltaxa i vad avser stat. nr 1922-—23 dirhin, att
vissa luftfartyg kvarstd med oférindrad tull, medan diremot andra maAtte
bli tullfria, uppstiar fragan efter vilken grund sidan uppdelning skall ske.
Den bor —— — — ske efter flygplanets storlek. Det bér vara en uppdelnings-
grians, som utan att asamka vare sig staisverket eller varuhavaren extra kost-
nader, dock for statsverket ger garanti for sivil dess riktighet som férhind-
rande av missbruk. For tillgodoseende av dessa krav foresld vi flygplans-
tjinstetomvikten som berikningsgrund. Denna tjinstetomvikt faststilles en-
ligt internationell 6verenskommelse av vederbérande lands offentliga hand-
lingar, som av sidan myndighet utfirdas for flygplanet i friga. Dessa hand-
lingar skola alltid foretes for vederborande tull- och luftfartsmyndigheter och
ligga redan till grund fér beriknandet av vissa luftfartsavgifter. Hiarigenom
skulle en redan faststilld och internationellt dverenskommen berdknings-
grund tillika komma att anvindas i tulltekniskt syfte. Da det dessutom sjilv-
fallet ar ett allmént trafikekonomiskt intresse, att denna tjinstetomvikt blir
s lig som moéjligt, skapas darvid full garanti mot missbruk att i griansfall
statsverket skulle komma att undandragas viss belépande tullavgift. — — —»

Aktiebolaget Aerotransport aberopar i sitt ytirande till utskottet vad bola-
get anfort i ett till luftfartsstyrelsen efter remiss avgivet yttrande i frigan
jamte dirvid fogade bilagor.

Svensk interkontinental lufttrafik aktiebolag bitrider de av aktiebolaget
Aerotransport framférda synpunkterna.

Utskotiet finner det vara angeliget, att de bestimmelser i lullhinseende,
som giélla for flygtrafiken, dro utformade med hinsyn till de speciella be-
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hov, som gora sig gillande pé ifrigavarande omrade. I den man tullforma-
liteterna kunna forenklas, bor detta ske utan drdjsmal, si att icke de for-
delar, som nimnda trafik kan erbjuda, dventyras och en naturlig utveck-
ling pa4 omradet hindras. Atskilliga omstindigheter synas tyda pa att en for-
enkling och modernisering av bestimmelserna i vissa avseenden nu kan vara
pakallad. Nagra detaljfrigor hava redan upptagits till behandling i annat
sammanhang. Generaltullstyrelsen har silunda tillstyrkt en hos Kungl. Mayj:t
gjord framstillning fran aktiebolaget Aerotransport om sddan andring av
gillande bestaimmelser angiende provianteringsfrilager, att dessa frilager
bleve tillgiingliga jimvil for proviantering och utrustning av luftfartyg. Ge-
nom en sidan indring skulle den 6nskade tullfriheten for tillbehor till flyg-
plan kunna vinnas, och utskottet forutsiitter, att proposition i detta dmne
kommer att foreliggas riksdagen. Vidare dr frigan om inforande av flyg-
industrirestitution, vilken friga uppenbarligen &r av invecklad natur och
torde kriva en ingiende undersékning, enligt vad utskottet inhdmtat fore-
mal for utredning hos dmbetsverken. Onskemal féreligga emellertid om énd-
ring av gillande bestimmelser i &tskilliga andra punkter, och en utredning
av alla dessa frigor kan komma att taga avsevird tid i ansprik. I betrak-
tande hiirav vill utskottet fororda, att en 6versyn nu verkstilles av géillande
tullférfattningar i syfte att utréna, vilka indringar som kunna vara pakallade
med hinsyn till flygtrafikens utveckling, samt att arbetet med en sidan over-
syn paboérjas snarast mojligt. Utan att avvakba resultatet av ett sadant arbete
bor emellertid maximitiden for den temporira tullfriheten for delar till flyg-
plan kunna utstrickas. En sidan utstrickning skulle uppenbarligen medfora
en icke ovisentlig littnad for flygbolagen vid den nodvindiga lagerhill-
ningen av dylika delar. Andringen synes limpligen bora ske genom komplet-
tering av 7 § tulltaxeférordningen enligt generaltullstyrelsens férslag. Delar
till luftfartyg skulle diirigenom i berorda avseende bliva likstillda med jirn-
vigsmateriel.
Under aberopande av vad salunda anforts far utskottet hemstélla,

att riksdagen matte i anledning av motionen II: 228 av herr
Jacobson i Vilhelmina
1) antaga fo6ljande

Forslag
till
forordning om éndrad lydelse av 7 § tulltaxeférord-
ningen den 4 oktober 1929 (nr 316).

Hirigenom forordnas, att 7 § tulltaxeférordningen den 4 oktober 1929*
skall erhilla fiindrad lydelse pa sitt nedan angives:

! Senaste lydelse se SIS 1935: 334.
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Tullfrihet under viss tid atnjutes for:

d) kreatur, vilka — — — ga i bet.

Angaende den tid och de villkor, under vilka tullfribet, som i b) sigs, ma
atnjutas, sa ock angdende tid foér Atnjutande jimlikt bestimmelserna under
a) av tullfrihet fér jirnvigsmateriel eller delar till luftfartyg forordnar
Konungen. I 6vrigt mé tullfrihet enligt denna paragraf icke atnjutas for
lingre tid 4n tre minader efter inforseln, dock ma for siarskilt fall medgivas
utstrickning av sistndmnda tid intill ett ar.

Denna forordning trider i kraft den 1 juli 1947.

2) 1 skrivelse till Kungl. Maj:t anhilla om en éversyn av
gillande tullforfattningar i syfte att utrona, vilka andringar
i desamma som kunna vara pikallade med hinsyn till flyg-
trafikens utveckling.

Stockholm den 16 maj 1947.

Pa bevillningsutskottets vignar:

ELON ANDERSSON.

Ndrvarande:

fran férsta kammaren: herrar Elon Andersson, Wahlmark, Frans Eric-
son, Bjornsson, Franzon, Nisgard, Rosander och Carl Eric Ericsson; samt

frin andra kammaren: herrar Lévgren, Bjorklund, Olsson i Givle,
Karlsson i Granebo, Ohlsson i Kastlosa, Vigelsbo, Jonsson i Malmgrava,
Brandt och Swedberg.



