Statsutskotiets utlitande nr 45. 1

Nr 45.
Ankom till riksdagens kansli den 8 mars 1946 kl. 12 m.

Utldtande @ anledning av Kungl. Maj:ts proposition an-
gdende statsbidrag i samband med borttagande av
broavgifterna vid Lidingobron jimte ¢ dmnet vdckt

motion.
(4:e avd.)

I propositionen nr 46 har Kungl. Maj:t, under aberopande av bilagt utdrag
av statsrddsprotokollet Gver kommunikationsirenden for den 1 februari 1946,
foreslagit riksdagen medgiva, att efter det av Kungl. Maj:t meddelat tillstand
till upptagande av trafikavgifter vid Lidingébron upphort att gilla stats-
bidrag enligt i statsradsprotokollet angivna grunder mi med anlitande av
anslaget Bidrag till byggande av viigar och gator utga till stiderna Stock-
holm och Lidingé.

I samband hirmed har utskottet till behandling foérehaft en inom andra
kammaren av herr FE. Karlsson 1 Stuvsta viickt motion (II:400), i vilken
hemstillts, att riksdagen i anslutning till Kungl. Maj:ts proposition nr 46
mitte besluta dels att i skrivelse till Kungl. Maj:t anhilla, att det av Kungl.
Maj:t meddelade tillstindet till upptagande av broavgifter vid Lidingébron
mitte upphora att gilla frain och med den 1 juli 1946, dels ock att stats-
bidrag mi med anlitande av anslaget Bidrag till byggande av vigar och
gator utgd under vart och ett av budgetiren 1947/1957 med ett belopp av
15000 kronor till Stockholms stad och 250 000 kronor till Lidingé stad.

I friga om de skil motioniiren anfort till stod for sin framstillning far
utskottet hinvisa till motionen.

I det forslag till lag om allmiinna vigar, som forelades 1934 ars riksdag
genom propositionen nr 21, stadgades i 67 §, att viig- och bropenningar, diir de
hittills av vigfarande erlagts, skulle upphora, da sidant kunde ske utan for-
nirmande av nigons enskilda riitt.

Sirskilda utskottet framholl i sitt utlatande (nr 1) éver forslaget, att en
bestimmelse av samma innehdll dterfunnes 1 20 § av 1891 ars viglag samt
att, ehuru motsvarande stadgande saknades for stidernas del, principen om
upphorande av bropenningar vunnit tillimpning iiven i stiderna. Blott i
ett fall syntes bropenningar utgi i stad, nimligen fér passerande av den
av stiderna Stockholm och Lidingd gemensamt hillna s. k. Liding6bron
over Lilla Virtan mellan Ropsten i Stockholm och Lidingé. Bruttobehill-
ningen av dessa broavgifter hade under dren 1925—1929 i medeltal per ar
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utgjort for Stockholm 267 145 kronor, motsvarande ndgot mer in 2 Ore per
skattekrona, och for Lidingo samma belopp, men motsvarande 1 krona 40
ore per skattekrona. Utgifterna hade under dren 1926—1929 uppgaitt i me-
deltal per ar till 654 368 kronor, varav 636 542 kronor annuiteter & ldn, som
upptagits for brons anliggning. Av dessa lan aterstode oguldet ett kapital-
belopp av cirka 9 miljoner kronor, vilket belopp enligt uppgjord amorte-
ringsplan skulle vara slutbetalat dr 1966. I betraktande av dessa uppgifter
ansige utskottet, att det skulle verka obilligt mot de bdda stiderna att
lita den nya viglagens ikrafttridande medfora upphérande av bropenning-
arna ifriga. Utskottet foresloge dirfor, att till 67 § i lagforslaget fogades en be-
stimmelse, enligt vilken Konungen for sirskilt fall agde forordna om fort-
satt uppbéarande av bropenningar.

I enlighet med utskottets forslag erholl 67 § i lagen den 7 juni 1934
(nr 241) om allménna vigar den lydelsen, att sivida ej Konungen for sir-
skilt fall annorlunda férordnade, skola vig- och bropenningar, dir de hittills
av vigfarande erlagts, upphora, di sidant kan ske utan férnirmande av
nigons enskilda ratt.

En likalydande bestimmelse finnes numera intagen i 78 § lagen den
30 juni 1943 (nr 431) om allminna vigar. Betriffande denna bestimmelse
framhéllo 1942 Ars vigsakkunniga (SOU 1943:1, s. 70), att bropenningar
for nirvarande utginge endast for passerande av Lidingobron samt att det
kunde ifragasiittas, om icke upptagandet av bropenningar i detta fall borde
helt upphéra, sedan staten i stort sett Gvertagit alla kostnader for den all-
minna vigh&llningen dven i stiderna. D& nyttjande av alla andra broar,
som vore att anse sisom allminna vigar, vore avgiftsfritt, kunde det synas
orittvist, att bropenningar upptoges av dem, som firdades 6ver Lidingbron.
Ur ekonomisk synpunkt syntes det emellertid icke vara mdjligt att for nir-
varande avveckla upptagandet av bropenningar i detta fall.

I skrivelse den 2 maj 1944 ha Lidingo stads dritselkammare och Stock-
holms stads drdtselndmnd hemstdllt om beviljande av statsbidrag for bort-
tagande av de avgifter vid Lidingobron, som belasta vigtrafiken.

Sisom allmin motivering for framstillningen anfores i huvudsak féljande.

Enligt den nya viglagstiftningen, som triatt i kraft den 1 januari 1944,
hade vigvisendet pd landsbygden forstatligats. Stiderna vore fortfarande
vighdllare, men enligt motiven for den nya lagstiftningen hade forutsatts,
att stiderna genom att &tnjuta bidrag av statsmedel med upp fill 95 % av
kostnaderna for byggande av allminna vigar och for biltrafiken viktiga gator
skulle komma i praktiskt taget samma stallning som landsbygden.

Beroende pa att medel i tillricklig omfattning ej funnits tillgingliga vid
tiden for Lidingobrons anliggande hade statsbidrag icke utgatt med */s av
den ir 1916 och senare beriiknade brokostnaden, vilket bidrag eljest kunnat
beviljas enligt mom. 3 i kungorelsen den 27 juni 1914 (nr 320) angiende
statsbidrag till viganliggningar och vigforbittringar, bro- och hamnbygg-
nader samt upprensning av far och farleder.

Ett avskaffande av de for broforetagets finansiering utgdende broavgifterna
tedde sig berittigat ur allminhetens synpunkt, emedan erliggande av vig-
skatt och automobilskatt torde motivera, att passage Gver bron medgives
utan den extra pédlaga, som broavgiften utgjorde.
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I anslutning hirtill framhalla stiderna, att ett bifall till framstiillningen
ej kunde befaras bliva av prejudicerande natur, di nagot med Liding6bron
analogt fall veterligen icke funnes.

Betriffande berikningen av ett eventuellt statsbidrag anfora stiderna
bland annat, att den arliga kapitalkostnaden for bron fér niirvarande upp-
ginge till cirka 532000 kronor men att bidragsunderlaget miste bedémas
jimvil ur synpunkien att bron tjinade icke blott viigtratikens utan dven
sparvigstrafikens intressen. Under dren 1936—1938 hade icke fullt 65 pro-
cent av inkomsterna genom broavgifter hirrort frin viigtrafiken. Med till-
limpning av detta procenttal skulle av irskostnaden omkring 345 000 kronor
belépa pa vigtrafiken samt kunna liggas till grund for berikningen av even-
tuellt statsbidrag. Om detta faststilldes enligt den princip som inforts genom
den nya viglagstiftningen, komme statsbidraget att uppgi till for ar riknat
95 procent av 345000 kronor eller 328 000 kronor. Vid fordelningen mellan
staten och stiderna av kostnaderna for broforetiget borde hiinsyn vidare
tagas till bland annat de besparingar i friga om brofdérvaltning som kunde
goras om broavgifterna avskaffades.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i utlitande den 22 juni 1944 fram-
hallit bland annat f6ljande.

Liding6bron utgjorde numera allmin vig. Med den instillning staten nu-
mera hade i frigan om allmin vighéllning syntes alla skil tala for att bidrag
limnades i sidan utstrickning, att broavgifterna kunde borttagas. Frigan
om en hastigare avveckling av broforetagets lineskuld &n amorteringspla-
nerna forutsatte borde emellertid bedomas i samband med frigan, huruvida
det ur statens synpunkt vore limpligare att limna ett eventuellt statsbidrag
i form av ett engingsbelopp eller i form av érliga bidrag till annuiteterna
under linens dterstiende loptid.

I anledning av stiidernas framstillning och viig- och vattenbyggnadssty-
relsens utlatande har inom kommunikationsdepartementet upprdttats en prome-
moria i Aimnet. I promemorian anfores bland annat féljande.

Fran stidernas sida har sirskilt framhallits, att staten icke bidragit till
byggnadskostnaderna. Aven om man helt bortser frin den formella syn-
punkten, att statsbidrag icke forfattningsenligt kunnat limnas till néimnda
kostnader, eniir bron icke beslutats i den for allminna viigar och broar stad-
gade ordningen, méa framhdllas, att atskilliga sidana viigar och broar i landet
byggts utan statsbidrag och att en del stider, som silunda byggt broar utan
statsbidrag, skulle kunna géra ansprik pa statsbidrag med samma fog som
i detta fall, om hiinsyn endast tages till den ekonomiska birkraften. Storre
avseende torde bora fistas vid det forhallandet, att Stockholm och Lidingd
haft grundad anledning riikna med att bron skulle i huvudsak komma att
finansieras genom broavgifterna. Med hinsyn hiirtill kan upphérandet av
broavgifterna siigas innebiira en icke ovisentlig rubbning i de uppgjorda
planerna for finansiering av de {or bron upptagna linen. Frin sistnimnda
synpunkt kan det mihinda anses skiiligt, att staten genom bidrag under en
kortare overgingstid bereder ridrum till en omliggning av linens finansie-
ring eller till en anpassning pi annat sitt av stidernas ekonmomi efter de
forandrade forhillandena med avseende & brokostnadernas bestridande. Detta
skulle limpligen kunna ske pad det siittet, att staten under viss tid — for-
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slagsvis ett eller tvi &r — gottgor stiderna for eller limnar dem visst bidrag
till de merutgifter, som de fi vidkinnas genom broavgiftens bortfallande.
Berorda merutgifter uppgd till i runt tal 250000 kronor om &ret. Anses
statsbidraget bora motsvara merutgiften under ett eller tva ar, skulle det
silunda bestimmas till 250 000 kronor respektive 500 000 kronor. Ett even-
tuellt bidrag till merutgiften kunde limpligen bestimmas att utgd for det
forsta dret med tvd tredjedelar och for det andra iret med en tredjedel av
beloppet eller i avrundade tal med 170000 kronor respektive 85000 kronor.

Over promemorian ha yttranden avgivits av statskontoret, linsstyrelsen i
Stockholms lin, 6verstathallarimbetet samt vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.
Dirvid ha tillika ingivits av linsstyrelsen yttrande av Lidingé stads dritsel-
kammare samt av Gverstithallarimbetet yttranden av Stockholms stads kam-
markontor och stadskollegium.

Statskontoret har forklarat sig icke hava nigot att erinra mot storleken
och formen fér det i promemorian ifrigasatta statsbidraget & sammanlagt
250 000 kronor.

Lidingé stads drdtselkammare har i sitt yttrande till en borjan — efter en
erinran om att stidernas framstillning endast avsige de avgifter, som be-
lastade vigtrafiken — upptagit frigan om ett slopande av jamvil avgiften
for sparvigstrafiken. Detta vore enligt dritselkammarens mening icke mojligt
med hénsyn till Lidings ekonomi, sivida icke ett avsevirt statsbidrag 1lam-
nades iven till den del av kapitalkostnaden, som belépte pa denna trafik.
Att helt befria sparvigstrafiken fran broavgift vore enligt driitselkammarens
mening icke heller riktigt. Att denna trafik borde belastas med kostnaden
for underhill av spér, vixlar och luftledningar pi LidingSbron vore salunda
sjalvklart. Men dirutéver borde sparvigstrafiken skiligen paféras si stor
del av kapitalkostnaden, som motsvarade merkostnaden fér en kombinerad
jarnvigs- och landsvigsbro i forhallande till en ren landsvigsbro. Avgiften
for spirviigstrafiken borde fi formen av en arlig fast avgift, motsvarande
forslagsvis 35 procent av den sammanlagda annuiteten for de hittillsvarande
brolanen.

Vad betriffar storleken av det ifrigasatta statsbidraget funne dritselkam-
maren det i departementets promemoria skisserade forslaget alltfér snivt.
I anslutning till vad vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anfort ansige driitsel-
kammaren statsbidraget bora bestimmas till s& stor del av den aterstiende
lineskulden (vilken den 31 december 1944 uppgatt till 6 983 264 kronor 15
ore), som motsvarade landsvigstrafikens andel i byggnadskostnaden eller enligt
de tidigare gjorda beriikningarna 65 procent, det vill siga i runt tal 4 550 000
kronor. Detta statsbidrag skulle limpligen fordelas pa linens Aterstiende
l6ptid. Statsbidraget borde i varje fall vara avsevart stérre och utstrickas
att gilla en avsevirt lingre Gvergingstid #n i departementets promemoria
foreslagits.

Om sisom i departementspromemorian foreslagits statsbidraget beriknades
1 forhallande till de merutgifter, som stiderna finge vidkiinnas genom att
broavgifterna for landsviygstrafiken bortfélle, borde enligt dritselkammarens
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uppfattning utgingspunkten f6r Liding6s del vara ett belopp av 185 000 kronor,
som utgjorde Lidingés andel i merkostnaden.

Ldnsstyrelsen ¢ Stockholms ldn har framhallit, bland annat, att den skatte-
okning for Lidingo stad, som broavgifternas slopande skulle medféra, komme
att bliva synnerligen kinnbar, samt befarar, att skatteSkningen kunde f3
betinkliga dterverkningar i form av minskad inflyttning och 6kad utflyttning.
Frigan om statsbidragets storlek kunde givetvis diskuteras, men det
syntes lansstyrelsen utan vidare klart, att bidragets utmiitande enligt de i
departementspromemorian framkastade grunderna icke skulle motsvara ski-
lighetens krav. Enligt linsstyrelsens formenande kriivde riittvisan, att spar-
vigstrafikanterna i lika min som andra trafikanter komme i dtnjutande av
den littnad, varom hér vore friga.

Stockkolms stads kammarkontor har uttalat den uppfattningen, att fran
Stockholms stads sida intet intresse funnes for avgifternas borttagande utan
att full kompensation erhélles f6r den merkostnad, som hirav skulle bli en
foljd.

Stockholms stadskollegium har i huvudsak aberopat vad kammarkontoret
anfort.

Overstathallardmbetet tillstyrker, att staten limnar visst bidrag till gil-
dande av den for brons byggande upptagna och kvarstiende kapitalskulden.

Betriiffande berikningen av bidragets storlek ansluter sig overstiathallar-
dmbetet till den av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen foreslagna beriiknings-
grunden, nimligen att bidraget beriknades enligt samma normer som vid
brons byggande gillde betriffande mojligheten att erhilla statssubvention.
Emellertid syntes det overstithallarimbetet tveksamt huruvida icke, med
hénsyn till att en viisentlig del av redan verkstillda amorteringar och rintor
guldits med upptagna broavgifter, statsbidraget borde beriknas allenast till
?'s av brobyggnadskostnadens ursprungliga belopp med avdrag fér dird
gjorda amorteringar. Enligt overstithallarimbetets formenande syntes dock
icke i princip hinder bora foreligga att lita iven den pa sparvigstrafiken
belopande kostnaden bliva statsbidragsberittigad.

Sisom villkor for beviljande av statsbidrag enligt hiir féreslagna grunder
borde enligt Overstithdllarimbetets uppfattning giilla, att samtliga broav-
gifter avskaffades, alltsi idven de, som nu uttoges av spirvigspassagerarna
genom forhojda biljettpriser for spéirvigsfirderna.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen utvecklar i yttrande den 30 april 1945
inyo de skiil, som varit for styrelsen bestimmande vid dess stillningstagande
till den foreliggande fragan.

Enligt styrelsens formenande forelige skil for att det ifragasatta bidraget
beriikknades pi den dterstdende kapitalskulden. Vid bedémande av denna
frhga borde man enligt styrelsens mening tagan vederborlig hinsyn till icke
enbart den del av kapitalskulden och de arligs kostnader, som kunde anses
belopa pa viigtrafiken, utan iven den del och de kostnader, som kunde anses
helépa pé& spdrvigstrafiken. Ett borttagande av avgifterna for vigtrafiken
borde enligt styrelsens uppfattning ovillkorligen samorduas med ett bort-
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tagande eller en avsevird sinkning av den del av spirvigsavgifterna, som
nirmast motsvarade broavgift.

Styrelsen har hirefter framlagt bland annat foljande synpunkter rérande
berikningen och disponerandet av ett mindre bidrag till brokostnaderna f6r den
hiandelse ett sddant ansiges bora utgd endast f6r att underlidtta 6vergdngen
till brons drift utan vigtrafikavgifter.

Ett &rligt belopp av 175000 kronor, motsvarande i runt tal 35 procent
av lineannuiteterna enligt staten for Ar 1945, skulle innebidra en sidan
sinkning av den nu frin banorna utgdende ersittningen, att under nuva-
rande hogtrafik en vélbehovlig sinkning av biljettpriserna skulle bliva
mojlig. Négon sikerhet for att en sidan sinkning kan bliva bestiende
foreligger dock ej.

Med hiansyn till Lidingd stads ringa skattekraft och det forhéallandet,
att stadens lan icke slutamorteras férran 1966, synes skiligt, att staden
erhaller statsbidrag. Det i departementspromemorian foreslagna statsbidraget
ar emellertid alltfor litet, dven om det beviljas enbart till Lidings. Enligt
styrelsens mening bor statsbidraget limpligen utgd under en tiodrsperiod
med for varje Ar med tio procent sjunkande belopp. Forsta bidraget bor
d4 vara 185 000 kronor.

Lidingo trafikaktiebolag och trafikaktiebolaget Stockholm— Sodra Lidingin ha
slutligen hemstillt, att vid beriknande av statsbidragets storlek for bro-
avgifternas avskaffande den pi jiarnvigstrafiken belépande andelen av Li-
dingobrons anliggningskostnader icke berdknas till mer &n 5 procent och
att statsbidraget sdledes beriknas p& 95 procent av anliggningskostnaden.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i utlitande Sver trafikbolagens fram-
stillning uttalat, att enligt styrelsens &sikt banornas andel i brokostnaden
ej kunde bedomas enbart med stéd av den av banorna féranledda kostnads-
okningen utan hinsyn borde iven tagas till banornas skiliga andel av grund-
kostnaden.

Departementschefen har 1 statsbidragsfragan anfort bland annat f6ljande.

Enligt min mening dr det i och for sig skiligt, att staten limnar ett bi-
drag till avvecklingen av de lin, som stiderna upptagit for brobygget.

A andra sidan bor beaktas, att ett flertal broar byggts bade foére och
efter Lidingobron, utan att statsbidrag hirtill utgétt, samt att i minga fall
vederborande kommuner fortfarande torde hifta for 1an i anledning av dy-
lika brobyggen. Vidare ha de avgifter, som upptagits vid Lidingobron, i
huvudsak riackt ej endast till forrintning av det i bron nedlagda kapitalet
utan dven till en nedamortering av den hiremot svarande lineskulden fran
ursprungligen cirka 10,9 miljoner kronor till numera omkring 6,7 miljoner
kronor, varfor — direst broavgifterna slopades utan att i samband dirmed
statsbidrag beviljades — de bida stidernas direkta kostnader f6r brobygget
skulle visentligt understiga de verkliga kostnaderna for detsamma. Er-
inras mi tillika, att statsbidrag numera utgar med 95 % av kostnaden for
underhallet av bron. Avenledes kan papekas, att ett slopande av broavgif-
terna utan nagot vederlag till de bida stiderna visserligen skulle innebara
en Overviltning p& dem av kostnaden for brolinens forrintning och amor-
tering men att oOverviltningen skulle ske frén trafikanterna, av vilka fler-
talet bestir av skattebetalare i de bada stiderna. Det bor slutligen i detta
sammanhang pépekas, att rintefoten f6r brolinen undan f6r undan ned-



Statsutskottets utlatande nr 45. 7

bringats i samband med konverteringar samt att skatteunderlaget i de bada
stiderna stigit hogst avsevirt och si gott som oavbrutet sedan brobygget
beslutades, varfor den dirvid valda finansiervingsformen for bygget icke nu-
mera Hir av samma betydelse for stidernas ekonomi som den da var eller
som den var nir 1934 irs riksdag uttalade sig i frigan.

Med hinsyn till det nyss anférda torde med statsmedel endast bora
tickas en del av de kostnader for broforetagets finansiering, vilka vid ett
borttagande av broavgifterna skulle komma att direkt &vila de bida stiderna.

Departementschefen meddelar hirefter, att han med utgingspunkt frin
stidernas framstillning om statsbidrag och de dir6ver avgivna yttrandena
latit halla vissa overliggningar med representanter for vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen, de bida stiderna, Lidingobrostyrelsen, Lidingo trafikaktie-
bolag och trafikaktiebolaget Stockholm—S6dra Lidingén for att utrona
mojligheterna att p& villkor, som kunde anses godtagbara foér samtliga
parter, 16sa den foreliggande fragan. Under oOverliggningarna ha de béda
trafikbolagen férklarat sig villiga att for en avveckling av broavgifterna a
12 ore for sparviigspassagerarna gemensamt erligga ett belopp av 175000
kronor om é&ret sisom bidrag till brolinens forrintning och amortering,
dock hogst ett belopp motsvarande 35 procent av laneannuiteterna minskade
med vissa markigareavgifter, dirvid bolagen forutsatt att denna Okning av
deras arliga kostnader skulle bliva i skilig omfattning kompenserad genom
en hojning — ehuru med mindre #n 12 6re -— av den del av biljettpriserna,
som for niirvarande tillfaller bolagen.

Betriiffande statsbidragets storlek har departementschefen anfort féljande.

Annuiteterna & de siirskilda brolanen uppgé for dr 1946 till sammanlagt
omkring 523000 kronor samt stiga successivt fram till och med ar 1957,
for vilket ar de beldpa sig till cirka 596 000 kronor. Direfter sjunka de
kraftigt genom slutamorteringar och iro helt avvecklade med utgingen av
ar 1966. REfter avdrag av de frin trafikbolagen utlovade bidragen samt vissa
har av mig till 27000 kronor om 4&ret uppskattade inkomster i form av
hyror och arrenden, markigareavgifter och ranta i fonderade medel komma
de 4arliga linekostnaderna alltsi under aren 1946—1957 att belopa sig till
ligst 321000 och hogst 394 000 kronor. I enlighet med vad jag forut an-
fort boér med statsmedel tickas endast en del av dessa kostnader. Stats-
bidraget synes limpligen bora utgd under den tid, d& lineannuiteterna dro
mest tyngande for stiderna. Riknar man med att broavgifterna skola upp-
hora vid nista arsskifte, kommer denna tid att sammanfalla med aren 1947
—1957 och alltsi utgora elva a&r. Enir annuiteterna dirunder 6ka ar fran
ar, synes det knappast limpligt att, sisom viig- och vattenbyggnadsstyrelsen
foreslagit, samtidigt lata statsbidraget minska ar fran dr, ty dirigenom skulle
den succesiva 6kningen av stidernas finansieringsborda ytterligare forstirkas.
Jag forordar dirfor, att statsbidraget far utgd med samma belopp for vart
och ett av de elva aren, vilka bora riknas frin dagen for broavgifternas upp-
horande. Statsbidragets irsbelopp synes kuuna faststillas till 100 000 kronor.

Efter overvigande av de p& frigan om statsbidragets férdelning mellan
stiderna inverkande omstiindigheterna har departementschefen — under
framhillande att detta overvigande 1 sista hand miste bliva en bedomnings-
och skiilighetsfriga — forordat att Stockholm erhiller 15 och Lidingo 85
procent av detsamma.
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Utskottet finner Gnskvirt, att avgifterna for passerande av Lidingébron
borttagas och dr for sin del berett tillstyrka, att staten dirvid limnar sin
medverkan genom ett p& limpligt sitt avvigt statsbidrag.

I friga om sparviigstrafiken har utskottet bemiirkt, att under ir 1944 in-
flutit drygt 350000 kronor i broavgifter genom banorna. Enligt departe-
mentschefens forslag — vilket i denna del bitritts av trafikbolagen — skulle
bolagen gemensamt erligga ett belopp av hogst 175000 kronor om Aret sé-
som bidrag till brolanens fortsatta forrintning och amortering. Utskottet,
som ansluter sig till viig- och vattenbyggnadsstyrelsens mening att banornas
andel i brokostnaden bor bedomas under hinsynstagande jamvil till banor-
nas andel i grundkostnaderna fér bron, har ej funnit anledning franga de-
partementschefens forslag i denna del. Utskottet utgir emellertid dirvid
frin att taxorna for resor pi banorna komma att regleras nedat med hiin-
syn till att bolagens till bron hinférliga utgifter minskas. Utskottet finner
sig diremot icke kunna fororda, att sisom i motionen II:400 hemstillts
statsbidrag utgar for att genomfdra en sinkning av taxorna med den hit-
tillsvarande broavgiftens hela belopp. Skil ha enligt utskottets mening icke
heller blivit anférda f6r en #ndring av den av departementschefen foreslagna
tidpunkten fér broavgifternas upphérande. Utskottet anser sig darfor icke
kunna tillstyrka de motionsvis framférda yrkandena.

Vad departementschefen i ovrigt anfort betriiffande avvecklingen av de
avgifter, som belasta vigtrafiken och vilka avses med stidernas framstill-
ning, har icke givit utskottet anledning till erinran.

Utskottet far alltsA hemstilla,

att riksdagen, med bifall till Kungl. Maj:ts forslag och med
avslag & motionen II:400, mi medgiva, att efter det av Kungl.
Maj:t meddelat tillstand till upptagande av trafikavgifter vid
Lidingdbron upphért att gilla statsbidrag enligt i statsrads-
protokollet Gver kommunikationsirenden fér den 1 februari
1946 angivna grunder m& med anlitande av anslaget Bidrag
till byggande av vigar och gator utgi till stiderna Stockholm
och Lidingo.

Stockholm den 8 mars 1946.

Pa statsutskottets vignar:

J. B. JOHANSSON.

Vid forestdende drendes slutbehandling inom utskottet hava niirvarit

frin f6rsta kammaren: herrar Johan Bernhard Johansson, Lindstrom, Grinebo,
Andrén, Bickstrom, Karl Andersson, Heiding, Mannerskantz, Gustaf Karlsson,
Boman, Gustaf Iwar Anderson och Hesselbom; samt

frAn andra kammaren: herrar Tornkvist, Eriksson i Stockholm, Svensson i
Gronvik, Ward, Ohlin, Bergstrom, Holmstrom, Norup, Akerstrom, Petterson i
Degerfors, Persson i Vinberg och Birke.

Stockholm 1946. K. L. Beckmans Boktryckeri.



