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Nr 186.

Ankom till riksdagens kansli den 4 juni 1946 kl. 2 em.

Utldtande i anledning av vdckt motion om utredning angdende
utbyggnad av kommunikationsndiet i norra Vdirmland.
(4:e avd.)

I en inom andra kammaren av herr Kempe m. fl. vickt motion (II: 235)
har hemstillts, att riksdagen maétte i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla
om utredning angdende utbyggnad av kommunikationsnitet i norra Virm-
land med beaktande av vad i motionen anforts.

Betriaffande de skil, som anférts till stéd for nimnda yrkande, fir ut-
skottet hiinvisa till motionen.

Over motionen har, efter dirom i vederbérlig ordning framstilld begiran,
yttranden avgivits av ldnsstyrelsen i Vdrinlands ldn, jdirnvdgsstyrelsen samt
vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen, vilka yttranden sasom bilagor fogats hér-
vid (Biluga A—C).

Av de dver motionen avgivna yttrandena framgéar, att fragan om ett till-
fredsstillande ordnande av kommunikationsférhillandena inom norra Virm-
land under 1920-talet och bérjan av 1930-talet var foremal for évervigan-
den. Darvid ogillades i olika sammanhang gjorda koncessionsansokningar
4 jarnvigslinjer. Behovet av {orbiitirade kommunikationer ansigs silunda
limpligen kunna tillgodoses genom biltrafik. Hirutinnan framlade ldnssty-
relsen 1931 detaljerad plan till viig- och brobyggnadsféretag i Klarilvsdalen.

Ehuru, sasom ldnsstyrelsen framhallit, vissa atgirder sedermera vidtagits
for {orbattring av kommunikationerna inom norra Virmland, synes lins-
styrelsens yttrande bestyrka, att féorhallandena dnnu lamna atskilligt 6vrigt
att onska. Av vad lansstyrelsen hirutinnan anfért synes sidrskilt fértjina
framhéllas, att en resa fran nordligaste Viarmland till Karlstad med buss
och jarnviig nu drager en tid av 12 timmar. Ett annat belysande exempel
lirer kommunikationsférhillandena vid Likenéis — beliiget pa bada sidor
om Klariilven — erbjuda. Enligt vad utskottet inhdmtat maste silunda be-
folkningen dirstiides for att na pa andra sidan dlven beliigen del av sam-
hiillet anlita ett Overgangsstiillle omkring 3 mil séderut efter dlven. Vad i
drendet forekommit har bibragt utskottet den uppfattningen, att de berit-
tigade forhoppningar om en [6rbiliring av kommunikationsférhillandena,
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som befolkningen i ifragavarande trakter i samband med i det féregiende
berérda utredningar kommit att hysa, endast till en del gatt i uppfyllelse.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har framhallit, att enligt gillande fore-
skrifter vid fordelningen av vigbyggnadsanslagen skall tillses att vigbeho-
ven i olika landsindar bli tillgodosedda pa ett likformigt och rittvist sitt.
[nom styrelsen pagar foér narvarande utarbetande av behovsplaner fér vig-
byggnader av olika slag for samtliga ldn. Styrelsen har under hinvisning
hértill framhallit, att ur de synpunkter styrelsen hade att féretrida, behov
icke syntes foreligga att verkstilla en utredning betriiffande ett separat om-
rade. Linsstyrelsen ater har tillstyrkt att en utredning kommer till stand
och jaimvil framhallit, att en utredning skulle bli en virdefull tillgang for
lansstyrelsen i dess arbete for att frimja utvecklingen i den norra delen av
linet och for att forbitira de ofta brydsamma existensvillkoren foér befolk-
ningen dérstides.

Utskottet finner principen om ett i mdojligaste mén likformigt tillgodo-
seende av vigbehoven inom olika delar av landet i och fér sig riktig. Det
vill emellertid synas som om behoven av férbiatirade kommunikationer i vissa
landsdelar, déaribland i norra Virmland, dro sirskilt starkt framtridande.
Utskottet finner fér sin del av motionérerna anférda skil motivera att en
sirskild utredning i forevarande fall snarast kommer till stand. Enligt ut-
skottets mening bor denna utredning forutsiittningslést bedéma savil beho-
vet av som sittet fér astadkommande av férbittrade kommunikationer.

Under aberopande av vad salunda anforts far utskottet hemstilla,

att riksdagen ma, i anledning av motionen II: 235, i skri-
velse till Kungl. Maj:t anhalla, att Kungl. Maj:t maitte fér-
anstalta om skyndsam utredning angiende behovet av och
siattet for en utbyggnad av kommunikationsnitet i norra
Virmland.

Stockholm den 4 juni 1946.

Pa statsutskottets viagnar:
J. B. JOHANSSON.

Vid forestiende #rendes sluthehandling inom utskottet hava nirvarit

fran f 6 r s ta kammaren: herrar Johan Bernhard Johansson, Qscar Olsson, Granebo,
Larsson, Andrén, Bdckstrém, Karl Andersson, Gillstrom, Gustav Emil Andersson, Ro-
senberg, Hesselbom och Gunnar Andersson; samt’

frin andra kammaren: herrar Térnkvist, Eriksson i Stockholm, Svensson i Gron-
vik, Ward, Andersson i Malmé, Mdrtensson, Stardang, Pettersson i Dahl, Malmborg i
Skovde, Akerstrém, Sefve och Petterson i Degerfors.
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Bilaga A.

Till Riksdagens statsutskoti.

Genom kommunikationsdepartementets dmbetsskrivelse den 1 mars 1946
har lansstyrelsen i Virmlands ldn fatt sig anbefallt att till utskottet avgiva
yttrande 6ver en inom riksdagens andra kammare vickt motion nr 235
om utredning angiende utbyggande av kommunikationsnitet i norra Varm-
land.

Med anledning harav far linsstyrelsen dels 6verlimna infordrade yttran-
den fran kommunalnimnderna i Norra Finnskoga, Sodra Finnskoga, Dalby,
Nyskoga, Norra Ny, Vitsands, Ekshéirads, Fryksinde och Norra Rada sock-
nar, Nordmark-Klaralvens Jarnvigs AB och Uddeholms AB, AB Molnbacka-
Trysil, Varmlands Lantmannaféreningars Centralférening u. p. a., Trafik-
{érvaliningen Goteborg—Dalarna—Gévle, skogsvardsstyrelsen och vigfor-
valtningen i linet' dels ock for egen del anfora.

Viarmland ir till sin natur delvis 6verensstimmande med Mellansverige
och med sydligare landskap, men provinsen foérebadar sirskilt i sin ovre
del samtidigt Norrland. Av linets ytinnehall utgéra 1940 kvkm (11 %)
iker och annan odlad jord samt 13 750 kvkm (79 %) skogsmark. Terrdngen
Larakteriseras av mer eller mindre markerade dalar, som ofta ha huvud-
riktlinjer nordvist—sydést, t. ex. Klarilvens dal och Frykendalen. I ldnets
norra och nordostra delar overgar trakten i Dalarnas fjillomrade, och ut-
med norska grinsen utbreder sig Finnskogens vidstrickta landrygg, vars
norra del av gammalt kallas Tolvmilaskogen. Linet ar rikt pa sjoar och
vattendrag, mestadels ocksa med huvudriktningen nordvist—sydost, som
avvattna betydande arealer. Frimst av vattendragen mirkes Klarilven,
vilken har sin killsjé i Hiarjedalen, rinner genom den norska sjon Femund
och vid riksroset 116 kommer in i linet. Som en jitteskara skir Klarilv-
dalen genom landskapet. Klarilvens lingd inom Virmland édr 273 km.

Rérande forhallandena i de nordligaste socknarna i linet ma hér anforas
foljande uppgifter, som dro hiamtade ur Arsbok fér Sveriges kommuner
1935 och 1945.

. Hel kommu-
Areal Folkmingd Skattekronor nal utdebi-

Socken land tering
hektar | 1/, 1935 i 3, 1945 | 3, 1935 | Y, 1945 | 1/ 1945

N. Finnskoga%.......... 66 591 1736 1552 4353 15 347 13: 50
S. Finnskoga? .......... 61 180 1759 1 546 3 947 16 021 13: 50
Dalby ................ 77 965 3722 3 404 8616 31130 11: 50
Nyskoga .............. 17 898 579 481 974 4678 10: 93
N N A R T LT | 72199 3093 2893 7902 27 182 10: 79
Vitsand? .............. 20 263 2017 1892 3353 14 879 12: 50
Ekshdrad ........... .. | 82124 6 506 6163 12 041 52 994 12: 95
Fryksande ............ | 47986 6 695 6 894 17 065 63 699 11: 50

N. Rada .............. | 38070 10 662 10 863 45 550 172 068 11: 50

1 Hir uteslutna.
2 N. och S. Finnskoga samt Vitsands socknar itnjuta statsbidrag till skattelindring enligt
Arsbok for Sveriges kommuner 1945,
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Vid olika tider har man i norra Varmland patalat, att denna del av linet
ir missgynnad med avseende 4 kommunikationer. Man har framhallit, att
detta forhallande i flera avseenden medfor betydande oligenheter for be-
folkningen, som pa grund av sin isolerade och avligsna bosittning har ali
kidmpa med svarigheter. Fragan om ett tillfredsstillande ordnande av kom-
munikationerna i Klardlvdalen var under 1920-talet féremal fér utredningar.
Dessa utredningar avsigo till visentlig del byggande av jirnvig genom da-
len. I fraga hiirom ingavos till Kungl. Maj:t ansokningar om koncession dels
normalspariga dels & smalspariga jirnvégslinjer. Koncessionsansokningarna i
normalspariga jarnviagslinjer omfattade f6ljande olika strickningar, nim-
ligen fran Asbyholm (Astbyholm) vid Torsby i Fryksinde socken éver Eks-
hiirad till Slittne i Dalby socken, fran Asbyholm over Vigsjofors i Vitsands
socken till Slittne samt fran Sunne 6ver Ekshirad till Holjes i N. Finn-
skoga socken eller alternativt till Brattmalsviken, Sundhultmon, bada i
Dalby socken. eller séder darom beligen plats i Klarilvdalen. Betriffande
koncessionsansokningarna a smalspariga jarnvégslinjer, avseende ur-
sprungligen tva olika striickningar, ndmligen fran Iidebdck i Norra Rada
socken till Slittne och fran Rada i Norra Rada socken till Sundhultmon.
enade man sig om en gemensam strickning, vari man med hinsyn till
bibanefondens otillricklighet begrinsade anstkningen att omfatta strick-
ning fran Rada till Likends i Dalby socken med sédra delen forlagd an-
tingen pa 6stra eller véstra sidan av Klarilven.

Genom brev den 24 januari 1930 fann Kungl. Maj:t omférméilda ansok-
ningar om koncession 4 normalsparig jirnvig icke foranleda nagon Kungl.
Maj:ts vidare atgird samt anbefallde vig- och vattenbyggnadsstyrelsen att
i samband med fragan om koncession a smalsparig jirnvdg i Klaridlvens
dalgang taga under 6vervigande och i samrad med linsstyrelsen verkstilla
utredning, huruvida behovet av forbattrade kommunikationer i de trakter.
som komme att berbras av de ifragasatta jarnvagarna, skulle kunna till-
godoses medelst anordnande av automobillinjer eventuellt efter forbittring
av befintliga vagar. Efter verkstilld utredning forklarade sig linsstyrelsen
i underdanig skrivelse den 2 mars 1931 instimma i den av vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen uttalade uppfattningen, att ansékningen om koncession
a smalsparig jarnviag i Klaridlvdalen borde avstyrkas, varjimte linsstyrelsen
uttalade, att ldnsstyrelsen i likhet med viag- och vattenbyggnadsstyrelsen
ansige, att behovet av forbéitirade kommunikationer i ifragavarande trak-
ter kunde tillgodoses genom biltrafik. I skrivelsen framlade linsstyrelsen
en detaljerad plan till vig- och brobyggnadsforetag i Klarilvdalen. De dit-
tills innu oavgjorda koncessionsansékningarna blevo direfter den 16 okto-
ber 1931 av Kungl. Maj:t avslagna.

Under arens lopp hava dérefter vissa atgirder vidtagits for forbéttring
av kommunikationerna i norra Virmland. Rérande de nuvarande jirnvigs-
och landsvagsforbindelserna samt busslinjerna tillater sig linsstyrelsen hén-
visa till Sveriges kommunikationers karta 6ver Sverige, karta 6ver Virm-
lands lin, vigdirektéren Ake Petterssons PM angdende allminna vigar
i Varmlands lin samt forteckning éver omnibuslinjer i ldnet, vilka fyra
handlingar hér bifogas. Betrdaffande busslinjerna bor papekas, att post-
verkets diligenslinje fran Rada jarnvégsslation numera &ar utstriickt till
Langflon vid norska grinsen i N. Finnskoga socken, 15 mil norr om Norra
Rada. En resande, som pastiger diligensen i Langflon kl. 5 pa morgonen.
ankommer kl. 14.10 till Rada jirnvégsstation, varefter den resande kan
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fortsitia 4 Nordmark—Klarilvens jarnvig till Karlstads ostra jarnvigs-
station, dit han anlinder kl. 16.40. En resa fran Langflon till Karlstad
drager salunda nira 12 timmar eller ungefar dubbelt sa liang tid som en
jarnvigsresa fran Karlstad till Stockholm

Aven om kommunikationerna forbittrats efter det Kungl. Maj:t med-
delade sitt beslut den 16 oktober 1931. kvarsta emellertid fortfarande all-
varliga oligenheter. Genom de inskriinkningar, som i foljd av kriget tid
cfter annan alagts bilismen, hava dessa oligenheter 6kats. Pa grund hirav
har jirnvigen i vida kretsars medvetande atertagit sin plats sisom det mera
palitliga. stabila och bekviima trafikmedlet. Vid de truppforflyttningar,
som under krigsaren hir i linet dgt rum i stor utstrickning, ha jarnvigarna
spelat en viktig roll. Mahinda kan man i dessa omstiindigheter se for-
klaringen till att frigan om utbyggnad av jiarnviigsniitet nu anyo upptagits
och vunnit anslutmn“ bland de dirav berdrda socknarna.

Det vigbyg f’nadspro“ram som linsstyrelsen framlade i sin skrivelse den
2 mars 1931, har icke i sin helhet kommit till utférande utan 4r dnnu i

viisentliga delar orealiserat. Avstannandet av vigbyggnaderna och det
svagare vigunderhillet sammanhinga huvudsakiigen med av virldskriget
i()ranledda forhallanden och bristande medelstillgang. Vad angar planlagg-
nlngsarbetet torde den langsamma takt hiirutinnan, som kannetecknat de
senaste aren, i visentlig grad vara att hinféra till samma orsak. Kom-
munlkatlonsdeparlementets cirkuliirskrivelse den 7 maj 1940 angaende ater-
hallsamhet betriffande uppriittande av arbetsplaner for vig- och broarbe-
ten har medfort en avsevird efterslipning betriffande det normala plan-
liggningsarbetet. (vergangssvérigheter i samband med viigviisendets for-
statligande och den okade tungroddhet i viss grad. som b11v1t en foljd av
\d“VdSE‘ndetS centralisering, har till sist i sin man bidragit att forsvara och
10rdrOJa ett tillgodoseende av de nu allt hogljuddare och i allmiinhet vil-
srundade kraven pa vigbyggnadernas uppiagande och pa firdigstillande
av darfor nodviandiga forberedelser. Brobyggnaden vid leenas i Dalby
socken, som av vaf’dlrel\toren upptagits bland foretag, vilkas utforande
maste anses an“eld"et erbjuder ett ganska belysande exempel pa det drojs-
mal, som pa g "rund av radande ogynnsamma forhallanden intraffat betrif-
fande ett for ortsbefolkmnﬂen viktigt foretag. Redan genom utslag den 31
december 1935 alade linsstyrelsen de vaﬂhallnmdssl\yldlga i Alvda]s hirads
Ovre tingslags viighallningsdistrikt att i enlighet med vissa i utslaget an-
givna fi)reskrifter utféora omformilda broféretag. Genom utslag den 14
oktober 1936 fann Kungl. Maj:t ej skill géra dndring i linsstyrelsens dom.
IXhuru snart tio ar forflutit efter Kungl. Maj:ts utslag, har broforetaget icke
ens paborjats, och det liarer icke vara mojligt att inom ramen av de medel,
<om hittills anvisats for vigviisendets utveckling, bereda tillgang for fore-
{agets igangsiittande.

Vid en éverblick av kommunikationsniitet i linet framtrida nagra karak-
teristiska drag. Jirnvigar och allménna viigar i 6vre och mellersta Virm-
land dro oftast forla"da i huvudrikiningen norr—sodder. IFérbindelserna i
riktningen vist—ost firo mera sparsamma. Hirigenom firsvaras ortsbefolk-
ningens moﬂwheter alt na den sydgaende forbindelsen i Klarilvdalen. Fran-
varon av jirnviigar och huvudviigar i évre Viirmiand i riktningen viist—ost
toranleder vidare omviigar och forseningar for den del av ])efoll\mnf’en,
som Onskar firdas dlrekt till '111"mnsande lan fivensom till Norge. Klar-
iilven och andra vattendrag nodvindiggoéra anliggning av ett relativt stort
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antal broar. I de nordligaste skogs- och fjaiibygderna foreligger ett stort
behov av 6debygdsviigar. De snorika vintrarna aktualisera behovet av vin-
tervagar och rationell snoplogning. De langa avstanden férsvara anliggningen
av enskilda vigar. Aven om statsbidrag utgar, stiger nimligen pa grund
av vagstrickans lingd det bidragsbelopp, som avilar den enskilde deliga-
ren, till en storlek, som ofta icke dr Overkomlig. Da skogsbruket intager
en betydande plats i ldnets naringsliv, bora ldmpliga skogsviigar anliggas.
Slutligen torde fragan om anliggning av cykelstigar och enklare vagar bora
upptagas till omprévning.

Vad hir sagts giller i mangt och mycket om ldnets skogsbygder over
huvud taget. Vad sirskilt angar de socknar i norra Virmland, som nér-
mast avses 1 motionen, maste dessa anses sasom i kommunikationshin-
seende 1 stort sett mindre gynnade idn de flesta andra delar av linet. De
rymma tillsammans en ganska talrik befolkning, och de representera stora
naturtillgangar framst i form av skog och vattenkraft. Vattenkraften ar
till betvdande del dnnu outnyttjad men torde for kraftbehovets tillgodo-
seende icke blott inom Varmland utan inom angrinsande delar av Mellan-
sverige behdva utbyggas inom en relativt nirliggande framtid. Den odlade
jorden #r i dalgangen icke obetydlig till arealen. For linets niringsliv och
sirskilt med tanke pa de stora skogstillgangarnas betydelse sasom ravaru-
underlag fér tridindustrien och pa det sannolika behovet av en i framtiden
mera intensifierad skogsdrift i denna del av lidnet framstar det darfor sa-
som onskvirt, att levnadsvillkoren fér befolkningen i bygden férbittras pa
sadant sitt, att en alltfor langt gaende avfolkning av bygden motverkas.
Oavsett de resultat i fraga om industriens lokalisering, jordbrukets rationa-
lisering och diarmed sammanhingande foérhallanden, till vilka 6vervigan-
den pa grundval av befolkningsutvecklingen under den niirmaste framtiden
kunna leda. maste en betydande befolkning bindas vid bygden for natur-
tillzangarnas utnvttjande. Samhillet kan darfér icke stilla sig likgiltigt
till befolkningens materiella och kulturella levnadsbhetingelser. Forbittrade
kommunikationer torde hirvidlag spela en roll savil i och for sig som in-
direkt sasom en faktor dgnad att befrimja en rikare differentiering av
naringslivet, i den man forutsitiningar harfér foreligga, och 6ver huvud
av en niarmare kontakt med yttervirlden i skilda avseenden. Linsstyrelsen
anser darfor atgirder i motionens syfte vara i hég grad pakallade.

I vissa av de yttranden, som i drendet avgivits till lansstyrelsen, har pa-
yrkats att kommunikationsbehovet skulle i frimsta rummet tillgodoses ge-
nom anliggande av jirnviag. Motiondrerna hava pa denna punkt icke tagit
stiallning utan ansett, att en forutsitiningslés utredning boér fa limna an-
visning om det sitt, varpa det avsedda syftet bédst kan vinnas. Lénsstyrel-
sen ansluter sig i detta avseende till motiondrernas uppfattning. For att
en jarnvag skall for bygden bliva till en nytta, som svarar mot en kapital-
investering, vilken till dventyrs kan begridnsa investeringsmdojligheterna i
andra trafikmedel, krives att jairnvigen kan i olika avseenden halla en till-
fredsstillande standard och kan pa lang sikt beriknas erhalla ett hiarfor
erforderligt trafikunderlag. Forutsiatiningarna hirfér torde bora prévas ge-
nom en allsidig utredning, vid vilken hénsyn boér tagas jimval till vad som
pa teknikens nuvarande stadium kan dven for tyngre transporter vinnas
genom en tillricklig och motsvarande kapitalinvestering i syfte att for-
battra betingelserna for icke sparbunden trafik.

Pa grund av det anforda vill ldnsstyrelsen tillstyrka att en utredning
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angiende utbyggande av kommunikationsnitet i norra Virmland kommer
till stind. Utredningen skulle kunna bliva en virdefull tillgang for lans-
styrelsen i dess arbete for att frimja utvecklingen i denna del av linet och
for att forbattra de ofta brydsamma existensvillkoren for befolkningen dér-
stiades.

Karlstad i landskansliet den 22 maj 1946.
A. WESTLING.

R. SUNDELIUS.
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Bilaga B.

Till Riksdagens statsutskott.

Av Kungl. Maj:t genom dmbetsskrivelse den 1 mars 1946 anbefalld att av-
giva yttrande 6ver en inom riksdagens andra kammare vickt motion, nr 235,
om utredning angaende utbyggnad av kommunikationsnitet i norra VAirm-
land far jdrnvdgsstyrelsen i detta drende anféra féljande.

Sedan den omkring sekelskiftet framférda och under atskilliga ar si liv-
ligt omhuldade tanken pa en inlandsbana fran Norrland till lamplig hamn
pé viistkusten Svergivits i vad gillde delen séder om Sveg — den s. k. sédra
inlandsbanan — inrittades pa grund av beslut vid 1911 ars riksdag en sir-
skild fond, den s. k. bibanelanefonden. vars syfte skulle vara »att underlitta
astadkommandet av bibanor i viistra delen av Virmlands, Kopparbergs och
Jamtlands lin samt delar av Bohusldn och Dal>.

Detta beslut gav upphov till en hel del Jarnviigsprojekt i berorda bygder.

Vad norra Virmland angar soktes silunda redan aret dirpa koncession
dels & en smalsparig jirnvig fran Edebiick 4 Nordmark—Klarilvens jarn-
vag till Slittne i 6vre Klariilvsdalen och dels & en normalsparig jirnvig
fran Torsby 4 Kil—Fryksdalens jirnvig via Ekshiirad till Slattne. Air 1913
ingavs ytterligare en koncessionsansékan. denna gang & en normalsparig
jarnvdg fran Torsby via Vigsjofors till Skittne. Vidare soktes ar 1919 kon.
cession & fortsiittning av nyssnimnda smalspariga jArnvag fran Slittne till
Batstad (23 km lidngre upp efter dlven) samt slutligen ar 1920 koncession &
en normalsparig jirnviag fran Sunne i Kil—Fryksdalens jirnviag via Eks-
hirad till Héljes (ndra Norra Finnskoga kyrka). De salunda ifragasatta
normalspariga jirnvigarna téinktes férlagda till flvens véastra strand under
det att den smalspariga banan frin Edebick avsigs framdragen pi idlvens
Ostra sida.

Lénsstyrelsen i Virmlands lin gav i avgivna utlitanden férst sitt férord
at smalsparsalternativet sasom varande tillrdckligt foér trafikbehovet och
dessutom det billigaste i anliggning och drift men findrade sig sedermera
till forman for den ar 1920 foreslagna normalspiriga jirnviigen fran Sunne
till Holjes. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen férordade forst det normal-
spariga jirnvigsprojektet Torshy—Vigsjofors—Slittne men senare — i ett
ar 1922 avgivet foérnyat utlatande — den smalspériga linjen fran Edebick.
Jarnvigsstyrelsen, som avgav utlitande 6ver samtliga ansékningar ar 1923,
anférde for sin del, att det fér bygdens ekonomiska forkovran vore synner-
ligen Onskvirt att en jirnviig komme till stind och att den kapitaluppoff-
ring som déarfér erfordrades maste anses frin nationalekonomisk synpunkt
férsvarbar och motiverad, om blott jirnviigen kunde beriiknas bliva nagor-
lunda ekonomiskt birig sisom sjilvstindigt foretag betraktad. Efter inga-
ende utredningar och 6verviiganden framholl styrelsen vidare, att den slut-
liga provningen av féreliggande jarnviigsfraga syntes bora omfatta tre alter-
nativ nimligen dels en normalsparig jarnvig fran Sunne éver Ekshirad till
Ovansjobygden mitt for Slittne (127 km) véster om ilven, dels en smal-
spérig jarnvig frdn Radda 4 Nordmark—Klarilvens jarnvig till Ovansjobyg-
den (95 km) likaledes viister om #lven, dels slutligen en smalsparig jirnvag
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fran Edebick till Skittne (91 km) 6ster om ilven. Av dessa satte styrelsen
av olika skil det vistliga smalsparsalternativet friimst och férklarade sig
alltsa beredd att tillstyrka koncession for en dylik jarnvig, ddrest ansékan
dirom ingives. Jirnviigsfragan borde diremot enligt styrelsens mening icke
l6sas enligt nagot av de dittills foreslagna alternativen. Koncession a en
smalsparig jirnvig med den av jarnviigsstyrelsen férordade strickningen
frin Rada till Sundhultsmon (4 vistra stranden mitt emot Slittne) soktes
déirefter ar 1923.

Samtliga salunda féreliggande framstillningar féranledde emellertid ingen
annan Kungl. Maj:ts atgird dn att handlingarna ar 1927 6verlimnades till
Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen med anmodan att i samriad med linssty-
relsen i Virmlands ldn bereda vederhiorande sikande tillfille att verkstilla
den ytterligare uiredning i drendet, vartill de kunde finna anledning.

I en till Kungl. Maj:t ar 1929 ingiven skrivelse meddelade Vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen med anledning hirav, att enligt erhallen uppgift de
béda normalspariga jirnvigsprojekten fran Torshy ej lingre vore aktuella,
att styrelsen icke kunde tillstyrka normalspérsalternativet fran Sunne, samt
att styrelsen framdeles skulle inkomma med utlitande 6ver de bada smal-
sparsalternativen.

Direfter avslog Kungl. Maj:t ar 1930 samtliga koncessionsansékningar
rorande normalspérig jirnvig och anmodade samtidigt Vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen att i fraga om de smalspariga jirnvigsprojekten taga
under 6vervigande, huruvida icke kommunikationshehovet i stillet kunde
tillgodoses med billinjer.

Rorande detta sporsmal dvensom de di dnnu oavgjorda smalsparsalter-
nativen avgav Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen utlatande ar 1931, dirvid
styrelsen, efter att forst ha gjort en jimférelse mellan bil- och jarnvigs-
frakter bl. a. anférde:

»Det dr emellertid vid jimférelse rérande transporter pa viss striicka icke
tillrdckligt att enbart jimfora jiarnvigsfrakten med biltransportkostnaden
utan till den férra maste liggas de ofta avsevirda kostnaderna for godsets
forande till och fran jarnvigsstation samt fér omlastning under det att dy-
lika kostnader undvikas vid biltransport med hinsyn till biltrafikens fér-
miga av transport fran dorr till doérr. Vidare dr det patagligt, att bilturer
kunna goras titare och béttre anpassas till det viixlande behovei dn vad
fallet 4r med tagturerna vid en jirnvig med si liten trafik som hir kan
ifrigakomma. Hirtill kommer att bilarna trafikera befintliga viigar pa bigge
sidor av dlven, under det att en jirnvig maste forliggas pa dlvens ena sida,
varfor densamma blir till mindre nytta fér befolkningen a4 den motsatta
sidan.»

I anslutning hértill framh6ll styrelsen, att det knappast syntes ligga i orts-
befolkningens intresse att offra pengar pa en jarnvig, vilket ocksa bestyrk-
tes dirav. att ortsbefolkningen i Dalby och Ekshérad vid héllna éverligg-
ningar uttalal sig mot anliggandet av en jirnvig. Den ekonomiska situatio-
nen {or de enskilda jirnviigarna vore dessutom si pass allvarlig, att det for
det diavarande ej torde komma i fraga att bygga nya jiirnviigar; si mycket
mindre i della fall, eftersom bilkonkurrensen i en si tring ilvdal som Klar-
dlvsdalen skulle bliva sirskilt skarp. Genom biltrafiken och postens dili-
genslinje hade {6r 6vrigt redan intriitt en viisentlig forbittring i kommuni-
kationerna. och om blott viigférbindelserna forbiitirades torde nog en nor-
malt utvecklad motortrafik komma att motviiga bristen pa jirnvig.
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Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen avstyrkie pa grund hérav dven de da
innu oavgjorda koncessionsansékningarna, varefter Kungl. Maj:t den
16 oktober 1931 avslog desamma.

I detta sammanhang ma framhallas, att den i Viag- och vattenbyggnads-
styrelsens sist avgivna utlatande i jirnviagsfrigorna omniamnda postdiligens-
linjen, som utgar fran Rada, inrittades ar 1923 upp till Sysslebick, att den-
samma numera ir utstrickt till Langflon (vid norska grinsen), samt att
ifrigavarande diligenstrafik upp till More i Dalby socken bedrives a sdvil
den Oster som viister om ilven lopande landsvigen. Denna reguljira lands-
vigstrafik har utan tvivel — och siikert dven pa ett f6r &ndamaélet béttre sitt
in en jirnvig skulle ha kunnat géra — astadkommit en betydelsefull {6r-
bittring i norra Virmlands kommunikationsférhallanden.

Huruvida behov foreligger av en ytterligare sadan férbittring 4r en om-
domesfraga, som jirnvigsstyrelsen icke dr beredd att nu taga stillning till,
och som det vil ej heller torde ankomma pa styrelsen att i forsta hand ut-
tala sig om. S& mycket torde emellertid av vad som tidigare férekommit fi
anses idagalagt, att i den man motiondrernas omdéme om de nuvarande
kommunikationerna ma anses iga fog fér sig en eventuellt behovlig komplet-
tering av desamma i varje fall icke lampligen torde bora ske genom en for-
lingning av nu befintliga jirnvigar. Nir de ekonomiska forutsitiningarna
och trafikunderlaget for en jirnvig upp genom norra Viarmland tidigare,
medan jirnvigarna innu voro nira nog det enda ifragakommande sam-
fairdsmedlet, befunnits alltféor svaga, méaste nimligen sa i #4n hogre grad
anses vara fallet numera, sedan landsvdgarna och den dira framgéende
trafiken kommit att spela en betydligt storre roll fér samfirdseln.

Anses en utredning rorande férbiittrade kommunikationer i norra Virm-
land av behovet pakallad, torde utredningen alltsi fran bérjan kunna be-
gransas till dvriga av motiondrerna angivna losningar — breddning av vi-
garna och utbyggnad av vignitet — d. v. s. till fragor som det nirmast
torde ankomma pa Vig- och vattenbyggnadsstvrelsen att underséka och
avgora.

Stockholm den 2 april 1946.

Kungl. jirnvagsstyrelsen.
G. DAHLBECK.

A. THORSELL.
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Bilaga C.

Till Riksdagens statsutskott.

Kungl. Maj:t har den 1 mars 1946 anbefallt vdg- och vattenbyggnadssty-
relsen att avgiva yttrande 6ver en inom andra kammaren vickt motion om
utredning angaende utbyggnad av kommunikationsnitet i norra Virmland.
Till atlydnad hérav far vig- och vattenbyggnadsstyrelsen vordsamt anfora
féljande.

Enligt gillande foreskrifter skall vid férdelningen av vigbyggnadsansla-
gen tillses att vigbehoven i olika landsdelar bliva tillgodosedda pa ett lik-
formigt och rattvist sitt. Direst en speciell utredning fér viss del av landet,
norra Viarmland, skall foretagas saknas likvidl motsvarande material for en
likvirdig bedémning av denna orts behov i forhallande till behovet inom
ovriga delar av landet. Utredningen synes visserligen ur vigvisendets syn-
punkt vara av stort virde, men kan bliva av verklig betydelse forst sedan
liknande utredningar kommit till stind fér landet i dess helhet.

Styrelsen vill i detta sammanhang meddela att utredning pagar om upp-
rittande av behovsplaner fér samtliga lin betrdffande savidl nyanliggning
av bygdevigar som nyanliaggning av 6debygdsvigar. Dessa planer skulle
omfatta synnerligen angeldgna foretag, d. v. s. féretag som borde komma
till utféorande omedelbart om medel och tillrdcklig arbetskraft funnos till-
gingliga. Genom att vissa speciella uppgifter diarvid ldamnas betriffande de
foretag som respektive lan komma att upptaga far styrelsen mojlighet att
gora ett bedomande av behovet de olika linen emellan. Vid dessa planers
upprittande kommer givetvis samrad att dga rum med savil vignidmnder
som ldnsvignimnder varvid salunda de lokala synpunkterna komma fram.

For huvudvigarna finnes en preliminir behovsplan och for ombyggnad
av bygdeviigar och 6debygdsviigar har styrelsen fiven for avsikt att uppritta
dvlik plan, dock i forsta hand i mera begrinsad omfatining.

Vad ovan anfoérts betrdffande en utredning av lokal omfattning géaller
dven i fraga om de enskilda vidgarna. Styrelsen vill i detta sammanhang
dock erinra om den utredning om bl. a. méjligheterna att under ekonomiskt
rimliga former tillgodose behovet av enskilda viigar inom landets mera av-
lagsna skogsomraden fvensom andra i samfiirdselhiinseende missgynnade
bygder, som Kungl. Maj:t genom brev den 11 maj 1945 anbefallt vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen och skogsstyrelsen att verkstilla samt didrutover
meddela, att styrelsen i skrivelse till Kungl. Maj:t den 22 decembher 1945
hemstallt om medgivande att verkstiilla en hela landet omfattande fullstin-
dig behovsplan betriaffande byggande av enskilda viigar.

Under aberopande av det ovan anférda far viig- och valtenbyggnadssty-
relsen meddela att ur de synpunkter styrelsen har alt féretrdda behov icke
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synes foreligga att verkstilla ifragasatt utredning betriffande ett separat

omrade.
I detta drendes slutliga handliggning hava forutom undertecknade del-

tagit 6verdirektéren Hjort.
Stockholm den 12 mars 1946.

Kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.
NILS BOLINDER.

KierLr. WESTMAN.



