Statsutskottets utldtande nr 152. 1

Nr 152.

Ankom till riksdagens kansli den 24 maj 1946 kl. 1 em.

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende om-
byggnad till normalspdr av vissa av Blekingendtets
jarnvdgar jamte i dmnet vdckta motioner.

(4:e avd.)

I propositionen nr 235 har Kungl. Maj:t, under aberopande av bilagt ut-
drag av statsradsprotokollet 6ver kommunikationsirenden for den 5 april
1946, foreslagit riksdagen att besluta, att linjerna Karlskrona—KTristianstad,
Karlshamn—Vislanda och Bredikra—Vixjo skola ombyggas till normalspar.

I skrivelse den 10 maj 1938 hemstillde utsedda ombud for stadsfullmik-
tige i Karlshamn om forstatligande och ombyggnad till normal sparvidd av
Karlshamn—Vislanda jarnvig. Sedermera gjorde den s. k. Blekingeutred-
ningen i skrivelser den 24 maj och den 6 augusti 1938 framstiallning bland
annat i friga om forstatligande och ombyggnad av dels Karlshamn—Vislanda
jirnviag och dels Blekinge kustbanor. Vid sistnimnda skrivelse voro fogade
vissa preliminira utredningar och kostnadsberikningar.

Over de nu nimnda framstillningarna avgav jarnvégsstyrelsen den 21 no-
vember 1942 utlatande och foreslog dirvid, att sakkunniga matte tillkallas for
utredning rérande ombyggnad helt eller delvis av de till det s. k. Blekingenitet
horande smalspariga jirnvagarna.

Den 24 september 1943 bemyndigade Kungl. Maj:t diavarande chefen for
kommunikationsdepartementet att tillkalla hogst sju sakkunniga fo6r att inom
departementet bitrida med utredning rérande ombyggnad av smalspéariga
jarnvigar m. m.

De sakkunniga, som antagit benimningen 1943 4rs jirnvigskommitté,
hava den 9 januari 1945 avgivit tvd betinkanden rérande Sveriges smal-
spariga jiarnvigar, del I Allminna synpunkter och del II Blekingenitets jarn-
vigar. Den forsta delen innehaller alltsi allménna synpunkter pa ombygg-
nad av smalspariga jirnvigar och deras rationalisering, under det att den
andra delen innefattar forslag till ombyggnad av Blekingenitets linjer av
1067 mm sparvidd. Forslag rorande ovriga smalspériga jirnviigar avser kom-
mittén att framligga senare. Tva ledamoter, herrar Palander och Séderling,
voro delvis av skiljaktig mening.

Over betinkandena ha efter remiss yttranden avgivits av jarnvigsstyrelsen,
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, statskontoret (endast del 1I), riksriken-
skapsverket, kommerskollegium (med overlimnande av yttranden fran koo-
perativa forbundet, Sveriges grossistférbund, Sveriges kopmannaférbund,
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Sveriges industriférbund, Skénes handelskammare samt Smalands och Ble-
kinge handelskammare), lantbruksstyrelsen (med o6verlimnande av yttran-
de fran Sveriges lantbruksforbund), chefen fér forsvarsstaben, lansstyrelsen
1 Kronobergs lin (med 6verlimnande av yttranden fran landstingets for-
valtningsutskott, hushallningssillskapets férvaltningsutskott och stadsfull-
miktige i Vixjo), linsstyrelsen i Blekinge lin (med overlimnande av yit-
randen frin landstingets forvaltningsutskott, hushallningssillskapets foérvalt-
ningsutskott samt stadsfullméktige i Karlskrona, Karlshamn, Ronneby och
Solvesborg), linsstyrelsen i Kristianstads lin (med éverlimnande av yttran-
den frin landstingets forvaltningsutskott, hushallningssillskapet och stads-
fullméktige i Kristianstad), linsstyrelsen i Hallands lin, investeringsutred-
ningen och 1944 irs trafikutredning.

1943 ars jarnvigskommitté.

Allméidnna synpunkter.

Kommittén framhaller, att en jirnvigs transportférmaga i stort sett icke
dr s mycket beroende av sparvidden i och for sig som fastmer av linjens tek-
niska skick. Utan ombyggnad men med férbittringar i olika avseenden av jarn-
vigsanlidggningen torde man fo6ljaktligen kunna i viss utstrickning 6ka en
smalspdrig jarnvigs transportstandard. Kommittén har darfor ansett sig bora
framliigga forslag icke blott till ombyggnad utan éven till forbittringar av an-
ordningarna for trafiken, vilka skulle taga sikte pa att hoja den tekniska stan-
darden och dirmed prestationsférmagan hos smalsparslinjerna. Kommittén
framhaller hirvidlag betydelsen av att jirnvigarna oavsett sparvidden stidse
utnyttja den tekniska utvecklingens landvinningar, si att jarnvigarnas trans-
portférmaga motsvarade trafikanternas behov av snabba och punktliga for-
bindelser.

De forbittringar, som gjorde smalsparsbanorna mera likvardiga med nor-
malspériga linjer, skulle emellertid enligt kommittén draga hoga kostnader,
nira nog jamfoérliga med kostnaderna fér ombyggnad till normalspar. At-
skilliga oldgenheter, féranledda av férekomsten av olika sparviddssystem,
sdsom nackdelarna av godsets omlastning, skulle alltjimt kvarsta.

Betraffande kostnaderna fér drift, underhdll och férnyelse vid spdrvidder-
na 1435, 1067 och 891 mm har jirnvigsstyrelsen pa kommitténs féran-
staltande verkstillt utredning. Densamma hinfér sig till de delar av Ble-
kingenitet, som tidigare tillhérde Blekinge kustbanor och Vixjo—Tingsryds
jarnvig, och baseras pa 1938 ars foérhallanden men med lénekostnader en-
ligt det for statens jarnvigar sedan den 1 juli 1939 gillande avlSningsregle-
mentet.

Resultatet av utredningen visar, att de sammanlagda &rliga kostnaderna
for drift, underhall och fornyelse for angivna jarnvigar uppga till 3 550 000
kronor vid normalspér, 3 448 000 kronor vid 1067 mm:s sparvidd och
3 404 000 kronor vid 891 mm:s sparvidd, eller respektive 3 och 4 procent
lagre vid smalspar 4n vid normalspar. De konstaterade skillnaderna iiro en-
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ligt jarnvigsstyrelsens mening representativa for de olika sparvidderna och
kunna dérfér rent allmint anviindas som jamforelsetal for driftkosinaderna
for det fall att en banas sparvidd andras.

Kommittén erinrar, att efter ombyggnad av en smalspéarig jarnvigslinje till
normalsparig densamma i drifthinseende inginge sasom en del av hela det
normalspariga jarnvigsnitet. Dirmed vunnes ett antal for drift, underhall
och férnyelse betydelsefulla férdelar, sisom minskat behov av reserv och biitt-
re utnyttjande av rullande materiel, méjlighet att inritta flera direkta person-
vagnar, mindre tomdragning av vagnar, minskad vaxling och snabbare vagn-
omsiittning, férenklingar i den tekniska utrustningen for foreningsstationer
samt slutligen ett mindre tidskrivande och billigare underhall av den rul-
lande materielen. I sammanhanget erinrar kommittén dven om kostnaderna
fér den omlastning av vagnslastgods, som foranledes av att olika sparvidder
finnas.

1 fraga om ombyggnadsarbetenas ldmplighet ur sysselsdttningssynpunkt
uttalar kommittén, att dylika arbeten vore synnerligen vil limpade sisom
arbetsobjekt vid en arbetsmarknadskris icke endast pa den grund, att de
sysselsatte ett jimforelsevis stort antal arbetare pa sjilva platsen fér om-
byggnaden, utan dven i foljd dirav, att materialbehovet kunde tillfredsstil-
las inom landet, varigenom den for konjunkturvixlingarna kinsliga tunga
industrien stimulerades.

Betraffande ordningen for ombyggnad av smalspdriga jdrnvdgar erinrar
kommittén, att dess undersokningar enligt meddelade direktiv skulle sam-
manforas i en i stora drag utformad, pa nodiga kostnadsberikningar base-
rad preliminir plan, fignad att tjina till ledning fér de ansvariga myndig-
heternas och statsmakternas framtida politik betridffande utveckling och
forbéttring av smalsparsbanornas resurser i avseende & sparanliggningar och
rullande materiel.

Kommittén anfor, att enligt vad resultaten av kommitténs hittills verk-
stillda utredningar gave vid handen en dylik plan bleve jamforelsevis om-
fattande, Tydligt vore darfér, alt planens realiserande maste bliva en friga
p4 lang sikt. Ur sysselsitiningssynpunkt talade starka skil for att forligga
ombyggnadsarbetena till perioder av lagkonjunktur. Erfarenheten visade, att
konjunkturerna foretedde stindigt fortgiaende foridndringar. Skulle ombygg-
nadsarbetena ansluta sig till fluktuationerna i konjunkturerna, vore det icke
sikert, att ett paborjat ombyggnadsarbete kunde slutféras under den lagkon-
junktur under vilken det igangsatts. Det syntes ur olika synpunkter vara mest
indamadlsenligt, att ombyggnad av en smalsparsbana si planerades, att om-
byggnaden kunde slutforas i ett sammanhang. Hirigenom syntes utdver
fordelar for trafikanterna jimvil andra férdelar sta att vinna. Den fér om-
byggnaden erforderliga kapitalinvesteringen komme omedelbart till avsedd
nytta. De med ombyggnaden férenade driftsekonomiska férdelarna i fraga
om personal och materiel kunde till gagn {0r den 6nskade rationaliseringen
av jirnvigsdriften bringas i tillimpning ulan tidsuldriakt, och behovliga dis-
positioner betriffande nyanskaffning av rullande maleriel 1orde med sikie
pa framtiden sikrare kunna triiffas.



4 Statsutskottets utldtande nr 152.

Blekingenatets jidrnviagar.

Linjernas omfattning och teknisk beskrivning av desamma.

Kommittén har dgnat andra delen av sitt betinkande At de smalspariga
jarnvigar av 1067 mm sparvidd, vilka ha sin huvudstrickning i Blekinge.
Dessa ha en lingd av 531 km och befinna sig s nir som linjen Halmstad—
Bolmen i statens égo.

Blekingenitets jirnvigar framgi av denna karta 6ver jarnvidgarna i Ble-
kinge och angrinsande delar av Skdne och Smaland:
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I betinkandet har limnats en utférlig redogérelse rérande linjernas tek-
niska skick. Av redogorelsen framgar bland annat féljande.

Rélsen dr pa manga bandelar starkt sliten, och rilsbyte torde vara ofran-
komligt under de nirmaste tio dren. Vidare ir det nédvandigt att under den
nirmaste tiden utbyta och forstirka ett antal broar. Sikerhetsanliggningar
av mera modernt slag finnas endast pa ett fital stationer, och stationernas
moétesspar dro otillrickliga vid stark trafik. Lokens medeldlder ar hog:
hilften av dem dro mera 4n 40 ar gamla. De dro i allmdnhet f6r sma och for
svaga att draga storre tdg med hoégre hastighet. Deras kapacitet motsvarar
icke utvecklingens krav. Person- och godsvagnparken ar dvenledes jimforel-
sevis alderdomlig. Den rullande materielen #r pi det hela taget férildrad
och i stort behov av fornyelse. Nyanskaffning har under senare tid blott
dgt rum i mycket begrinsad omfattning.
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Olika alternativ till férbdttring av Blekingendietls jdrnvdgar.

Kommittén redogor for de olika utviigar som kunna komma ifraga for for-
bittring av Blekingenitet. PA grundval av uppgifter, limnade av jarnvigs-
styrelsen, har kommittén sammanstillt kostnadsberidkningar for de olika al-
ternativen. Kostnadsuppgifterna hiinfora sig till 1939 ars prisnivd, hojd med
20 procent. Foér vinnande av ett rittvisande resultat vid jaimforelse mellan de
olika atgirderna har den tidsperiod, under vilken dessa antagas genomforda,
i samtliga fall ansetts bora omfatta tio ar och for att underldtta berdkning-
arna tankts vara forlagd till ren 1945—-1954. I det f6ljande skall lAimnas en
kortfattad redogorelse for de olika alternativen.

A. Ersdttningsanskaffning vid fortvarighetstillstdnd.

Aven om jarnvigarna endast skola bibehéllas i fortvarighetstillstind kri-
ves enligt kommitténs mening rilsbyte pa si goit som samtliga linjer. Det
vore vidare ofrankomligt att ombygga och forstirka ett antal broar. Kost-
naderna hirfor skulle for linjerna Karlskrona—Kristianstad, Karlshamn—
Vislanda och Bredékra—Vixjo uppga till 4 miljoner kronor. Den rullande
materielen skulle draga en férnyelsekostnad av 5,5 miljoner kronor.

B. Upprustning med bibehdllen spdrvidd.

Kommittén pavisar ocksd mojligheten att genom forbitirade tekniska an-
ordningar oka kapacitet, hastighet och bekvimlighet dven med bibehallan-
de av den smala sparvidden. Dessa tekniska forbittringar taga sikte pa for-
stirkning av broar och sparoverbyggnader, forbitiring av omlastningsanord-
ningarna, 6kning av antalet 6verforingsvagnar samt hojning av den rullande
materielens standard. Betriffande kustlinjen Karlskrona—XKristianstad har
riknats med att hogsta tillitna hastigheten skulle hojas fran 60 till 80 km
per timme och hogsta lokaxelirycket 6kas fran 8,9 till 12 4 13 ton. Kommit-
tén anser det vara tillrdckligt att pa detta sdtt upprusta endast linjerna Karls-
krona—XKristianstad, Karlshamn—Vislanda och Breddkra—Vixjo. Medels-
behovet f6r upprustning av bananliggningen skulle fér de tre linjerna uppga
till sammanlagt 12,7 miljoner kronor och for anskaffning av ny rullande
materiel till 7,9 miljoner kronor.

C. Ombyggnad till normalspdr.

De av kommittén forutsatta tekniska normerna for ombyggnad innefatta,
forutom sjalva breddningen, en forstirkning av banan foér att medgiva ett
hogsta lokaxeltryck av 18 ton samt en hogsta hastighet for lokdragna tag av
90 km/tim. pa kustlinjen och 80 km/tim. fér linjerna Karlshamn—Vislanda
och Bredikra—Vixj6. Medelsbehovet fér ombyggnad av sjilva bananligg-
ningarna beriknas for samilliga tre linjer till 27,5 miljoner kronor och for
rullande materiel till antingen 2,6 miljoner kronor under forutsiittning att be-
hovligt antal lok och godsvagnar kunna stillas till férfogande frian statens
jirnvigars Ovriga normalspariga linjer eller till 12,8 miljoner kronor om
jamviil lok och godsvagnar skola anskaffas.



6 Statsutskottets utldtande nr 152.

D. Inspikning till 891 mm spdrvidd.

Kommittén anfor att de sarskilt ur jirnvigsekonomisk synpunkt framtri-
dande oligenheterna med ett isolerat jirnvigsnit med sparvidden 1067
mm skulle kunna till en del elimineras genom att sparvidden #ndrades till
891 mm. Dirigenom finge Blekingeniitet direkt anslutning till det stora smal-
sparsnit, som fran Vixjé och Torsds i séder stricker sig till Orebro i norr.
Den nu mellan de bada smalsparsniiten forsiggdende omlastningen i Vixjo
och i Torsas skulle dirigenom bortfalla. DA det med hinsyn till trafikom-
fattningen pa kustlinjen icke kunde sittas ifriga att foresld denna linje
till inspikning, komme nya omlastningsstationer att uppsta i Karlshamn och
Bredikra. Dirjimte kvarstode omlastning pa de orter, dir de inspikade lin-
jerna hade anknytning till nuvarande normalsparslinjer.

Kostnaderna for en inspikning av linjerna Karlshamn—Vislanda och
Bredikra—Vixjé beriknas uppga till niagot mer #n 0,5 miljoner kronor.
Hirtill kommer kostnaden foér anskaffning av behévlig ny rullande materiel.

Sammanfatiningsvis 4beropar kommittén f6ljande tabell dver medelsbe-
hovet under 10-arsperioden 1945—1954.

' Medelsbehov milj. kronor

Linje N |
Rullande | Bananligg-
materiel ning Summa
| |
A. Ersittningsanskaffning f6r att vid bibehallen spar- | I
vidd haélla jirnvigarna i fortvarighetstillstind
Karlskrona—Kristianstad . . . . . . . . . .. | 32 19 51
Karlshamn—Vislanda . . . . . . . . ... .. | 13 10 2:3
Breddkra—Vixjo . . . . . . . .. ... ... | 10 11 | 21
Summa 55 40 , 95
B. Upprustning vid bibehillen sparvidd.
Karlskrona—Kristianstad . . . . . . . . . . . 47 70 117
Karlshamn—Vislanda . . . . . . . . . . . .. 19 | 30 49
Bredakra—Vixjo . . . . . 5568 00000 ¢ 13 27 40
Summa | 79 12-7 I 2
C. Ombyggnad till normalspér.
a) om endast personvagnar anskaffas under tio-
arsperioden 1945—1954.
Karlskrona—Kristianstad . . . . . . . . . . . 15 157 17-2
Karlshamn—Vislanda . . . . . .. ... ... 06 61 67
Bredakra—Vaxjo . . . . . . . . . . .. ... 05 57 62
Summa 26 275 301
b) om jamvil lok och godsvagnar skola anskaffas
under tioarsperioden 1945—1954.
Karlskrona—Kristianstad . . . . . . . . . . . 73 157 230
Karlshamn—Vislanda . . . . . . . . . . . .. 30 61 91
Breddkra—Vaxjo . . . . . . . . . ... ... , 2'5 57 82
Summa 12-8 276 403
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Driftkostnader. Driftkostnadsntredningen har kommittén begrinsat till lin-
jen Karlskrona—XKTristianstad. Resultatet av utredningen rérande denna linje
upplager de 4arliga kostnaderna for drift, underhall och férnyelse till
2 644 000 kronor vid normalspiar och 2 597 000 kronor vid 1 067 mm spar-
vidd.

Kommitténs forslag. Kommittén har vid prévning av olika forbéttrings-
atgirder utgatt fran det medelsbehov, som #dr nodvindigt for att halla jarn-
viagarna i fortvarighetstillstand.

I friga om de olika linjerna inom Blekingenétet anfor kommittén, att tra-
fiken pA linjen Karlskrona—Kristianstad vore av hog stor-
leksordning och i relation till trafiken & 6vriga linjer inom Blekingenitet den
ojamforligt storsta. Linjens trafikintensitet vore visentligt starkare &dn foér
nagon annan statsigd smalsparsbana och fullt jimforlig med atskilliga ej
obetydliga forstatligade normalsparsbanor, t. ex. Bords—Alvesta, Kalmar—
Nissjo, Malmo—Simrishamn och Ystad—ZEslov. Med hénsyn hirtill torde en
ombyggnad av denna linje — 4ven om ombyggnaden icke vore foretagseko-
nomiskt motiverad — pa lingre sikt stimulera niringslivet i de bygder lin-
jen genoml6pte och bidraga till, att den hir befintliga mycket talrika befolk-
ningen liattare kunde finna utkomstmojligheter. Kommittén hyste foljakt-
ligen starki grundade forhoppningar, att en investering av det fér ombygg-
naden erforderliga kapitalet skulle medfora gynnsamma samhillsekonomiska
verkningar samt komma nutida och framtida generationer till godo.

Linjerna Karlshamn—Vislanda och Bredadkra—Viaxjé
hade ur jarnvigsekonomiska och samhillsekonomiska synpunkter icke sam-
ma betydelse som linjen Karlskrona—Krnistianstad, varfér en ombyggnad av
forstnimnda bada linjer enbart med beaktande av dessa synpunkier icke
kunde forordas. Av chefen for forsvarsstaben hade emellertid framhallits,
att ur riksforsvarets synpunkt linjerna Karlskrona—Ronneby-—Breddkra—
Vixjo och Karlshamn—Vislanda vore de bland Blekingenitets linjer, som i
forsta hand borde ifrigakomma till ombyggnad, under det att linjen Bred-
akra—Karlshamn-—XKristianstad forst direfter borde ombyggas. De salunda
framforda onskemailen vore av sidan natur att avgérande vikt i detta fall
maste tillmiatas dem. En ombyggnad enbart av linjen Karlskrona—Kristian-
stad skulle ur riksforsvarets synpunkt tydligen vara oforménlig, enér dirige-
nom en bruten trafiklinje skulle uppsta mellan Karlskrona—Ronneby—Bred-
akra—Vixj6. Hartill komme, att ombyggnaden av samtliga ifragavarande lin-
jer till normalspar skulle — sisom kommittén redan pavisat — medféra
vissa trafiktekniska och driftsekonomiska fordelar. For linjerna Karlshamn
—Vislanda och Bredakra—Vixjo gillde givetvis aven, att en ombyggnad
kunde foérvintas befrimja niringslivets utveckling inom respektive trafik-
omraden. Det kunde tillika forviintas att, sedan linjen Karlskrona—-Kristian-
stad blivit normalsparig, krav skulle inom en icke allt for avligsen framtid
komma att resas pd ombyggnad av de Ovriga tva linjerna.

Medelsbehovet for en ombyggnad av sjilva bananliggningen Karlskrona—
Kristianstad med sidolinje till Ronnebyredd beriknades uppga till 15,7 miljo-
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ner kronor samt av linjerna Karlshamn-—-Vislanda och Bredidkra—Vaxjo till
6,1 respektive 5,7 miljoner kronor eller sammanlagt 27,5 miljoner kronor. Dér-
est en upprusining av tidigare angiven art av linjerna Karlshamn--Vislanda
och Breddkra—Vidxjo skulle tvinga sig fram f6r héjande av linjernas trafik-
kapacitet med bibehillen sparvidd, skulle medelsbehovet hiarfér uppga till
3,6 miljoner kronor utover det forutndmnda medelsbehovet av 2,1 miljoner
kronor for att halla sagda tva linjer i fortvarighetstillstind. Det ockade me-
delsbehov, som en ombyggnad av dessa tva linjer krivde i forhallande till
kostnaden fér samma linjers upprustning, stannade vid 6,1 miljoner kronor.

I det nu anforda har kommittén tagit hansyn till medelsbehovet {6r ban-
anliaggningarna. Med héansyn till radande och forutsebara trafikférhallanden
under tiodrsperioden 1945—1954 torde man enligt kommittén kunna rikna
med att vid ombyggnad nyanskaffning av anglok och godsvagnar uppskotes
till efter periodens utgang, vilket skulle innebdra att det under tiodrsperio-
den aktuella anslagsbehovet fér rullande materiel a4 samtliga tre linjer efter
en ombyggnad av desamma berdknades uppga till 2,6 miljoner kronor, déir-
av 1,5 miljoner kronor pa linjen Karlskrona—Kristianstad.

Med hénsyn till det anforda, och med sarskilt beaktande av vad fran mili-
tiart hall framhallits, har kommittén ansett sig béra — utdver linjen Karls-
krona—XKristianstad — jamvél foresld ombyggnad till normalspar av linjerna
Karlshamn—Vislanda och Bredikra—Vixj6. Ombyggnaden av samiliga lin-
jer ansages bora ske i ett sammanhang. Forutom att en rad olagenheter und-
vekes, skulle man vinna en icke obetydlig besparing i ombyggnadskostnaden
genom att provisoriska anordningar i Karlshamn och pi strickan Bredakra
—Ronneby—Ronnebyredd icke behovde utféras.

Vad betriffar linjen Norraryd—Kvarnamala har kommittén icke funnit till-
rackliga skil att nu foresla linjen till ombyggnad. Tills vidare synies trafiken
4 densamma bora uppritthallas, varvid rilsbuss borde anvindas for person-
trafiken och lokomotor jimte beh6vligt antal verféringsvagnar for gods-
trafiken. Vid en framtida pr6évning torde till Overvigande boéra upptagas,
om linjen skulle ombyggas eller om da radande forhallanden kunde gora
en nedliggning mojlig.

Betriffande linjen Solvesborg—Horviken anser sig kommittén icke kunna
férorda, att banan ombygges till normalspar. Kommittén kan emellertid un-
der nu radande forhallanden icke heller fororda, att banan nedligges. Kom-
mittén foreslar i stillet att frigan om banans framtida stillning upplages till
fornyad prévning i sd god tid, att avgorande kan fattas fore den tidpunkt
ombyggnaden av huvudlinjen idr genomford. Skulle det vid férnyad prov-
ning visa sig lampligt att i fortsitiningen bibehdlla banan, miste kostnads-
kriavande anordningar vidtagas for dess anslutning till den ombyggda huvud-
linjen.

Sidolinjen Sandbidck—Olofstrém bor enligt kommitténs uppfattning ned-
liggas senast di linjen Karlskrona—Kristianstad blivit ombyggd.

Vidkommande &ter linjen Vislanda—Bolmen—Halmstad har kommittén
kommit till den uppfattningen, att linjen icke for nidrvarande behdver om-
byggas till normalspar.
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Till fragan om jiarnvigslinjen Gullberna—Torsas framtida gestaltning for-
klarar kommittén sig vilja dterkomma i samband med behandlingen av de
smalspariga Kalmarjirnvigarna.

Sammanfattningsvis anfér kommittén, att kommittén under sitt utred-
ningsarbete vid sammaniriden och konferenser med representanter for myn-
digheter och niringsliv i Blekingebygderna fatt ett bestamt intryck av att
befolkningen i dessa bygder frimst 6nskade, att jirnvagarna genom en om-
byggnad sattes i fullgott skick, och att atgirderna harutinnan ginge fore en
fortsatt ombyggnad av vignitet. I anslutning hirtill och under hinvisning
till vad kommittén tidigare anfort understryker kommittén angeliigenheten
av att ombyggnaden av linjerna Karlskrona—XKristianstad, Karlshamn—
Vislanda och Bredakra—Vixjo icke uppskotes till en obestimd framtid.
Kommittén forordar foljaktligen, att statsmakierna snarast mojligt matte
fatta beslut angiende ombyggnaden och att 4 allmin beredskapsstat erfor-
derliga anslag fér ombyggnad av de tre linjerna matte upptagas.

Kommittén har i annat sammanhang framhallit, att endr de silunda f6-
reslagna investeringarna vore till évervigande del icke direkt réintabla, de-
samma borde hallas utanfér det statens jarnviigars kapital, som vid taxe-
sittningen beriiknades forrintat med trafikinkomster.

Departementschefen.

Departementschefen har anfort féljande.

Samfirdseln till lands har under de senaste artiondena i huvudsak om-
besdrjts av tva trafikmedel, jirnvigar och landsviigarnas motorfordon. Dessa
bada trafikmedel komplettera varandra, och intel av dem kan iett land med
méingsidigt niiringsliv undvaras. I teknisk utveckling har flyget visserligen
under kriget hunnit lingt och torde sikerligen inom jamforelsevis fa ar
komma att betyda mycket dven for vart lands interna kommunikationsbe-
hov. Fér masstransport och for att tillfredsstilla resebehovet hos det stora
flertalet av vart folk lirer dock jarnvigarnas stillning under lang tid framat
forbliva obruten. I likhet med 1943 ars jirnvigskommitté hyser jag alltsa
den uppfatiningen, att jirnviigarna alltjimt maste betecknas sasom stom-
men i vart lands transportsystem. Jarnviigarna, och sérskilt de elektrifierade
linjerna, @ro i stort sett oberoende av import av fornodenheter och kunna
saledes hallas i géng idven under en fullstindig avspirrming av vart land.
Med beaktande av dessa omstindigheter ir jag med kommittén ense dirom,
att jarnvéagssystemets bevarande och utveckling utgora en grundliggande fo6r-
utsittning for att de samhilleliga trafikuppgifterna losas pa lampligaste
siitt. Fran dessa utgangspunkter hor varje ur allmiin ekonomisk synpunkt
forsvarbar atgird vidtagas, som ir dgnad att hoja jirnvigarnas effektivitet
och andamilsenlighet. Itt led i striivandena hirfor ulgor sammanfoérandet
i en hand av ledningen for landets nu spliltrande jirnvigsniit. Sisom en an-
nan betydelsefull dtgird hirutinnan framstir ombyggnad av smalspariga
jarnviigar till normalspariga. Kommittén har ocksd 1 sitt principbetiinkande
starkt understrukit férdelarna av elt enhelligt jirnvigssystem overhuvud
taget. De mest pitagliga fordelarna hirav iro i huvudsak, att transporterna
i allminhet kunna utféras pé ett snabbare och ur trafikteknisk synpunkt
mera ralionellt siitt dn eljest, varlill kommer, alt vagnparken — sarskilt
godsvagnarna — kan ulnytijas effeklivare.
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Ombyggnad av smalspdriga jarnvigar ill normalspariga framstar alltsa
som en viktig detalj i ett allmiint rationaliseringsarbete for ait hoja jarnvi-
garnas effektivitet och iindamalsenlighet. Malet fér en sund jarnvigspolitik
ir att skapa snabb befraktning av ravaror till industrien och likasa en snabb
expediering av firdiga fabrikat samt att fi till stind snabba och bekvima
reseforbindelser. Denna snabbhet beror icke blolt av taghastigheten pa hu-
vudlinjerna utan fdven numera kanske i in hogre grad pa sittet f6r Over-
gang frin en bana till en annan. Hela jirnviigsniitet bildar en enhet, och lin-
Jerna for den lokala trafiken, sidolinjerna, framtrida alltmera sasom bety-
delsefulla tillforsellinjer till huvudlinjerna. Bortopereras sidolinjerna, bort-
faller iiven en betydande del av huvudlinjernas trafik. Samma blir uppen-
barligen foérhallandet, om sidolinjerna icke f& del av den tekniska utveck-
lingen och om deras trafikanter som foljd dirav bérja anvinda andra kom-
munikationsmedel. Under de senaste &ren har upprustningen av huvudlin-
jerna forsiggitt i betydande omfattning i form av dubbelsparsbyggnader och
elektrifieringsarbeten. Diiremot har en liknande upprustning icke skett vid
sidolinjerna. En #ndring hiirutinnan ir alltsa pakallad fér att forliina jarn-
végstrafiken den effektivitet och formaga av anpassning, varférutan jirn-
viigarna i lingden icke férma att fyvlla sina viktiga samhiilleliga uppgifter.

Aven i 6vrigt synes det motiverat, alt en utjimning kommer till stind pa
sadant siitt, att ingen bygd blir avsevirt simre stilld i kommunikationshiin-
seende én andra med samma befolkningstithet och i ovrigt likartade forhal-
landen. En av vigarna att na detta mal anses vara ombyggnad av smalspa-
riga jirnviigar. Icke obetydliga delar av vart land, Blekinge, Smaland, Oster-
gotland, Vistergotland och Roslagen, ha att lita till sadana jirnviagar. Ur
landsbygds- och befolkningspolitiska synpunkter &r det salunda motiverat,
att samhiillet ignar denna friga uppmiirksamhet.

I den till kommitténs betinkande rérande Blekingeniitets jarnvigar fogade
ekonomisk-geografiska undersékningen har gjoris gillande, att de daliga
jirnvigskommunikationerna varit starkt bidragande lill den ekonomiska
eftersliipningen i dessa trakter. Uteslutet ir icke, att utredningar inom andra
trakter med smalspariga jirnvigar skola giva enahanda resultat. Uppenbart
ar, att det Ar svart att rent siffermiissigt bevisa, att en breddning av jéirn-
vagarna och en forbiittring av transporttjinsten i ovrigl skola medféra ékad
utveckling och dirmed iiven ett tillgodoseende i Gnskviird utstrickning av
kravet pa forrintning av det i nyanliggningarna nedlagda kapitalet. Aven
om investeringar fér ombyggnad av smalspariga jarnvigar till normalspi-
riga enligt kommitténs mening endast i undantagsfall kunna bliva direkt
rintabla, finner kommittén, att dylika investeringar f#ndock béra betraktas
sasom ur allmin synpunkt motiverade, om de medféra samhiilleliga férde-
lar. Kommittén hévdar vidare, att investeringar av detta slag icke bora in-
riknas i statsjirnvigarnas forrintningspliktiga kapital och foljaktligen ej
fa paverka taxesittningen for jirnvigstransporter. Vid bedémandet av hit-
hérande fragor torde de niringspolitiska synpunkterna béra tillmiitas vi-
sentlig betydelse. Det dr tydligt, att det for niringslivet méaste vara av utom-
ordentlig vikt att den del av produktionen, som representeras av transpor-
ten, blir sa effektiv som méjligt. Hirmed asyftas icke blott billiga frakter
och frihet fran omlastning utan #ven méjlighet till snabb lastning och loss-
ning samt snabba transporter.

Ett positivt stillningstagande till fragan om férbittring av Jarnviigarna
behéver icke innebira, att en lamplig utveckling av landsviigarna eftersiit-
tes. Jag har redan framhallit att jirnviigar och landsviagar komplettera var-
andra. Dirav synes félja, att en samordning av statens investeringar i jirn-
végar och landsviigar bér efterstrivas. Genom att numera vagvisendet for-
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statligats hava mdojligheterna vidgats att pa olika sitt ordna en for bygder-
na tillfredsstillande samfirdsel och att déirvid taga hinsyn till énskviidhe-
ten av den samlade trafikapparatens limpliga dimensionering efter trafik-
behovet.

I sitt betinkande rérande Blekingenitets jarnvigar finner kommittén det
vara ur jiarnviigsteknisk och jirnviigsekonomisk synpunkt nédvindigt, att
statsmakterna inom en mycket nira framtid fatta beslut om atgirder be-
triffande dessa jirnvigar. Kommittén anser det ovedersiigligt, att jarnvi-
garna icke 1 sitt nuvarande skick kunna fullgéra foreliggande transportupp-
gifter. Da bristfillligheter icke i samma grad forefinnas vid 6vriga av staten
dagda smalspariga jarnviigar, har kommittén funnit sig foranlaten att i forsta
hand upptaga Blekingeniitets jirnvigar till utredning och, utan avvaktan pa
resultatet av kommitténs utredningsarbete i ovrigt, framligga foérslag réran-
de desamma.

Hela sydéstra Sverige — salunda forutom Blekinge och angrinsande de-
lar av Kronobergs lin fiven Kalmar lin — har lamnats utanfér det statliga
jarnvigsbyggandet och dirvid av olika skil kommit att fa ett i flera avse-
enden splittrat och otillfredsstiillande jarnvagsnidt. Av kommitténs redogo-
relse rorande Blekingejirnviigarnas tekniska forhallanden framgar jamvil,
att dessa jiarnvigars nuvarande tekniska standard #dr mindre tillfredsstil-
lande och att den rullande materielen #dr foraldrad och forsliten. Erinras ma
ock, att jairnviagsstyrelsen redan i sitt inledningsvis omniimnda, den 21 no-
vember 1942 dagtecknade utlitande betonat angeligenheten av att utan
drojsmal fa till staind forbiittringar. Sedan dess ha snart fyra ar gitt, och
eftersom nagra nadmnvirda nyinvesteringar under tiden icke skett, ha jirn-
vigsanliggningarna jimte den rullande materielen helt naturligt ytterligare
forsamrats. Jiarnvigsstyrelsen har ocksa i sitt over kommitténs forslag av-
givna ytirande anyo understrukit behovel av snara atgirder, och linsstyrel-
sen i Blekinge lin har i sitt yvtirande ansett ombyggnaden vara av sa hog
angeligenhetsgrad, att den borde igingsiittas sa snart férhallandena kunde
gora det mojligt.

Aven fran andra utgangspunkter har en forbitiring av jirnvigskommuni-
kationerna i denna del av landet ansetts pakallad. Kommittén erinrar om de
uttalanden som gjorts fran representativa foretrddare for niringslivet inom
Blekingejiarnvigarnas trafikomriaden, att bristerna i kommunikationssyste-
met iiro i hég grad beroende av jiarnviigarnas smala sparvidd och dérav for-
anledda svarigheter vid 6évergang till anslutande normalspariga jarnvigar.
Den foérut omnimnda ekonomisk-geografiska utredningen svnes édven giva
beliagg for att de daliga jirnviigsférbindelserna varit en bidragande orsak
till den ringa utvecklingen av niringslivet. Fran linsmyndigheterna och i
drendet horda lokala organ har hivdats, att bleve blott jirnviagsnatet om-
byggt och forbittrat, si bleve didrmed forutsitiningar givna for en kraftig
utveckling av den i manga avseenden svagt utvecklade landsiinda, som Ble-
kingeniitets jiarnvigsomrade representerar. Det forebragta materialet visar
iven, att forutsittningar for en utveckling av niringslivet drce for handen.
Betydande industriféretag finnas redan inom Blekingejirnviigarnas trafik-
omriden, trols de relativt ogvnnsamma transporibetingelserna,

Kommittén har sammanfatiningsvis uttalat, att idgarder for forbittring av
Blekingejirnviigarna iro av behovet viill motiverade. I de avgivna yttrandena
synes samstimmighet rdda diirom, alt ingripande atgiirder miste vidiagas
for att forlina jirnvigstrafiken a Blekingeniitet den effektivitet och iinda-
malsenlighet, som tiden kriver och nulida teknik gor majlig. 1944 ars fra-
fikutredning har emellertid ansell det vara mindre Fimpligl alt nu falta be-
slut angiaende Blekingeniilet utan all ha tillgang Lili en preliminir plan ro-
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rande hela smalsparsniitet, vilken kunde giva besked om de vidare ekono-
miska konsekvenserna av en ombyggnad av Blekingeniitet. En sidan om-
byggnad kunde nimligen i prejudicerande bhetvdelse fér andra liknande
ombyggnadsfragors bedéomande. Aven ur andra synpunkter vore det enligt
utredningens mening énskvért, att Blekingeomradets trafikproblem inordna-
des 1 ett storre sammanhang.

Kommittén, som till ingdende prévning upptagit de olika mojligheter, vilka
betriiffande jarnvigssystemet i Blekinge sta till buds, har funnit, att del &r
tekniskt mojligt att Aven utan forindring av sparvidden astadkomma forbitt-
ringar genom banteknisk upprustning samt elektrifiering cller motorisering av
tagdriften. Emellertid framhaller kommittén, att jiven efter en sadan upp-
rustning de med smalsparssystemet férenade oligenheterna av omlastningen
pa oOvergangsstationerna skulle kvarsta. Kommittén anser tillika, att upprust-
ningen jimvil ur kostnadssynpunkt framstir sasom oféormanlig och huvud-
sakligen har teoretiskt intresse for att belysa storleken av det medelshehov,
som — utover genomférandet av en upprustning av banorna — behéves for
alt jimvil bredda desamma. En ombyggnad till normalspar under antagna
tekniska férutsdtiningar skulle diremot enligt kommitténs uppfattning icke
blott medfira en genomgripande upprustning av bana och rullande materiel
utan dven eliminera samtliga med det nuvarande splitirade jirnviigssystemet
férenade nackdelar.

Av vad nu anférts framgar, att det hiir giller ett avgorande som. trots vad
1944 4rs trafikutredning hirutinnan anfort, icke lingre bor uppskjutas. Om
inga nyinvesteringar géras, komma Blekingebanorna pa grund av den for-
aldrade och férslitna materielen att inom fa ar icke lingre kunna tillfreds-
stallande fullgéra sina trafikuppgifter. Redan nu féreligga svarigheter att be-
horigt skota trafiken. Atgirder for att rusta upp jarnviagarna kriva emellertid
avsevirda investeringar. Kommittén har utrett medelsbehovet £6r olika alter-
nativ tll férbittring av de ire viktigaste linjerna, nimligen Karlskrona
Kristianstad, Karlshamn—Vislanda och Bredakra—Vixjd, vid en prisniva
motsvarande 1939 ars, 6kad med 20 procent, allt under férutsitining att for-
bittringsatgirderna genomféras under en till Aren 1945—1954 forlagd tioars-
period. Aven de minsl omfattande atgiirder, som enligt kommittén kunna
komma i fraga, nimligen att vid bibehallen sparvidd hélla jirnviigarna i fort-
varighetstillstand, skulle kriva en kostnad av 9.5 miljoner kronor. Om lin-
Jerna dirjamte skulle upprustas for att biittre kunna tillfredsstiilla behovet av
snabbare transporter, skulle kostnaden uppga till 20,6 miljoner kronor. Om-
byggnad till normalspar av samma linjer skulle kriva en kostnad av 30.1 mil-
joner kronor, varav 27,5 miljoner kronor fér bananliggningen och 2,6 mil-
joner kronor fér en begrinsad anskaffning av rullande materiel. En utgift pa
nirmare 10 miljoner kronor till férbittring av Blekingejirnviigarna torde
darfoér under alla forhallanden vara ofrankomlig.

Atgiirderna for Blekingenitets forbittring bora bed$mas ur synpunkten av
vad som dr samhiillsekonomiskt biist. Enligt kommitténs utredningar giver en
rent foretagsekonomisk bedémning av erforderliga investeringar fér en om-
byggnad till normal sparvidd till resullat, att en fér jarnvigen tillfredsstal-
lande rintabilitet icke for nirvarande kan pariknas. En sadan ombyggnad
av kustlinjen Karlskrona—Kristianstad skulle enligt kommitténs uppfatining
emellertid pa lingre sikt stimulera niringslivet i de bygder, som linjen ge-
nomléper, och bidraga till att den hir befintliga, mycket talrika befolkningen
littare kunde finna utkomstméjligheter. Kommittén hyser foljaktligen for-
hoppningar, att en investering av det fé6r ombyggnaden erforderliga kapitalet
skall medféra gynnsamma sambhillsekonomiska verkningar samt komma nu-
tida och framtida generationer till godo. Aven om linjerna Karlshamn—Vis-
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landa och Bredikra—Viaxjo icke ur jirnvigsekonomiska och samhéllsekono-
miska synpunkter ha samma betydelse som kustlinjen, har — med hiinsyn
visentligen till militira och forsvarspolitiska skil — kommittén dock ansett
iven dessa linjer bora ombyggas.

Ombyggnad till normalspar av kustlinjen har i de avgivna ytirandena liv-
ligt tillstyrkts av si gott som samtliga hérda myndigheter och sammanslut-
ningar. Salunda har jarnviigsstyrelsen uttalat, att av den av kommittén fore-
bragta utredningen syntes tydligt 4dagalagt, att linjen hade sadan trafikupp-
gift och betydelse, att den savitt méjligt borde ifragakomma till ombyggnad,
liksom ock att den hirvid borde sattas fore varje annan av staten dgd smal-
sparig jarnvig. 1944 ars trafikutredning har visserligen anfért vissa skil mot
en ombyggnad och dirvid dberopat, att utredningen vid en normal trafikpo-
litisk bedémning icke kunnat finna, att ombyggnaden skulle medféra sidana
fordelar i forhallande till de ekonomiska uppoffringarna, att den borde inga
som ett led i den forbattring av hygdens trafikforhallanden, som édven utred-
ningen funne rittvis och rimlig. Ehuru med tvekan har utredningen likvil
med hinsyn till foreliggande sirskilda skl tillstyrkt, att ombyggnaden upp-
toges i den statliga investeringsreserven, dirvid driften 4 banan férutsattes fa
en motoriserad inriktning.

Aven jag har kommit till den uppfattningen, att en omby,.,qnad av kustlin-
jen Karlskrona—Kristianstad dr motiverad ur allmiinna samhiillsekonomiska
synpunkter, di linjen ovedersigligen utgér huvudleden i linets kommunika-
tioner och har en férhallandevis livlig trafik.

Kommitténs stillningstagande {ill ombyggnaden av linjerna Karlshamn—
Vislanda och Bredikra—Vixjo har visentligcen motiverats av militira skil.
Kommittén bar jimvil nirmare belyst de svarlosta byggnads- och trafiktek-
niska problem som uppkomma, om kustlinjen skall ombyggas till normal-
spar, under det att de {orstnimnda tva linjerna skola bibehillas med nu-
varande sparvidd eller inspikas.

Siasom framgar av redogorelsen for de inkomna yttrandena hava olika
asikter gjort sig gillande rorande limpligheten av att ombygga linjerna
Karlshamn—Vislanda och Bredakra—Vixjo till normalspar. Sasom skidl mot
en ombyggnad ha frimst aberopats farhagor foér att det f6r ombyggnad er-
forderliga kapitalet ej skulle komma att limna niagon som helst avkastning
samt att den hijning av driftkostnaderna, som skulle f6lja med ombyggna-
den. nappeiigen skulle bliva kompenserad av niagon motsvarande inkomst-
okning.

Uppenbart ir, att en ombyggnad endast av kustlinjen icke skulle medfora
det enhetliggorande av sparvidderna, som sirskill i {fraga om vagnhallning
och snabbare transporttider ir av betydande viirde. Vid en till kusilinjen be-
grinsad ombyggnad skulle visserligen oligenheterna av den brutna spir-
vidden minskas i omfattning men forflyttas till delvis andra knutpunkter, dir
oliigenheterna alltjaimt skulle bestia. Vidare skulle ett bibehallande av linjer-
na Karlshamn -Vislanda och Bredakra—-Vixjo vid smal sparvidd medfora
betydande oligenheter i Karlshamn och inom Ronnebyomridet. Bibehallan-
det av smalsparet skulle dven konservera de {or niirvarande allt annat ia ra-
tionella bangardsforhallandena i Vixjé. Aven om dessa linjer éiro relativt tra-
fiksvaga, utgora de likvil {or néringslivet inom de bygder de genom!opa he-
lydelsefulla transportleder, icke minst 16r jord- och skogshruket. PPa grund
hiirav och med hiinsyn jimvil tagen Ull forsvarspolitiska skiil anser jag mig
kunna fororda, att linjerna ombyggas till normalspar. Jag utgar darvid i lik-
het med jirnvigsstyrelsen fran, att den merkostnad, som ett medtagande i
ombyggnadsprogrammet av dessa bada linjer foranleder, till viss del kom-
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mer att uppviigas av de fordelar dven ur jirnvigsekonomisk synpunkt, som
detta mera vittomfattande ombyggnadsprojekt kan vintas medfora.

Var angar de av staten figda bandelar, vilka inga i Blekingeniitet men icke
blivit av kommittén féreslagna till ombyggnad, nimligen Sandbiick—Olof-
strom, Norraryd—Kvarnamala, Solvesborg—Hérviken, Vislanda—Bolmen och
Gullberna—Torsas, har kommittén ansett, att den férstnimnda linjen skall
nedliggas sedan kustlinjen blivit ombyggd, att frigen om gestaltningsn av
den sistnimnda linjen bér upptagas forst i samband med behandlingen av
de smalspariga Kalmarjiarnviigarna och att de o6vriga tre linjerna tills vidare
skola bibehallas vid nuvarande sparvidd.

Tydligt ar, att det ur jirnvigsekonomisk syvnpunkt stiiller sig dyrbari att
for den korta jarnviigsstrickan Sandbick—Olofstrém avdela siirskild mate-
rie] som bleve mycket daligt utnyttjad. Ingen station pa striickan har langre
vigavstand dn 5,5 km till station vid angrinsande banor. P4 grund hirav och
med beaktande av vad kommittén harutinnan anfért torde bandelen béra
nedliggas senast da kustlinjen blivit ombyggd.

I fraga om bandelarna Norraryd—Kvarnamila och Soélvesborg—Horviken
har i yttranden, avgivna av myndigheter och sammanslutningar med lokal
forankring, bestimt hdvdats, att desamma borde ombyggas i samband med
ombyggnaden av andra strackor. A andra sidan ha jirnvigsstyrelsen samt
vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen uttalat, att bandelarna i fraga borde ned-
liggas om icke férr sa i varje fall nir den av kommittén {éreslagna ombyvgg-
naden skett och nu radande gemenskapsforhallanden i avseende a lok och
vagnar icke lingre kunna besti. I sakens nuvarande lige ir jag emellertid ej
beredd att upptaga fragan om sagda bandelar till slutlig prévning. Jag forut-
satter dock, att jirnviigsstyrelsen iignar denna friaga Iiksom aven frigan om
den fortsatta jiarnvigsdriften a strickan Vislanda—Bolmen sirskilt intresse
och till Kungl. Maj:t inkommer med férslag sa snart férhallandena det pa-
kalla.

Kommittén har framhallit lampligheten av att vederbérande landsting och
stiader bidraga till och underlitta en ombyggnad genom utfiistelse om fri
mark. Mot forslaget ha erinringar framforts endast fran remissinstanser i
Kristianstads lin. Jag finner vad kommittén hirutinnan anfért vart beaktan-
de och forutsiitter att, sedan statsmakterna tagit stillning till ombyggnadsfra-
gorna, de olika lokala intressenterna skola genom samverkan pa allt sitt un-
derlatta realiserandet av statsmakternas beslut.

I det foregaende har framhallits, att en forbattring av Blekingeniitets jirn-
vigar i4r angeligen. Den av mig nu férordade ombyggnaden bor darfor icke
uppskjutas nagon lingre tid. Icke desto mindre anser jag mig med hansyn till
statsfinansiella skiil och liget pa arbetsmarknaden bora tills vidare féresl,
att ombyggnaden icke ma utforas forrian dylika arbeten befinnas erforder-
liga sasom led i atgidrder for sysselsittning av fristii)ld arbetskraft. Av vad
investeringsutredningen anfort framgar, att ombvggnaden i detta avseende
delvis &4r av betydande véarde.

Jag overgar hirefter till fragan om behovet av medel for genomforande av
ombyggnadsprogrammet. Hirvid ma erinras, att kommittén beriknat medels-
behovet for bananliggningen till 27,5 miljoner kronor, dirvid kommittén
dock riikknat med 1939 ars priser 6kade med endast 20 procent. I nuvarande
lige synes snarare ett 40-procentigt tilligg till dessa priser bora liggas till
grund for kostnadsberikningen, och man erhaller da en kostnadssumma av
omkring 32 miljoner kronor. Ombyggnaden giver iven anledning till anskaff-
ning i 6kad omfatining av normalsparig rullande maleriel, medan samtidigt
Dhehovet av smalsparsmateriel minskas. Kommittén har beriiknat medelsbe-
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hovet for den rullande malterielen under tioarsperioden 1945—1954 till 2.6
miljoner kronor, om endast personvagnar skola anskaffas, och till 12,8 mil-
joner kronor, om jimvil lok och godsvagnar skola bestallas. Eftersom ett
enhetliggdrande av jiarnvigssystemet i fraga om spiarvidden mojliggor an-
viindning av redan befintlig normalsparig materiel 4 de breddade linjerna,
kan anskaffningen av ny rullande materiel till de ombyggda linjerna avpas-
sas efter da radande trafikomfatining och tillging pa rullande materiel inom
hela det normalspariga jarnvigsnitet. Det foreligger sialunda icke anledning
att nu taga stillning till medelsbehovet for anskaffning av rullande materiel.
Medel héarfor béra stillas till forfogande i vanlig ordning, d. v. s. effer av
jarnvigsstyrelsen dirom arligen gjorda framstillningar, i vilka vederborlig
hiansyn far tagas till det okade behovet av normalsparig materiel och det
minskade behov av smalsparsmateriel, som ombyggnaden kommer att for-
anleda.

Det nu aktuella medelsbehovet uppgar salunda till 32 miljoner kronor. An-
slag for dndamaélet bor Yimpligen anvisas &4 allmin beredskapsstat. Enligt vad
jarnvigsstyrelsen upplyst, lira fér ombyggnadsféretaget under nista bud-
getir kunna utféras arbeten av grovarbetskaraktir for en kostnad av hogst
5 miljoner kronor. Skulle en foriindring betriffande landets stalférsérjning
medgiva, att redan i samband med foretagets pabérjande bestillningar av
brodverbyggnader och andra materialkrivande arbeten kunna goras, iorde
kostnaderna for arbeten under budgetaret kunna héjas intill 8 miljoner
kronor. Anslaget 4 beredskapsstat synes béra anvisas med sistnimnda be-
lopp. Till fragan hirom torde jag senare i dag fa aterkomma i samband med
beha;ldlingen av ¢vriga friagor om anslag a4 beredskapsstat fér budgetaret
1946/47.

Anmirkas ma, att kostnadsbeloppet 5 miljoner kronor beriknals mot-
svara arbetstillfillen om inemot 300 000 dagsverken, huvudsakligen fér grov-
arbetare. Kunna jamvéil brodoverbyggnader m. m. pabérjas under nésta bud-
getar, kan detta uppskattas medfora arbetstillfillen om 40 000 & 50 000 dags-
verken, till storre delen f6r arbetare inom verkstadsindustrien. Motsvarande
arbetsstyrkor uppga till inemot 1 200 respektive 200 arsarbetare. Med hiinsyn
till den tid som, efter det statsmakterna tagit stillning till ombyggnadsfore-
taget, krives for detaljprojektering av detsamma, kunna arbetena emellertid
icke paboérjas i stérre omfatining forrin under loppet av hosten 1946, varfér
de arbetsstyrkor, som behoéva sittas in for fullt utnyttjande under budgetéret
1946/47 av de angivna arbetstillfillena, bliva stérre in de nyss beriknade.

Jarnviagsstyrelsen har forutsatt, att medel for sjilva ombyggnaden komma
att anvisas pa sadant siitt att de icke oka statens jarnvigars rintepliktiga ka-
pital. Kommittén har visserligen riiknat med att de for ombyggnaden investe-
rade medlen icke bliva ur firetagsekonomisk synpunkt rintabla. Jag haller
det emellertid icke for uteslutet, att en viss partiell forriintning skall ernas ge-
nom den okning av trafiken, som en forbiitirad transporttjanst kan forviintas
medfora. Med hiinsyn till svarigheten att i nuvarande lige overblicka alla pa
avskrivningsfragan inverkande forhallanden synes del icke iindamiilsenligt
att redan nu slutgiltigt bestimma, att det anslagsbelopp, som for ombyggnads-
foretaget ma komma att anvisas a beredskapsstat, 1ill ingen del skall ingd i
statens jirnvigars forrintningsplikiiga kapital. Det torde {4 ankomma pa
chefen for finansdepartementet alt framdeles upptaga {ragan om den av-
skrivningsatgiird, som hitrutinnan kan bliva erforderlig. Diarvid liirer bora siir-
skilt beaktas, all ombvaggnaden f(att trida 1 slillet for en eljest ofrankomlig
upprusining av bananliggningarna.
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Motioner.

I férevarande sammanhang har utskottet till behandling forehaft

dels en inom andra kammaren av herr Nolin m. fl. vickt motion (II: 469),
vari hemstillts, att riksdagen vid behandling av Kungl. Maj:ts proposition
nr 235 matte besluta, att i samband med ombyggnad till normalspar av lin-
jerna Karlshamn—Vislanda och Vixjo—Bredakra dven linjen Norraryd—
Kvarnamala ombygges pa samma sitt;

dels ock en likaledes inom andra kammaren av herr Adolfsson vickt mo-
tion (II: 508), vari hemstéllts, att riksdagen i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition nr 235 matte besluta, att de i denna féreslagna ombyggnaderna
av jarnvagslinjerna Karlskrona—Kristianstad, Karlshamn—YVislanda och
Bredikra—Vixjo till normalspar skola pabodrjas sa snart de tekniska for-
beredelserna hiarfor fullbordats, samt uttala sig fér att dven linjerna Soélves-
borg—Horviken och Norraryd—Kvarnaméla matte ombyggas till normalspér.

I friga om de skil motionirerna aberopat till st6d for sina yrkanden far
utskottet hiinvisa till motionerna.

Utskottet.

Kungl. Maj:t har i férevarande proposition féreslagit riksdagen fatta prin-
cipbeslut att av de i Blekingeniitet ingdende jirnvégarna linjerna Karlskrona
—XKristianstad, Karlshamn—Vislanda och Bredakra—Vixjé skola ombyg-
gas till normalspar. Férslaget bygger pa utredning i dmnet av den kommitté
— 1943 Aars jarnviigskommitté — som har att utreda fragor rérande om-
byggnad av smalspariga jirnvigar m. m.

De skill, som kunna &beropas for ifragavarande ombyggnad, synas utskot-
tet vara av i huvudsak tva olika slag. Dels utgér en ombyggnad av smalspé-
riga jarnviigar till normalspariga i och for sig ett viktigt led i de Atgirder
i rationaliseringssyfte, som kunna ifrigakomma for att héja jirnvigarnas
effektivitet och dndamalsenlighet. Av den i drendet férebragta utredningen
synes framgd, att ur denna synpunkt behovet av en ombyggnad av Blekinge-
nitet ar sirskilt framtridande. Dels talar for ombyggnaden det férhallandet,
att Blekingebygden hittills synes hava varit relativt sett siimre stillt i kom-
munikationshinseende in andra landsindar med samma befolkningstithet
och i Ovrigt likartade férhallanden. Det fortjinar i detta sammanhang fram-
hallas, hurusom fran olika hall gjorts géllande, att en utbyggnad till bred-
spariga jarnvigar skulle kunna rada bot pa den ekonomiska efterslipningen
inom bygden och 6ka férutsidttningarna for en utveckling av niringslivet
dirstides.

Samtliga i drendet hérda myndigheter ha vitsordat behovet av atgirder
for forbittring av Blekingejirnvigarna. 1944 érs trafikutredning har emel-
lertid givit uttryck for sin tveksamhet huruvida principbeslut redan nu bor
fattas rorande Blekingendtet utan att avvakta resultatet av pigiende ut-
redning i friga om landets smalsparniit i dess helhet. Utskottet vill icke for-
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neka, att vissa skél skulle kunna tala for att frigan om Blekingenitets fram-
tida utformning avgores i ett storre sammanhang. Sirskilt frigan om né-
tets anslutning till Kalmarjirnvigarna — trafiklinjen Gullberna—Torsas—
Kalmar kommer vid elt bifall till nu féreliggande férslag alltjimt att vara
smalsparig — skulle d4 ha kunnat nirmare bedémas. Sisom av departements-
chefen framhallits har emellertid det liget uppstatt, att trafiken pa Ble-
kingebanorna pa grund av den forildrade och férslitna materielen inom fa
ar icke langre kan tillfredsstillande uppehdllas. Hirtill kommer, att banor-
nas sparvidd — 1067 mm — icke férekommer pi andra hall inom landet,
vilket betyder dels att en fornyelse av materielen icke kan ske genom dver-
tagande av eventuell Overskottsmateriel fran andra banor, dels ock att for
Blekingebanorna nu anskaffad materiel efter en eventuell framtida ombygg-
nad icke kan utnyttjas pa andra hall. Vad nu sagts gor det enligt utskottets
mening berdttigat att till siarskild behandling upptaga fragan om Blekinge-
niitets forbittring. Utskottet delar departementschefens uppfattning, att ett
avgorande hirutinnan icke lingre bor uppskjutas.

For Blekingejirnvigarnas upprusining erfordras avsevirda investeringar.
Olika alternativ ha hérvidlag varit under prévning. En upprustning i syfte
att bibehalla jarnvigarna i fortvarighetstillstind har beriknats draga en
kostnad av 9,5 miljoner kronor. En upprustning fér att mojliggéra snabbare
och siikrare transporter ater skulle draga en kostnad av omkring 20 miljoner
kronor, medan en samtidig ombyggnad till normalspar har kostnadsbe-
riknats till omkring 30 miljoner kronor, dirav 27,5 miljoner kronor for
bananliggningar, allt enligt 1939 ars priser 6kade med 20 %o. For ombygg-
nad till normalspar beriknas enligt nuprislige omkring 32 miljoner kronor
erfordras. Uiskottet har funnit vad departementschefen i princip anfért till
stod fér ombyggnadsalternativet barande och vill for sin del fororda, att de
atgiarder, som finnas bora vidtagas, bestimmas med utgangspunkt frin att
ombyggnad till normalspar kommer till stand.

Vad hiirefter angar fragan i vilken omfatining Blekingenétet bér ombyg-
gas finner utskottet i likhet med departementschefen, att en ombyggnad bor
ske icke blott av kustbanan utan dven av banorna Karlshamn—Vislanda och
Bredakra—Vixj6. Om icke sistnimnda banor med avsevird genomgangs-
trafik medtagas i programmet kommer uppenbarligen det asyftade enhet-
liggérandet inom Blekingenitet och niitets nidrmare anknytning till nor-

malsparsniitet icke att ernds. Att ombyggnaden av tekniska skiil — spér-
vidden 1067 mm, materielens forslitning och de begrinsade mdjligheterna
att pa vissa hall anordna anslutningsstationer — bor ske i ett samman-

hang synes ock std klart. Utskottet tillstyrker silunda forslaget att ombygga
dessa banor.

En ombyggnad i enlighet hiirmed innebiir emellertid, att vissa i Blekinge-
niitet ingdende mindre banor alltjimt skulle bibehallas siasom smalspériga.
Detta giller — férutom forenimnda linje Gullberna—Torsas — linjerna
Sandbick-—Olofsirom, Norraryd--Kvarnamala, Solvesborg—loérviken och
Vislanda—Bolmen. Belriffande dessa linjer har departementschefen anselt
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att linjen Sandbidck—Olofstrom bor nedliggas sedan kustlinjen blivit om-
byged. Vad angar linjerna Norraryd—-Kvarnamala och S6lveshorg—Ho6rviken
har departementschefen uttalat, att han icke vore beredd upptaga fragan
om dessa bandelar till slutlig prévning men att han férutsatte att jirnvéags-
styrelsen fdgnade fragan om den fortsatta jarnvigsdriften a dessa linjer och
a strickan Vislanda—Bolmen sirskilt intresse och till Kungl. Maj:t inkomme
med forslag sa snart férhallandena det pakallade.

Motionsvis har hemstillts, att principbeslut nu matte fattas att linjerna
Norraryd—Kvarnamaila samt Sélvesborg—Horviken skola ombyggas till nor-
malspar.

Savitt utskottet kan finna liarer foljden av att utesluta de 1 motionerna an-
givna banorna ur ombyggnadsprogrammet bli att driften vid desamma kan
komma att nedliggas. Utskottet dr icke berett att i forevarande samman-
hang tillstyrka motionerna. Utskottet vill emellertid framhalla, att fragan
om linjernas framtida gestalining synes bora dgnas den stérsta uppméark-
samhet. Enligt utskottets mening bor icke ifragakomma att beréva en bygd
en jirnvigsforbindelse utan tungt viigande skél ochivarje fall icke utan att
samtidigt éverviganden Aga rum rorande forutsittningarna for ett tillgodo-
seende i annan form av bygdens beriittigade krav pa likvirdiga dndamalsen-
liga kommunikationer.

Departementschefen har i princip anslutit sig till kommitténs uttalande,
att det vid ombyggnad av smalspiriga jirnvigar till normalspar bor aligga
vederborande landsting och storre stiider att avgiva utfistelse om kostnadsfri
upplatelse av mark. Denna princip finner utskottet riktig. Ombyggnaden av
en jirnviag ir namligen frimst pikallad av hinsyn till berérda orters nirings-
liv. De betydande kostnaderna for en dylik forbitiring av kommunikationer-
na komma emellertid att bestridas av statsmedel. Det synes dirfoér skiligt
att de jamforelsevis begrinsade uppoffringarna med att tillhandahéalla fri
mark baras av befolkningen i berérda bygder.

Den nu ifragasatta ombyggnaden av Blekingejirnvigarna forutsittes kom-
ma till utférande sasom ett led i atgirder for sysselsittande av fristilld ar-
betskraft. Det dr diarfor av viklt att ombyggnaden ar pa forhand sa planerad
att den utan tidsutdrikt kan igingsittas. Diarvid framtrider sirskilt be-
tydelsen av att markfragorna iiro losta genom uppgérelser med vederbdrande
landsting och storre stider. Regleringen av dessa frigor forutsitter dock
att markbehovet ar faststillt bland annat pa sadana platser dir fraga kan
uppkomma om utritning eller annan omliggning av jarnvigslinjen. I anslut-
ning till det nu anférda far utskottet fororda, att jirnvigsstyrelsen bemyn-
digas att snarast igangsiitta nimnda planeringsarbeten och upptaga férhand-
lingar rorande markforviarv. Utgifterna harfér synas kunna bestridas for-
skottsvis for att senare av Kungl. Maj:t anmiilas till riksdagen for att paféras
kostnaden for ombyggnaden.

I motionen II: 508 har bland annat hemstillts, att beslut nu matte fattas
om att ombyggnadsatgirderna skola pabérjas s& snart de tekniska férberedel-
searbetena avslutats. I det féregaende har utskottet forordat, att vissa plane-
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ringsarbeten snarast igangsittas. Utskottet vill i detta sammanhang fram-
halla, att tidpunkten fér ombyggnadsarbetenas igidngsittande mahiinda icke
uteslutande kan bestimmas med hinsyn till liget pA arbetsmarknaden. Det
av utskottet forordade principbeslutet fir nidmligen anses innebdra, att mer
avsevirda till nuvarande sparsystem hénforliga forbittringsarbeten icke kun-
na ifrigakomma. D4, sdsom tidigare framhallits, banornas materiel ar for-
aldrad och férsliten lirer dirféor ombyggnaden icke kunna uppskjutas nagon
lingre tid. Det torde emellertid bora ankomma pia jirnvigsstyrelsen att for
Kungl. Maj:t framligga de férslag, som ur denna synpunkt kunna finnas mo-
tiverade. Utskottet kan sialunda icke tillstyrka motionen i denna del.

Vad departementschefen i ovrigt anfért och foreslagit har icke givit ut-
skottet anledning till erinran.

Under dberopande av vad salunda anforts far utskottet hemstilla,

a) att riksdagen ma besluta, att linjerna Karlskrona—
Kristianstad, Karlshamn—Vislanda och Bredakra—Vixjé
skola ombyggas till normalspar;

b) att motionen IT: 508 i vad den avser tidpunkten for pa-
boérjandet av ifragavarande ombyggnad ej ma av riksdagen
bifallas;

c) att riksdagen ma, i anledning av motionerna II: 469
och II: 508, sistnimnda motion i vad den avser ombyggnad
till normalspar av linjerna Sélvesborg—Hérviken och Norra-
ryd—Kvarnamala, giva tillkinna vad utskottet rérande de i
motionerna avhandlade fragorna anfort.

Stockholm den 24 maj 1946.

Pa statsutskottets vignar:

J. B. JOHANSSON,

Vid forestdende érendes slutbchandling inom utskoltet hava nirvarit

frin foérsta kammaren: herrar Johan Bernhard Johansson, Lindstrém, Grdnebo,
Larsson, Andrén, Karl Andersson, Mannerskantz, Gustaf Iwar Anderson, Berling, Petersson,
Hesselbom och Ivar Persson; samt

frdn andra kammaren: herrar Eriksson i Stockholm, Svensson i Grénvik, Ward, Falla,
Bergstrém, Andersson i Malmd, Pettersson i Dahl, Malmborg i Skévde, Lindholm, Holm-
strom, Akerstrom och Thapper.



