Andra lagutskottets utldtande nr 27. 1

Nr 24.

Ankom till riksdagens kansli den 8 maj 1946 kL 1 em.

Utldtande i anledning av dels Kungl. Maj:ts proposition med
forslag till férordning om dndrad Iydelse av 23 § 1
och 2 mom. vdgtrafikstadgan den 23 oktober 1936 (nr
562), dels ock i dmnet vdckta motioner.

Genom en den 8 mars 1946 dagtecknad proposition, nr 203, vilken hin-
visats till lagutskott och behandlats av andra lagutskottet, har Kungl. Maj:t,
under aberopande av propositionen bilagt utdrag av statsridsprotokollet éver
kommunikationsirenden, anhéllit om riksdagens yttrande 6ver féljande for-
slag till

FOorordning

om dfindrad lydelse av 23 § 1 och 2 mom. viigtraflkstadgan
den 23 oktober 1936 (nr 562).

Harigenom férordnas, att 23 § 1 och 2 mom. vigtrafikstadgan den 23
oktober 1936' skola erhilla dindrad lydelse pa sitt nedan angives.

23 8.

1 mom. Automobil ma ej, da den tyngd, som uppbires av det mest be-
lastade hjulet, 6verstiger, i friga om automobil med tvad hjulaxlar, 2 500 kilo-
gram och, i friga om automobil med flera hjulaxlar, 2 000 kilogram, fram-
foras 4 allmin viig, gata eller annan allmin plats, saframt icke annorlunda
medgivits av linsstyrelsen i det lin, didr vigen &r beldgen, eller, betriffande
trafik inom viss stads omride, av polismyndigheten i staden.

Betriaffande hjul 4 axel med flera &n tva hjul mai den i forsta stycket av-
sedda tyngden icke beriknas utgéra mindre 4n halva den tyngd, som upp-
bires av axeln.

2 mom. Automobil med stérre bredd dn 245 centimeter ma ej framforas
4 allmin vig, gata eller annan allmin plats, siframt icke annorlunda med-
givits av lidnsstyrelse eller polismyndighet, som i 1 mom, sigs.

Automobils bredd — — — och snokedjor.

Denna forordning trider i kraft den 1 januari 1947.

Utskottet har i samband med propositionen till behandling férehaft tva i
anledning av densamma vickta motioner, nr 278 i forsta kammaren av herr
Grdnebo m. fl. och nr 434 i andra kammaren av herr Svensson i Vi m. fL

1 Senaste lydelse av 23 § 2 mom., se 1940: 442,
Bihang till riksdagens protokoll 1946. 9 saml. 2 avd. Nr 27. 1
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I motionerna, vilka dro likalydande, har hemstillts, att riksdagen matte
avsld forevarande proposition.

Betraffande de skiil, som utover vad nedan anfores aberopats till stéd for
det genom propositionen framlagda forslaget, 4vensom i friga om de skil,
som motionirerna andragit till stod for sitt yrkande, far utskottet hinvisa
till propositionen och motionerna.

Inledning.

Av den i samband med #dskandet av anslag till byggande av broar under
sjatte huvudtiteln i Arets statsverksproposition limnade redogdérelsen fram-
gir, att frigan om en hojning av det nu tillditna hogsta hjultrycket 4 vigarna
upptagits till behandling av 1944 irs trafikforfattningssakkunniga.

De sakkunnigas forslag i detta dmne foreligger numera i form av en skri-
velse till Kungl. Maj:t den 8 december 1945. Forslaget asyftar i huvudsak,
pa sitt i det foljande nidrmare angives, en generell hojning av den i vigtra-
fikstadgan den 23 oktober 1936 (nr 562) nu angivna grinsen for hjultrycket
fran 2 000 kg till 3 000 kg och en generell 6kning av storsia medgivna for-
donsbredd fran 220 till 245 centimeter. Frin detta av de sakkunnigas majo-
ritet avgivna férslag ha emellertid de sakkunnigas ordférande samt tva leda-
moéter varit satillvida skiljaktiga, att de velat begrinsa den generella 6kning-
en av hjultrycket till 2 500 kg.

Over de sakkunnigas forslag hava yttranden avgivits av 6verstathillarim-
betet och av samtliga linsstyrelser, flertalet efter horande av vigférvaltning-
arna i respektive lin, dvensom av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, jirn-
vigsstyrelsen, generalpoststyrelsen, chefen for férsvarsstaben, statspolisinten-
denten, 1944 Ars trafikutredning, 1945 ars trafiksidkerhetskommitté, automo-
bilbesiktningsminnens forening, nationalféreningen for trafiksikerhetens
fraimjande, svenska vigféreningen, statens viginstitut, svenska teknologfor-
eningen, kungl. automobilklubben, motorminnens riksférbund, Sveriges tra-
fikbiligares riksorganisation, Sveriges automobilindustriférening, Sveriges
automobilhandlareférbund, Sveriges automobilimportérfiorbund och Stock-
holms automobilhandlareférening.

Hjultryck.
Gillande bestimmelser.

I 23 § 1 mom. vigtrafikstadgan foreskrives, att automobil icke ma, da den
tyngd, som uppbires av det mest belastade hjulet, 6verstiger 2 000 kg, fram-
féras 4 allmin vig, gata eller annan allmin plats, saframt icke annorlunda
medgivits av linsstyrelsen i det lin, dir vigen #r belidgen, eller, betriaffande
trafik inom viss stads omrade, av polismyndigheten i staden.

Enligt 3 mom. samma paragraf skola vid limnande av medgivande eller
tillstdnd, som i 1 mom. sigs, faststillas de villkor, som kunna anses nodiga
till trafiksikerhetens frimjande eller vigens skyddande.
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133 § 1 mom. vigirafikstadgan enligt den lydelse momentet erhillit genom
forordning den 31 maj 1940 (nr 442) stadgas vidare, att vad i 23 § ir foreskri-
vet om automobil skall iga motsvarande tillimpning 4 fordon, som tillkopp-
las automobil.

Enligt 12 § 1 mom. végtrafikstadgan giller vidare, bland annat, att om
betriffande viss allmin vig eller gata eller annan allmin plats eller del av
sddan vig erfordras férbud mot trafik med fordon av visst slag, hjultryck
eller bredd, m4, dir fraga ir om vig i stad, polismyndigheten i staden samt
eljest linsstyrelsen meddela foreskrifter hirutinnan. Har dylikt forbud med-
delats, skall detta enligt 13 § 1 mom. pd limpligt sitt tillkiinnagivas genom
tydligt anslag, dock att, dar férbudet 4r beroende av tjillossningens inverkan
P4 vigbanan, tillkinnagivandet ma ske i annan ordning.

Trafikforfattningssakkunniga.

Trafikférfattningssakkunniga erinra till en bérjan om, hurusom 1931 ars
vig- och brosakkunniga pavisat, att anvindande av storre lastbilar kunde
medfoéra avseviarda besparingar i friga om driftskostnader. Visserligen fun-
nes mdojlighet ait genom konstruktiv utbildning av fordon 6ka lastférmaé-
gan utan hojning av hjultrycket. En sidan losning vore emellertid endast
ldmplig i viss utstrickning. Det torde dirfér av driftsekonomiska skil fram-
std sdsom ett starkt 6nskemadl, att okade méjligheter bereddes fér anvin-
dande av fordon med storre hjultryck. Vad nu sagts i friga om lastbilar
torde i stort sett vara tillimpligt dven betriffande bussar. — I forevarande
sammanhang syntes jimvil bora framhaéllas, att en hojning av den generella
hjultrycksgrinsen torde vara dgnad att frimja handelsutbytet mellan den in-
hemska och den utlindska bilmarknaden.

De sakkunniga framhélla vidare, att utvecklingen inom det svenska motor-
fordonsbestandet i friga om lastbilar och bussar gitt i rikining mot allt
storre enheter. De sakkunniga ha till belysande av det nuvarande antalet
lastbilar och bussar med stora hjuliryck uppriittat tvenne sammanstillningar.

Under hinvisning till sammanstillningarna pipeka de sakkunniga, att det
for nirvarande funnes ett icke ringa antal fordon med ett stérsta hjultryck
overstigande 2 000 kg. Uppenbarligen maste det anses efterstrivansvirt, att
hjultrycksbegriansningen i goérligaste man anpassades si, att ett ekonomiskt
utnyttjande av dessa redan befintliga fordon icke onddigtvis férsvarades. Ett
fordon med ett storsta hjultryck Overstigande 2 000 kg kunde f6r nirvaran-
de till fullo utnyttjas endast & vég, som av vederborande myndighet generellt
upplétits for det hogre hjultrycket eller som genom sirskilt tillstind av myn-
digheten upplatits for trafik med fordonet. DA lingden av det viigniit, som s&-
lunda stode till férfogande fér fordonet, vore starkt begriinsad, kunde ofta
svarigheter uppstd for ett effektivt ulnyttjande av detsamma.

De sakkunniga anfora vidare foljande.

For att bereda de tyngre fordonen tillgdng till storre delar av landets all-
ménna vignit kunna vederbérande myndigheter utnyttja sin behorighet att
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medgiva hogre hjultryck. Det synes ocksa onskvirt, att myndigheterna sna-
rast — utan avvakian & en eventuell hojning av den generella hjultrycks-
griansen — toge under férnyad omprovning i vad man litinader i férevaran-
de avseende firo mojliga. Sirskilt torde hirvid bora tillses, att enhetlighet
skapas i frdga om genomgiende trafikleder. Silunda bér fullt utnyttjande av
en naturlig trafikled icke forhindras genom onédigt restriktiva hjultrycksbe-
stimmelser 4 viss delstricka. Att en 6versyn i sistnimnda hénseende ar i
hog grad pakallad framgar bl. a. av schematiska kartor, som av vig- och
vatienbyggnadsstyrelsen upprittats over de vigar, betriffande vilka léns-
styrelserna limnat generellt medgivande till stérre hjulbelastning 4n 2 ton.
Kartorna utvisa, att betriffande ett flertal betydande trafikleder skilda hjul-
trycksbestimmelser giilla med avseende & inom olika Hin beligna delar av
{rafiklederna.

For tillgodoseende av de trafikekonomiska intressena synes det emellertid
de sakkunniga — icke minst med hinsyn till den bristande enhetlighet och
overskadlighet, som vidlader ett system med lokalt limnade medgivanden till
hogre hjultryck — vara av stor vikt att jamvil mojligheterna for en hojning
av den generella hjultrycksgriinsen goéras till féreméal fér provning.

Sasom framgar av den av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen forebragta ut-
redningen #ro f6ér nirvarande enligt linsstyrelsernas medgivanden landets all-
minna végar till cirka 25 %o av viiglingden upplatna for ett hjultryck av
2 500 kg och cirka 10 %o av viiglingden uppldtna for ett hjultryck av 3 000
kg. For stidernas vidkommande torde man kunna rikna med att medgivan-
de till f6rhojt hjultryck & viig- och gatuniten limnats i betydande utstrick-
ning. Generell forhdjning av hjultrycket har medgivits i Stockholm till 3 500
kg och i Goteborg till 2 500 kg.

Harutdver hava vederborande myndigheter i icke ringa omfatining for
vissa fordon och vissa vigar efter sirskild ansékan medgivit undantag eller
licens fran eljest gillande hjultrycksbestimmelser.

Av vad nu sagis framginge, att en icke ovisentlig del av landets allménna
vignit redan vore upplatet for hogre hjultryck én det for nirvarande i vag-
trafikstadgan generellt medgivna.

De sakkunniga framhéalla vidare, att man vid bedéomande av den inver-
kan, som tyngre fordonstrafik utévar & en vig, torde ha anledning att sir-
skilt beakta frekvensen hos denna trafik. Hirom anféra de sakkunniga:

En viig, som icke tal den pafrestning, som astadkommes av en livlig tra-
fik med tyngre fordon, kan dock vara av sadan beskaffenhet att den utan
oliigenhet kan upptaga mindre trafik med dylika fordon. Det torde ock i viss
man hava varit detta férhallande som foranlett, att man, i enlighet med vad
nyss angivits, for vissa viigar icke lamnat generellt medgivande till hogre
hjultryck utan endast tillstdnd till trafik med négot eller nagra enstaka
tyngre fordon.

Da de storre fordonsenheterna dro lonande ur driftsynpunkt endast da
deras storre lastformaga kan — oavsett vigforhallandena — pé effektivt sitt
utnyttjas, torde man fa rikna med att antalet sidana fordon kommer att
hilla sig inom vissa icke alltfor vida grinser. De transporter, som utféras
medelst tyngre fordon, torde av naturliga skil till en mycket stor del framga
lings de stérre trafiklederna mellan stider och stérre samhillen. Fordonens
tyngd och bredd torde ocksd medfora, att med hansyn till framkomligheten
storre vigar foredragas framfor mindre.

Vad angar de vigar, som vid en hdjning av hjultrycket utover det nu ge-
nerellt medgivna kunna forvintas bliva mera livligt trafikerade med tyngre
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fordon, synes man enligt de sakkunnigas mening kunna rikna med att dessa
i storsta omfattning dro av sddan beskaffenhet att de, savitt avser sjilva
vigbanorna, tala trafikbelastningen vid ett hogre hjultryck #n 2 000 kg. De
praktiska erfarenheterna synas tala {or, att man ofta nog underskattat viig-
banornas bérighet.

Enligt de sakkunnigas mening vore de svirigheter, som uppstode vid med-
givande av hogre hjultryck, frimst knutna till de broar, som inginge i
viigarna. Sasom framginge av en av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen i ut-
latande den 30 juli 1945 till de sakkunniga iberopad promemoria kunde emel-
lertid antagas, att broarna till cirka 50 % talde ett hjultryck av 3 000 kg.
Enligt uppgifter, som av de sakkunniga inférskaffats fran styrelsen, syntes
man kunna rdkna med att cirka 62 %o av broarna tilde ett hjultryck av
2500 kg. Betriffande de broar, som enligt berikningarna icke talde angiv-
na hjultryck, kunde siikerligen i ett icke ringa antal fall forordnande om
ligre hjuliryck undvikas genom f{oreskrifter om nedsatt hastighet eller om
féorbud mot méte. Det kunde framhallas, att — enligt vad som under hand
meddelats -— de av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen limnade uppgifterna
angéende broars férméga att tdla vissa hjultryck beriknats med hinsyn till
mote mellan fordon med angivna hjultryck.

Med hiénsyn till vad férut anforts syntes man, fortsitta de sakkunniga, be-
traffande ett mycket betydande antal vigar icke behéva rikna med att en
hojning av det medgivna hjultrycket skulle medféra att de finge upptaga
tyngre trafik annat in i mycket begrinsad omfattning. Forhallandena torde
sdlunda i friga om nu avsedda viigar icke bliva annorlunda #n om dispens
for nagot eller ndgra enstaka tyngre fordon meddelats. Icke minst med hin-
syn till den omfattning, i vilken dylika dispenser pligat meddelas, viagade de
sakkunniga utga fran att flertalet av viigarna viil skulle tala en begrinsad
trafik med tyngre fordon.

Harjamie uttala de sakkunniga:

For beddmande av frigan om héjning av den generella hjultrycksgrinsen
vore det uppenbarligen av virde att hava tillgdng till de slutliga resultaten
av de pigaende unders6kningarna rérande viigars och broars birighet. Dessa
resultat torde emellertid icke vara att forvanta inom den nirmaste tiden. En-
ligt vad de sakkunniga erfarit beriknas undersékningarna betriffande vi-
garna bliva slutforda forst om cirka tva ar. Med hiansyn till den férestiende
fredstillverkningen av automobiler och den viintade stora nyanskaffningen
av sadana ir det ecmellertid angeliget att redan nu soka i gérligaste man ge-
nomfoéra en sddan hojning av det generellt medgivna hjultrycket, som kan
vara dgnad att bidraga till framskapande av en ur trafikekonomisk synpunkt
indamadlsenlig fordonspark. D4 man hittills, utan att nigra oligenheter dir-
av forsports, bedomt frigan om vigars birighet mera erfarenhetsmissigt,
synes frigan fiven nu kunna bedoémas enligt sidana grunder i avbidan pa de
forskningsresuliat, som ma framkomma pa omradet.

Enligt vad de sakkunniga erfarit har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
gjort framstillning om betydande anslag till forbiittringar 4 landets allmén-
na vigar jamte dirtill horande broar. Den hojning av viigarnas och broar-
nas standard, som undan for undan ir att forviinta inom den niirmaste tiden,
synes dven bora komma under beaktande vid bedomande av méjligheterna
for hojning av den generella hjultrycksgriinsen.
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Pa sitt tidigare framhéallits komma bestimmelserna i friga om hogsta
hjultrycket att bliva av stor betydelse for beskaffenheten av den fordons-
park, som kommer att anskaffas inom landet. De sakkunniga finna det an-
geliget, att dessa bestimmelser om mojligt avfattas pa sadant satt, att de
icke forhindra utvecklingen av en ur ekonomisk synpunkt andamélsenlig
fordonspark. Ur dessa synpunkter finna de sakkunniga den frin skilda
hall foreslagna hdjningen av den generella hjultrycksgrinsen fran 2 000 kg
till 3 000 kg vara i hog grad efterstrivansvird. Enligt de sakkunnigas mening
torde ej heller nagra storre betinkligheter béra moéta mot att redan nu ge-
nomféra en dylik hojning. Icke minst de praktiska erfarenheterna i friga
om vigars och broars biirighet synes giva stod for uppfattningen, att ett
betydande antal vigar, som fér ndrvarande dro upplitna for ligre hjul-
tryck, tala trafikbelastningen vid ett hjultryck av 3 000 kg. Om det emeller-
tid skulle anses pakallat att fér en hojning av hjultrycksgriansen till 3 000 kg
avvakta de resultat, som ma framkomma vid de pigdende forskningarna pa
omradet, dro de sakkunniga dock av den uppfatiningen att en héjning av
den generella hjultrycksgriansen till 2 500 kg bor kunna redan nu genom-
foras utan olidgenhet.

For undvikande av ogynnsam pafrestning, sirskilt i friga om broar, anse
de sakkunniga, att en hdjning av hjultrycksgrinsen for nirvarande bor be-
grinsas att avse fordon med endast tva axlar.

I samma syfte att undvika onormalt tunga belastningar vilja de sakkun-
niga foresla en bestimmelse av innehall, att vid bestimmande av hjultryc-
ket for hjul 4 axel med tre eller flera hjul for varje hjul icke mi beriknas
ligre belastning #n halva den tyngd, som uppbéres av axeln.

De bestimmelser i friga om hjulirycket, som sdlunda férordats, borde
enligt de sakkunnigas mening gilla savil bil som fordon, som kopplats till
bil.

De sakkunniga framhalla slutligen, att #iven om man kunde rikna med
att ett betydande antal vigar kunde tila en héjning av det tillitna hjul-
trycket till 3 000 kg, en generell hojning av det tillitna hjultrycket till denna
grins dock maéste i viss utstriickning pakalla lokala inskrinkningar med av-
seende & hjultrycket. De sakkunniga foérutsatte emellertid, att vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen skulle med anlitande av medel, som for fdndamalet
stilldes till forfogande, successivt lita forstirka de viigar, dir dylika in-
skrankningar radde, i férsta hand de genomgiende mera trafikerade vi-
garna, si att de lokala inskriinkningarna undan fér undan kunde upphiivas.

Enligt de sakkunnigas forfatiningsforslag skulle 23 § 1 mom. vagtrafik-
stadgan erhilla foljande dndrade lydelse:

23 §.

1 mom. Automobil ma ej, di den tyngd, som uppbires av det mest belasta-
de hjulet, dverstiger, i friga om automobil med tvd hjulaxlar, 3000 kilo-
gram och, i friga om automobil med tre eller flera hjulaxlar, 2 000 kilogram,
framféras 4 allmin viig, gata eller annan allmin plats, saframt icke an-
norlunda medgivits av linsstyrelsen i det l4n, dir vigen #r belégen, eller,
betraffande trafik inom viss stads omrade, av polismyndigheten i staden.

Vid bestimmande av tyngd, som i forsta stycket sigs, ma foér hjul & axel
med tre eller flera hjul icke beriknas ligre belastning dn halva den tyngd,
som uppbires av axeln.
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Sakkunnigforslaget i nu forevarande del omfattas av fyra av de sakkun-
niga, niamligen ombudsmannen Christensson, advokaten Hagardt, droskiga-
ren Rapp och folkskolliraren Rimby.

Mot forslaget har reservation anforts av de sakkunnigas ordférande, lands-
hovdingen Lofgren, dvensom av 6versteldjtnanten Elliot och trafikpolisin-
tendenten Forsselius. .

Reservanterna anse det av praktiska skil ej lampligt att redan nu i vag-
trafikstadgan medgiva en generell héjning av hjulirycket. Av utredningen
framginge nimligen, att endast 10 procent av landsbygdens allménna végar
enligt linskungérelserna vore upplatna foér ett dylikt hjultryck. Aven om
man vagade antaga, att efter en enhetlig Oversyn ett icke obetydligt antal
viterligare vigar skulle kunna upplatas for dylik tung trafik, skulle dock
enligt reservanternas mening en héjning i vigtrafikstadgan av det hogsta
tillditna hjultrycket till 3 000 kg sannolikt for atskilliga ar framat nédvin-
diggora sa manga undantag med nedsatt hjultryck, att syftet med dndringen
ej vunnes, varjimte stora oldgenheter komme att uppstd bade for vigvi-
sendet och trafikanterna. Reservanterna anse diarfor, att man fér narvaran-
de borde stanna vid 2500 kg sasom det enligt vigtrafikstadgan medgivna
hogsta hjultrycket. Aven vid en dylik begrinsning torde man fi ridkna
med vissa lokala nedsidttningar av hjulirycket, men dock knappast i en om-
fattning, som skulle medfora oligenheter av betydelse. I samband hirmed
understryka reservanterna den enligt deras mening stora betydelsen av att
det allminna vignitet genom vigviasendets forsorg systematiskt upprusta-
des, si att i frimsta rummet genomgiende huvudvigar kunde tillitas for det
hogre hjultrycket och att direfter, s& snart omstindigheterna det medgave,
idven den generella héjningen av hjultrycket till 3 000 kg kunde genomféras.

" Fordonsbredd.

Giilllande bestimmelser.

I 23 § 2 mom. vigtrafikstadgan, sidant nimnda mom. lyder enligt fo6r-
ordning den 31 maj 1940 (nr 442), stadgas foljande.

Automobil med stérre bredd dn 220 centimeter ma ej framféras 4 allmiin
vig, gata eller annan allmin plats utan sérskilt tilistand. Detta skall sokas
hos linsstyrelsen i det lin, dar vigen ar beldgen, eller, om trafiken skall
férsiggd inom viss stads omride, hos polismyndigheten i staden. Déar sidant
tillstdind limnas for omnibus, skall hogsta tillitna bredden bestimmas till
230 eller till 240 centimeter, beroende av vigens beskaffenhet.

Automobils bredd mites over de lingst utskjutande delarna av fordon och
last, varvid dock bortses frian backspegel, utfilld korrikiningsvisare och sno-
kedjor.

Enligt 3 mom. samma paragraf skola vid limnande av medgivande eller
tillstidnd, som i 2 mom. siigs, faststillas de villkor, som kunna anses nédiga
till trafiksikerhetens frimjande eller viigens skyddande.

Sasom forut erinrats skall vidare enligt 33 § 1 mom. vad i 23 § ir stad-
gat om automobil liga motsvarande tillimpning & fordon, som tillkopplats



8 Andra lagutskottets utldtande nr 27.

automobil, varjaimte enligt 12 § 1 mom. férbud ma meddelas mot trafik med
fordon av viss bredd & viss allmin vig eller gata eller annan allmén plats
eller del av sadan vig.

Trafikforfattningssakkunniga.

Trafikférfattningssakkunniga anféra inledningsvis féljande.

De sakkunniga finna patagligt, att en 6kning av den tillitna fordonsbred-
den utgdr foérutsitining {6r frambringande av en dndamélsenligare konstruk-
tion hos de tyngre fordonen. Sarskilt synes angeliget att frimja anvindandet
av bredare ringkonstruktioner, vilket medfér fordelar med hénsyn till tra-
fiksikerhet. driftsekonomi och vigslitning. Ur trafiksikerhetssynpunkt ar
vidare av stort intresse, ait bredare och kraftigare ram kan komma till an-
viandning. Vad giller bussar synes ur driftsekonomisk synpunkt efterstri-
vansviirt, att dessa kunna inredas med fyra sittplatser i bredd jamte mitt-
ging. For en dylik anordning, som samtidigt fyller rimliga ansprak med
hinsyn till passagerarnas bekviamlighet, torde erfordras en fordonsbredd &
minst 245 centimeter.

De sakkunniga framhalla vidare, att sisom framginge av en utredning,
som aberopats av Sveriges automobilindustriférening i en skrivelse till de
sakkunniga, vore en fordonsbredd av 245 centimeter vil dgnad att tillgodose
de konstruktiva intressena betriffande lastbilar med ett hjultryck av 3 000
kg. En hojning av fordonsbredden maste vidare i hog grad anses pakallad
for framjande av utbytet mellan den inhemska och utlindska bilmarknaden.
Hiarvidlag syntes sirskilt 6nskvirt, att bredden anslétes till den i Amerikas
forenta stater vanligen tillimpade maximibredden 967, d. v. s. 244 cm.

Ur nu anforda synpunkter borde alltsa enligt de sakkunnigas mening en
okning av den generellt tillaitna fordonsbredden vara motiverad. Emellertid
maste allvarligt 6verviigas i vad man en dylik atgird kunde medféra olidgen-
heter och fara for vigirafiken. Att en héjning av den tillatna bredden till det
oénskvarda mattet 245 cm i vissa fall kunde medféra lokala oligenheter {or-
de sta klart, men 4 andra sidan funne de sakkunniga de allminna fordelarna
av en Atgird 1 sidan riktning sa 6vervigande, att de sakkunniga ansett sig
bora, pa sitt av det foljande framginge, fororda en hojning av fordonsbred-
den till sagda madtt, dock allenast for vissa kategorier fordon, och en mindre
okning foér ovriga. Hiarvid hade beaktats, att — sasom framhallits i samband
med fragan om hjultrycket — man hade anledning rikna med att trafiken
med tunga och breda fordon, vilkas antal torde bliva timligen begrinsat,
komme att 1 huvudsak soka sig fram lings de storre trafiklederna. Dessa vore
i allmianhet av sddan bredd, att ndgon oligenhet av ifrigavarande trafik icke
vore att befara. P4 de smala vigarna vore trafiken ofta sia obetydlig och folj-
aktligen frekvensen av moten med breda fordon, som till Aventyrs firdades
4 dylik vig, s ringa, att man ej heller hir behovde riakna med nagra storre
oligenheter. Mestadels funnes i dessa vigar séirskilt anordnade motesplat-
ser eller i varje fall platser, som erbjéde mojligheter for férbipassage. Direst
betriaffande viss viig svarigheter skulle uppsta till f6ljd av mera regelbunden
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trafik med breda fordon, borde i flertalet fall moétesplatser kunna anordnas
utan stérre kostnad.

Vid 6vervigande av frigan hade de sakkunniga funnit sig béra férorda en
héjning av stérsta tillaitna fordonsbredden till 245 centimeter, savitt avsage
lastbil med en totalvikt éverstigande 6 000 kilogram samt buss. Betriffande
ovriga bilar ansige de sakkunniga en hojning av den generellt medgivna for-
donsbredden till 230 centimeter vara tillfyllest. En dylik differentiering av
den tillatna fordonsbredden, dirvid hinsyn tagits till olika breddbehov ur
konstruktiv synpunkt, funne de sakkunniga ur flera synpunkter limplig.
Med hinsyn till beskaffenheten av vira viigar vore det salunda ur trafiksi-
kerhetssynpunkt angeliget, att fordonens utbyggnad till stora bredder be-
griansades till siddana fall, di dessa bredder pékallades av fordonens kon-
struktion. Vidare kunde erinras, att enligt 23 § 2 mom. vigtrafikstadgan be-
greppet bils bredd jimviill omfattade lasten. DA de sakkunniga i varje fall
ej pa detta stadium av sitt arbete ville férorda dndring i detta begrepp, syn-
tes en differentiering av fordonsbredden jamvil pakallad till férhindrande
av fordons utlastning utéver den konstruktiva bredden pa ett séitt som kun-
de medféra vador for trafiksikerheten.

Vad anginge fordon, som tillkopplades bil, ansige de sakkunniga ur trafik-
sikerhetssynpunkt icke limpligt, att for dessa fordon den generella grinsen
i frAiga om bredden héjdes till mera dn 230 centimeter. Beiriffande for per-
sonbefordran inrittad slipvagn, vilken fordonstyp i viss omfattning utnyttja-
des sisom buss, ville de sakkunniga dock fororda samma hojning av den till-
latna fordonsbredden som i friga om buss, d. v. s. till 245 centimeter. Med
hiansyn till de sirskilda betingelser, varunder busstrafik i allm#nhet &gde
rum, syntes ur trafiksiikerhetssynpunkt betinkligheter icke bora anses mota
mot angivna hojning av fordonsbredden i forevarande fall.

P4 lansstyrelse och polismyndighet borde alltjimt ankomma att férordna
om sidana inskrinkningar med avseende & fordons bredd, som for sérskilda
fall kunde vara pakallade. Myndighet, som nyss nimnts, borde 4ven liksom
hittills vara behorig att meddela tillstind betriffande visst fordon till stérre
fordonsbredd iin den generellt medgivna. Dirjimte syntes myndigheten —
sésom i annat sammanhang férordats av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
— bora tillerkdnnas ritt att generellt medgiva forhsjd fordonsbredd betrif-
fande viss vig pd samma sitt som gillde i friga om hjultryck. Direst den
generella grinsen for fordonsbredden faststilldes till 245 centimeter, torde
dock 1illstind och medgivande, som hir avsages, endast mera undantagsvis
behova komma i fraga.

Departementschefen.

Féredragande departementschefen, statsrddet Nilsson, har 1 propositionen
anfort foljande:

»Generella bestiimmelser om hogsia medgivna hjuliryck och bredd for auto-
mobiler med eller ulan slipfordon fdlerfinnas, sisom av det foregaende fram-
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gar, for nirvarande i 23 och 33 §§ vigtrafikstadgan. Bortsett fran detaljer
innebéra dessa stadganden, att fér automobil och slipfordon, som framféras
4 allmén vag, hogsta hjulirycket icke méa 6verstiga 2 000 kg och bredden icke
ma vara storre dn 220 cm.

Fran dessa generella bestimmelser kan emellertid linsstyrelse eller polis-
myndighet i stad for sirskilda fall stadga undantag i sivil skirpande som
lindrande riktning. I det forra avseendet géiller enligt 12 § 1 mom., att om be-
triffande viss allmin vig eller gata eller annan allmin plats eller del av sddan
vig forbud mot trafik erfordras med avseende a fordon av visst hjultryck
eller bredd, mA i stad polismyndigheten samt i 6vriga fall linsstyrelsen med-
dela foreskrifter hérutinnan. Vad ater angir mojligheterna att 6ka hjul-
irycket eller fordonsbredden, #ga ldnsstyrelserna, respektive polismyndig-
heterna i stiderna, enligt 23 § befogenhet att medgiva sidan 6kning, en
befogenhet som dven utnyttjats i betydande utstrickning antingen genom
att vissa vagstrickor upplatits for samtliga fordon intill ett visst hogre hjul-
tryck eller en viss stérre bredd in som i 23 § viagtrafikstadgan generellt
medgives eller dirigenom att motsvarande dispens limnats foér visst eller
vissa fordon.

I detta sammanhang ma dven erinras om att, direst betriffande viss all-
méan vag eller gata eller annan allmin plats férbud jamlikt 12 § 1 mom.
utfiardats med avseende a trafiken dirstiddes, forbudet skall jamlikt 13 § pa
lampligt satt tillkdnnagivas genom tydligt anslag. Nirmare bestimmelser om
vigmérken, som pa grund hirav skola anbringas till upplysning om férbud
med avseende a trafiken, s. k. forbudstavlor, dro meddelade 1 kungorelsen
angiende vigmirken den 22 januari 1937, nr 44.

En forskjutning uppit av grianserna for hjultryck och fordonsbredd har,
sasom av den tidigare limnade redogorelsen framgar, vid olika tillfillen varit
under 6vervigande. Nu bestidende grins for fordonsbredden &r fven resul-
tatet av en dylik, ar 1940 féretagen provning, varvid maximibredden 220 c¢cm
generellt bestimdes att gilla for alla automobiler, under det att den tidigare
varit medgiven endast for bussar. Den nu bestdende grinsen for det hogsta
hjultrycket ar ater resultat av en ar 1923 foretagen sinkning av detta hjul-
tryck fran 2 500 kg till 2 000 kg.

Utvecklingen sérskilt inom omnibus- och lastbilsbestandet har under senare
ar standigt fortgiatt mot fordonstyper med hogre hjultryck. Enligt en ar 1932
verkstilld undersokning (SOU 1932: 18) utgjorde exempelvis ar 1931 last-
bilar med storre hjultryck in 2 000 kg. i Stockholms stad och fem da under-
sOkta lan en jamfoérelsevis ringa andel — varierande mellan 7,9 och 0,9 pro-
cent — av hela lastbilsbestindet. Ar 1945 utgjorde ater antalet lastbilar med
nimnda stérre hjultryck icke mindre édn 41,8 procent av hela landets last-
bilsbestand. Ar 1931 varierade antalet bussar med stérre hjultryck an 2 000
kg i nyss asyftade ldn mellan 51,8 och 3,3 procent av omnibusbestindet,
medan motsvarande siffra fér Stockholms stad var 82,7 procent. Ar 1945
utgjordes hela landets omnibusbestdnd till 79,1 procent av fordon med ett
hogre hjultryck dn 2 000 kg.
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En 6kning av det nu generellt medgivna hogsta hjultrycket dr — med
hiinsyn till att hjultrycket for personbilar genomgéaende ligger under 2 000 kg
— av betydelse endast savitt avser lastbilar, omnibusar och sldpvagnar. I friga
om dessa fordon utgér emellertid storleken av det medgivna hjultrycket en
ur flera synpunkter mycket betydelsefull faktor. For transportekonomien &r
det i manga fall av stort viirde att kunna anvinda fordon med tillricklig
lastkapacitet. Transportkostnaden kan givetvis i hog grad férbilligas om
man med ett enda fordon kan pa en ging utfora ett visst transportarbete,
for vilket eljest tva eller flera mindre fordon mdast komma till anviindning.
Den under senare &r forsiggingna krafliga Okningen av fordonsbestindet
med hjultryck Over 2000 kg, varom nyss anforda siffror béra vittne och
som for ovrigt dr allmént kind, visar ocksa att trafikbiligarna fitt klart
fér sig den ekonomiska betydelsen av att for sin roérelse kunna anvinda
fordon med tillricklig lastkapacitet. Sant dr visserligen, att en 6kning av
lastformagan utan hojning av hjultrycket kan ske genom insittande av flera
hjulaxlar eller genom andra konstruktiva ombildningar, men en sidan 16s-
ning kan tillgripas endast i begrinsad omfattning och leder ofta till ett
onodigt férdyrande av fordonskostnaden. En hoéjning av hjultrycket ir dar-
for onskvard sasom ett led i Atgiarderna for transportkostnadernas forbilli-
gande, och med hiinsyn 1ill den stora roll, som dessa kostnader spela i hela
produktions- och distributionsprocessen, utgér en sinkning av desamma i
sin tur ett viktigt led i strivandena att forbittra levnadsstandarden for vart
folk. DA en hojning av hjultrycket iir dgnad att mojliggora en sinkning av
kostnaderna framférallt for de mera langviga biltransporterna, bor en dylik
atgiird vara av alldeles sirskilt stor betydelse for befolkningen 1 de delar av
landet, dir jarnvigskommunikationerna &ro svagt utvecklade.

Sasom forut nimnts har den nu gillande grinsen for det generellt tillatna
storsta hjultrycket faststillts ar 1923. Aven om under senare ir vigbygg-
nadsarbetet mast av olika skil slarkt begriinsas, kan man dock icke bortse
fran, att sedan ar 1923 en viisentlig hojning av vigarnas standard dgt rum.
Harpa tyder dven det forhillandet, att linsstyrelserna successivt i viixande
utstrickning upplatit vigarna for trafik med storre hjultryck dn 2000 kg.
1 Stockholm och Goteborg dvensom i tva lin, nidmligen Malmohus och Got-
lands, har pa grund hirav det allmiinna vignétet 100-procentigt upplétits
for trafik med tyngre fordon, i Stockholm for ett hjultryck upp till 3 500 kg,
i Malmohus lin for ett hjultryck upp till 3 000 kg samt i Goteborg och i
Gotlands lin for etl hjultryck upp {ill 2 500 kg, dock att inom Malmohus lin
vissa nedsittningar, siirskilt i friga om broar, férekommit. I tre lin, nim-
ligen Stockholms, Sédermanlands och Ostergdtlands, har vignitet till mer
dn 50 procent av viiglingden upplatits for trafik med hjultryck overstigande
2 000 kg. Genomsnittligt for hela riket uppgar den viglingd, for vilken
under nuvarande férhallanden eit hjullryck hogre iin 2000 kg medgivits,
till 35 procent. Fragan i vad méan nimnda siffra kan ytterligare 6kas, torde
niippeligen kunna exakt besvaras. Den viixande erfarenheten av trafik med
tyngre fordon synes emellertid giva vid handen, alt den hitlillsvarande be-
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démningen sirskilt av vigarnas birighet varit priglad av en mahanda alltfor
stor forsiktighet. Svagheten hos vara viigar gor sig gillande huvudsakligen un-
der tjillossningstider eller dd vigarna eljest diro starkt uppblétta, men vid sa-
dana tillfidllen torde en livlig trafik med fordon med hjultryck upp till 2 000 kg
vara nira nog lika 6desdiger for vigarnas beskaffenhet som en nigot mindre
intensiv trafik med tyngre fordon och torde for varje fall pikalla temporiira
inskrinkningar. Frusna eller tillrickligt uttorkade synas diremot vara vigar
enligt erfarenhetens vittnesbord i stort sett tla trafik dven av fordon med
avseviirt stérre hjultryck dn 2 000 kg utan att taga skada.

Vid en avvigning av synpunkterna fér och emot en héjning av hjultrycket
har jag icke kunnat undgé att fista synnerligt avseende vid det férhillandet,
att vig- och vattenbyggnadsstyrelsen sisom den for de allminna vigarna
ansvariga myndigheten i riket funnit sig numera kunna fororda en hojning
av hjultrycket upp till 2 500 kg. Med hinsyn till de for vigtrafiken och nii-
ringslivet i dess helhet stora férdelarna av en sidan Atgird har fven jag an-
sett mig boéra i si matto bitrida forslaget om en hdjning av det hogsta gene-
rellt tillitna hjultrycket, att jag férordar en héjning upp till nyss angivna
grians. Déaremot finner jag, sirskilt med hinsyn till att manga broar &nnu
hava en jimforelsevis ringa birighet, icke tillradligt att nu pa en ging vid-
taga en sa kraftig héjning som majoriteten av de sakkunniga foreslagit, fiven
om en sadan ur nyss angivna synpunkter ter sig synnerligen 6nskvird. Tills-
vidare bér man saledes, liksom hittills, f6r den tyngsta trafiken anlita dis-
pensforfarandet, antingen allmint for viss viig eller individuellt for visst tfor-
don.

Givetvis forutsiitter jag, att dven den befogenhet att foreskriva inskriink-
ningar i friga om begagnandet av en viss vig, som for nirvarande tillkom-
mer linsstyrelserna och polismyndigheterna i stiiderna, alltjimt skall #ga be-
stind. Emellertid synes det 6nskvirt, att denna befogenhet icke utévas annat
in i den man sakkunnig undersokning giver vid handen att Atgirder i dy-
likt syfte verkligen erfordras. Jag forutsitter vidare, att en foreskrift om
ligre hjultryck dir sa lampligen kan ske begransas att gilla endast under
sddana kortare perioder, di si péakallas av klimatiska férhallanden.

Ett spérsmal, som jag i detta sammanhang upptagit till évervigande, ir
fragan huruvida efter genomférandet av det av mig salunda bitridda for-
slaget linsstyrelserna i de lédn, i vilka trafik med hogre hjultryck an 2 000 kg
ansages bora forekomma 4 mindre in hilften av vigniitets hela utstrickning,
skulle kunna generellt féreskriva ett hjultryck av 2 000 kg sisom den grins,
for vars overskridande tillstind av linsstyrelsen skulle, liksom hittills, erford-
ras i varje sirskilt fall. Syftet hirmed skulle vara att inom ett dylikt lin 1ata
den hjultrycksgrins bliva normerande, som kunde férutsittas komma att
gilla for det storsla anlalet viigkilometer, samt att p4 sa siitt nedbringa anta-
let sidrbestimmelser och férbudstavlor. Emellertid har jag funnit oligenhe-
terna av en sddan anordning 6verviga fordelarna dirav. Silunda skulle en
dylik befogenhet for lansstyrelserna kunna leda till att olika system i nu foére-
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varande hinseende komme att tillimpas inom vissa intill varandra grinsande
1in, vilket bleve till stort forfang fér den genomgéende trafiken. Vidare maste
man rikna med betydande svarigheter i friga om sittet for kungorandet
av skiirpningen inom linet av den allminna hjultrycksbestimmelsen. Aven
om det far antagas att en i linskungorelserna och ortspressen intagen bestim-
melse hirom skulle uppmirksammas av linets egna invanare, kan det dock
knappast forutsittas att alla de som endast tillfalligtvis trafikera linets va-
gar skulle dga kinnedom dirom. Pa grund hirav har jag ansett dndringen av
23 § 1 mom. vigtrafikstadgan béra hava den innebérden, att det hogsta med-
givna hjultrycket generellt — men med samma mdojlighet som hittills i fra-
ga om ritten att meddela inskrinkande bestimmelser eller att medgiva hog-
re hjultryck — faststélles till 2 500 kg, dock att i friga om automobil med
flera 4n tva hjulaxlar hjultrycket, pa satt de sakkunniga enhilligt foresla-
git, bibehalles vid allenast 2 000 kg.

I enlighet med den av de sakkunniga likaledes enhilligt omfattade me-
ningen men med omformulering av de sakkunnigas foérfattningstext i denna
del torde vidare, for undvikande av onormalt tunga belastningar, boéra be-
triffande hjul 4 axel med flera fin tva hjul stadgas, att hjultrycket icke ma
beriknas utgéra mindre dn halva den tyngd som uppbiires av axeln.

I de forut atergivna yttranden over sakkunnigférslaget, vari frigan ro-
rande utformningen av bestimmelserna om hjultryck upptagits till nirmare
behandling, ha vissa onskemaél framforts, vilka syfta avsevirt lingre an till
enbart en héjning av nuvarande hjultrycksmaximum och innefatta en kri-
tik, som riktar sig likavil mot de nu gillande bestammelserna i dmnet som
mot de sakkunnigas dirmed i princip Overensstimmande forslag. Di detta
forslag endast avser en partiell reform av tillfallig natur i avbidan pa slut-
féorandet av de sakkunnigas Overarbetning av vira trafikforfattningar, ir jag
icke beredd att nu upptaga nyssnidmnda o6nskemal till provning. Jag forut-
sitter emellertid, att de komma att uppmirksammas av de sakkunniga under
deras fortsatta arbete.

Ett i detta sammanhang aktuellt spérsmal, pa vilket de sakkunniga for
nirvarande icke ingatt, dr fragan, huruvida den befogenhet att utfirda sér-
skilda foreskrifter med avseende a ritten att befara vigarna, som hittills till-
kommit linsstyrelserna och polismyndigheterna i stiderna, bor efter vig-
visendets forstatligande 6verflyttas pad viag- och vattenbyggnadsstyrelsen och
underlydande vigforvaliningar. Aven denna friga synas de sakkunniga bora
upptaga till 6vervigande i samband med framliggande av definitivt forslag
till ny vagtrafikstadga.

Vad hirefter angar fragan om 6kning av den nu generellt tillitna hoégsta
fordonsbredden, sa torde fi forutsittas, att 6kningen huvudsakligen skulle
fi betydelse dels for sidana bussar, med vilka en avsevird trafik skall om-
besorjas och som darfor framga pa vagstrickor som idro si breda att de utan
storre oligenhet kunna upptaga dylik trafik, och dels fér lastbilar som anvin-
das antingen i eller i niirheten av stider och storre industriomriden eller
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pa huvudvigar eller eljest, sisom for timmertransporter m. m., inom relativt
begransade omraden. Av utredningen framgar, att ett medgivande till 6kning
av fordonsbredden skulle komma att tillgodose viktiga intressen icke endast
for fordonsigare, som hava behov av fordon med stor bredd, utan Aven
for bilindustrien och busstrafiken. Med hinsyn till bilindustrien giller, att
den nuvarande begrinsningen av fordonsbredden férsvarar en konstruktivt
riktig utformning av ram, ringar, hjul och fjidrar och #dven i viss man hind-
rar den svenska bilindustrien att goéra sig gillande i konkurrensen pia ex-
portmarknaden. Foér busstrafikens vidkommande dr den nuvarande begrins-
ningen av fordonsbredden till hinder sirskilt dirigenom att den minskar
moéjligheten att bereda passagerarna erforderlig bekvimlighet och att in-
reda fyra sittplatser i bredd, vilket ur trafikekonomisk synpunkt skulle vara
onskvirt. Aven om man icke kan bortse frin att vissa oligenheter kunna
uppkomma, synas dock férdelarna av att medgiva en 6kning av fordonsbred-
den vara si patagliga, att jag principiellt finner mig bora bitridda forslaget i
detta avseende. Darvid forutsiitter jag, liksom jag nyss framhallit betraffan-
de hjultrycket, att det 4ven framdeles skall tillkomma ldnsstyrelserna och po-
lismyndigheterna i stiderna samma befogenhet som hittills att forbjuda an-
vandning av fordon med den generellt tillitna hogsta bredden & vigar och
gator, som anses icke kunna upptaga trafik med siddana fordon. Ytterligare
m4i i detta sammanhang erinras, att fordon av det slag, varom nu #ar fraga,
savitt angar bussar alltid och i fraga om lastbilar merendels torde vara av-
sedda for anvandning i yrkesmissig trafik. Det star da givetvis vederbérande
myndighet fritt att vid beviljande av tillstind till dylik trafik eller da friga
ar om godkinnande av fordon for anvindning i sidan trafik begrénsa till-
standet eller godkinnandet till fordon med mindre fordonsbredd 4n den ge-
nerellt medgivna, dérest detta skulle anses av sirskilda férhallanden pakallat.

Trafikforfattningssakkunniga hava i sitt forslag ansett sig béra i férevarande
avseende gora en skillnad mellan lastautomobiler med en totalvikt av mer én
6 000 kg och omnibusar 4 ena sidan samt 6vriga automobiler & andra si-
dan. For min del finner jag en dylik uppdelning féga dindamalsenlig och ig-
nad att férsvira bestimmelsens tillampning. Vad sirskilt lastbilarna betrif-
far ar det ett kint faktum, att totalvikten litt kan Andras genom ganska sma
férindringar i bilens konstruktion. Vidare skulle en bilagare, som av nigon
anledning, t. ex. for transport av skrymmande gods, hade behov av ett for-
don med relativt stor fordonsbredd men utan sirskilt stor maximilast, vid
tillaimpningen av en bestimmelse av foreslagen innebérd finna sig tvungen
att overga till en for hans behov oekonomisk modell. Aven i andra fall skulle
sannolikt fordonsigare, som ville sikerstidlla sig fér att kunna anvinda ett
fordon med en bredd o6verstigande 230 cm, finna sig tvungna att overga till
fordon med storre totalvikt d4n vad de eljest hade anvindning fér. Innan
trafik med fordon av bredd upp till exempelvis 245 c¢m bérjar bedrivas pa
en vig, maste vigens kapacitet ha anpassats direfter, eventuellt genom an-
laggande av métesplatser eller genom breddning, och det synes mig da foga
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vunnet med att for en del av fordonsbestindet foreskriva en viss mindre
maximibredd. Det m4 erinras att en motsvarande differentiering mellan bussar,
4 ena sidan, for vilka medgavs en hogsta fordonsbredd av 220 cm, och O6v-
riga bilar, for vilka gillde en maximibredd av 210 c¢m, & andra sidan, upp-
hiivdes ar 1940. I enlighet harmed, och d4 maximibredden fér omnibusar och
lastbilar pa skiil, som under utredningen anférts, synes bora 6kas till 245 cm,
har jag ansett detta métt bora generellt giilla f6r samtliga automobiler.

Med avseende & slipfordon synes mig samma skil for enhetliga bestim-
melser bora gilla, och har jag for den skull icke heller betriffande dem
funnit anledning tillstyrka den differentiering mellan for personbefordran
inrittad slipvagn, & ena sidan, och o6vriga fordon, 4 andra sidan, som av
de sakkunniga foreslagits. Diremot skulle det ur irafiksdkerhetens synpunkt
kunna 6vervigas att komplettera bestimmelserna om slipfordon som till-
kopplats automobil med en f6reskrift, ait bredden icke ma Overstiga det
dragande fordonets bredd. Di emellertid ett dylikt stadgande kan tinkas
komma att medfora vissa praktiska svarigheter, bland annat vid anvind-
ningen av s. k. pahingsvagnar, synes frigan om limpligheten dirav boéra
hinskjutas till de sakkunniga.

Innan de av mig nu forordade forfatiningsdndringarna trida i kraft bor
tillifalle ha beretts de fér vagvisendet och trafiksiikerheten ansvariga myn-
digheterna att vidtaga ndédiga atgiirder. Salunda torde det inom flertalet lin
bliva erforderligt att betriiffande storre delen av viignitet omprova vigkapa-
citeten. Sasom jag forut framhallit dr det darvid Onskvért, att det icke stil-
les alltfor stora krav pa en vig fér att den skall fa 6ppnas for trafik enligt
de nya allminna bestimmelserna. Den férbittring av trafikekonomien, som
Ar motivet for dessa, kommer hclt sikert att flerfaldigt uppviga de av den
tyngre trafiken foranledda okade vigkostnaderna. Till forberedelserna for
overgangen till denna tyngre trafik lirer vidare sirskilt komma att héra
anordnande i snabbast mojliga takt av moétesplatser samt forstirkning av en-
staka svagare broar och trummor pa i ovrigt tillrickligt barkraftiga vigar.
Tillrickligt rddrum i nu angivna hinseende torde ldmnas, om forfattnings-
andringarna fa trida i kraft den 1 januari 1947.»

Utskottet.

De foreslagna andringarna i 23 § vigtrafikstadgan innebira, att det gene-
rellt medgivna hogsta hjulirycket fér automobiler med tva hjulaxlar héjes
fran 2 000 till 2 500 kg och att den generellt tillitna hogsta bredden & auto-
mobiler 6kas frin 220 till 245 cm.

En héjning av det generellt medgivna hogsta hjulirycket iir, som departe-
mentschefen framhallit, synnerligen 6nskviird. Utvecklingen i friga om last-
bilar, slipvagnar och bussar har gitt mot ett higre hjuliryck, och ett sddant
innebir ett forbilligande av transporterna, Mojlighet torde dven foéreligga for
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en hojning av det hogsta hjultryck, som ar generellt medgivet. I den man
en vig, gata eller annan allmén plats icke kan 1ala ett sa hogt hjultryck som
generellt medgivits, dger jamlikt 12 § 1 mom. vagtrafikstadgan, da fraga ar
om trafik i stad, polismyndigheten i staden och i 6vriga fall ldnsstyrelsen ut-
firda behovliga foreskrifter. Att hoja det generellt medgivna hogsta hjul-
trycket over 2 500 kg kan utskottet emellertid icke anse tillradligt. I fraga
om hjultrycket tillstyrker utskottet dirfor propositionen.

For den foreslagna 6kningen av den generelit medgivna storsta bredden a
automobiler kunna liksom i friga om hdéjningen av hjultrycket anforas
vagande trafikekonomiska skil. For en o6kning av den storsta tillatna bred-
den talar framfor allt onskviardheten att ansluta till amerikanska fordons-
typer och att skapa forutsitiningar for en inhemsk produktion av dnda-
malsenliga tyngre fordon. I den man sérskilda trafikleder icke bora befaras
med fordon med en bredd av upp till 245 cm, dger, likaledes enligt 12 § 1
mom. vigtrafikstadgan, vederborande myndighet giva foreskrifter om in-
skrinkningar i de eljest gillande reglerna. Utskottet tillstyrker dirfér pro-
positionen dven i den man den giller den storsta tillatna bredden.

Utskottet vill emellertid betona, att de nya stadgandena om hjultryck och
bredd icke fa leda till en sinkning av trafiksikerheten. Det dr av vikt att
undantagsbestammelser enligt 12 § 1 mom. vigtrafikstadgan utfardas i samt-
liga fall, da si dr pafordrat, for att sedermera upphivas i den man forbitt-
ring av végarna sker. [ vissa lin torde dylika undantagsbestimmelser beho-
va utfirdas betridffande ett stort antal trafikleder.

De foreslagna andringarna i vigtrafikstadgan foreslds skola trada i kraft
den 1 januari 1947. Till denna tidpunkt kan icke nagon mera omfattande
forbéttring av vignitet medhinnas, och diarfér kunde en senare tidpunkt for
ikrafttradandet varit limpligare. Inom de nirmaste dren torde emellertid ny-
anskaffning av automobiler komma att ske i mycket stor skala, och 6nsk-
viardheten av att erhalla en ur trafikekonomisk synpunkt sia dndamaélsenlig
fordonspark som mdojligt gor, att de foreslagna dndringarna i vagtrafikstad-
gan bora trida i kraft snarast mojligt. Av detta skidl anser sig utskottet
bora tillstyrka propositionen dven i fraga om tiden for ikrafttridandet. Da
dndringarna trida i kraft redan den 1 januari 1947, maste trafikinskrin-
kande bestimmelser utfirdas i storre utstrickning dn om #ndringarna tritt
1 tillimpning senare.

Utskottet har icke nagot att erinra mot utformningen av de foéreslagna for-
fattningsdndringarna.

Pa grund av vad salunda anforts far utskottet hemstilla,

A. att riksdagen maétte i skrivelse till Kungl. Maj:t anmila,
att riksdagen icke funnit skil att i anslutning till det vid pro-
positionen nr 203 fogade forslaget till forordning om #dndrad
lydelse av 23 § 1 och 2 mom. vigtrafikstadgan den 23 okto-
ber 1936 (nr 562) géra andra uttalanden dn utskottet i fore-
varande utlatande upptagit; samt
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B. att motionerna I: 278 och II :434 matte anses besvarade
genom vad utskottet ovan anfort.

Stockholm den 7 maj 1946.

P4 andra lagutskottets viignar:

AKE HOLMBACK.

Vid drendets behandling ha nirvarit

frin férsta kammaren: herrar Holmbdck, Linder, Forslund, Hage, froken Anders-
son, herrar Nils Elowsson, Hallagdrd och Carl Eric Ericsson;

frAin andra kammaren: herrar Olovson i Visteras, Hellbacken*, Hermansson, fru
Johansson, herrar Larsson i Ostersund, Osterman, Andersson i Gisselds och Carlsson i Ba-
kerod.

* Ej nérvarande vid utlitandets justering.

Reservation

av herrar Hallagdrd, Olovson i Visteras, Andersson i Gisselds och Carlsson
i Bakerdd, vilka ansett, att utskottets utlitande bort ha foljande lydelse:

De foreslagna &ndringarna — — — (lika med utskottet) — — — fran 220
till 245 cm.

En hoéjning av det generellt medgivna hégsta hjultrycket torde kunna an-
ses vara onskvird, da stérre lastkapacitet kan antagas medféra ett biitire eko-
nomiskt utbyte av trafiken. Med hiinsyn till att vigarna och de till vigarna
hérande broarna i stora delar av landet icke ha den birighet, som erfordras
for att tala hogre hjultryck éin det nu generellt medgivna, maste likvil ett
genomfdrande nu av den foreslagna dndringen vara fgnat att ingiva vissa
betinkligheter. Di det emellertid torde kunna forviintas att linsstyrelserna
utfirda nodiga foreskrifter till forhindrande av att viigar och broar med for
ringa bérighet utsittas for hogre hjultryck dn det nu generellt medgivna, har
utskottet funnit sig kunna tillstyrka propositionen i denna del.

En o6kning av den generellt medgivna stérsta bredden 4 automobiler kan
utskottet icke finna tillradlig. Med undantag av de stora huvudvigarna ha
viagarna i landet en sa ringa bredd, att tvA automobiler icke utan risk kunna
maotas, om samtidigt annan trafikant, gaende eller cyklande, befinner sig dir
motet dger Tum. Manga viigar, som nu allmiint trafikeras med automobiler,
dro for 6vrigt sa smala alt mote mellan gaende eller cyklande trafikant och
automobil manga ganger ir férenat med uppenbar fara. En okning av bred-

Bihang till riksdagens protokoll 1946. 9 suml. 2 avd. Nr 27. 2
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den med 25 cm skulle vid méte mellan tva automobiler innebédra, att den
for cyklande eller giende nu fria delen av vigbanan minskades med en halv
meter, vilket betriffande manga vigar skulle vara detsamma som att det
icke bleve nagot utrymme kvar for de senare. Att en sddan tringsel skulle
i hog grad minska trafiksikerheten torde fa anses vara sjalvklart. Enligt
utskottets mening bor en 6kning av den generellt medgivna stoérsta bredden
pa automobiler icke medgivas forrin vigarna i storre utstrickning én hit-
tills utbyggts till sidan bredd, att 6kningen kan medgivas utan uppenbar
risk for att trafiken pa landsvigarna skall komma att kriva flera offer an
vad den redan nu gor. Utskotiet avstyrker alltsd propositionen i denna del.

Utskottet, som icke har nigot att erinra mot utformningen av den av ut-
skottet tillstyrkta forfattningséindringen, finner heller icke anledning till er-
inran mot att ifragavarande forfattningsindring trider i kraft den 1 januars
1947.

P4 grund av vad salunda anforts far utskottet hemstilla,

A. att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anmila,
att riksdagen icke funnit skil att i anslutning till det vid pro-
positionen nr 203 fogade forslaget till féorordning om dndrad
lydelse av 23 § 1 och 2 mom. vigtrafikstadgan den 23 okto-
ber 1936 (nr 562) goéra andra erinringar eller uttalanden &n
utskottet i férevarande utlatande upptagit; samt

B. att motionerna I: 278 och II: 434 matte anses besvarade
genom vad utskottet ovan anfort.

Stockholm 1946. Kungl. Boktryckeriet P. A. Norstedt & Soner.
461829



