RIKSDAGENS PROTOKOLL.

1946. Forsta kammaren. Nr 8.

Tisdagen den 19 februari.

Kammaren sammantridde kl. 4 eftermiddagen.

Herr statsradet Quensel avlimnade Kungl. Maj:ts propositioner:

nr 61, angdende rorlig kredit for forsvarets fabriksstyrelse;

9nr/ 62, med forslag till stat for forsvarets fastighetsfond fér budgetiret
1946/47;

nr 65, angdende gildande av vissa kostnader 1 samband med springnings-
olycka vid Goteborgs orlogsvarv;

nr 66, angdende anordnande av lasarettsfartyget Prins Carl sidsom av-
standsmitningsfartyg, m. m.;

nr 68, med forslag till lag om fortsatt giltighet av lagen den 12 december
1941 (nr 925) om reglering av férbrukningen av elektrisk kraft och gas;

nr 70, med forslag till lag om fortsatt giltighet av lagen den 30 juni 1942
(nr 493) om avverkningsskyldighet;

nr 71, angiende provisorisk férbittring av lonestillningen for prister;

nr 72, angaende pension &t vissa 1 statens tjinst anstidllda personer m. fl.;

nr 74, med forslag till lag om fortsatt giltighet av prisregleringslagen den
30 juni 1942 (nr 459); samt

nr 75, med forslag till lag med sirskilda bestimmelser om begrinsning av
vinstutdelning fran aktiebolag, m. m.

Justerades protokollen for den 13 och den 16 innevarande méanad.

Anmildes och godkindes statsutskottets forslag till riksdagens skrivelser
till Konungen:

nr 21, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angaende utgifter & Hll-
liggsstat IT till riksstaten for budgetaret 1945/46, i vad propositionen avser
socialdepartementets verksamhetsomrade, jimte 1 &mnet vickt motion;

nr 22, 1 anledning av Kungl. Maj:ts 1 statsverkspropositionen under tolfte
huvudtiteln gjorda framstillningar om anslag fér budgetiret 1946/47 till all-
ménna indragningsstaten; samt

ar 23, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angéende utgifter & till-
liggsstat IT till riksstaten for budgetiret 1945/46, i vad propositionen avser
kommunikationsdepartementets verksamhetsomrade.

Foredrogs och hinvisades till behandling av lagutskott Kungl. Maj:ts pro-
position nr 52, med forslag till lag angdende upphévande av 20 § femte styc-
ket lagen den 16 oktober 1914 (nr 349) om tillsyn & fartyg.

Firsta kammarens protokoll 1946. Nr 8. 1
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Foredrogos och hanvisades till statsutskottet Kungl. Maj:ts propositioner:

nr 59, angéende statsbidrag till kostnaderna for tillhandahillande av fri
undervisningsmateriel &t folkskolebarn m. m.;

nr 60, angaende bidrag till uppférande av nybyggnad for barnsjukhuset
vid Malmgéhus lins sjukvardsinrgttningar i Lund m. m.;

nr 63, angdende anslag till anskaffning av viterligare maskinaggregat i
vissa kraftstationer; samt

nr 64, angaende anslag till hiradsskrivarna m. fl. for budgetdret 1946/47.

Féredrogos och bordlades anyo statsutskottets utlitanden nr 3 och 25—21,
bevillningsutskottets betinkanden nr 2—8 samt andra lagutskottets utlatan-
de nr 3.

Féredrogos och bordlades Kungl. Maj:ts denna dag avlimnade propositio-
ner nr 61, 62, 65, 66, 68, 70—72, 74 och 75.

Ordet limnades p§ begiran till herr Mannerskantz, som yttrade: Foér nir-
varande pagar i olika delar av vart land arbete med planliaggning fér den civila
flygtrafiken, vilken kan viintas f& en icke ringa betydelse for kommunikatio-
nerna inom landet.

Fér de flesta storre orter ar dirvid frigan om flygplatser den mest aktuella,
men samtidigt 4ven den dyraste och mest svarbemistrade. Sarskilt for inom-
landstrafiken dr det dirvid av stor betydelse, att avstandet mellan den huvud-
crt flyget i forsta hand skall betjina samt flygfaltet icke ar for langt, och detta
ar pa manga hall svirt att ordna.

Diarvid har man i vissa fall hért sig for om mojligheten att kunna anvinda
nagra av flygvapnets filt, vilket pa &tminstone nagra platser skulle pa ett ut-
omordentligt sitt losa hela frigan och detta i fraga om savil lage som kost-
nader. Fran flygvapnets sida har man dirvidlag framfort s starka, betinklig-
heter, att det icke synts méjligt att rikna med en i ovrigt si praktisk méjlighet.

Detta maste anses beklagligt ur de flesta synpunkter, och d3 de skil som frin
flygvapnets sida anforts icke kunna anses overtygande annat #n pa platser, diar
man kan rikna med en mycket stor civil flygtrafik, vore det riktigt, att dessa
skil granskades &ven av annan myndighet #n flygvapnet och vigdes emot de
obestridliga fordelarna av att kunna utnyttja de oftast dyra men goda militira
flygfilten.

Man kan utga fran att servicestationen for den civila trafiken alltid kan och
bor liggas si, att den ej kommer att beréra vederbsrande flygférbands for-
liggning. Aven i &vrigt torde anordningar kunna vidtagas, si att alla oligen-
heter elimineras si niar som den, vilken huvudsakligast framférts fran flyg-
vapnets sida, ndmligen trangsel i luften vid start och landning. Denna synpunkt
har givetvis relevans pa flygplatser, dir trafiken ir livlig, och dir bor €] sam-
manblandning bliva regelmiissigt férekommande.

Pa flygplatser ddremot, dir blott nigra enstaka civila plan om dagen kunna
beriknas starta och landa, torde det kunna ordnas si att de flygledare, som
alltid finnas vid flygflottiljerna, dven dirigera de civila planens start- och land-
ningsmangvrer.

Da jag icke kan finna det vara klokt att forsda miljontals kronor och till-
varon for méinga lanthruksgardar utan att detta ir nodvindigt, och d& det icke
ar lampligt, att &tgérder i denna riktning hinna komma, 1 gdng mera allmint,
utan att regeringen i princip tagit stidllning till detta sporsmal, fir jag anhilla
om kammarens tillstind att till statsridet och chefen for kommunikationsdepar-
tementet framfora féljande fraga:
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Interpellation ang. anvindande av militira flygfalt for den civila flygtra-
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Ar herr statsrddet villig vidtaga atgirder for att mojliggéra anvindande av
sadana militira flygfilt for den civila flygtrafiken, dir denna icke kan beriknas
bliva av sirskilt stor omfattning eller dir det 1 6vrigt ar limpligt, varigenom
pa sddana platser byggandet av sirskilda flygfilt kan undvikas?

P4 gjord proposition medgav kammaren, att ifrdgavarande spérsmal finge
framstillas.

Justerades protokollsutdrag for denna dag, varefter kammarens samman-
tride avslutades kl. 4.11 eftermiddagen.

In fidem
G. H. Berggren.

Onsdagen den 20 februari.

Kammaren sammantridde kl. 11 formiddagen.

Herr statsradet Vougt avlimnade Kungl. Maj:ts proposition, nr 73, med
forslag till familjebidrags{érordning.

Foéredrogos och hinvisades till statsutskottet Kungl. Maj:ts propositioner:

nr 61, angdende rérlig kredit for forsvarets fabriksstyrelse;

nr/ 62, med forslag till stat for forsvarets fastighetsfond f6r budgetéaret
1946/47;

nr 65, angdende gildande av vissa kostnader 1 samband med springnings-
olycka vid Goteborgs orlogsvarv; samt

nr 66, angdende anordnande av lasarettsfartyget Prins Carl sésom av-
standsmitningsfartyg, m. m.

Foredrogos och hanvisades till behandling av lagutskott Kungl. Maj:ts pro-
positioner:

nr 68, med forslag till lag om fortsatt giltighet av lagen den 12 december
1941 (nr 925) om reglering av férbrukningen av elektrisk kraft och gas;

nr 70, med forslag till lag om fortsatt giltighet av lagen den 30 juni 1942
(nr 493) om avverkningsskyldighet; samt

nr 71, angdende provisorisk forbittring av lonestillningen f6r prister.

Foredrogs och hanvisades till bankoutskottet Kungl. Maj:ts proposition nr
72, angaende pension it vissa i statens tjinst anstillda personer m. fl

Foredrogs och hianvisades till behandling av lagutskott Kungl. Maj:ts pro-
position nr 74, med forslag till lag om fortsatt giltighet av prisregleringslagen
den 30 juni 1942 (nr 459).
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Vid foredragning av Kungl. Maj:ts proposition nr 75, med férslag till lag
med sirskilda bestimmelser om begrinsning av vinstutdelning fran aktiebolag
m. m., hinvisades propositionen, sivitt angick forordningsforslaget, till bevill-
ningsutskottet samt 1 évrigt till behandling av lagutskott.

Foredrogs anyo och foretogs punktvis till avgsrande statsutskottets utlatan-
de nr 3, i anledning av Kungl. Maj:ts i statsverkspropositionen gjorda fram-
stillningar rorande egentliga statsutgifter for budgetaret 1946/47 under riks-
statens tredje huvudtitel, avseende anslagen inom utrikesdepartementets verk-
samhetsomrade, jaimte i Amnet vickta motioner.

Punkterna 1—3.
Vad utskottet hemstillt bifslls.

Punkten 4.

Med tillstyrkande av Kungl. Maj:ts i dmnet framlagda forslag hade utskot-
tet 1 forevarande punkt hemstillt, att riksdagen métte

a) godkéinna under punkten inférd forteckning over diplomatisk och kon-
sulir personal, tjinstgérande utom riket;

b) godkinna under punkten inford stat for ortstilligg &4t diplomatisk och
konsuldr personal, tjinstgérande utom riket;

¢) godkinna under punkten inférd avloningsstat for diplomatisk och kon-
suldr personal, tjinstgérande utom riket, att tillimpas tills vidare fran och
med budgetiret 1946/47;

d) till Avlsningar vid beskickningar och konsulat: Diplomatisk och konsu-
lar personal m. m. for budgetiret 1946/47 anvisa ett férslagsanslag av 4 266 000
kronor.

Herr Nerman: Herr talman! Jag ber att fi taga kammarens tid i ansprak
under ett par minuter i en friga pd denna punkt.

Det dr vil dnnu for tidigt att granska den svenska utrikesrepresentationens
férvaltning av sin uppgift under kriget, och behandlingen av tredje huvudtitelns
budget dr icke heller riatta tillfillet att diskutera utrikespolitiken. Men d& det
hir giller lonerna och lénesystemet f6r den svenska utlandsrepresentationen, till-
later jag mig att framfora nigra synpunkter pg den. Det sker i samband med
ett specialfall, som belyser sdvil de svirigheter vira myndigheter ha haft att
brottas med under de gingna svira dren som ocksd i nigon man det kanske inte
alltid sa utpriglade mt de ha adagalagt. Jag vill understryka, att vad jag nu
kommer att anféra icke innebdr ndgon anmirkning mot utrikesdepartementet
som sadant eller dess ledare, vare sig nu eller under kriget. Vad jag dsyftar ar
systemet med oavlénade konsulira representanter.

En svensk medborgare 1 Paris, bankir Olof Aschberg, har drabbats av all-
varliga fysiska lidanden pd grund av Vichy-fransk undfallenhet for den tyska
antisemitismen, och redan i denna del har kanske det bistdnd han fick av sitt
lands ombud kunnat vara bittre. Men han har ocksa drabbats av betydande for-
luster 1 och med att den tyska ockupationsmakten har berdvat honom virdefull
egendom. [ ett fall tyckes den svenska konsulira myndigheten i Paris — som
hade vérden av vira medborgares vil, di legationen alldeles riktigt hade f&ljt
franska regeringen till Vichy — icke ha givit Aschberg det skydd han som
svensk medborgare haft ritt att pifordra. Innan tyskarna lade beslag pd hans
egendom 1 och utanfior Paris 1940, hade flera ombud for honom uppvaktat svens-
ka generalkonsulatet och & hans vignar anhallit om skydd for egendomen ge-
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Anslag till diplomatisk och komsulir personal m. m. (Forts.)
nom att den officiellt utmirktes som svensk, En dam, anstilld & det av Asch-
berg donerade Svenska hemmet fér spanska barn, hade vid ett bessk i liknande
sirende fatt ett svar, som framgar av nigra rader i ett intyg. Det heter: »Vid
min foérfragan sommaren 1940 om ej svenska konsulatet smnade beskydda Eder
egendom 21 rue Casimir Perrier, Paris, fick jag till svar av herr X» — jag ute-
sluter namnen; de st3 till utrikesministerns forfogande, men det ir ju inte néd-
vindigt att de komma med i riksdagsprotokollet — »att det tyvirr icke kunde
gbras nagot eftersom dessa svenska dgare voro israéliter.»

Jag har avskrift av flera brev fran anstillda hos familjen Aschberg, som be-
styrka, att de svenska myndighsterna 1 Paris — det giller enbart generalkonsu-
latet — sedan familjen lyckats ridda sig ur landet, trots upprepade hinvindel-
ser inte gjorde nagot for att ridda svensk egendom, bl. a. virdefulla konstskatter.

Jag har velat anteckna detta till protokollet utan att énska besvira utrikes-
ministern med nagon debatt. Jag har nimnt det som beligg pd att det har
funnits svarigheter for svensk utrikesrepresentation under krigséren och att den
kanske inte heller alltid och &verallt har haft den raka rygg, som har behovts
mot inkriktare av den nazityska typen. Och jag undrar, om det inte kunde vara
rimligt, att dven svensk konsuldr representation principiellt avlonas av svenska
staten, 1 varje fall 1 de stora virldscentra. Sverige har upphojt generalkonsuln i
Reykjavik till sindebud, vilket jag anser vara en mycket lovvird atgird. Skulle
man di inte kunna tinka sig, att man i det stora kulturlandet Frankrike kos-
tade pa sig ett avlonat, statligt, fullt ansvarigt generalkonsulat? Systemet med
privata affirsmin, som &ro oavlonade av Sverige, upptagna av sina egna pri-
vata intressen och ofrinkomligen i storre eller mindre grad beroende av sina
affarer med miktiga kretsar i det land, dir de representera Sverige, kan vara
ekonomiskt férdelaktigt men ocksd ha sina svaga sidor. Kanske kan det bli
tillfalle att ndgon ging senare dterkomma till den frigan.

Sedan overliggningen ansetts hirmed slutad, bifslls vad utskottet i den nu
féredragna punkten hemstallt.

Punkterna 5—12.
Vad utskottet hemstallt bifslls.

Punkien 13.
Lades till handlingarna.

Punkterna 14—321.
Vad utskottet hemstillt bifslls.

Punkten 22. Om anslag till
Kungl. Maj:t hade foreslagit riksdagen att till Upplysningsarbete rorande :L:”{f;" /‘:‘33-

mellanfolkligt samarbete och utrikespolitiska fragor for budgetiret 1946/47  byrdn ¢
anvisa ett anslag av 30 000 kronor. Gendve.

T detta sammanhang hade utskottet till behandling forehaft tva likalydande
motioner, vickta den ena inom forsta kammaren av herr E. A. Lindblom m. fl.
(I:108) och den andra inom andra kammaren av herr O. E. Sandberg m. fl.
(I1:199), i vilka hemstiallts, att riksdagen méatte anvisa ett anslag av 2 000
kronor till Internationella fredsbyran i Genéve.

Utskottet hade i den nu ifrigavarande punkten p& anférda skil hemstillt att
riksdagen matie, med bifall 1ill Kungl. Maj:ts forslag samt med avslag & mo-
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Om anslag till Internationella fredsbyran i Genéve. (Forts.)
tionerna I: 108 och 1I:199, till Upplysningsarbete rorande mellanfolkligt sam-
arbete och utrikespolitiska frigor for budgetiret 1946/47 anvisa ett anslag av
30 000 kronor.

Herr Lindblom: Herr {alman' Innan kammaren gir att fatta beslut betrif-
fande forevarande punkt i statsutskottets utlitande nr 3, ber jag att fa siga
ndgra ord i anslutning till det yrkande, som framstillts i motionerna om ett
anslag till Internationella fredsbyrin i Genéve.

Sasom framgir av utskottsutlitandet har sidant anslag utgatt under en lang
f51jd av ar och dirvid uppforts sasom en sirskild ansiagspost & riksstaten. Se-
dermera har anslagsfrigan prévats av Kungl. Maj:t samtidigt som Kungl.
Maj:t fordelat fet allminna fredsanslaget. Siasom jag uppfattat utskottsutla-
tandet, innebér detsamma icke avslag i egentlig mening pi var motion, utan
utskottet har endast velat at Kungl. Maj:t 6verlimna att allt fortfarande for-
dela det allmiinna fredsanslaget och i sidant sammanhang 8verviga, huruvida
och 1 vilken omfattning anslag bor utga dven till internationella organisationer.
Jag hoppas. att jag i denna del uppfattat utskottsullitandet riktigt. Jag har
icke nigonting i prineip att invinda emot att Kungl. Maj:t verkstiller fordel-
ningen av det allminna fredsanslaget. Man fragar sig dock. om detta anslag.
som tidigare utgatt till olika organisationcr i vart land, kan ricka till, da det
méhinda redan vidtagits dispositioner i avseende & férdelningen av detsamma,
och det av den anledningen kan tinkas uppsta svarigheter att fran det allminna
frc(a}dsanslaget taga vad som anses bora utgia till Internationella fredsbyrin
i Geneéve.

Det kanske hir kan vara pa sin plats att siga nagra ord om den internatio-
nella fredsbyrans arbete. Byrin — en gammal institution, som verkat i minga
ar — 4r sisom framgir av benimningen organ for ett samordnande av de folk-
liga fredsrorelserna i hela virlden. Byran har ocksi haft en myveket stor an-
slutning frén lidnder 1 skilda delar av virlden. Intill dess kriget brot ut. voro
till byran anslutna fredsrorelserna i omkring femtio linder. Det idr sjalvklart.
att byrans arbete, nidr kriget brét ut. inte kunde fortsiitta p4 samma sitt som
dessforinnan. De allminna virldskongresser, som den hade organiserat, maste
d4 instillas liksom en hel del annat arbete maste avbrytas. Byran fortsatte
dock sitt arbete, i den méan detta var mojligt, med hjiip av anslag, som utgétt
till byran fran Sverige —— inte statsanslag. men anslag fran Svenska freds- och
skiljedomsféreningen — och Schweiz. Det senare landet har haft en ganska
kraftig stodorganisation, vilken hjialpt byrian i dess arbete. S4 snart freden kom.
vidtogos emellertid &tgirder 1 syfte att bygga upp verksamheten igen. Nir
Sverige sinde tvda representanter till Genéve for att konferera med verkstil-
lande rddet i byrin, hade densamma Aaterknutit forbindelsen med fjorton lin-
der. Sedan dess ha ytterligare tvi linder, Tyskland och Tjeckoslovakien, knu-
tit kontakt med byran. Verksamheten kommer siledes att byggas upp och sedan
fortsitta efter ungefir samma linjer som forut.

Det #r min bestimda uppfattning att om man skall bedriva fredsarbete ge-
nom de folkliga fredsrérelserna i respektive linder, det ocksa dr alldeles nod-
vindigt att siddan verksamhet Ar internationellt samordnad, si att man kan
upptrida gemensamt och géra gemensamma framstillningar 1 olika spérsmal.
Det har ju #ven omvittnats av framstiende min inora FN, att den folkliga
fredsrérelsen maste finnas till, d& man eljest icke &verhuvud taget skulle ha
nigon riktig grund fér det arbete. som skall utféras inom FN. Varje strivan.
som syftar till samférstind och forsoning folken emellan. #r vird det var-
maste stod, och jag &r forvissad om att kammarens ledamoter icke ha ndgon
erinran att framstilla hiremot.
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Om anslag till Internationella fredsbyrdin i Geneve. (Forts.)
Herr talman! Med hinsyn till de svirigheter, som enligt mitt formenande
kunna féreligga i avseende 4 fordelningen av det allminna fredsanslaget, fran
vilket utbetalningar tidigare gjorts, tilldter jag migc att yrka bifall till utskot-
tets utlatande med den #ndring som foranledes av ett bifall till de i #imnet
vickta motionerna.

Herr Lindstrom: Herr talman! Det var ju en regering ur det parti, som den
drade motiondren foretrider, som forst yrkade att detta speciella anslag, som
tidigare utgéatt till Internationella fredsbyrin i Genéve, icke skulle upptagas
sasom en sdrskild anslagspost & riksstaten. Det ansigs tveksamt, om s& borde
ske, och den andra Ekmanska regeringen féreslog riksdagen, att anslaget skulle
strykas sasom en siirskild anslagspost. vilket riksdagen godkinde, ehuru riks-
dagen samtidigt skrev, att Kungl. Maj:t hade att ur det vanliga anslaget till
fredsupplysning taga de medel, som kunde anses erforderliga for att stodja
fredsbyran 1 Genéve. Mojlighet hartill har Kungl. Mai:t allt fortfarande. Det
framgar av statsutskottets utlitande, att utskottet t6r sin del icke velat sparra
nagra vigar dirvidlag.

For ovrigt hojdes — jag tror det var forra aret — anslaget till upplysnings-
arbete rérande mellanfolkligt samarbete och utrikespolitiska fragor med 12 000
kronor. Det torde alltsi finnas pengar #ven for det Aindamal, som motionirerna
hir intresserat sig for, om bara Kungl. Maj:t anser, atl en del av pengarna bor
ga at det hallet. Det 4r saledes icke nodviandigt, atl riksdagen, for den hiandelse
riksdagen énskar uppmuntra Internationella fredsbyran i Genéve, fattar nagot
beslut om ett speciellt anslag i enlighet med motiondrernas forslag. Det star
Kungl. Maj:t éppet att stodja byrins verksamhet, och — det vill jag under-
stryka dnnu en gang — statsutskottet har pekat pa den méjligheten.

Med anledning av vad jag nu anfért vill jag hemstilla om bifall till utskot-
tets forslag.

Herr Lindblom: Herr talman! Det ir alldeles riktigt, som herr Lindstrém
siger, att grunderna foér en fordelning av det allmidnna fredsanslagetl dndrades
ar 1932. Jag har emellertid sagt, att jag 1 princip icke har nigot att invinda
emot den ordning, som di inférdes. Vad jag har velat siga dr endast, att vid
det forhallandet, att anslaget inte #r storre 1 ar 4n vad det var i fjol och vissa
organisationer redan tilldelats medel ur detsamma, svarigheter kunna befaras
uppsta, om nimnda organisationer skola s att siga tullas pd dessa 2 000 kro-
nor. Jag kan inte erinra mig det sikert, men jag vill minnas, att anslaget ar
1932 héjdes samtidigt som #ndrade grunder fér fordelningen av detsamma
infordes.

Det belopp, 2 000 kronor. som jag yrkat 1 min molion, 4r ju mycket litet,
och kanhinda sitta kammarens ledamioter och undra. hur det ir méjligt att
jag, efter det anforande som jag nyss holl, kan begira ett sa lilet anslag for
Internationella fredsbyran i Genéve som 2 000 kronor. Det forhaller sig emel-
lertid sa, alt byrin har for avsikt alt i det {6ljande, liksom skett tidigare, dri-
va verksamheten med hjilp av anslag fran samtliga tili byrdn anslutna linder.
Da tidigare till byran varit anslutna 50 linder, dr det sjilvklari, att man kan
rikna med att pa den angivna vigen erhilla ett gott ckonomiskt underlag for
den verksamhet, som byran driver.

Vilket beslut riksdagen én kommer att fatta i denna fraga hoppas jue dock.
alt Sverige, niir anslag fran virt land ulgatt under sa manga ar, inte nu skall
komma att sti som det land, vilket undandrager byran sitt stod. I 6vrigl dr jag
fullt inforstadd med den principiella standpunkt s fragan, som statsutskottet
intagit.
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Om anslag till Internationella fredsbyrin i Genéve. (Forts.)

Efter det overliggningen férklarats hirmed slutad, gjordes enligt de dir-
under férekomna yrkandena propositioner, forst pa bifall till vad utskottet 1
den under behandling varande punkten hemstillt samt vidare darpé att kam-
maren skulle, med bifall till de i Amnet vickta motionerna, 1 évrigt bifalla ut-
skottets hemstillan; och firklarades den forra propositionen, som upprepades,
vara med dvervigande ja besvarad.

Punkterna 23—25.
Vad utskottet hemstillt bifslls.

Punkten 26.
Lades till handlingarna.

Punkterna 27-—29.
Vad utskottet hemstallt bifslls.

Punkten 30.
Lades till handlingarna.

Herr statsradet Myrdal avlaimnade Kungl. Maj:ts proposition nr 67, anga-
ende anslag till om- och fillbyggnad av flygtekniska forssksanstaltens verk-
stadsavdelning.

Foredrogs anyo statsutskottets utlitande nr 25, i anledning av Kungl.
Maj:ts framstillning om anslag & tilliggsstat IT till riksstaten f6r budgetiret
1945/46 till aktieteckning i aktiebolaget Aerotransport.

I enlighet med Kungl. Maj:ts i proposition nr 2 dirom gjorda framstallning
hade utskottet i forevarande utlitande hemstillt, att riksdagen matte till Ak-
tieteckning i aktiebolaget Aerotransport & tillaggsstat IT till riksstaten for
budgetiret 1945/46 under luftfartsfonden anvisa ett investeringsanslag av
8 080 000 kronor.

Herr Forslund: Herr talman! Jag ber att i samband med behandlingen av
foreliggande utlitande fi framfora ett snskemal, speciellt riktat till herr stats-
rddet och chefen fér kommunikationsdepartementet.

Av den redogbrelse, som aterfinnes 1 utskottsutlatandet och som delvis &r
himtad frin den kungl. propositionen, framgar, att ABA &r i behov av att ska
sitt aktiekapital eller ocks upptaga ett 1an. Orsaken hirtill synes delvis vara,
att bolaget engagerat sig i vida storre utstrickning &n vad dess penningtill-
géngar bort tillita, och detta har skett genom att bolaget upptagit 1an, icke
endast ur luftfartsfonden, betraffande vilken Kungl. Maj:t har att préva an-
sokningarna, utan dven i den rent privata marknaden i bankféretag. Bolaget
har handlat p4 sddant sitt, dirfor att bolaget kint sig fritt och obundet, da
det kan gora investeringar i nybyggnader utan att tillspsrja riksdagen dirom.
Det 4r pd denna punkt, som jag anser, att riksdagen bér halla ett vakande oga
och att framfor allt departementschefen i fortsittningen bér tillse, att vi inte
dnnu en ging hamna i samma situation som foreliggande. Jag delar nimligen
inte den mening, &t vilken departementschefen givit uttryck, att, fér den hiin-
delse ABA skulle forst efter anmilan till Kungl. Maj:t i vanlig ordning erhélla
medel 6ver riksstaten, detta skulle fértaga det goda, som ligger diri, att nimn-
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da forvaltningsorgan begagnar sig av bolagsformen. Anledningen till att jag
inte kan dela departementschefens uppfattning hirutinnan ér, att jag inte fin-
ner det riktigt, att man forst efterit beviljar foretaget medel. Bolaget kinner
sig, som sagt, fritt och obundet, darfér att det kan invesiera medel utan att fra-
ga riksdagen, men nir man sedan kommit i den situation, vari ABA for nirva-
rande befinner sig — icke pa grund av dalig ekonomi utan enbart pd den grun-
den, att bolaget investerat storre tillgdngar dn vad det sjilv dger i form av
aktiekapital — far riksdagen, pa sitt som hiar sker, bevilja medel genom en
okning av aktiekapitalet. En annan giang kanske Kungl. Maj:t far anmilan
om att bolaget maste ha riksdagens hjilp alt 16sa idn 1 det enskilda bankfore-
tag, som bolaget har sisom sin langivare. En sidan praxis kunna vi icke
godtaga.

Vad jag har velat siga #r, att jag inte anser, att det bor finnas mdjlighet
for ABA:s styrelse att pa egen hand betriffande finansieringen av de storsta
investeringarna triffa uppgorelser med enskilda bankforetag, utan att sidan
finansiering i stallet bor foregds av en anmiilan till Kungl. Maj:t, som sedan
foreligger riksdagen irendet. Nu komma sddana drenden aldrig hit. I det har
fallet kan kanske saken ordnas #ndé. i samband med att frigan om Bromma
flygfalt blir uppklarad och de fastigheter, som finnas dir, Sverforas till sta-
ten, ndrmast till luftfartsstyrelsen, som inte har méjlighet att handla ps sa-
dant siatt, som ABA hir gjort. Jag vill fista uppmirksamheten pa att vad
som hir skett inte kan upprepas, om luftfartsstyrelsen évertager byggnaderna;
d3 kunna inga investeringar ske, med mindre riksdagen tillsporjes hiirom. Den
méjligheten kvarstar dock alltid, att hoiagels styrelse i sin expansionsiver —
foranledd av den utveckling pa hithérande omriade, som man girna vill be-
fordra — skall frestas att likafullt {alla tillbaka pa den arbetsordning, som 1
regel tillkommer bolagsformen.

Jag vill vidare uttala det énskemalet, att man vid investeringar inom flyg-
vasendet foljer samma regler som eljest gilla vid investeringar, sirskilt vad
betriffar kommunikationsforetagen, vilket skulle mojliggora att man fick en
biittre finansieringsplan éver vad som skall utféras #n man hittills haft. Jag
tanker d& nirmast pa att man betriffande det forebidade atlantflygfiliet, som
motioniren dven fort pa tal, inte endast bor komma med ett naket forslag om
att for indamalet matte beviljas s och s& mycket pengar, utan att man ocksé
uppgér en plan for hur flygfiltet skall finansieras, sett ur den synpunkten,
att varje foretag skall bidra sina egna utgifter.

Jag dr tamligen siker pi att de, som #ro starkl intresserade av foreliggan-
de friga. komma att uppfatta mina ord hir i dag sdsom uttalade av en mot-
standare till flygvisendets utveckling. Jag vill begagna tillfillet att siga —
dven om det dr hoppldst att vinna respekt for sidant uttalande — att jag sak-
nar varje anledning att i nagot avseende motarbeta den tekniska utveckling, som
vart flygvisende innebir. Jag vill bara hiar framhalla, att flygvisendet icke
bor aga slorre formaner dn vad som tillkomma andra kommunikationsféretag,
i vilka staten har engagerat sig. Sedan staten under arens lopp kommit att
bliva huvuddeligare — for att inte siga uteslutande agare — i ABA, bor bo-
laget vara underkastat alldeles samma ordning, som giiller betriffande Gvriga
trafik- och affirsforetag, vilkas ckonomiska sporsmai riksdagen har att taga
stillning till. I synnerhet niir olika foretag konkurrera med varandra bor inte
det ena foretagets styrelse i avscende @ medelsanviindningen kunna handla fritt
under det att det andra i sadant hiinscende iir bundet till hiinder och {otter.

Detta. herr talman. ir bara ett énskemail, som jag har velat framfora, och
jag har icke annat yrkande att framstilla 1 direndel dn om bifall 111l utskotiets
hemstillan.
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. Herr statsradet Nilsson: Herr talman! Jag skall be att fa siga nigra ord
1 anledning av nagra uttalanden av herr Forslund. De synpunkter, som han
anforde sist 1 sitt yttrande, skall Jag inte nirmare inga pa, di vi mahinda
fa anledning att aterkomma till dessa, niir frdgan om det s. k. storflygfiltet
skall diskuteras. Jag vill emellertid understryka, att flyget ar ett nytt kom-
munikationsmedel, om vars utvecklingsmojligheter man i dag inte kan bilda
sig nagon bestimd uppfatining. Utvecklingen pa detta omrade kan dock kom-
ma att ga framat med en explosionsartad fart, vilket gér narmare preciserade
berikningar och forutsigelser vanskliga.

A andra sidan maste jag, vad betriffar formerna for ABA :s verksamhet,
siiga, att jag kinner mig ganska tilltalad av dem, eftersom de ge mojlighet till
storre smidighet i verksamheten och frihei fran den byrékratiska ordning,
som man understundom anklagar de statliga verken fér. Det ar nirmast ur
den synpunkten, som jag betraktar bolagsformen som en mera tilltalande form
dn _vissa andra former for statlig verksamhet.

Vad sedan betriffar de 1an, som bolaget tagit upp under senare ar, har ABA :s
handlingssitt harutinnan dikterats av en onskan att savitt mojligt f61ja med
utvecklingen inom flygvisendet. Vi kinna 111, all vid sidan om ABA vuxit
upp ett flygforetag med privata intressen. Jag tycker det vid sadant forhal-
lande #r tacknimligt, att ABA verkligen har varit angeliget att i tid gardera
sig och si gott sig gora later taga upp den konkurrens. som kan vintas pa hit-
hérande omréde, icke endast fran etf annat flygforetag i Sverige — 1 vilket
fall det giller en sirskild del av flygverksamheten — utan dven frin utlindska
flygbolag, som operera pi denna marknad.

Hértill kommer, att de lin, som upptagits i allminna marknaden, ha kunnat
upptagas mot lagre rintekostnader in vad luftfartsfonden hittills kunnat er-
bjuda. Jag vill ockss understryka, att det skulle ha varit en ganska enkel sak
att fa aktier placerade i den privata marknaden, direst staten inte ville teckna
sadana. och jag uppfatiar det néirmast som en forman for staten att i detta
fall fa {eckna aktier i ABA. Jag kan emellertid forsikra att man fran kom-
munikationsdepartementets sida kommer att i fortsidttningen som hittills fslja
ABA s verksamhet med den storsta uppmirksamhet.

Herr Andersson, Elon: Herr talman' Jag skall be att fa laga upp en fraga
som berorts av utskottet och som enligt mitt formenande ar bade av storsta
vikt och av allra storsta angeligenhetsgrad. Vad jag kommer att siga har av-
seende & ett uttalande, som utskottet gjort angéende den ifrigasatta samman-
slagningen av ABA och SILA.

Jag tror, som sagt. att detta ir en fraga icke bara av mycket stort intresse
utan dven en friga, rérande vilken det ir sirskilt angeliget att den si snart
ske kan kommer till en praktisk och fornuftig 15sning. Det ar riktigt, som ut-
skottet siger, att det for niarvarande finnes en 6verenskommelse mellan de bida
bolagen, av innehall bland annat, att ABA ombesérjer de bada bolagens trafik-
rorelse. Det har emellertid uppgivits, att detta arrangemang inte fungerar s&
perfekt, som man frén bada bolagens sida skulle kunna énska, och det har vi-
dare uppgivits, att SILA i anledning dirav har for avsikt att begira upprit-
tandet av en egen organisation och en egen administration. Just den omstin-
digheten, att det i vart land kan komma att uppsta tva flygorganisationer, en
for att tillgodose ABA :s drift och en for aft tillgodose SILA s, gor det dnnu
angelignare att fragan om en sammanslagning av de bada bolagen si snart som
mojligt kommer till ett avgirande. Man méste nimligen, herr talman, ifriga-
sitta om det i ett litet land som Sverige, dar tillgangen pa kvalificerad per-
sonal 4r — och kanske for framtiden #ven kommer att bli - - mycket ringa
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eller i varje fall relativt begrinsad, bor sittas upp tva skilda administrationer
inom flygvisendet, dir en skulle vara tillricklig. Jag fruktar, att en sddan
anordning skulle sirskilt for ABA:s vidkommande komma att medfora vissa
svarigheter for bolaget vad betraffar mojligheten att i dess tjinst behalla den
kvalificerade personal, som holaget nu forfogar over; i varje fall skulle detta 1
fortsittningen inte kunna ske med mindre &n att det for bolaget medforde oka-
de kostnader.

Det forhaller sig vil iiven pa det viset, att det inte gir att 1 lingden upp-
riatthalla en Atskillnad mellan europeisk och interkontinental lufttrafik; de
bada trafikslagen komma att allt mer flyta in i varandra. Vid sadant forhal-
lande ar det si mycket angelignare, att den svenska flygtrafikens olika gre-
nar, savitt mojligt, forenas under en gemensam ledning.

Jag har med det sagda velat understryka det oénskemal, som uttalats fran
utskottets sida, nimligen att frigan om en sammanslagning av de bada flyg-
bolagen métte provas och att sddan sammanslagning snarast mojligt matte
komma till stand. Om jag skall doma av vad departementschefen yttrat i sin
redogdrelse. atergiven i betinkandet, forefaller det, som om de storsta hind-
ren for en sammanslagning skulle hinfora sig till dels svarigheten att traffa
sverenskommelse om vilken stillning som deligarna i de nuvarande bolagen
hor tillerkiannas i det nya foretaget, dels ock den omstindigheten, att staten
framfort krav om att i det sammanslagna bolaget fi behdlla den majoritet,
som staten for ndrvarande dger 1 ABA.

Jag skulle 1 detta sammanhang vilja erinra om ett par saker. Nar fragan
om att oppna lufttrafik till Amerika kom upp, ansigs denna trafik inte bira
falla inom ABA :s verksamhetsomrade. Man holl for troligt, att en trafik, for-
enad med si stora risker som denna, var alltfor spekulativ for att man skulle
kunna erhalla riksdagens medgivande till ett statligt engagemang. Man reso-
nerade p& det sitt, att om niiringslivet var i behov av en ekonomiskt sett gans-
ka riskfylld flygtrafik till Amerika, det ocksa borde vara naringslivets sak
att ordna sadan trafik. S& har ocksa skett. SILA, som handhaft den inter-
kontinentala lufttrafiken, bildades ju med tillskott fran det privata niirings-
livets sida. Jag tror inte, att nigon Ar si optimistisk, att han vagar pasta,
att denna trafik blivit fullstindigt riskfri. Nir staten nu framstiller ansprak
pa att 1 ett sammanslaget bolag, avsett att handha dven den interkontinentala
lufttrafiken, aga aktiemajoriteten, s& innebir detta séledes en omsvingning 1
den uppfatining, som var férhirskande vid den tid, dé den interkontinentala
lufttrafiken planlades och startade. Denna omsvingning dr enligh mitt forme-
nande s& mycket miarkligare, som den icke ligger i linje med den internatio-
nella utvecklingen pa omridet. Aven i véra grannlinder har man accepterat
en helt annan utgdngspunkt dn var for ett samordnande av den interkontinen-
tala och europeiska lufttrafiken. I sdvil Danmark som Norge har nimligen
verkstiillts — eller forberedes -— en omorganisation av lufttrafiken pa samma
sitt som man hiir planerat en sammanslagning genomn att sammanfora fore-
tagen under en hatl. Denna omorganisation byguwer dock huvudsakligen pd till-
skott av privatkapital under det att staten nojt sig med att erhalla, en mi-
noritet.

Det ir naturligtvis mycket svart. herr talman. att taga bestimd stillning till
vad som i denna friga kan anses vara det limpligaste och det riktigaste. Det
forefaller mig i alla hiindelser, som om man vid fortsatta forhandlingar om en
sammanslagning av ABA och STT.A hir skiinka all uppmiirksamhet &t de er-
farenheter, som hittills gjorts pa omrddet i fraga om den limpligaste meto-
den for et organiscrande av flygtrafiken. Det intresse av att pd hithérande
omrade skapa en smidig och konkurrenskraftig organisation, som statsrédet och
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chefen for kommunikationsdepartementet i sitt nyss hallna anférande gav ut-
tryck at, ger mig anledning att hoppas, att vid de fortsatta férhandlingarna
om en sammanslagning av ABA och SILA #ven staten ér angeligen om att
fa till stind en praktisk losning av frigan utan att allt for mycket fista av-
seende vid var majoriteten ligger. Jag hoppas, att man inte skall bortse fran
synpunkter, som #ro utomordentligt viktiga for att den svenska luftfarten
skall kunna affarsmissigt hivda sig gentemot andra linder, och detta icke
minst betraffande trafiken pa andra kontinenter. Jag menar, att flygverksam-
heten bor bedrivas under sidana former, att varje utvecklingsméjlighet pa
ett snabbt och smidigt satt utnyttjas.

Jag har med det sagda, herr talman, huvudsakligen velat understryka det av
utskottet uttalade énskemalet om att en sammanslagning av de bada flygbola-
gen kommer till stdnd och att man vid diskussionen om formerna hirfor skall
finna det angeliget att verkstilla sammanslagningen pa sidant sitt, att den
bist kan tillgodose den svenska luftfartens intressen.

Herr Forslund: Herr talman! Av herr statsrddets yttrande kunde man nis-
tan fa den uppfattningen, att jag hade framstillt en anmirkning mot ABA,
vilket jag alls inte har gjort. Jag har bara velat konstatera det faktiska for-
hallandet, att den nuvarande férvaltningsformen #r sidan, att bolaget kan inves-
tera kapital, som sedermera miste tickas genom hemstillan till riksdagen om
anslag, utan att riksdagen har nigon som helst mojlighet att dessférinnan pro-
va, huruvida investeringarna i friga #ro behovliga eller inte. Jag vill f6r min del
inte medverka till att vad som nu skett skulle kunna upprepas i framtiden. Det
ar diarfor angeliget, att chefen fér kommunikationsdepartementet noga upp-
mérksammar bolagets atgoranden, si att det inte hehéver intriffa, att bolaget
kanske om négot ar ater kommer och forklarar, att den i ar begirda 6kningen
av aktiekapitalet med atta miljoner kronor inte ricker till lingre, di det visat
sig, att det hela inte blivit en s3 lysande affir — som man ibland far se det
utmélat 1 pressen — varfér bolaget behéver ytterligare statsbidrag, inte for
nybyggnader, utan huvudsakligen for att betala gamla skulder. Av den fére-
liggande redogérelsen fir man egentligen inte klart for sig vad som skall ske
med de omtalade byggnaderna pa Bromma flygfilt. Man fir blott veta, att bo-
laget behdver pengar, dels for att betala skulder, dels fér att skriva ned de lan
som bolaget har erhallit frin statens luftfartsfond.

D4 det hir talas om nédvindigheten att med hinsyn till den explosionsartade
utvecklingen av flygtrafiken ha en smidig organisationsform, tilliter jag mig
att siga, att jag 4r sd pass gammal, att detta tal om den explosionsartade ut-
vecklingen inte imponerar pa mig. Det brukar nimligen inte g& si fort. Sa
snabbt som det numera later sig géra ati fa pengar av riksdagen, bor medelsbe-
hov hirfér kunna anmiilas i vanlig ordning.

Hur ménga minniskor ror det sig for vrigt om, for vilkas skull man hir ar
i fard med att investera stora belopp for att gira arrangemangen i samband med
flygtrafiken sa tip-top som méjligt? Del dr ett mycket ringa antal resenirer.
Procentuellt #r siffran mycket blygsam jamfért med det antal resande som be-
fordras med véra jirnviagar och andra kommunikationsmedel.

Det gladde mig att hora herr Elon Andersson i Bollnds tala om det privata
intresset och dess forhoppningar att f& gira sin insats i friga om den fér staten
sa_riskfyllda flygtrafiken. Jag hoppas, ati herr Andersson i Bollnas har for-
sikrat sig om att dessa privata intressen #ven dro villiga att vara med om att
betala kostnaderna fér det stora flygfilt, som herr Andersson sjilv motione-
rat om.
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Herr statsradet Nilsson: Herr talman! Bara ett par ord i anledning av herr
Forslunds senaste anférande.

Herr Forslund siger, att han ir sa pass gammal, att han inte riktigt tror paen
explosionsartad utveckling av flygtrafiken, och han kan givetvis ha ett visst fog
for sitt uttalande. Jag will dock erinra om att niir de forsta jirnvigarna pa sin
tid skulle byggas hir i landet, fanns det atskilliga minniskor som ansigo sig
vara gamla nog for att férsta, att det nya kommunikationsmedlet endast skulle
kunna komma att utnyttjas av ett mycket begrinsat antal medborgare. Till en
borjan var det vil antagligen ocksi pa det sittet, men sd smaningom utvecklade
sig jarnvagstrafiken alltmer, kanske just tack vare att det vid jirnvigarnas
tillkomst fanns unga entusiastiska miinniskor av herr Forslunds kaliber, som
forstodo att viardesitta jirnvigarna och som insago att det nya kommunikations-
medlet var nagot att rikna med fér framtiden. I dag befaras vara jirnvigar av
en mycket stor del av Sveriges befolkning, och trafiken ¢kar foér varje ar. Ingen
betraktar lingre jirnvigarna som ett exklusivt kommunikationsmedel. Hur flyg-
trafikens utveckling kan komma att gestalta sig. vagar jag. uppriktigt sagt, inte
yttra mig om i dag, men jag dr overtygad om att férhallandena pa detta om-
rade komma att se viisentligt annorlunda ut om tio, tjugo ar 4n i dag.

Betriffande herr Elon Anderssons anférande vill jag understryka att jag &ar
mycket tacksam for att utskottet har tagit upp frigan om sammanslagning av
SILA och ABA. Jag dr nimligen évertygad om att det arrangemang, som for
nirvarande finns mellan de bada bolagen, inte fungerar helt och héllet tillfreds-
stillande. Om nu en framstillning kommer som syftar till en uppluckring av
det avtal, som finns mellan ABA och SILA och som skulle innebira, att SILA
skulle uppbygga en egen organisation, tror jag en dylik ordning skulle i minga
avseenden bli irrationell. Jag noterar ocksd, att en representant for det parti.
som herr Elon Andersson foretrider. nir det giller flyget tycks vara anhingare
av den »centralbyrakrati» som man hicklar s mycket nir det rort sig om ett
annat kommunikationsmedel, ndmligen jirnvigarna. Min egen mening #r att vi
betriffande flyget, precis som nir det giiller jirnviigarna, bora viga de for-
delar som ett férenhetligande av organisationen innebédr, jimfért med den andra
organisationsformen med flera bolag och dess eventuella fordelar i1 konkurrens-
hinseende., Det har triffats ett avtal mellan SILA och ABA. som innebir, att
ABA skall befordra passagerare pa de intereuropeiska linjerna, medan SILA
skall ha hand om den interkontinentala trafiken. Resultatet har blivit, att
SILA :s plan exempelvis kunna flyga halvtomma till Paris f6r sin vidare fard
till Afrika, vilket naturligtvis dr synnerligen irrationelll. Jag ber darfor, som
sagt, att fa understryka, att jag iir mycket glad 6ver att utskotliet har gjort det-
{a uttalande.

Jag kan emellertid inle komma ifrin att det inte ir alldeles ovisentligt. var
aktiemajoriteten ligger i ett sammanslaget foretag. Vi ha ett bolag. som hittills
har foretritt Sverige pa flygtrafikens omrade och 1 vilket staten fér nirvarande
iger 95 procent av aktierna. Nu vill man fa till stdnd en sammanslagning med
ett annat bolag med privata intressenter, och de privata intressenterna dro an-
-geldgna om att f4 hand om akticmajoriteten 1 det nya bolaget. Jag kan nimmna,
att jag har haft underhandlingar med representanter £f6r de bada bolagen, varvid
stotestenen just har varit frigan om var aktiecmajoriteten skall ligga.

Man pastar att ett flygbolag med kombinerat statligt och privat aktickapital
inte skulle kunna hiivda sig lika bra i konkurrensen. Jag vill di erinra om
att det ir ABA som har skaffat Sverige den goodwill som virt land obestrid-
ligen har ute i internationella flygkretsar. SILA har pi grund av den korta
1id, som bolaget hedrivit sin verksamhetl, inte hunrnit med atl férviirva sig en
motsvarande goodwill ute i viirlden. Betyvder det di si mycket for vira moj-



14 Nr 8. Onsdagen den 20 februari 1946,

Anslag till aktieteckning i aktiebolaget Aerotransport. (Forts.)
ligheter att affarsmissigt driva flygtrafik, om staten har exempelvis 55 eller
45 procent av aktiekapitalet? Jag ir verkligen skeptisk pa den punkten och
ar nistan overtygad om att det avgorande icke dr, var aktiemajoriteten ligger,
utan 1 stillet vilka miin som féretrida det svenska trafikflyget ute 1 den inter-
nationella konkurrensen. Dirvidlag som i 54 méanga andra fall giller det fram-
for allt att finna de ritla minnen att handhava uppgifterna.

Vad sedan betriffar den internationelia utvecklingen, har herr Elon Anders-
son i viss man ratt, did han siger, att det inte ligger 1 linje med den internatio-
nella utvecklingen, om staten skaffar sig akfiemajoriteten i det bolag som skall
komma till stdnd. — Staten dger ju dock for nirvarande 95 procent av aktier-
na i ett av de bada bolag som man vill sammansla. — Det méa vara sant, att
vad herr Andersson siger giller for Amerika, som ar en mycket betydande fak-
tor pa flygtrafikens omrdde, och dven for Danmark och Norge. Men i England,
Frankrike, Tjeckoslovakien och en rad andra linder har utvecklingen gatt i
en annan riktning, d&ven om man 1 en del av dessa sistnimnda linder inte kom-
mit i gdng med flygtrafiken i samma utstrickning som 1 Amerika. Amerika-
narna ha niamligen under kriget haft mojlighet att forbereda sig, och vid kri-
gets slut befunno de sig darfor redan i startgroparna och kunde omedelbart
kasta sig ut med hela sin kraft i konkurrensen om luftfarten.

Jag vill med detta bara ha sagt, att dven jag har den uppfattningen, att en
sammanslagning av de bada flygbolagen bior komma till stdnd sa snart som
mojligt, men att jag inte utan vidare kan ansluta mig till den meningen, att
det ar alldeles ovisentligt var aktiemajoritelen i det nya bolaget ligger. Skall
staten gbra sa stora investeringar, som det hir dr friga om, ar det vil dnda
av en viss vikt, att staten ocksa har tillricklig kontroll éver hur skattebetalar-
nas medel anvindas.

Herr Johansson, Johan Bernhard: Herr talman' Herr Forzlund hade 1 sitt
forsta anforande en passus som uppkallade mig att begira ordet.

Herr Forslund yttrade, att det flygholag, som det hir giller, inte bor ha
storre formaner #n andra trafikforetag, 1 vilka staten har engagemang. Han
betraktar tydligen vad som bir foreslas som en extra férmén. Herr statsradet
Nilsson har redan genom sin erinran om de uppfattningar, som gjorde sig gil-
lande vid jirnvigarnas tillkomst, riktigt karakteriserat detta uttalande. Det
4r ju hir inte alls fraga om ati bevilja nigra extra formaner utan om att skapa
mojligheter for att vart land skall kunna f5lja med i utvecklingen och tillva-
rataga alla de chanser som kunna yppa sig pa flygvisendets omrade. Efter
kriget har det inom civilflyget intritt en explosionsartad utveckling som ingen
for nagra ar sedan ens kunde ana. Vi ha fatt nagra uppgifter fran luftfarts-
styrelsen angdende trafiken pad Bromma flygfilt, vilka kanske kunna vara av
intresse i detta sammanhang. Ar 1945 — under vilket vi ju hade fredsfor-
hallanden i friga om trafikflyget blott knappt ett halvt &r — anlinde eller
startade sammanlagt 16 649 flygplan pa4 Bromma. Passagerarnas antal utgjor-
de 97 968, bagage- och godsméngden uppgick till 3 017 640 och posten till
106 486 kg. Man vintar nu en ytterligare stark stegring. Detta siiger ju atskil-
ligt om vad utvecklingen kommer att bjuda pa pd detta omrade. Man kan inte
som herr Forslund siga om de redan under {6rra aret inrdiknade 97 968 passa-
gerarna, att det &r folk av en annan kategori 4n de, som normalt anvinda tra-
fikflyget, utan man riknar med att passagerarantalet kommer att 6ka avsevirt.
Infor denna utveckling har det befunnits mycket angeliget alt Aerotransport
stir rustat att mota konkurrensen. Det kommer nimligen, savilt jag har kun-
nat inhimta, att bli en mycket hard konkurrens pa luftfartens omrade, och
det galler darfor att i tid ha sdvil materielen som organisationen vl 1 ord-
ning. Vi ha med anledning av denna proposition haft mycket ingdende dver-
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liggningar 1 statsutskottet, foérst med chefen for Acrotransport och seder-
mera med dverdirekioren for luftfartsstyrelsen, och det ir pa grundval av des-
sa Overliggningar och ddrvid erhéllna upplysningar som jag kan fastsla att
vi befinna oss i borjan av en utveckling fér detta trafikmedel, vilken sedan
kommer att fortsiitta i en takt, som vi for nirvarande inte kunna beddma men
som vi ha anledning tro blir mycket snabb.

Herr Forslund hade i sitt forsta anférande en formulering, vilken kunde
misstydas s&, att han skulle ha riktat nagra anklagelser mot AB Aerotrans-
port. Han har sedermera tagit tillbaka detta, men jag vill i alla fall i anled-
ning av det yttrandet siiga, att vi ha anledning att vara aktiebolaget Aerotrans-
ports ledning mycket tacksamma fér den oerhorda energi som den har ned-
lagt och fortfarande nedligger pa att halla vart flygvisen uppe pa den stan-
dard det har. Kapten Florman har darvidlag gjort mycket betydande insatser.

Jag skall inte lingre uppehélla mig vid detta. Jag finner propositionen i
amnet bora tillstyrkas, och det har ocksi statsutskottet gjort. Jag vill bara
tillagga, att bolaget har tvingats géra mycket betydande bestillningar av ma-
teriel. Det dr mycket dyrbara saker som det hir giller att inkopa, och kapita-
let ar ddrfor vialbehovligt.

Vad herr Elon Anderssons yttrande om sammansiagningen av ABA och
SILA betraffar framgar det ju av propositionen, liksom ocksi av utskottets
utlitande, att vissa forhandlingar ha pagatt mellan departementschefen och
vederborande bolagsledningar — det har ocksd bekriftats i dag av statsridet
— och departementschefen understryker i propositionen, »att vissa fordelar
méhinda skulle std att vinna genom ett samgaende». Som redan departements-
chefen har sagt, foreligger det ett mycket ingdende avial mellan ABA och
SILA. ABA trafikerar, skdter om transporter och tillhandahéller personal,
och administrationen for SILA. Det rdder ett mycket intimt samarbete, och
for att sikerstilla detta samarbete har ABA tvé represcntanter i SILA :s
styrelse och SILA tvd representanter i ABA :s. Samarbetet dr siledes mycket
intimt, och utskottet har ju ocksd understrukit att det kan vara virt att fort-
sitta att understka mdojligheterna fér en sammanslagning, men man bér ju
inte ligga resonemanget sa, som om SILA: verksamhet vore nagonting fér-
kastligt. Det dr vil tviirlom si, att SILA har tillfort det svenska luftfarts-
visendet ett betydande kapital. SILA ombesérjer, som ocksad departements-
chefen ndmnt, den interkontinentala trafiken, under det att ABA ombesbrjer
den europeiska. Det har kanske observerats, att det i tidningarna for nagon
tid sedan lamnades uppgifter om betydande kapitalengagemang fran SILA :s
sida f6r inkop av flygplan, och jag tror, att sett ur svensk nationell synpunkt
bar nog SILA:s verksamhet varit till stort gagn for den civila luftfarten, icke
minst genom den finansiella hjilp som har limnats fér dennas utveckling. Man
bor ha detta 1 minnet, nir man bedémer SILA sa stringt som man hir har

Jjort.

¢ Detta utesluter naturligtvis inte mojligheten at{ férhandlingar kunna fort-
sattas for att leda till det resultat som var syftet med inledandet av dem.
Jag skulle emellertid finna det oklokt fran den forhandlingsparts sida, som
onskar ett resultat av forhandlingarna, att s& kraftigt understryka onskviird-
heten av detta resultats uppnaende. Nir tvd affirsmiin skola métas, siger ju
inte den ene att han ovillkorligen vill ha den affir, som det iar fraga om, upp-
gjord, och likadant bir det vara hiir. Jag tror alt man bir 1ata departementsche-
fen ha hand om férhandlingarna och se vad resultatet blir.

Det ir en annan passus 1 deilla arende, diir det ocksd dr fraga om for-
handlingar, nimligen foérhandlingar med Stockholms stad fior Svertagande av
Bromma flygfilt. Dir har det uttalats samma énskemdl, att affiren skulle
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komma till stdnd, men jag har varit av den meningen, att nigra énskemal icke
skola uttalas frin den parts sida som vi representera, utan om forhandlingar
skola inledas, s4 skall det ske utan nigra sddana direktiv for den ena parten, som
kunna anses bindande. Det kan inte paverka forhandlingarna frian statens sida
annat an ogynnsamt, om sédana bestimda direktiv finnas. — Betraffande
Bromma dr det uppenbart, att dir numera erfordras ytterligare utvidgningar
och forbittringar, om vi skola kunna tillfredsstilla den oerhort starkt vixande
trafiken, men det ar ju en sak som kommer upp i ett annat sammanhang.

Jag har avskrift av det avtal angiende SILA och ABA, som ingitts, och
kiinner alla dess detaljer, men jag anser inte att man p& detta stadium bér
niarmare inga pa dessa detaljer. Jag vill bara siga, vilket jag ocksd sade for
en stund sedan, att det inte har varit till nackdel att SILA funnits till, ty
detta bolag har genom sin verksamhet ytterligare bidragit till den svenska
luftfartens utbredning.

Jag ber, herr talman, att fi yrka bifall till utskottets hemstallan.

Herr Andersson, Elon: Herr talman! Det torde inte ha undgéitt kommuni-
kationsministern, att jag 1 mitt anférande uttryckte de storsta sympatierna for
en sidan l6sning av frigan, att aktiemajoriteten i det eventuellt sammanslagna
bolaget skulle komma att ligga pé enskilda hinder. Hur kommunikationsmi-
nistern ur det uttalandet kan utlisa nigon sorts sympati fér vad han med en
gingse term kallade den centralbyrikrati, som jag i annat sammanhang var-
nat for. d. v. s. en centralbyrakrati dir staten hade den bestimmande ledningen.
ar for mig ganska ofatthart. I realiteten var det nog s&, herr statsrad, att jag
ville forutsitta mojlicheten av att denna friga ordnades pa sadant sitt, att
denna s. k. centralbyrdkrati icke skulle komma att tillimpas, utan att i stillet
ledningen av det eventuellt sammanslagna bolaget skulle finnas kvar pi en-
skilda hénder, som fér nirvarande ar fallet i SILA. Jag delar saledes full-
komligt statsradets uppfattning om att det inte dr ovisentligt var aktiemajo-
riteten ligger. Jag tycker det dr riatt viisentligt var den ligger, och jag skulle
tro att det vore fordelaktigare, om den kunde ligga kvar pa de enskilda hin-
derna.

Jag har inte nagon anledning att pd nagot sitt sitta i fraga riktigheten av
det omdéme, som statsridet avgav om ABA :s hittillsvarande verksamhet; jag
tror det ar riktigt att ABA har skaffat Sverige en betydande goodwill p& luft-
trafikens omrade. Men jag skulle vilja erinra om att SILA :s méjligheter att
snabbt underhandla och snabbt fatta beslut ocksé varit av betydelse nar det
t. ex. gillde att for svensk lufttrafik forviirva de betydelsefulla maskiner som
nyligen ha inkopts i Amerika. Jag tror, att om man med ritta ger ABA be-
rom for dess hittillsvarande insatser i den svenska lufttrafikens utveckling. si
bir man darfor inte alldeles glomma bort, att fér en betydande del av fértjans-
ten av att Sverige har kunnat hilla sig med i1 den interkontinentala lufttrafi-
kens utveckling si bra som det har gjort ha vi det enskilt ledda foretaget
SILA att tacka. Detta ar som sagt inte att fatta som nagon polemik mot stats-
radets bersmmande uttalande om ABA :s fortjinstfulla verksamhet, utan bara
en erinran om att dven andra foretag ha lagt ned betydande fortjanster om att
halla Sverige uppe 1 konkurrensen om den interkontinentala lufttrafiken och
att det kanske framst ar STLA :s egenskap att vara ett med enskilt kapital dri-
vet foretag, som hirvidlag varit av betydelse.

Jag dr glad over att statsradet vitsordade min framstillning om den inter-
nationella inriktningen nir det giller att ordna dessa frigor. Han papekade
ocksd att denna inriktning, som jag for min del har ansett vara att foredraga.,
ar sarskilt starkt framtridande 1 Amerika, fran vilket land ju Sverige har att
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vanta den storsta konkurrensen nir det giller den interkontinentala lufttrafi-
ken pa de skandinaviska landerna, medan man t. ex. i England har slagit in pa
en helt annan linje. Jag undrar, om det inte ocksd dr pd det sittet, att Eng-
land inte har kunnat halla sig framme i konkurrensen om den internationella
lufttrafiken pa ett sddant sitt som dess betydelse 1 Svrigt och dess resurser
kanske skulle kunnat ge anledning att antaga. Jag har dirmed inte velat pa-
sta, att detta dr en f6ljd av den olika behandlingen av fragorna i1 England och
Amerika, utan jag bara papekar det som en omstindighet vilken kan vara av
intresse 1 detta sammanhang.

Herr Wetter: Herr talman! Var och en, som foljer med flygets utveckling
av i dag, kommer nog 1ill den slutsatsen, att det ir en miktig foreteelse, som
man inte far forbise. Det dr dirfor for svensk luftfartav stor betvdelse, att dess
utveckling internationellt och interkontinentalt sett inte himmas av nigon orga-
nisatorisk anordning som inte passar for utvecklingen. Nu dr det ju omvittnat
att den nuvarande organisationen med ABA och SILA inte ar bra. Det har om-
vittnats fran ABA, fran SILA cch frin luftfartsstyrelsen, och man har nu se-
nast 1 utskottet uttryckt en énskan om sammanslagning. Det finns visserligen
ett avtal, men om det avtalet ar otillfredsstiliande och inte kan mojliggdra en
sund utveckling av luftfarten, si dr det vil inte mer #n riktigt att det dndras.
S& sker det ju alltid, ndr man har gjort ett avtal, ddr inte parterna fa ut den
fordel av avtalel som man hade hoppats pa.

Nir man sdlunda gar ut ifrdn detta, att man med hinsyn till den svenska
luftfartens utveckling girna skulle se ett samgdende, innebir det inte att man
vill p4 nigot sidtt hindra en konkurrens, ty, som kommunikationsministern nyss
sade, det finns ingen konkurrens — SILA har fatt koncession pé interkontinen-
tal lufttrafik och ABA pa resten. Men bara det férhallandet, som kommunika-
tionsministern ocksg antydde, att t. ex. SILA :s plan, som kommer fran Amerika
och gar ned i Koépenhamn och limnar av passagerare dir, inte kan fyllas igen
med passagerare fran Kopenhamn till Stockholm och vice versa, vilket det ame-
rikanska bolag, som konkurrerar med det svenska, kan lata sitt plan gora, vi-
sar val att det nuvarande liget icke dr tillfredsstdilande.

Om det vore fraga om att SILA skulle f4 konkurrera med ABA, att det skulle
fa flyga pad ABA:s linjer, tror jag inte SILA skulle ha nigonting emot det,
och om jag i1 kommunikationsministerns uttalande méjligen kunde finna en
gynnsam instdllning till att iven andra bolag skulle fa konkurrera med ABA,
tror jag kommunikationsministern snart far ta stillning till detta spsrsmal, nir
Svenska Lloyds ansskan att fi uppritta trafik mellan Sverige och England
skall avgéras.

Nu dr det ju sa, att denna sammanslagning, som av alla anses énskvird, inte
har kunnat genomforas hittills, och jag instimmer giirna med herr Johansson i
hans férhoppning, att kommunikationsministern skall fora forhandlingar som leda
till elt gott resultat. Jag vill endast gentemot kommunikationsministern, nidr han
behandlar frigan om privat cller statlic akticmajoritet, stilla denna friga: vad
har staten {6r nirvarande for inflylande pd luftfart? Ja, staten ger koncession.
den bestimmer iaxorna, dger flyvgplatserna och handhar sikerhetstjinsten. Det
enda, som ett eventuelll privat flygholag gor, dr att skota sjilva trafiken, boka
passagerarna o, s. v. Om det sedan inom ett bolag finnes statliga representanter,
har jag syvnnerligen svart att se, atl nagonting 1 det bolaget kan komma att ske
som icke de stafliga representanterna godkiinna. Jag skulle dirfor endast vilja
varmt undersiryvka dnskviirdhelen av all dessa underhandlingar verkligen komma,
1 gang, 1y jag 1ror atl den nuvarande anordningen med de tvd bolagen dr syn-
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nerligen olycklig och kan hindra den svenska luftfartens utveckling i1 fortsitt-
ningen.

Jag vill girna instimma 1 herr Forslunds uttalande, att ett nytt kommuni-
kationsmedel, nir det kommer upp till en viss trafik, ocksa bor kunna bira sina
utgifter sjilvt. Jag tror att bolagen bérja forstd detta och att man si smaning-
om #ven skall kunna se verkningarna hirav niir det giller luftfartsfonden,

Herr statsriadet Nilsson: Herr talman! Jag skall be att f& ratta ett miss-
forstand, som kanske har uppstitt genom stt jag har uttryckt mig oklart. Nar
Jag talade om centralbyrakrati, var det i anslutning till den kritik, som har
riktats mot de forsok som gjorts att samordna trafiken niar det giller ett an-
nat kommunikationsmedel #n flyget. Vad jag d& ville notera var, att herr
Elon Andersson som representant fér ett av de partier, inom vilket man har
levererat en dylik kritik, var med om att man i samordningens intresse skulle
sla thop dessa tva foretag i stiallet for att ha dem &tskilda. Jag borde kanske
ha kallat det f6r monopolism, men jag ville inte ta ett sidant uttryck i min
mun i det hir sammanhanget.

I friga om forhallandet mellan ABA och SIT.A gjorde herr Elon Andersson
gillande, att mojligheterna fér svensk luftfart att nu triffa snabba avtal —
och dérigenom komma ut pa det internationella omrddet — berodde darpa, att
det var ett privat foretag som skotte férhandlingarna. Jag kan emellertid
inte komma ifrn, med de uppgifter jag har erhillit, att en av de omstindig-
heter, som mojliggjort for SILA att gora sig gallande 1 detta hinseende, har
varit den goodwill, som svensk luftfart har haft och som kan bero pa att ABA
haft de ligsta olycksfallssiffrorna i viarlden m. m. Det har sagts, att luftfar-
ten fran svensk sida hittills skotts masterligt. Under siddana férhallanden har
man ocksd haft storre forutsittningar dn vissa andra linder att komma till
overenskommelse, t. ex. med Amerika. Jag férnekar dirmed inte att de min,
som ha skott forhandlingarna for SILA :s rikning, ha gjort detta pa ett skick-
ligt sitt och diarmed gjort sin insats, men jag tycker, att om jag gor detta er-
kinnande, s& bor man ocksd fran den andra sidan ge det erkinnandet, att ABA
har skaffat Sverige goodwill, en goodwill som man kunnat begagna sig av vid
gverliggningarna.

Betraffande effektiviteten pa detta omrade hos exempelvis amerikanerna och
engelsminnen tror jag att man hirvidlag maste taga hiansyn till att England i
detta avseende som 1 s& minga andra har varit handikappat, eftersom Enzland
har varit mera pressat av kriget in Amerika, och man bor dirfér inte heller
dra alltfor vittgiende slutsatser niar det giller den organisationsform fér luft-
trafikens vidkommande, som fér nirvarande finnes i England. Man kan tinka
sig, att ndr engelsménnen fi mera tid pd sig, komma dven de att upptrida
som allvarliga konkurrenter pé det internationella flygets omrade.

Jag skall ocksd nigot behandla frigan om en sammanslagning av ABA och
SILA. Herr Wetter sade, att om det visade sig att den nuvarande organisa-
tionsformen &r mindre dndamélsenlig, borde man #ndra avtalet. Det sr klart
att det kan ligga nigonting i detta, men varfor skall man géra denna halv-
mesyr, nar alla parter firo ense om att det enda verkligt rationella #r en sam-
manslagning av féretagen? Jag instimmer helt i de synpunkter, som herr Elon
Andersson hir har givit uttryck &t och som g& ut pa att Sverige ar en s& liten
nation, att den egentligen inte har rad med mer dn ett flygforetag, och darfor
tycker jag det skulle vara, jag holl pa att siga horribelt att skapa ytterligare
ett flygforetag utover ABA och SILA, nimligen det som Svenska Lloyd stallt
1 utsikt och som herr Wetter namnde. Det kan ju inte std i éverensstimmelse
med det svenska flygets intresse att pa det viset splittra verksamheten, utan
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jag tycker att man skall forséka komma fram till en sammanslagning mellan
foretagen, si att Sverige, med den konkurrenskraft som det dr mikiigt, om
det samlar krafterna pi en hand, kan hivda sig 1 den internationella konkur-
rensen. Personligen tror jag att det skulle vara det mest onskvirda for den
svenska luftfarten.

Herr Forslund: Herr talman! Jag nistan beklagar att jag kom att begira
ordet, eftersom det blev en s& lang debatt, for 6vrigt om helt andra saker in
Jag ville beréra 1 mitt korta anférande.

Jag hade endast ett onskemal; jag ville inte vara med om att befordra ett
sddant system, att riksdagen sitles 4 sido i1 friga om investeringar som den
forr eller senare miste vara med om att satsa pengar till. Aven om det hir ar
friga om ett foretag som ombesorjer flygtrafiken, far man férscka finna sig
i samma former som gilla fo6r andra trafikféretag, och, herr Johansson, jag be-
traktade det som en forman for flygbolagets del, att det kunde handligga sina
arenden pa ett sddant sitt, att det kunde fa riksdagen att bevilja medel for
att betala skulder som det iklitt sig, men herrarna mena att detta inte alls #r
nigot mirkvardigt! Jag siger, att detta dr en formén, som icke tillkommér
nagot annat trafikforetag som staten har att gora med, och jag tycker inte det
skulle vara lampligt att det 1 fortsittningen finge gi #ill pa det sittet. Jag
uttalar som en 6nskan, att statsridet skall forsoka klara upp detta p& nagot
satt 1 framtiden.

Herr J. B. Johansson gjorde mig direfter den tjinsten att limna upplys-
ning om antalet resande och flygplan ute pa4 Bromma. Men han glomde allde-
les en mycket viktig sak, som man inte fir se bort ifrdn, nir man skall be-
déma flygets utveckling, namligen att vi ha en sondertrasad kontinent, dar
man varken med bat eller jirnvig kan nu si snabbt som tidigare frakta min-
niskorna frin en ort till en annan. Det har inte funnits ndgot annat trafik-
medel att tillgd an flyget. De, som tvingats resa, ha mést begagna flyget.
Jag tycker att det ir eget, att inte herr J. B. Johansson kommit underfund
med att det nir det giller nya féretag ligger ritt mycket av reklam 1 sddana
siffror som dem han nimnde. Man talar inte riktigt om anledningen till att de
blivit s8 hioga som de egentligen blivit. Det kan inte skada att erinra om vad
den store engelske statsmannen Churchills son uttalade vid sitt besck hir for
en tid sedan: »Skall jag ha ndgra tnskemal i1 friga om reseméjligheter, onskar
jag att vi matte komma tillbaka till den gamla ordningen. Matte jairnvigarna
sittas 1 stdnd igen pd kontinenten!» Han var till och med s ansprakslos, att
han ville resa med tig som drogos av anglokomotiv. »Ett tdg kan bli ett par
timmar {orsenat», yttrade han, »men skall jag resa med en flygmaskin, kan
det intraffa» — vilket han ocksd lir ha blivit utsatt for — »att jag blir
tre dagar forsenad.»

Det ar s& méanga omstindigheter, som jag anser att man maste ta hiénsyn
t1ll, nir man skall bedéma detta. Man far inte bortse fran att flygvisendet for
nirvarande har en forménsstillning, som sannolikt kommer att 1 nagon mén
forsvinna genom att andra trafikmedel komma 1 full ging. Sjofarten kommer
sikert att ater suga upp en del trafik. Det #r inte si linge sedan jag liste 1
tidningen, att en stor organisation planerade en slorre resa till England, men
man forklarade, att eflersom kostnaderna voro sd higa, om man skulle resa
med flyg, fick man viinta, fills sjéfarten kom 1 gang. Det fordras litet modera-
tion vid bedimandet av dessa forhallanden.

Jag miste siiga att jag blev ritt forvanad hirom kvillen, nir jag hiorde en
representant o luftfartsstyrelsen yttra: »Kan ni tinka er, alt Bromma firra
sondagen hade sd och sd manga» — jag tror det var 133 — »plan!» Inte ir det
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nagon som kan inbilla mig, att vi ha en normal flygtrafik som uppgar #ill det
antalet, utan i1 dessa plan, som landat, inriknas antagligen sportplan, militar-
plan o. s. v. Men det 4r inte dem vi skola tillgodose med stora flygfilt, utan
det ar for de vanliga trafikplanen som de skola iordningstillas. Jag blev, som
sagt, mycket forvanad 6ver den limnade uppgiften, och jag vill alltjamt dra
1 tvivelsmél, om den, sedd ur mina synpunkter, ar riktig, d. v. s. om den ute-
slutande avsag trafikplan. Om s& vore fallet, skulle det betyda att det 4r en
oerhort stor trafik som #dger rum.

Vi ha inte {rén statsradet eller ndgon annan fatt veta vad det ar for investe-
ringar som skola ske med dessa &tta miljoner kronor, som hir anvisas, i vidare
man #n att man avser att ddrmed betala gamla skulder. Det &t min omtanke
om riksdagens riitt som féranlett mig att foéra denna sak pd tal.

Herr Andersson, Karl: Herr talman! Jag tror att det &r ganska nyttigt
att denna debatt kommit till stind i dag rérande denna fraga. De allra flesta
talarna ha endast haft en mening, och skillnaden kan man siga har begrinsats
;cill fragan, hur det skall bli med sammanslagningen av de tvi nuvarande bo-
agen.

Det jag framfor allt finner vara angeliget och som ocksd utskottet har pekat
pé ar att fa en 16sning av fragan om Bromma flygfilt. Pi detta flygfilt har
staten redan satsat 13,56 miljoner kronor fér markkostnader. Hartill komma de
byggnader, som #ro uppférda och vilka std pid Stockholms stads mark. Luft-
fartsstyrelsen har dessutom tanke pi att visentligt utska detta flygfilt och
nedligga ytterligare manga miljoner kronor p& det. Jag finner det vara ange-
laget att markfrigan blir 16st, innan riksdagen beviljar ytterligare medel for
utvidgning av Bromma flygfilt. Vidare ar det angeliget, att byggnaderna, som
ha uppforts av Aerotransport, liggas under luftfartsfonden. P& den punkten
har ocksd utskottet i1 sitt uttalande anslutit sig till departementschefens prin-
cipiella forklaring, att han anser det vara riktigast att byggnaderna sortera un-
der luftfartsstyrelsen. Dessutom #r det, sisom ocksd utskoitet har angivit, en
angeligenhet att {4 en sammanslagning till stind mellan de foretag som bedri-
va lufttrafiken. For nirvarande #r det ju egentligen endast Aerotransport som
bedriver sjdlva trafiken, medan SILA inskrinkt sig till att skaffa sig konces-
sioner, bestdlla flygmaskiner i utlandet och ligga upp vissa linjer. Nagon re-
guljir flygverksamhet har ju sistnimnda bolag dnnu inte bedrivit.

Herr Elon Andersson talade om risker. Det fir uppenbart att ckonomiska
risker alltid féreligga, men jag vill erinra om att det stindigt utgatt statsunder-
stod $ill Aerotransport under dess hittillsvarande verksamhet med undantag
av forra dret. Staten har satsat sammanlagt 3,5 miljoner kronor i subventioner
till Aerotransport, for att bolaget skulle kunna arbeta sig fram och bli vad
man, skulle kunna kalla sjalvforsérjande. Detta ser ocksd ut att lyckas. Man
kan siiga att Aerotransport trampat ut barnskorna och nu forssker att std pa
egna ben. Men d& dyker det upp ett nytt enskilt foretag som vill vara med och
utéva flygverksamhet, givetvis i den férhoppningen, att det nu skulle vara
pengar att tjina. Nu dro riskerna i1 varje fall delvis eliminerade, och nu har
flygverksamheten hunnit s lingt, att man vigar satsa pengar pa den.

Jag vill inte hir onodigt upptaga debatten utan jag inskrinker mig till att
till sist endast understryka, att jag finner det vara angeliget att staten alltjamt
behéller sitt inflytande 6ver den svenska flygverksamheten.

Herr Andersson, Elon: Herr talman! Jag tror inte att kommunikationsmi-
nistern bér draga alltfsr 1angt giende slutsatser av det lilla meningsutbytie om
monopolism eller centralbyrdkrati eller vad man vill kalla det, som vi ha haft.
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Om han pd av mig anférda skil — av vilka det starkaste dr att jag av hinsyn
till bristen pd kvalificerad arbetskraft, som kan skota tvé foretag, dr benigen
att fororda en rationell sammanslagning av tvg foretag — drar den slutsatsen,
att jag under alla forhillanden skulle vara beredd att ansluta mig till ndgon
monopolism eller, for att uttrycka mig mera drastiskt, skulle avsiga mig bru-
ket av mitt fornuft, drar han alltfér langtgdende slutsatser. Inom parentes sagt
kan jag taga ett konkret exempel som jag ir overtygad om leker kommunika-
tionsministern i higen: det kan inte bli tal om nigon sidan svarighet som
det hir ar tal om, att skota bide statens jirnvigar och Bergslagernas jirn-
vigar som sirskilda foretag.

Om jag dirmed kan géra kommunikationsministern mera tillfredsstilld, vill
jag girna upprepa vad jag sade i mitt anférande nyss, att den goodwill, som
ABA givit svenskt trafikflyg, 4r jag den forste att erkdnna. Jag har inte ndgon
som helst anledning att bestrida kommunikationsministerns betygsittning av
ABA, och kan jag som sagt gora honom tillfredsstilld ddrmed, vill jag girna
instimma i hans bersm av det sitt, p& vilket ABA hittills skaffat den svenska
lufttrafiken fortroende och anseende.

Det forefaller mig, som om herr Andersson 1 Rixé pi ndgot sitt stillde pro-
blemet pa huvudet nir han sade, att nu har det dykt upp ett privat foretag,
som vill konkurrera med ABA, enir den privata foretagsamheten nu kommit
underfund med att det l6nar sig att satsa pengar pa flyg. Jag vill erinra om att
nir frigan om interkontinental lufttrafik skulle provas, var det i stiillet tvirt-
om: ABA ville inte ta risken, medan det privata kapitalet gjorde det.

Herr Wetter: Herr talman! Jag kanske uttryckte mig otydligt i mitt
forra anforande, effersom kommunikationsministern mojligen fick det intrycket,
att jag ansdg det nodvindigt att dndra avtalet mellan ABA och SILA, medan
frigan om en sammanslagning kom i andra hand. Jag vill bara siga att jag
ar fullt 6verens med kommunikationsministern om att det viktigaste ar att
astadkomma en sammanslagning av bolagen. Men om det inte gir att 4viga-
bringa en sammanslagning, stiller jag mig frigan: ar det di riktigt att ett
avtal, som inte fungerar, skall £ hindra utvecklingen av svensk luftfart?

Efter hirmed slutad overliggning bifolls vad utskottet i det nu ifrigava-
rande utlatandet hemstallt.

Foredrogos anyo statsutskottets utlatanden:

nr 26, 1 anledning av Kungl. Maj:ts 1 statsverkspropositionen gjorda fram-
stillning angdende stat for statens allménna fastighetsfond for budgetaret
1946/47; och

nr 27, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende befrielse fér skep-
paren (. H. S. Nilsson 1 Paskallavik fran viss skadestindsskyldighet.

Vad utskottet 1 dessa utlitanden hemstillt bifells.

Foredrogos dnyo bevillningsutskottets betinkanden:

nr 2, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med firslag till lag om éndrad
lydelse av 30 § 3 mom. kommunalskattclagen den 28 september 1928 (ar 370),
m. m.;

nr 3, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till forordning
om fortsatt giltighet av [6rordningen den 6 mars 1942 (nr 63) angéende ritt for
Konungen att dsitta siirskild tullavgift;
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nr 4, 1 anledning av Kungl, Maj:ts proposition med férslag till férordning
om fortsatt giltighet av forordningen den 8 juni 1923 (nr 155) angdende om-
sittnings- och utskinkningsskatt a spritdrycker;

nr 5, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag till férordning
om fortsatt giltighet av férordningen den 18 juni 1937 (nr 481) angdende ritt
fér Konungen att i vissa fall meddela sirskilda bestimmelser om stimpelav-
gift vid kép och byte av fondpapper;

nr 6, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende bemyndiganden fér
Kungl. Maj:t att besluta i friga om vissa postavgifter;

nr 7,1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag till vissa dndringar
1 gillande tulltaxa; samt

nr 8, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag till férordning
om andrad lydelse av 20 §, 21 § samt 36 § 2. forordningen den 19 november
1914 (ur 383) angdende stimpelavgiften.

Vad utskottet 1 dessa betinkanden hemstillt bifolls.

Om éndring i Foredrogos dnyo andra lagutskottets utldtande nr 3, i anledning av viickt
enﬁ:"ta:iak. motion angdende indrad lydelse av 1 § lagen om ritt i vissa fall for nyttjande-
¢ r5ttshavare att inlosa under nyttjanderitt upplatet omrade.

I en inom andra kammaren vickt, till lagutskott hinvisad motion, nr 31,
vilken behandlats av andra lagutskottet, hade herr Jonsson i Skutskir hem-
stallt, att riksdagen matte besluta, att 1 § lagen om ritt 1 vissa fall for nytt-
janderiittshavare att inlosa under nyttjanderitt upplatet omride skulle erhilla
foljande andrade lydelse:

1 §. Den som med — — — #n tio ar;

dels att nyttjanderdttshavare tillhérigt boningshus, som limnat néjaktig bo-
stad &t honom och hans familj, funnits & marken uppfort mer an tio ar;

och dels att — — — varit férutsatt.

Utskottet hade i det nu foreliggande utlatandet anfort bland annat:

»I 1 § ensittarlagen uppstilles sdsom villkor for inlssen jimlikt lagen, att
nyttjanderittshavare tillhorigt bostadshus som limnade ndjaktig bostad &t
honom och hans familj fanns uppfort & det {ill inlésen ifragasatta omradet
den 1 januani 1919. Sisom framgar av den ovan ldmnade redogdrelsen har
riksdagen vid upprepade tillfillen avvisat motionsvis framstillda yrkanden
om framflyttning av denna tidpunkt. I den nu féreliggande motionen yrkas
en mera vittgende #ndring, nidmligen att férenimnda tidsbestimning helt
slopas. En dylik lagiindring skulle innebdra, att ensittarlagen, som har till
syfte att astadkomma en 6vergiende reglering av vissa vid den ursprungliga
ensittarlagens tillkomst foreliggande missforhallanden, komme att helt dndra
karaktir och férvandlas till en ren expropriationslag. Inférandet av en expro-
priationsratt for nyttjanderittshavare 1 dessa fall skulle med all sannolikhet
medfora. att sidana uppldtelser pd nyttjanderitt varom hir ar frdga komme
att helt forhindras.

P4 grund av vad sidlunda anférts far utskottet hemstilla, att forevarande mo-
tion icke matte foranleda till ndgon riksdagens atgird.»

Reservation hade avgivits av, utom annan, herr Hage, vilken ansett, att ut-
skottets utldtande bort hava den lydelse, reservationen visade, och avslutas med
en anhallan, att riksdagen i skrivelse till IKungl. Maj:t matte hemstilla, att
Kungl. Maj:t métte lata utreda, huruvida och i vilken omfattning det allt-
jamt existerade ensittarligenheter, dir nyttjanderittsinnehavare tillhorigt bo-
stadshus, som limnade nojaktig bostad 4t honom och hans familj, wvisserligen
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icke funnits uppfort & det till inlésen ifragasatta omradet den 1 januari 1919
men likvil funnits uppfort s& lang tid, att rimliga skil kunde anforas for att
tillerkinna namnde eunsittare ritt att f& friképa omrddet, samt att Kungl.
Maj:t matte vidtaga de atgirder, vartill utredningen kunde giva anledning.

Herr Hage: Herr talman! Andra lagutskottet har avstyrkt en motion, som
viickts av herr Jonsson i Skutskiir 1 andra kammaren, vari pdyrkas en viss
indring i den s. k. ensittarlagen. Enligt denna lag, sddan den ar utformad
genom 1925 ars riksdagsbeslut, giller att en ensittare har ratt att nlésa den
av honom innehavda ligenheten, under forutsittning att han hade ett tillfreds-
stillande bostadshus uppfort pa ligenheten den férsta januari 1919. Nu yrkar
herr Jonsson att indring skall ske i lagen pa det sittet, att om vederbsrande
ensittare har haft en sadan bostad uppford under lingre tid dn tio ar, skall
han ha ratt att losa till sig ligenheten.

Jag har mot utskottets avstyrkande utlatande avgivit en reservation. Jag
har for ovrigt gjort det vid flera foregiende tillfillen, d& denna fraga varit
foremal for behandling inom utskottet, men jag vill forst och frimst papeka,
att min reservation icke gar ut pa ett bifall till motionen. Jag har i utskottet
och i reservationen deklarerat, att innan man beslutar en s& radikal dndring i
lagstiftningen, som motiondren foreslar, maste man forst géra en utredning
och taga reda pa om det nu existerar ett mycket stort eller ndgorlunda stort
antal ensittarligenheter, dir ensittaren har haft bostad uppférd pa ligenheten
s& linge, att det kan vara motiverat att lata honom atnjuta denna ritt att in-
16sa egendomen. Om den saken har man ingen vidare klarhet, men det finns
stor anledning att tro att det runt om i landet existerar ett flertal sddana en-
sittarligenheter. dir det har funnits ett bostadshus uppfért sa linge, att det
borde motivera en tatt f6r ensittaren att fi inldsa lagenheten.

Jag gor detta pastiende, icke minst dirfor att det har motionerats &r frin
&r i riksdagen angdende denna sak. Sedan den nya lagen kom till 1925, har
det vickts motioner 1933, 1934, 1937, 1943 och nu i 4r om #ndringar i lagen.
Det ir att mirka, att dessa olika motioner ha vickts av riksdagsmén fran olika
delar av landet. 1934 vicktes motioner av nuvarande statssekreteraren Weijne
och en frisinnad representant i andra kammaren, herr Danielsson i Mérlanda,
biagge representerande Vistergstland. 1937 vicktes en motion av herrar Jons-
son 1 Havers och Miler, som representera Visternorrland, 1943 vicktes motion
av herrar Wagnsson och Magnusson, som bidgge tepresenterade Kalmar lin,
och i &r har det nu viickts en motion av en ledamot som representerar Uppsala
lan. Nir det nu undan f6r undan har vickis motioner om #ndring 1 lagen,
tycker man sig ha anledning tro, att det &tminstone i de delar av landet, fran
vilka dessa motioner komma, existerar ensittarligenheter, ddr ensittaren har
haft ett hus uppbyggl pa ligenheten si linge, att han tycker att han borde
ha ritt att f& inlosa ligenheten i lika hog grad som de, som haft en bostad
uppférd pd en jordegendom den 1 januari 1919.

Hiirtill kommer att man vid samtal med representanter hir i riksdagen, som
kiinna till dessa forhallanden, far vela att dir och diir finns en ensittare som
har haft sitt hus uppfort mycket linge men som inte fir kopa ligenheten. Vis-
serligen hiinvisas det till ait frigan om inlésen kan ordnas genom frivilligt
avtal, men iigaren av jorden vill i viss utstrickning inte silja. Nar det ir tro-
ligt att sidana fall forckomma, tycker jag alt det vore rimligt, atl riksdagen
bifolle detia moderata yrkande om en forutsitiningslos utredning for faststil-
lande av, i vilken ulstriickning ensitlarliigenheler finnas kvar olosta.

Min utgingspunkt ir alltsa den, att jag, som jag ocksa sagt 1 reservationen,
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girna ser att uppgorelser mellan jordéigaren och ensittaren ske pa frivillighe-
tens viig. Men nér det visar sig att det inte sker i en massa fall, vore det rim-
ligt, att det astadkommes en utredning i det avseende som jag nyss angav.
Sedan denna utredning skett genom Kungl. Maj:ts forsorg, vill jag 6verlimna
at Kungl. Maj:t att bedéma. huruvida det finns anledning att ligga fram en
proposition for riksdagen. Jag menar alltsi, att om utredningen skulle visa,
att det finns si manga ensittarligenheter i landet av ifrigavarande slag, dir
man borde ge innehavarna lésningsratt genom en dndring i lagen, d& ar det
rimligt att Kungl. Maj:t ligger fram ett forslag exempelvis av det innehallet.
att fragan om losningsritt skall bedomas med hinsyn till huruvida bostad
fanns uppford exempelvis &r 1925 eller kanske nigot senare ar i stallet for
som nu den 1 januari 1919. Jag har séledes inte tinkt mig, att man skulle
gd sa langt som motiondren foreslagit eller att det bara skulle fordras att
vederborande suttit tio &r pd ligenheten. Jag vet att det finns en massa en-
sittarlagenheter, som ha varit upplatna en timligen ladng tid. Kan det konsta-
feras att brukaren suttit 20 eller 25 &r eller nigonting i den stilen p3 ligen-
heten, tycker jag ailt det vore rimligt, att han far losningsratt. Men finner
man vid en utredning, att det endast ir friga om ett mycket ringa antal Li-
genheter, later Kungl. Maj:t naturligtvis bli att ligga fram nigot forslag.

Det ar alltsd inte pa nigot sitt fraga om ett bifall till motionen, utan en-
dast ett forsok att 4 den hir saken klarlagd. Jag har talat med folk som
sagt att om det nu blir avslag, skola de komma {illbaka nista &r och &nyo
vicka motion 1 &mnet. For att undvika detta stindiga motionerande och dessa
diskussioner av saken, vore det lampligt med ett klarliggande av fragan. Det
ar mojligt att en utredning skulle visa, att det endast ar friga om ett Tinga
antal ligenheter, men d& skulle det antagligen medféra, att det inte skulle bli
nagra sddana hir motioner i fortsattningen.

Jag skall med det anforda be att 3 yrka bifall till klimmen i min reser-
vation. Jag vet visserligen att, som saken nu ligger till, det #r utsiktslést.
Men jag tycker att den hir saken har varit f6remal for si mycket diskussio-
ner och irritation ute i bygderna, att det vore rimligt, om saken p& nagot sitt
kunde redas ut. Det ir fran den utgingspunkten som jag ber att fa yrka bi-
fall till reservationen.

Herr Norman: Herr talman! Som ledaméterna hérde, gir herr Hages reser-
vation ut péd nagonting helt annat &n motioniren begir. Utskottsmajoriteten
har inte ansett det vara limpligt att i anknytning till motionen ta nagot sa-
dant initiativ som herr Hage payrkat inom utskottet. Herr Hage har visser-
ligen gjort gillande, att det 4r en si ringa sak han kriver, att han tycker att
man borde tillmétesgd honom, men frigan #r nog av litet stérre betydelse #n
herr Hage gjorde den till i sitt anfoérande.

Nir ensittarlagen antogs, var liget det, att en hel del minniskor hir 1 lan-
det riskerade att f& g4 ifrdn sina hem eller i varje fall paliggas si tunga
bordor, att de inte kunde skiligen bira dem. Det var en mycket vanlig upp-
latelseform for nyttjanderitt forr i tiden, att den, som ville bygga sig en liten
stuga, fick nyttjanderitt pa arrende under en tid av 50 ar. Det har varit manga
sddana upplatelser, dir tidpunkten nirmat sig for nyttjanderittens upphoran-
de och dir dgaren av marken — det var kanske helt annan #gare #n den som
fran borjan upplatit marken — hade méjlighet att begira oskiligt tunga ar-
rendeavgifter i fortsittningen, om byggnaden skulle f3 st3 kvar. Det var ett
stort socialt problem, hur man skulle ordna det for dessa manga ensittare, som
dé befunno sig i en ganska riskfull situation. D& kom ensittarlagen till och
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gav mojlighet for det stora flertalet av dessa ligenhetsinnehavare att fa sitt
hem pi en fastare grund in tidigare.

Nar vi nu kommit s hir langt fram i tiden efter 1919, ar det klart att det
kan finnas en hel del upplitelser, dir det kanske finns risk for att det fore-
ligger en liknande situation som den som féreldag 1919. Det &r detta, som
man skall utgd fran enligt min uppfattning. Herr Hage dédremot vill att man
skall undersoka, hur ménga det ir, som ha sina stugor pé ofri grund, och dar-
efter lagstifta. Nej, man skall se efter, om dessa minniskor riskera att forlora
sina hem, d. v. s. att bli vrikta frdn marken med skyldighet att ta bort bygg-
naden. Att de sitta pa ofri grund, ar i och for sig sjilvt intet socialt problem.
Det kunna de girna goéra hur lange som helst, blott de fa sitta under na-
got si nir trygga former. Men skulle de riskera att f& sig palagda s stor
tunga i form av arrendeavgifter, att de inte ha forutsittningar att bibehalla
arrendet, utan riskera att bli vrikta, blir frigan av en annan karaktir dn vad
den f6r narvarande forefaller att vara. D4 ar det mycket tinkbart att stats-
makterna maste ingripa for att ge det behovliga sociala skyddet.

Utskottet har siledes inte principiellt stillt sig avvisande mot den tanke,
som herr Hage hir nirmast fort fram, att man skulle understka, huruvida
tidpunkten i vad giller ensittarlagens tillimpning skulle kunna framflyttas
eller inte. Det spérsmalet ha vi inom utskottet inte haft anledning att 1 detta
sammanhang prova. Men utskottet har vint sig bestimt mot den tanke, som
kommer fram i motionen, vilken skulle innebira, att vi stifta en lag, som
medfor expropriationsriatt for varje innehavare av en byggnad pd ofri grund.
som han innehaft en viss tid. Det #r nog en ratt smtilig sak att rikta upp-
miarksamheten pd att det eventuellt kan komma att inféras séddana lagbestim-
melser, ty resultatet blir givetvis, att markigarna bli allt ovilligare att med-
ge upplatelseformer av detta slag.

Nu ha ju pa den sista tiden minniskorna i allt stérre utstrickning borjat
intressera sig for att pa sin fritid vistas ute i naturen, och dé& vilja de ockséd
girna ha ett litet krypin, dar de kunna rasta och soka tillfalligt skydd. Industri-
arbetarna i stiderna och i samhillena vilja girna skaffa sig en liten stuga vid
en sjostrand, vilket de ocksd haft mojligheter till 1 stor utstrickning. Dessa smé
sommarstugor iro ju ndgonting helt annat in en vanlig bostad och borde, tye-
ker man, inte ha nagot sammanhang med det féreliggande sporsmalet, men det
ha de faktiskt. Jag har en personlig erfarenhet av den saken. Jag ville en géng
i tiden bygga mig en liten sommarstuga pid en holme i en sjo -— marken
tillhorde Vastmanlands lins landsting. Det fanns ett skyddshem dir, numera
ett statens yrkeshem. Jag hemstdllde hos styrelsen att f& uppfora en liten
stuga p& holmen och forklarade mig villig att betala en liten arrendeavgift
per ar {or denna forman. Davarande landshovdingen i Vistmanlands lén var
ordfsrande i styrelsen, nir detta arende behandlades. Han sade: »Lat Norman
disponera holmen och bygga sin stuga, men vi skola inte ta nigon arrendeav-
gift, ty det kan komma en ny ensittarlag, som kan komplicera dganderitts-
historien.» S& resonera nog dgare av mark 1 allménhet, iven nir det giller des-
sa smé& sommarstugor, och skulle det visa sig tendenser till att riksdagen vill
lagstifta i den riktning motioniren foreslagit, tror jag det skulle vara det-
samma som att stadga ett férbud mot dylika upplatelseformer, vilket inte kan
vara vare sig onskvirt eller pd annat sitt lampligt.

Nu syftar ju inte herr Hage, sisom jag sade, 1 samma riktning som motioné-
ren, utan han tinker pa dessa gamla ensittare av samma karaktir som de, som
fingo en social forman genom lagstiftningen 1919 och sedan 1925, men som
uppfort sina stugor efter den lagstadgade tidpunkten. Jag séger iinnu en
ging, att det hir inte ér friga om huruvida det finns dylika upplatelseformer
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och minniskoboningar, utan frigan #r, om dessa nyttjanderittshavare verk-
ligen befinna sig 1 en riskfylld stillning just nu. Det ha vi inte vid nagot
tillfalle, da vi behandlat detta #rende, fatt beligg for. Vi ha inte tidigare haft
nagra faktiska exempel att halla oss till, och det ha vi inte haft vid detta till-
fille heller.

Skillnaden mellan herr Hages standpunkt och utskottsmajoritetens ligger
diri, att utskottet vill ha fakta att ta pa, innan det forordar nagra atgarder
frin riksdagens sida, medan herr Hage vill, att Kungl. Maj:t skall skaffa ho-
nom dessa fakta.

Jag hemstiller om bifall till utskottets yrkande.

Herr Hage: Herr talman! Jag har just f&tt veta, att andra kammaren med
15 résters majoritet har antagit min reservation. Den utgingen borde #nds ge
forsta kammaren ndgon liten antydan om hur pass angeligen denna sak &r.
Visserligen har forsta kammaren full ritt att sjalvstindigt fatta sitt beslut,
men nir i alla fall de motiv, som jag har framfort, visat sig vara av den styrka,
att det blivit en s& pass stor majoritet i andra kammaren for reservationen,
forefaller det mig som om forsta kammaren borde lata sin betinksamhet fara.

Vad som begiires i reservationen #r ju bara en forutsidttningslos utredning.
Kammaren intar genom att bifalla den ingen standpunkt till fragan, hur lag-
stiftningen skall se ut. Jag har bara sagt i denna reservation, att vi vilja ha
reda pé i vilken utstrickning ensittarligenheter av ifrigavarande slag existera
pa olika hall i landet. P4 grundval av utredningens resultat far Kungl. Maj:t
sedan ligga fram den proposition, som eventuellt befinnes lamplig. Det kan d&
tinkas, att utredningen giver vid handen, att tillrickliga skil inte finnas for
en lagiindring pa detta omrade.

Utsver detta vill jag siiga till herr Norman, att jag i onskemalet om en for-
utsittningslés utredning dven inbegriper, att det skall utredas, om situationen
ar sadan for dessa ensittare, att de riskera att bli vrikta. Men under alla for-
hillanden ha ju dessa ensittare en osikrare stillning vis-a-vis jordigaren och
overhuvud taget nir det giller att f3 behalla nyttjanderdtten till sitt jord-
stycke, d&n om de ha méjlighet att tillssa sig marken, sdsom riksdagen forut i
viss utstrickning har medgivit. Detta #r enligt min mening ett argument, som
talar for att forsta kammaren bor intaga samma stindpunkt som andra kam-
maren nu har gjort.

Men dirutéver vill jag siga ytterligare en sak till herr Norman. Han nimnde
nagonting om att det kan hiinda, att jordigarna bli skrimda, om riksdagen bor-
jar uppluckra laghestimmelserna i detta hinseende, och att de rent av kunna
tinka sig att lagstiftningen kommer att bli sddan, att en stadsbo, som ligger
sig till med ett sommarstille pd arrende, sedan skall kunna tilltvinga sig in-
Iésen av detta sommarviste. Jag vill i det fallet siga, att varken den forelig-
gande motionen eller min reservation syftar till en sddan ordning. Det har ald-
rig varit fraga om att ensittarlagstiftningen skulle g§ s& langt, att en gross-
handlare eller tjinsteman eller annan stadsbo, som ligger sig till med ett lant-
stdlle p& ofri grund, skulle f& tvAngsritt att av jordigaren kopa denna fastig-
het. Grundvalen fér ensittarlagstiftningen var vid dess tillkomst och ar allt-
jamt bade enligt motionen och reservationen, att pa omradet skall vara uppford
en ndjaktig bostad, som anvindes aret om, alltsi inte ett sommarviste. Jag
menar diarfér att det dr fullstindigt omotiverat, om jordigarna skulle hysa né-
gon ridsla pd grund av ett bifall till det utredningsyrkande, som nu har gatt
igenom 1 andra kammaren. Och jag hoppas, att aldrig ndgonsin en sidan upp-
fattning skall f3 majoritet 1 ndgon av riksdagens kamrar, att exempelvis en
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stadsbo, som lagger sig till med ett sddant sommarviste, sedan skall f& ritt
att mot jordigarens bestridande losa sig till detta omréde.

Jag tilldter mig att alltjimt yrka bifall till reservationen.

Overliggningen ansdgs hirmed slutad, varefter herr talmannen jamlikt de
yrkanden, som darunder framkommit, gjorde propositioner, férst pa bifall till
vad utskottet i det nu féredragna utldtandet hemstdllt samt vidare pé antagan-
de av det forslag, som innefattades i den av herr Hage vid utlatandet avgivna
reservationen; och forklarade herr talmannen, sedan han upprepat propositio-
nen ps bifall till utskottets hemstdllan, sig finna denna proposition vara med
overvigande ja besvarad.

Herr Hage begirde votering, i anledning varav uppsattes samt efter given
varsel upplastes och godkindes en si lydande omrostningsproposition :

Den, som bifaller vad andra lagutskottet hemstallt i sitt utlatande nr 3, rostar
Ja;

Nej;
Vinner Nej, antages det forslag, som innefattas i den av herr Hage vid ut-
latandet avgivna reservationen.

Den, det ej vill, rostar

Sedan kammarens ledamoter intagit sina platser samt voteringspropositionen
anyo upplists, verkstilldes till en borjan omrdstning genom uppresning. Herr
talmannen forklarade, att enligt hans uppfattning flertalet rostat for ja-proposi-
tilonen.

Di emellertid herr Hage begirde rostrikning, verkstilldes nu votering me-
delst omréstningsapparat; och befunnos vid omrdstningens slut rosterna hava
utfallit salunda:

Ja — 61;
Nej — 41.

Dirjimte hade 1 ledamot tillkéinnagivit att han avstode frin att rosta.

TForedrogos och bordlades Kungl. Maj:ts denna dag avlimnade propositioner
nr 67 och 73.

Anmildes statsutskottets forslag till riksdagens skrivelse nr 29, till Konung-
en i anledning av Kungl. Maj:ts framstillning om anslag at tillaggsstat IT tall
riksstaten for budgetaret 1945/46 till aktieteckning i aktiebolaget Aerotran-
sport.

Skrivelseforslaget godkindes under férutsittning att utskottets hemstillan 1
utlatande nr 25 bifélles dven av andra kammaren.

Herr Gillstrom erhsll pa begiran ordet och yttrade: Herr talman! Bristen Interpellation

p4 fossilt briinsle har under de gdngna krigsdren bereit det svenska folkhus-
hallet de storsta svarigheter. Betydande extraordindra anstringningar och eko-
nomiska insatser fran samhillets sida och manga enskildas samhillssolidariska
medverkan ha icke helt kunnat ersitta denna brist genom framskapandet
av vedbrinsle ur landets skogar. De allvarligasle svarigheterna ha kun-
nat overvinnas endast tack vare iansprakiagandet {ér brinsleindamal av
skogsprodukter, vilka under normala férhallanden maste anses alltfor virde-

ang. utlag-
ningen av

massaved for
brdnsle-
andamdl.
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fulla for att hamna i vdrmepannorna. I krigsirens brinsleanskaffningsplaner
har ndmligen den s. k. massaveden, trivaruindustriens viktigaste rdvara, ingatt
som en visentlig och tyvirr i mycket stor utstrickning anlitad reserv. Veder-
bérande myndigheter ha #igt — och #ga alltjimt — rittighet att f6r brinsle-
dndamail disponera 25 procent av varje ars massavedsdrivningar i norra Sverige,
90 procent i mellersta och sédra Sverige, ett medgivande som givetvis inne-
burit ett kinnbart intrdng i den redan fsérut knappa tillgingen pa ravara for
var viktigaste exportindustri. Men néden har ju ingen lag, och for vitalare
samhillsintressen har hinsynen till driftsméjligheterna inom cellulosaindu-
strien fitt vika.

Vad som i detta hinseende giillt under krigsiren giller alltjimt. De senaste
rapporterna om importen av fossilt briinsle ha icke varit uppmuntrande, och
man nddgas darfor tyvirr rikna med att den reserv i brinsletillgdngarna, som
massaveden utgor, dven fortsittningsvis maste anlitas. Under sidana forhil-
landen forefaller det ytterst angeliget att de for var briansleférsérjnings ord-
nande ansvariga myndigheterna tillse, att icke landets otillrickliga bréansle-
tillgdngar av skilda slag utnyttjas for andra dndamal #n de absolut ofran-
komliga. Det blir hir friga om en utan tvivel svar avvigning mellan olika
intressen.

En dylik avvigning maste forutsittas ha sketl. nir de nu medgivna latt-
naderna i varmvattenférbudet beslutats. A ena sidan har hirvid anmilt sig
vissa medborgares i och for sig villovliga krav pa ati for bad och hushall fa
anvinda varmvattenanliggningarna i de bostider, som utrustats med sidana.
Detta krav har tydligen omhuldats av en med stidernas behov vil fértrogen
pressopinion. A andra sidan anmiler sig emellertid betydande nationella in-
tressen, samlade kring anspraken p& att massaveden endast i yttersta nsd-
fall far anvindas som brinsle. Nu fragar man sig om behovet av varmvatfen
skapat ett nsdfall av denna art.

Det fria varmvattnet kriver icke obetydliga brinslekvantiteter. Man har
uppskattat dem till c:a 70 000 kbm pr ménad. Di massaveden alltid maste an-
ses utgora den sista brinslereserven, och di man nu som férr synes rikna med
att denna reserv miste tagas i ansprak, far det vil betraktas som givet, att
varmvattenforbudets temporira upphivande helt gar ut over cellulosaindu-
striens riavarutillgdngar. Detta torde bli fallet oavsett vilka andra brinslere-
server, som kunna anvisas fér varmvattenpannorna.

Vilka #ro da de intressen som st bakom kravet pé att massaveden skall
forbehéllas sitt egentliga dndamal?

Det dr dverhuvud taget en styggelse att skogsbruket{s virdefullaste produk-
ter — det bidsta virket, under svett och mdda barka: i skogen -— skola vri-
kas i virmepannorna. Men betydligt allvarligare #r, att tillgdngen pi dessa
produkter redan utan detta iansprakiagande ar otillriicklig. Detta &r alldeles
sirskilt forhallandet 1 mellersta Norrland, dir industrien sedan linge dragits
med stora svirigheter betriffande sin rdvarufsrsorjning. Allvarliga rubbning-
ar inom néringslivet och p§ arbetsmarknaden #ro av denna anledning férut-
sedda och ha f. 6. redan visat sig. Vid en sulfitfabrik — Nyhamns 1 Sunds-
vallsdistriktet — har driften legat nere under storre delen av kriget p&4 grund
av rdvarubrist och det &r foga troligt att den nigonsin kommer i gang igen.
Vid Kramfors ha permitteringar foretagits i dagarna i syfte att sikra ravaru-
forsorjningen, men driftsstopp for rivarubrist torde #ndock icke kunna und-
vikas vid denna fabrik under 1946 och 1947. Liknande utsikter for en niira-
liggande framtid ha anmilts till linsarbetsnimnden betriffande flertalet ov-
riga cellulosafabriker i Visternorrlands lin. Betydande driftsavbrott med om-
fattande arbetsloshet och férsiamrade utkomstmojligheter for de bersrda arbe-
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tarna som naturlig f61jd forutses dirfér inom kort. De arbetargrupper och de
industrikommuner, som hir komma i fraga, ha redan lidigare hart provats av
arbetsloshetens verkningar.

Det #r emellertid icke enbart pa grund av den otillrickliga tillgdngen pa
arbetskraft, som rdvaran tryter. Rivarubristen dr av betydligt allvarligare
karaktir an som tillfdllig foreteelse vad mellersta Norrland betriffar. Detta
har bl. a. framgitt av riksskogstaxeringens hittills kinda arbetsresultat, vil-
ka bekriftat att virkesférraden 1 Norrland minskats pa ett oroande sitt och att
rdvarubasen f6r industrien i mellersta Norrland numera icke alls svarar mot
dir befintlig travaruindustris kapacitet. Diri ligger det allvarligaste mementot
for denna industris framtida utveckling.

Infor dessa fakta frigar man siz i de berérda landsdelarna om det fria
varmvattnet verkligen #r ett s vitalt behov, att det maste tillfredsstillas pa
bekostnad av cellulosaindustriens visentliga rdvara. Man fragar sig om detta
behovs tillgodoseende ar viktigare in en ndgorlunda ostérd drift vid indu-
strier, som ge arbete och utkomst 4t tusentals anstillda och som ekonomiskt och
handelspolitiskt i dessa tider utgéra en av vart lands stora nationella till-
gingar. Det maste ursiktas dem som kinna liget pa detta avsnitt av virt
svenska niringliv, om de inte férstd — man skulle helst vilja siga att de inte
respektera — den opinion, som under dessa forhdllanden krivt varmvattnets
frigivande och inte heller forstd rimligheten i den avvigning, som lett till att
denna opinion blivit bénhord.

Vad jag nyss anfort om den statistiskt visade sammankrympningen av rd-
varubasen for mellersta Norrlands trivaruindustrier motsvaras av en utveck-
ling i rakt motsatt riktning i sodra och mellersta Sverige. Dir ha virkesfor-
raden enligt samma uppskattning samtidigt ¢kats. Med hinsyn hartill fore-
faller det som om brinslemyndigheterna vid sina uttag av massaved for brins-
. leindamal — jag avser hir de absolut nédtvungna uttagen — skulle kunna
s6ka en form att frangi de nu tillimpade principerna och i stillet bittre an-
passa anspraken efter tillgdngen 1 olika landsdelar. Ur transportsynpunkt skul-
le mahinda en si genomférd brandskattning av skogsprodukterna ocksd vara
att foredraga.

Med vad jag silunda anfért har jag velat motivera foljande fragor till stats-
radet Friksson sasom nirmast ansvarig for vart lands brinsleforsorjning:

1) Har statsridet observerat de allvarliga verkningar, som ett fortsatt ut-
tag av s. k. massaved for brinsleindamal méste komma att f4 for det av den-
na rivara beroende niringslivet inom mellersta Norrlands underskottsomrade?

9) Kunna dessa verkningar icke anses ur rikets synpunkt védligare én de
som uppkomma, om varmvattenférbudet under nu radande forhallanden pa
brinslemarknaden stringt uppratthalles?

3) Ar statsridet beredd att undersska, om inte de absolut ofrinkomliga ut-
tagen av massaved for brinsleindamal i forsta hand bora ske inom de lands-
delar, dir enligt riksskogstaxeringens resultat virkesforraden #dro storre dn
den dirav beroende industrien behover?

P4 gjord proposition medgav kammaren, att ifrigavarande sporsmal finge
framstiillas.

Justerades protokollsutdrag for denna dag, varefter kammarens sammantride
avslutades kl. 1.24 eftermiddagen.

In fidem
G. H. Berggren



