RIKSDAGENS PROTOKOLL.

1946. Forsta kammaren. Nr 10.

Tisdagen den 5 mars.

Kammaren sammantridde kl. 4 eftermiddagen.

Herr statsradet Strdng avlimnade Kungl. Maj:ts proposition nr 106, anga-
ende anslag till rikets allminna kartverk for budgetiret 1946/47 m. m.

Justerades protokollen fér den 27 niistlidna februnari och den 2 innevarande
manad.

Anmildes och godkindes statsutskottets forslag till riksdagens skrivelser
till Konungen:

nr 3, i anledning av Kungl. Maj:ts 1 statsverkspropositionen gjorda fram-
stallningar rérande egentliga statsutgifter for budgetiret 1946/47 under riks-
statens tredje huvudtitel, avseende anslagen inom utrikesdepartementets verk-
samhetsomrade ;

nr 43, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angaende provisorisk for-
bittring av lonestallningen for vissa befattningshavare i statens tjinst m. fl.
Jimte 1 imnet vickta motioner;

nr 45, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende grunder for kris-
tilldgg at statliga befattningshavare m. fl.; samt

nr 46, i anledning av Kungl. Maj:ts framstillningar angiende anslag 3 till-
liggsstat IT till riksstaten for budgetdret 1945/46 till tillfalligt lonetilligg.

Foredrogs och hinvisades till statsutskottet Kungl. Maj:ts proposition nr 87,
angiende disposition av vissa #ldre reservationsanslag.

Foredrogs och hinvisades till jordbruksutskottet Kungl. Maj:ts proposition
nr 88, angdende forsidljning av vissa kronoegendomar m. m.

Foredrogs och hinvisades till statsutskottet Kungl. Maj:ts proposition nr 89,
angaende anslag till forlossningsvarden.

Foredrogs och hinvisades till utrikesutskottet Kungl. Maj:ts proposition
nr 90, angdende godkinnande av ¢n mellan Sverige och Danmark triaffad 6ver-
enskommelse rérande det svensk-danska varuutbytet.

Foéredrogos och hinvisades 1ill stalsutskoitel Kungl. Maj:ls proposilioner:

nr 91, angdende nybyggnad for vissa militdra institutioner i Stockholm; och
ur 92, angdende markbyte med Hilsingborgs stad.
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Foredrogos och hinvisades till bevillningsutskottet Kungl. Maj:ts proposi-
tioner:

nr 93, angdende fortsatt tullfrihet for Svenska roda korset for viss sjuk-
vards-, beklidnads- och sjuktransportmateriel; samt

nr 94, angiende fortsatt tullfrihet i vissa fall for Foreningen ridda barnen
for klider, beklidnadsmateriel och livsférnédenheter.

Féredrogs och hiinvisades till statsutskottet Kungl. Maj:fs proposition nr 95,
angidende vissa anslag till vetenskapsakademien.

Foredrogs och hinvisades till jordbruksutskottet Kungl. Maj:ts proposition
nr 96, angiende forhojning i vissa fall av arbetarsmébrukslén.

Foredrogos och hinvisades till behandling av lagutskott Kungl. Maj:ts pro-
positioner:

nr 97, med forslag till lag angdende fortsatt giltighet av lagen den 19 juni
1942 (nr 429) om hyresreglering m. m. samt lag angdende fortsatt giltighet
av lagen samma dag (nr 430) om kontroll av upplitelse och dverlatelse av bo-
stadsritt m. m.;

nr 98, med forslag till lag angiende utstrickt tillimpning av lagen den
4 juni 1943 (nr 274) om forlingd giltighetstid for rinte- och utdelningsku-
ponger, m.

nr 99, med forslag till lag om fortsatt giltighet av lagen den 1 november
1940 (nr 924) med sirskilda bestimmelser angdende patent vid krig eller
krigsfara m. m.; samt

nr 100, med forslag till lag angiende fortsatt giltighet av lagen den 13 de-
cember 1940 (nr 995) om straff for sabotage.

Foredrogs och hinvisades till statsutskottet Kungl. Maj:ts proposition nr
101, angdende samarbete med Stockholms stad och Stockholms lins landsting
for uppforande och drift av en medicinsk tuberkulosklinik och en thoraxkirur-
gisk klinik vid karolinska sjukhuset.

Foredrogs och hinvisades till bevillningsutskottet Kungl. Maj:ts proposition
nr 105, med forslag till lag om #ndring i kommunalskattelagen den 28 septem-
ber 1928 (nr 370).

Foredrogos nedannimnda motioner:

nr 258, av herr Bergvall m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
med férslag till lag med sirskilda bestimmelser om begrinsning av vinstat-
delning fran aktiebolag, m. m.; och

nr 259, av herr Wehtje m. fl., i samma #mne,

Motionerna hiinvisades, sivitt de angingo forslaget till férordning med
vissa bestimmelser angdende aktiebolags riatt att vid taxering njuta avdrag for
overforing av medel till pensionsstiftelse m. m., till bevillningsutskottet samt
i dvrigt till behandling av lagutskott.
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Foredrogos och bordlades anyo konstitutionsutskottets utlitanden nr 2 ock
3, statsutskottets utlitanden nr 2, 9 och 31—40, bevillningsutskottets betin-
kanden nr 12—14, andra lagutskottets utlitanden nr 7 och 8 samt jordbruks-
utskottets utlitande nr 5.

Foredrogs och bordlades Kungl. Maj:ts denna dag avlimmade proposition
nr 106.

Ordet limnades pa begiran till herr Ohman, som yttrade: Herr talman! Den Interpellation
spanska fascistregimen, som tillkom efter vipnad intervention fran det fascis- ang. Sveriges
tiska Itahen och det nazistiska Tyskland, uppriatthaller, trots demokratiernas {"ﬁ Ff’l_:ﬁ
seger 1 det andra virldskriget, sitt terrorvilde Gver Spaniens folk. Dagligen “opimen §
bringar tidningspressen meddelanden om hur spanska demokrater torteras i  Spanien.
Francos fiangelsehilor och koncentrationsliger. Under de senaste méanaderna
ha exekutionsplutonerna varit i sirskilt livlig verksamhet, och ett stort antal
spanska patrioter ha avrittats. Denna spanska terror dr en direkt fortsittning
av fascismens metoder i Tyskland och Italien.

Faran for att Spanien skall bli en ny fascistisk krigshird och ett tillhall for
fascistiska konspiratorer och krigsforbrytare betraktds inte som enbart en inre
spansk angeligenhet, utan som en friga av stérsta betydelse for alla demokra-
tiska linder i deras strivanden att trygga freden och framéatskridandet.

Dirfor har ocksa fascismens forfoljelse och brutala terror mot dem, som ver-
ka for ett demokratiskt Spanien, utlost en omfattande protestrérelse 1 ménga
linder mot Francoregeringen. Frankrikes regering har, genom sitt beslut att
spidrra den fransk-spanska grinsen, taglt ett steg som hillsas med gladje av
alla fascismens motstindare. Ocksd 1 England dro starka krafter i rorelse 1
syfte att dstadkomma ekonomisk och politisk isolering av den spanska fascist-
regimen, Hirpa tyda bland annat uttalanden frin det brlttlska arbetarpartiets
utrikesutskott och Landsorganisationens ledning varli regeringen uppmanas att
bryta de diplomatiska forbindelserna med den nuvarande spanska regeringen.

Den fackliga virldsfederationen uppmanar fackféreningsrorelsen i alla limder
att forma sina regeringar att bryta forbindelserna med den spanska fascist-
regeringen,

Frin de landsflyktiga spanska patrioternas sammanslutningar riktas en en-
trigen vidjan till virldens demokratiska folk att isolera Franco-Spanien och
dirigenom stodja de demokratiska spanska patrioternas offerfyllda kamp for
att gora slut pa fascistregimen. Dessa vidja till alla demokratiska regeringar
att stoppa alla forsindelser till Franco-Spanien, att inga kommersiella férbin-
delser skola uppritthillas med den nuvarande spanska regeringen, att de spans-
ka konsulaten skola stingas och att de diplomatiska férbindelserna med Franco-
regeringen skola avbrytas.

Denna vidjan bor inte f4 forklinga ohord 1 virt land. Det borde vara ofér-
enligt med en konsckvent demokratisk politik att uppritthalla ekonomiska och
vinskapliga forbindelser med den spanska faseistregeringen. Det dr beklagligt
att Francoregeringen kunnat ge offentlighet at att det forsta svenska fartyg
som anliande 111l Barcelona efter kriget var lastat med cellulosa, stil, maskiner
och jarnvigssyllar, varor som Francoregeringen iir i triingande behov av for
att kunna uppritthalla det fascistiska terrorvildet.

Sveriges demokratiska folk 6nskar inte en siddan politik mot den spanska
fascistregeringen. Den svenska arbetarklassen och betvdande skikt av demo-
krater fran andra klasser och folkgrupper ha aldrig godkiint Francoregeringen.

Detta kom klart till uttryck i den miktiga solidaritetsrorelse som utvecklades
1 viart land under det spanska frihetskriget, en solidaritet som inte bara tog
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Interpellation ang. Sveriges forhallande till Francoregimen i Spanien. (Forts.)
sig uttryck i en storartad humanitir hjilpaktion, utan dven diri att hundra-
tals svenska ungdomar ansléto sig till den internationella brigaden och med
vapen i hianderna kimpade pi den lagliga demokratiska regeringens sida, var-
vid omkring 200 stupade fér den fasecistiska évermakten.

Di jag ér overlygad om att Sveriges intressen gagnas av Francoregimens
fall anser jag att regeringen bér ta sin stillning till den nuvarande spanska
regeringen under ompriévning. Jag anhdller dirfér om kammarens tillstdnd att
till hans excellens ministern for utrikes drendena fa rikta féljande friga:

Vilka atgiirder overviger regeringen i svfie att stodja de krafter som verka
Tér Francoregimens fall och fér uppriittande av en demokratisk ordming i
Spanien?

Pa gjord proposition medgav kammaren, att ifrigavarande spérsmal finge
framstillas.

Justerades protokollsutdrag for denna dag, varefter kammarens samman-
tride avslutades kl. 4.14 eftermiddagen.

N In fidem
G. H. Berggren.

Onsdagen den 6 mars.

Kammaren sammantridde k1. 11 férmiddagen.

Herr statsradet Zetterberg aviimnade Kungl. Maj:ts propositioner:

nr 107, angdende anslag for tillaggsbidrag till vissa statsundersiodda torr-
liggningsforetag; och

nr 110, med forslag till lag om dndrad lydelse av 2 § lagen den 25 juni 1909
(nr 56 s. 7) angicende nationalparker, m. m.

Foredrogs och hiinvisades till jordbruksuiskottet Kungl. Maj:ts proposition
nr 106, angdende anslag 1ill rikets allminna kartverk for budgetiret 1946/47
m, .

Foredrogs ényo konstitutionsutskottets utldtanden:

nr 2, i anledning av viickt motion angiende indring av tryckfrihetsférord-
ningens bestdmmelser om jurymannalistans sammansittning; och

nr 3, 1 anledning av vickla motioner om andrad lydelse av 17 § 1 mom.
andra stycket lagen den 20 juni 1924 om landsting.

Vad utskottet i dessa utlatanden hemstillt bifolls.

Foéredrogs anyo och féretogs punktvis till avgirande statsutskottets utlatan-
de nr 2, i anledning av Kungl. Maj:ts 1 statsverkspropositionen gjorda fram-
stillningar rérande egentliga statsutgifter for budgetaret 1946/47 under andra
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huvudtiteln, avseende anslagen imom justitiedepartementets verksamhetsomrade,
jamte 1 dmnet viickt motion,

Punkterna 1—12.
Vad utskottet hemstillt bifolls.

"Punkterna 13 och 14.
TLades till handlingarna.

Punkterna 15—17.
Vad utskottet hemstiallt bifolls.

Punkten 18.

I denna punkt hade utskottet, med tillstyrkande av Kungl. Maj:{s 1 #mnet
framlagda forslag, hemstillt, att riksdagen méatie

a) faststilla under punkten infiord avléningsstat for hiaradsriitterna, att till-
limpas under budgetiret 1946/47;

b) till Haradsritterna: Avlorunnar for budgetiret 1946/47 anvisa ett for-
slagsanslag av 5 627 000 kronor.

Herr Schlyter: Herr talman! Under denna punkt finner man sasom ett ti-
dens tecken for forsta gangen, savitt jag vet, att anslag har begiirts for steno-
grafikunniga bitriden vid domstolarna; det begires anslag for fyra sadana
bitriiden, avsedda foér de storsta domsagorna.

Det dr emellertid, herr talman, endast en droppe 1 havet av vad som behovs
pé detta omrade. Sivitt jag forstar borde inom alla domsagor finnas stenografi-
kunniga bitriiden, och med de avléningar, som riksdagen har beviljat till dom-
sagobitridena, kan jag inte finna annat én 1 sin ordning att ett krav pa steno-
grafikunnighet uppstilles siasom villkor for erhillande av de bittre avlonade
bitridesbefattningarna. Det ar tydligt att vid organisationens forsta genom-
forande ett sddant krav inte har kunnat uppstillas pa alla de tidigare anstillda
bitridena 1 domsagorna, men for framtiden synes det icke kunna méta nagon
betinklighet att betriffande varje nyanstillt bitride uppstilla ett sidant krav.

Emellertid, herr talman, ér det inte bara bitridena, som béra vara stenografi-
kunniga. Aven tmgsnotarlerna och de, som fortsatta pa domarbanan, ha stén-
digt behov av stenografikunnighet, och Jag vill begagna detta hllfalle nir
justitieministern nu har blivit en pionjiar 1 denna fraga, att vidja till honom
att han ville fullf6lja sitt initiativ och tillse at{ stenografikunnigheten &ven
vinner spridning bland tingsnotarierna.

Efter hirmed slutad 6verlagening bifolls vad uttskottet 1 den nu ifrigavaran-
de punkten hemstiillt.

Punklerna 19—24.
Vad utskottet hemstillt hifolls,

Punkten 25.
Tades till handlingarna.

Punkterna 26 och 27,
Vad utskotiet hemstiillt bifolls.

Anslag till
hdrads-
rdtterna.
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Punkten 28.

I enlighet med Kungl, Maj:ts dirom gjorda framstillning hade utskottet i fo-
revarande punkt hemstillt, att riksdagen matte till Understod for utomprocessu-
ell rattshjalp for budgetéret 1946/47 anvisa ett férslagsanslag av 1500000 kronor.

Herr Schlyter: Herr talman! Under denna punkt foreslis for forsta gingen
en forsoksanordning for att vid sidan om de rittshjilpsanstalter, som linge ha
provats har i landet, tillgodose behovet av rittshjilp pa si sitt att anslaget
for @ndamalet skall kunna anlitas #ven till betalning av enskilda advokater,
som ataga sig rattshjilpsuppdrag. Hiremot dr naturligtvis, herr talman, inte
nigonting att erinra. Justitieministern har starkt understrukit att det hir gil-
ler ett forsok, vars resultat man bér beakta, innan man fortsitter pa denna
linge.

I propositionen omtalas, att en allmin utbyggnad av anstaltsorganisationen
foreslogs i ett av sirskilt tillkallade sakkunniga &r 1940 framlagt betinkande
med forslag rorande de offentliga réttshjilpsanstalterna, men det upplyses,
att fragan om en utbyggnad av dessa pa grund av tidsforhillandena innu
icke kunnat upptas till slutlig prévning.

Jag ber nu, herr talman, att vérdsamt fa uttrycka det snskemalet, att justi-
tieministern ville finna tidsférhéllandena icke lingre ligga hinder i vigen for
aterupptagandet av denna friga, si att den m$ kunna vinna sin slutliga los-
ning, innan processreformen trider 1 kraft den 1 januari 1948.

Sedan overliggningen ansetts hirmed slutad, bifslls vad utskottet i den nu
féredragna punkten hemstillt.

Punkterna 29—33.

Vad utskottet hemstillt bifells.

Punkten 34.
Lades till handlingarna.

Punkterna 35—40.
Vad utskottet hemstillt bifolls.

Punkten 41.
Lades till handlingarna.

Punkterna 42—52.
Vad utskottet hemstillt bifolls.

Herr statsradet Myrdal aviimnade Kungl. Maj:ts proposition nr 103, angi-
ende anslag till om- och tillbyggnadsarbeten vid statens skeppsprovningsanstalt
m, m,

Foredrogs dnyo och féretogs punktvis till avgiorande statsutskottets utlatande
nr 9, i anledning av Kungl. Maj:ts i statsverkspropositionen under statens af-
farsverksfonder gjorda framstillningar om anslag fér budgetiret 1946/47 i av-
seende & postverket, telegrafverket, statens jarnvigar och statens vattenfallsverk.

Punkterna 1—10.
Vad utskottet hemstillt bifslls.
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Punkten 11.

Med tillstyrkande av Kungl. Maj:ts i amnet framlagda forslag hade utskottet
i denna punkt hemstillt, att riksdagen méatte till Inkop av tomter i Landskrona
for budgetaret 1946/47 anvisa ett investeringsanslag av 58 000 kronor.

Herr Bondeson: Herr talman! Att gentemot ett enhilligt statsutskott for-
soka £3 nagon andring till stind i avseende & placeringen av posthuset i Lands-
krona ir ej min mening. Jag har endast velat yttra mig for att fa till proto-
kollet antecknat, att det foreligger ett stort missndje ver beslutet inom affirs-
kretsarna i Landskrona. Det dr beklagligt att det nya posthuset kommer att,
sasom det ocksd siges i statsutskottets utlatande, ligga lingt borta fran affirs-
kvarteren och fran dem, som posten si att siga lever av. Enligt vad ledning-
arna for de stora verken och affirerna dérstides ha meddelat, synes den
lampligaste och for staten billigaste lésningen ha varit att utvidga de nuvarande
postlokalerna i telegrafverkets hus genom att gé in i de bredvidliggande fas-
tigheterna. Telegrafverket hade ocksd med tanke pa postens utvidgningsbehov
redan kopt en av dessa fastigheter.

Opinionen i Landskrona har det intrycket, att generalpoststyrelsen har haft
for litet intresse for en sidan losning. Stvrelsen var fran borjan installd pa att
fylla utrymmesbehovet genom att bygga ett eget hus; inte ens statens verk iro
fria fran husigarfafinga, ty posten ville inte bo kvar 1 telegrafverkets hus
atan skulle bort dirifran. Visserligen skyller man pa tekniska svarigheter —
men svarigheterna @ro ju till fér att bemistras. Och hade industrien och affirs-
minnen i Landskrona haft tillgdng till den speciella sakkunskap, som kunnat
pavisa att det hade varit tillrdckligt med utrymme pa den nuvarande platsen,
% hade de haft vind i seglen och nigot att komma med, men detta har inte
forunnats dem. Nu f3 de noja sig med att enbart ge uttryck at sitt missnodje
med valet av den av statsutskottet tillstyrkta tomten.

Generalpoststyrelsen har inte heller velat ta nigon hinsyn till den av Lands-
krona handelsférening gang efter annan gjorda erinringen att posten borde
ligga kvar, dir den tidigare har varit forlagd. Generalpoststyrelsen har ej. ve-
lat hivda den gamla satsen, att posten dr till for att betjina sina kunder, all-
minheten, och icke motsatsen. Och niir s& till sist kan anforas, att posten sjalv
inte &r helt nojd med det nu foreliggande forslaget, kanske efter en tid erfa-
renheten kan komma att visa i vad méan affirslivets betinkligheter varit befo-
gade eller ¢;.

Jag har, herr talman, intet yrkande.

Efter det overlaggningen forklarats hirmed slutad, bifolls vad utskottet i
den under behandling varande punkten hemstillt.

Punkterna 12—37.
Vad utskottet hemstillt bifélls,

Punkten 38.
Tades till handlingarna.

Punkterna 39—41.
Vad utskottet hemstillt bifslls,

Punkten 42.
Tades till handlingarna.

Anslag tilt
inkip av
tomter

Landskrona.
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Punkterna 43—86.
Vad utskottet hemstillt bifslls,

Punkten 87.

Kungl. Maj:t hade foreslagit riksdagen ati {ill Nyanskaffning av -person-
och resgodsvagnar for budgetiret 1946/47 anvisa ett investeringsanslac av
12 270 000 kronor.

Utskottet hade i den nu ifrigavarande punkten anfort:

»Persontrafiken vid statens jarnvigar har under de senaste aren oavbrutet
okat i omfattning. Aven om en nedging i trafiken ir att forvinta torde dock
behov komma att foreligga av en jimforelsevis stor vagnpark, icke minst
for att man skall kunna bemistra trafiksituationerna under perioder av topp-
belastning. Hartill kommer, sisom departementschefen framhallit, att vagn-
parken redan fore kriget icke ansags fullt tillriicklig for behovet och att for-
slitningen under kriget varit onormalt hég. Vidare torde en suceessiv moder-
nisering av vagnparken vara ofrankomlig for att statens jirnvigar skola kun-
g mota férvintad konkurrens fran andra trafikmedels sida. Utskottet, som diir-
Jimte vill erinra om betydelsen ur trafiksikerhetssynpunkt av att trivagnar
utbytas mot moderna stalvagnar, finner silunda skil foreligga som tala for
ett genomforande av den av jirnvigsstyrelsen foreslagna och av departements-
chefen forordade nyanskaffningen. Med tillstyrkande alltsi av Kungl. Maj:ts
forslag hemstiller utskottet, att riksdagen méi till Nvanskaffning av person-
och resgodsvagnar for budgetiret 1946/47 anvisa ett investeringsanslag av
12 270 000 kronor.»

Herr Strom: Herr talman! Jag vill begagna tillfillet atl pi denna punkt
framstilla en friga till herr staisriadet och chefen fér kommunikationsdepar-
mentet. Fragan giller den cerhorda tringsel, som #r till finnandes pa nistan
alla jirnvigslinjer och som nistan omdjliggor ett nigorlunda minskligt fird-
satt,

Jag kunde forsti att det under beredskapstiden, nir si vildiga transporter
dgde rum som fér hela beredskapskarer, skulle vara svarl att klara den civila
trafiken, men nir nu beredskapen till antagligen 98 procent dr ur virlden och
forhillandena bérja eller borde borja att te sig litet mera normala, tycker man
att det skulle vara rimligt att kunna f& en smula bittre forhallanden i fraga om
allminhetens jirnviagsresor.

Jag vill ocksd papeka det forhallandet att det skulle vara limpligt att under-
soka mojligheten att alldeles avskaffa forsta klass pa jirnviagarna, s§ att man
endast hade tva klasscr, andra och tredje, och i stillet nigot forbittrade ut-
rymmet sirskilt pi tredje klassens vagnar.

En annan fraga, som jag ocksd ville rikta till herr statsridet, giller de all-
deles oefterrittliga férhallanden, som rada pa Stockholms centralstation inte
bara vid jultrafiken och helgtrafiken i allminhet, utan nistan stindigt, ty det
ir inte linga tider som nigon lindring kan formirkas. Det kan vil dnda inte
vara rimligt eller limpligt, att Stockholms stad och hela landet for dvrigt skola
ha en centralstation i Stoeckholm, som alltjamt befinner sig i ungefir samma
skick som nir statens jirnvigar kommo till stind. Det har visserligen skett
vissa moderniseringar och utvidgningar, men det dr orimligt att forhallandena
skola vara sddana att pd somliga tider de resande inte ens kunna ta sig fram till
kéerna for att komma med det tig, som de dmna medfslja. For linge sedan
borde en ny centralstation ha byggts hiir i Stockholm, och jag tror inte att
nagra andra stider skulle ha varit néjda med forhillanden liknande dem i
Stockholm pd detta omréde. Stockholmarna kunna inte linge till lita sig nija
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Ang. nyanskaffning av person- och resgodsvagnar. (Forts.)
med sidana forhallanden, uian den frigan maste pi allvar tas upp till av-
egbrande, hur man skall kunna i en centralstation i Stockholm, som verkligen
fyller sina funktioner. Det iir ju mojligt att man kan ursikla sig med att siga
att detta #r nagot som tarvar utredning, men utredningar pi detta omrade ha
pagatt linge, och jag vet inte alt de foranlett nigot verkligl resultat.

Det skulle vara mycket intressant, om vi av herr statsradet kunde fa en an-
tydan om. nir denna fraga verkligen kan tinkas vara mogen for en 16sning,
vilka linjer regeringen och jirnvigsstyrelsen folja 1 denna fraga och vad man
har £f6r tankar om hur denna sak skall kunna pa ett limpligl sitt ordnas.

Herr talman! Jag har velat begagna detta tillfille for att rikta dessa fragor
1ill herr statsradet sa att jag slipper gora det pa interpellationsvigen — jag
har tillrickligt ofta besviirat herr statsridet med mina interpellationer.

Herr Mannerskantz: Herr talman' Jag ber att pd det hela taget f& instamma
med den foregiende drade talaren, och dessutom vill jag tacka honom for att
han begirde ordet, di jag for tillfillet var utkallad ur salen, si att jag fick
tillfalle att framfora vissa synpunkter i anslutning till utskottsutlatandet.

Vad jag hade {inkt siga i fraga om den féredragna punkten 87, som avser
nyanskaffning av person- och resgodsvagnar, giller i stor utstrickning #dven
nagra andra punkter i deita utskottsutlitande, nimligen dem som avse riils-
hussar, godsvagnar och sadant.

Jiarnvigsstyrelsen har nu nnder sex ars {id varit liksom ridd for att bli
overdimensionerad nar kriget en ging skulle sluta och di man kunde rikna
med en mycket mindre trafikintensitet. Jag ifrigasilter, om det dr den riitta
synen pd tingen att redan fran borjan utgd fran att man skall bli utslagen i
konkurrensen med andra trafikmedel. Utgangen bheror i mycket stor utstrick-
ning av det sitl, pa vilket statens jirnvigar handha sitt viirv. Det #dr inte sa
dir a priori givet. att utgdngen endast kan bli en i friga om konkurrensen
mellan trafikmedlen, utan det trafikmedel, som har den bista servicen och
som visar den hista viljan att tillmotesgd den trafikerande allmanheten, har
ocksd en chans att hiavda sig i konkurrensen. Det sknlle vil inte vara si farligt
att ta den risken att man eventuellt finge en néigot for stor park av olika slags
vagnar. Det ar virt att ta den risken, ty det viirsta som skulle kunna hénda vore
ju att man finge en nedgang i {rafiken trots ivriga bemédanden att halla en
god service. D4 hade man i alla fall gjort vad som bor goras, och det sanno-
likaste torde viil vara. att just sidana ivriga bemddanden att halla en god ser-
viee for allmiinheten leda till det resultatet att jirnviigarna kunna hivda sig
viil aven for framtiden. Detta giiller framfor allt de ldnga resorna och de langa
frakterna.

Det har frapperat mig att det star i jirnvigsstyrelsens forslag —— detta giller
ju sirskilt godsvagnarna, men det dr val onddigt att hiar 12 upp tiden med flera
olika anforanden i olika punkier - - att den inte vill begiira medel till nyanskaff-
ning »i storre omfattning iin som betingas av en 1 underkant héllen fornyelse
av godsvagnsparken». Jag {yvcker ati statsutskoliet borde ha reagerat nagot
kraftigare infor detta och 1 sin skrivning ha sagt, att det inte iir friga om att
halla 1t underkant harvidlag, utan tviirtom litet 1 overkant. Sa fa alla gora,
som vilja ha framging. T detta fall far man inte bara siga, att svenska folket
inte ir tvunget att resa med stalens jirnvigar -~ vill svenska folket inte
cora det, sa slipper det! Svenska folket kanske dé si smaningom: kommer att
visa, att det kan firdas p& annat sitt. Eftersom jag tror att det ir national-
ckonomiskt riktigl, att jirnviigarna ntnytijas, s anser jag alt det iir ett riks-
intresse ati statens jirnviigar bedriva sin verksamhet pa sadant siitt att trafi-
kanterna Kinna tillmotesgivende frin jirnvigens sida,
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T den trakt, dir jag bor, hade vi forr enbart enskilda jirnvigar, och jag maste
siga att det pa den tiden var bittre stillt med den service som en Jirnvig
bor ge allmanheten, sdvdl den resande som den fraktande allminheten. Kort
tid efter det att den huvudbana, som utgjorde var férbindelse med yttervirlden,
hade overtagits av staten. vilket skedde langt fore kriget, togos de biista per-
sonvagnarna bor{ och ersattes med simre, som jag férmodar att man inte ville
ha pa andra héll. Vi hade tidigare direkta vagnar till och fran bade Goteborg
och Stockholm, men dessa drogos in; vi hade snilllag, som inte stannade pa mer
4n tre stillen mellan Nissjo och Kalmar, och dessa drogos ocksad in och ha pa
senare tid kommit {illbaka endast under sommarcn. P4 sista tiden ha vederbo-
rande ocksi hittat pa att tvd dagar i veckan dra in ett tdgpar, varfér man méste
vara mycket uppmirksam, nir man liser iidtabellen, si att man inte rikar
planera en resa till en sidan dag. Ty da far man inte nigon skjuts alls mellan
Niissjé och Kalmar och vice versa pa det ena tagparet — detia giiller onsdagar
och séndagar — med pafoljd att det andra tdgparet under dessa dagar ir sa
overfyllt att manniskorna méaste sitta till och med i korridorerna. Jag har litet
svart att forsta att det férhallande, som jag nu senast pitalat, kan vara be-
tingat av branslesviarigheterna och saledes vara nagon krisforeteelse — det
enda som didrigenom astadkommes dr att det viicker férargelse.

Detsamma giller de 6nskemal, som kunna finnas betriaffande lokaltrafiken
och som gi ut pa att denna kunde bli battre skétt genom rdlsbussar. Det har
sagts att det inte finns ndgra méjligheter tekniskt sett att nu fa fram rilsbussar,
men under hela kriget har det forefallit som om man skulle ha varit radd for
att anskaffa sidana. Det har dock tidigare gatt liliare att gora det dn det nu
gor. och detsamma giller godsvagnarna.

Det dr naturligtvis inte méojligt att vara si rustad att man kan tillgodose
alla, de behov, som finnas. Men att sidana missférhallanden fatt vara radande
under en s lang foljd av ar utan att nigra verkligt effektiva atgirder vid-
tagits for att rdda bot pd dem, kan jag inte finna vara ndgon riktig politik.
Det framgir emellertid nu av jirnvigsstyrelsens petita for aret, att skilet
dirtill dr att man ar ridd £6r att vara verdimensionerad i fraga om vagnparken.

Vi ha nu blivit av med 1 300 vagnar, som for nirvarande gi 1 Polen for att
frakta kol — for rysk rikning, formodar jag. Jag undrar om man har nagon
anledning forvinla att vi snart skola f& hem dessa vagnar, och jag tycker att
herr statsradet och chefen fér kommunikationsdepartementet borde ha ett visst
infresse av att se {ill att vi antingen f& det kol, som skulle fraktas pa dem,
eller ocksd fi hem vagnarna. Det vore naturligtvis limpligast att vi finge kol,
ty det dr didrfér som vagnarna dro utskickade, men om sa inte blir fallet borde
vi vil atminstone ha tillbaka vagnarna, si att vi hiar 1 Sverige sluppe oligen-
heterna av att vara utan bade kol och jirnvigsvagnar.

Herr talman! Jag har inte tiankt stilla ndgot vrkande vid behandlingen av
detta drende, men da det giller frigan om nyanskaffning av savil rdlsbussar
som personvagnar och godsvagnar tycker jag att det hade varit battre, om stats-
utskottet hade gatt till en mera positiv skrivning. som nodvandiggjort f6r jarn-
vigsstyrelsen att tillimpa en annan taktik hirvidlag och att halla i éverkant
1 stiillet for 1 underkant for att pa det sittet gardera sig mot en blivande kon-
kurrens fran andra trafikmedel. Det hade dels varit affirsmissigt handlat och
dels varit riktigt ur den synpunkten, att allminheten har ritt att stilla hoga
fordringar pa staten, dd den nu har monopoliserat snart sagt all jirnvigsdrift.
Det ar ju msjligt att nigot sddant verkligen kan utlisas ur statsutskottets skriv-
ning, men jag har svart att direkt gora det. Jag far i alla fall f6r min del ut-
ti‘{ycka den férhoppningen, att man skall g& in fér den taktik, som jag hir har
skisserat.
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Herr Biirg, Johan: Herr talman! Jag skall inte tala si mycket om statens
jarnvigars vagnpark. Men mitt intresse vaknade, da herr Strém gjorde sina an-
mirkningar betriffande forhallandena pa Stockholms central, och jag satt och
viantade, d3 han var si nira Tegelbacken som vid Centralen, att hans intresse
for forbittrade trafikforhallanden skulle stricka sig fram genom den lilla par-
ken och ut till Tegelbacken. Under de nirmare 40 ar, som jag har gatt och tram-
pat hir som riksdagsman och dirvid under langa tider bott pd Kungsholmen,
har jag mer in en gang varil bendgen att vinda mig till herr Strém sasom den
framste representanten for Stockholms stad och fraga, om han icke skulle kunna
astadkomma en forlossning efter de 40 arens vintan pa bittre forhallanden vid
Tegelbacken. Och nir herr Strom tar itu med reformering av Centralstationen,
vilket jag iycker att han gor ritt 1, s strick ut handen at sider och klara av
Tegelbacken ocksé. Ty da kan det hiinda, att jag 1 min livstid skulle kunna fa
se nagra battre forhallanden dir!

Herr Johansson, Johan Bernhard: Herr talman! Del ligger mycket 1 de
missndjesyttringar som kommit fram i de anféranden som hallits, och vi ha 1
statsutskottet icke varit okunniga om liknande missnéjesyttringar, som kommit
till synes litet varstans i landet. Att statsutskottet emellertid icke just nu 1 star-
kare ordalag givit uttryck for detta missndje, beror pa att vi efter de upplys-
ningar vi ha fatt icke ha varit riktigl 6vertygade om att verkstaderna kunna le-
verera ett ytterligare antal vagnar, och det har ocksd upplysts, att metallarbe-
tarstrejken forsenat en hel del av de arbeten som dven pa detta omrade bort ut-
foras.

Emellertid #r det klart. att det rader vissa missforhallanden. Sirskilt dr bris-
ten pa godsvagnar pafallande, och vid den overliggning, som vi hade i stats-
utskottet med ledningen for statens jarnvigar, limnades den upplysningen —
som ocks3 finns intagen i utlitandet — att det mu senast i borjan av februari
var en brist pa 8 000 godsvagnar per dag vid statens jarnvdgar. Detta stimmer
mycket bra med vad man hér utifrin landet. Nir folk far vinta en minad pa
en godsvagn for leveranser, sa dr det klart att det blir missnije. Det ar ju nu pa
det siattet, att om nagon skall bygga ett hus, skall han férst ha byggnadstill-
stand, sedan skall han ha fortursriatt for viss materiel hos industrikommissionen,
och det #r obekant for honom nir han kan fa beslut i dessa fragor. Forst dar-
ofter kan han bestilla godsvagnar for att transportera byggnadsmaterielen till
hyggnadsplatsen, och nir han sedan har allting klart och skall verkstilla sina
transporter, s& far han inte vagnar pa statens jarnvigar. Det dr klart att det vid
sadant forhallande blir stort missnéje. Men, som sagt, vi ha ju haft overligg-
ningar om detta med ledningen for statens jirnviigar, och vi ha, som Jjag nyss
sade. varit osikra om verkstiderna just nu kunde prestera mera.

Eftersom vi ha kommit in pa detta spdrsmal, vill jag emellertid deklarera, att
jag har samma grundaskadning som herr Mannerskantz, nimligen att statens
jarnvigar bora ligga langt uppe i fraga om tillgangen pa bdde person- och gods-
vagnar. Utvecklingen gar i vagor och kommer kanske att gora det dnnu mera
i fortsittningen, och det kan komma tider, nir det behévs ett betydligt okat an-
1al vagnar for transporterna. Det bor 1 tid tillses, att en sadan reserv av vagnar
alltid finns. Det bor icke vara en forlust utan snarare en vinst att en sidan re-
serv finns, icke minst dirfor alt statens jirnviigar ju ocksa ha att mota en kom-
mande konkurrens med biltrafiken, enkannerligen lastbilstrafiken. Nir staten
overtar hela jirnviigsnitet och blir ensam foretagare pa detta omrade, si kom-
mer den stora allminheten helt visst att fordra, att staten nir den far detla mo-
nopol ockss infriar sina 16ften, alt den som forelagare skall vara frimst 1 linjen.

Av skil som nu anforts ha vi denna gang i statsutekoltet icke kunnat féresla
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nidgon héjning av anslaget, da vi varit osikra, om ett forhsjt anslag hade kun-
nat placeras 1 verkstiiderna. Men jag finner att det vore viilbetiinkt att till herr
statsradet rikta en vidjan att folja utvecklingen pa detta omrade och att #ill
kommande riksdag framligga alla de forslag som kunna betingas av énskemiilet,
att en fullt tillfredsstillande trafikkapacitet kan si snabbt som mijligt uppnas.

Herr talman! Jag har inget annat yrkande iin om bifall till utskottets hem-
stillan.

Herr Strém: Herr talman! Jag har begiirt ordet endast for en replik till
»fader Biirg». Han har visserligen nu limnat kammaren. men Jjag vill dock
anféra ett par synpunkter pa hans kritik av Tegelbacken. Egentligen hor den
saken inte hit, ty vi diskutera ju inte de kommunala problemen i riksdagen. Har
diskutera vi de statliga. problemen, och dit hor Centralstationen i Stockholm men
inte Tegelbacken. Eftersom herr Bérg emellertid vill ha reda p& den saken, si
kan jag upplysa honom om att den viisentligaste orsaken till att ordnandet av
Tegelbacken och dess kommunikationer tagit si lang tid just iir att det &r oméj-
ligt att komma till samférstind mellan staten och staden riorande den trafik som
gar over holmarna 1ill Centralstationen. Det skulle ha varit mycket liattare for
staden att losa trafikproblemen visterut och vid Tegelbacken, om vi hade slup-
pit Centralstationen och spdren, dir bommarna skola gia upp och ned, pa denna
plats, dir de legat tjugu ar for linge. Hade dessa spir kommit bort t. ex. genom
att man godkint forslaget om en siickstation och en linje éver Milaren lingre
visterut. sa hade Tegelbacken och dithérande trafikproblem for linge sedan
varit ordnade. Men varken statens jirnvigar eller regeringen och riksdagen ville
vara med om vare sig att flytta Centralstationen eller att istadkomma en sick-
station. Detta har 1 mycket hog grad forsvirat losningen.

Nu foreligger det ju ett projekt — jag vet inte om det iir mera, kanske stats-
radet kan upplysa om det - att forligga Centralstationen inne i Mariaberget.
Det synes mig, att om detta kunde genomfiras, skulle det vara en ganska god
losning — 1 varje fall skulle det i hég grad underlitta mojligheten att ordna
Tegelbacken, Men Tegelbacken kommer i alla fall att ordnas, #iven om det pit
grund av jarnvigens lige inte blir pa ett alldeles forstklassigt sitt, och den kom.
mer att ordnas inom en icke allt fér ling tid. Jag hoppas att herr Birg skall
fa uppleva den tiden. Och han skall f& dka pa den férsta underjordiska spar-
vagn som gar under Tegelbacken. d& det problem som han {ydligen niirmast
syftade pa blir 16st.

Herr statsradet Nilsson: Herr talman! Jag iir i och for sig tacksam mot herr
Strom for att han hellre framstiller sin friga pa deita sitt &n som en inter-
pellation — kunde man si att siga fa nagot skriftligt pa att nagra inter-
pellationer fran hans sida inte vidare dro alt viinta i detta sammanhang. si
kunde man mé&hinda kinna sig annu mer tacksam. D& nu emellertid herr Strom
har kommit in pa frigan om tringseln pa statens jirnvigar, si maste jag er-
kinna, att det ar obestridligt att en sddan triangsel i varje fall {idigare har
forekommit. Men jag tror mig ocksé kunna siga, att denna tringsel icke lingre
ir sa utpriaglad som den varit under beredskapstiden. Jag har sjilv gjort vissa
praktiska iakttagelser si sent som i forra veckan och i borjan av denna; jag for
dé till Varmland och ater och kunde dé konstatera, att de tig jag reste med
icke voro mer dn till hilften upptagna. Jag tror mig darfor redan nu kunna
pasta, att det i varje fall under vissa dagar inte rader samma permanenta
{ringsel som man tidigare kunnat iakttaga.

Man kan inte heller komma ifrin att statens jarnvigar ha gjort aktnings-
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virda anstringningar for att féornya sin vagnpark. Jag skulle tro att man har
bhestallt 1 den utstrickning, som de nya vagnarna ha kunnat tillverkas.

Betridffande Centralstationen i Stockholm far man vil siga, att frigan icke
kan brytas ut uv sitt eget sammanhang. Centralstationen ligger 1 Stockholms
centrala del. och att utbygga stationen dir den nu befinner sig dr vil férenat
med mycket stora svarigheter. Eftersom herr Fredrik Strom har praktiska er-
farenheter av dessa fragor genom att han har brottats med Stockholms trafik-
problem under dtskilliga dr pa atskilliga poster inom den kommunala férvalt-
ningen, har han sig sikerligen bekant, att detta icke dr en angeligenhet som
klaras av i en handviindning. Och #ven om man skulle 16sa det s. k. tegelbacks-
elindet hade man inle diarmed 16st fragan om Centralstationen 1 Stockholm, som
1 alla fall ligger pa en ur Stockholms trafiksynpunkt, och kanske ocksi ur sta-
tens Jirnviigars svapunkt, mindre énskvird plats.

Jag har varit 1 tillfdlle att lukta litet dven pa det férslag som jag férmodar
att herr Strom var inne pa. Klart dr. att det kan ligega nagonting 1 detta forslag
111l I8sning av svarigheterna, men jag vill ocksd understryka, att det skulle rora
~ig om en kostnad, som man inte kan kalla bagatellartad, nimligen ett par
hundra miljoner kronor. Da férstir vem som helst, att sidana ting inte losas
1 bradrasket.

Vad godsvagnarna betriiffar tycker jag att man skall halla statens jirnvigar
rikning for att man i alla fall iakttar en viss aterhallsamhet nir det giiller att
mota efterkrigstidens trafikférhiallanden. Det torde vial danda vara obestridligt,
att molortrafiken kommer att utvecklas hogst visentligt sedan restriktionerna
betriffande brinslet och gummit bortfallit. Och argumentet om de 1300 vag-
narna 1 Polen tycker jag kan limnas at sitt virde, eftersom man nu kan sla
fast, atl de hittills anvints fér svenska koltransporter.

I 6vrigt ha nog statens jarnvigar gjort sitt fér att méta den starka ansvill-
ning av trafiken, som har intriffat under de gangna krisiren. Ett privatigt
foretag skulle sikerligen ha befunnit sig i samma situation. Om man plotsligt
~tills infér exceptionclla férhallanden, gar det inte att méta svirigheterna pa
sidant sitt att man kan tillfredsstilla alla ansprék som kunna uppstd. Jag
kan meddela. alt niir det vppade sig mojligheter att képa amerikanska gods-
vagnar pa kontinenten, skickade statens jirnvigar ut folk for att undersska
forutsitiningarna for sddana inkop for svensk rikning. Det visade sig emeller-
11d. att de uppgifter man fatt hade varit nigot dverdrivna och att de vagnar
man tinkt sig icke stodo till Sveriges forfogande.

Jag {vcker att herr Mannerskantz’ anférande i och fér sig utgor ett klart
hevis for att statens jirnviigar dro s vil papassade av den resande allmiin-
heten. att man inte skulle behova frukta for att deras monopolstillning skall
bii si ddesdiger som man understundom gér gillande. Men & andra sidan kan
man infe komma ifran, att eftersom statens Jirnvigar dro ett affirsdrivande
verk maste det drivas efter affirsmissiga prineiper. Jag skulle tro até riks-
dagen, som har ett visst inflytande éver det hela, sjilv éir angeligen om detta.
Niir statens jirnvigar for godstrafikens vidkommande med tanke pa fram-
tiden ha iakftagit en viss aterhillsamhet och forsiktighet, sd u@r detta helt
sikert betingat av att man velat anligea rent alfirsmiissiga cller i varje fall
aven affirsmiissiga prineiper pa sin verksambhet.

Herr andree viee talmannen: Herr tadman! Jag ber om ursitkt £or att fiven jag
siger eft par ord om Stockholins centralstation. Jag uppkallades av herr Birgs
lilla anforande om tegelbackselindet. Jag forstar att det var avsett som ett
tinvnyp al Stockholms stadsfullmiiktiges fore detta ordforande, och jag skall
for min del infe forneka, at! Stockholms stads myndigheter ha mianga och
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svara synder pé sitt samvete. Men jag tycker att icke vi bora lata detta skym-
ma bort frigan om Centralstationen, som ju har en viss samhdrighet med de
fragor vi diskutera hir, ty férhallandena vid Centralstationen #ro inte bara en
riksskandal utan en viirldsskandal, Jag tror inte det finns ndgon station i
virlden, dir motsvarande férhillanden rada, vare sig de minsta eller de storsta,
om jag bortser fran de krigshirjade linderna och tinker pad de forhéllanden
som radde fore kriget. Inte ens i1 miljonstider som London, New York eller
Paris kan man finna ndgon motsvarighet till de ofantliga kobildningar som
férekomma i Centralstationen, och detta icke blott vid helgerna utan varenda
dag, nir ett fjarrtdg skall avga.

Jag forstir att detta sammanhinger med att stationen #r felkonstruerad
och dir den ligger kanske inte kan bli bittre, men nog borde det finnas en
mojlighet att bérja angripa problemet. Det forefaller mig som om statens
jarnvigars ledning icke #dgnade den saken nigon uppmirksamhet, och jag
tyckte mig finna av kommunikationsministerns anférande att han ocksi re-
signerade, att han skiét saken ifrin sig och menade att man inte kan gora
nagonting it den.

Herr Strom sade, att Stockholms invanare icke kunna finna sig i att det
nuvarande tillstindet fortsiitter. Jag skulle vilja siga, att det @r ett annu
storre intresse for landsortsborna, som huvudsakligen f4 brottas med de stora
svirigheterna nir de skola resa till och fran Stockholm, att man verkligen
forsoker komma till ritta med dessa problem. Det dr klart att det kostar
pengar, och s& som statens utgifter nu under manga &r komma att engageras
pa andra hall dr det naturligtvis svart att Astadkomma de hundratals miljoner.
som detta méste kosta. Men jag for min del skulle vara néjd, om man sige ett
litet tecken pi att man inom statens jarnvigar och #ven i kommunikations-
departementet ignade detta problem, som giller icke blott Stockholm, utan ri-
ket, inte ett litet utan ett mycket stort intresse och bérjade att sitta det dar
arbetet i gdng, som kan Oppna utsikter for att vi ndgon ging kunna f& aka
fran Stockholms centralstation utan att kinna oss forargade. )

Herr Bergh, Ragnar: Herr talman! D& herr statsrddet och chefen fér kom-
munikationsdepartementet talade om vad som enligt hans uppfattning har for-
anlett jirnvigsstyrelsen att halla sitt anslagskrav s& pass blygsamt, angav han
att det tydligen var affirsmissiga synpunkter, som hade motiverat jirnvigs-
styrelsens instdllning. Det kan ju inte bli tu tal om att det &r rekommendabelt
och 1 hég grad lovvirt, att affirsmissiga synpunkter anliggas vid ett sddant
tillfalle. A andra sidan &r det ocksi uppenbart, att man liksom herr Manner-
skantz kan sitta i friga, huruvida man avvigt det aktuella och framtida ny-
anskaffningsbehovet pad sddant sitt, att man med visshet kan siga, att de
verkligt affirsmissiga synpunkterna ha anlagts.

For att f4 ndgon ledning vid bedémandet av den fragan forefaller det mig
vara av ett visst intresse att lisa vad som stir pa s. 44 1 utskottets utldtande.
Dir talas om att jirnvigsstyrelsen har haft den instidllningen, att man icke
skulle begiira mer #n som betingas av en i underkant hallen fornyelse av
godsvagnsparken. Det resonemanget tyder inte pd att det varit verkstidernas
leveranssvarigheter som varit bestimmande, och nigot tidigare siges ocksi,
att man har intagit sin stindpunkt pad grund av ovissheten om den framtida
godstrafiken. Jarnvigsstyrelsen riknar sdledes att doma av denna formule-
ring icke med att godsvagnsparken efter kriget skulle behdva vara stérre an
den &r nu. Det kan hiinda, att den uppfattningen ar riktig, men det forefaller
mig att man med hinsyn till det valdsamt aktuella behovet skulle ha kunnat
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jamka sina krav litet nirmare detta behov én man nu ur affirsmissiga syn-
punkter gjort, eftersom man pd s. 45 ldser, att det 1 borjan pd februar redo-
visas en brist pa ca 8 000 vagnar per dag och man fireslar en nybyggnad
av endast 500 vagnar.

Med utgingspunkt fran detta resonemang skall jag be att fa limna en liten
lokal exemplifiering p& oligenheterna av det nuvarande tillstindet. Det &r
ju ganska naturligt, att denna stora brist pa godsvagnar skall vara kénnbar
litet varstans i landet. Vad Norrbotten betriffar férhaller det sig sa, som var
och en vet, att vi diaruppe betrakta det som en av de storsta oligenheterna,
att niringslivet dr sa foga differentierat. Nu har det under de senare aren
gjorts en hel del aktningsvirda forsck att astadkomma en storre differentie-
ring, men det visar sig, att bristen pa godsvagnar allvarligt himmar dessa
forssk. Vi ha fatt ndgra smaindustrier i gdng, och dtminstone ett av de storre
foretagen har givit sig in pa triforadling efter delvis andra linjer dn tidigare.
Diar har man avsitining for monteringsfirdiga trihus, foér hyvlade travaror,
for snickerier och en hel del annat. Det har nu blivit mojligheter till avsitt-
ning pa flera hall, och da man i konkurrens med firmor fran andra hall fatt
ett anbud antaget, si visar det sig, att man inte kan hdlla leveranstiden. Det-
{a #r naturligtvis en stor oligenhet. Nir man har s stora arbetskostnader som
vi far man rikna med mycket lig vinstmarginal. Nu tillkomma oberiknade
lagringskostnader, okade rintekostnader och en hel del annat, och den good-
will som haller pa att skapas aventyras genom att leveranstiderna icke kun-
na hallas.

Jag formodar, att det forhaller sig likadant p& andra stéllen i landet. Herr
Mannerskantz har redovisat exempel fran sin bygd, och det #r uppenbart att
denna — visserligen som man tror tillfalliga — vagnsbrist &r till allvarligt
men fér naringslivet. Den dr inte minst menlig for de forsok, som vi gora
i var hemtrakt for att dstadkomma en bittre situation for vara niringar.

Nu tillhor jag inte dem som vilja klandra jirnvigsstyrelsen, ty jag har for
ménga exempel pa att man verkligen kan organisera i det verket, men Jag
skulle anda vilja sitta i friga, huruvida godsvagnarna for nirvarande utnytt-
jas sa intensivt som det #r mojligt. Under s& att siga normala tider ar det
ritt vanligt i 6vre Norrland, som ir ett underskottsomride i manga avseenden,
att godsvagnar ga tomma soderut. Jag tar for givet att allt gores vad som kan
goras for att detta inte skall ske nu, nir vedtransporter utféras. Att gods-
vagnar likvil ven nu ga tomma séderut har jag fatt uppgift om fran trovir-
digt jarnviagstjinstemannahall.

Det har ocksa fran sakkunnigt hill satts i fraga, huruvida det sitt, varpd
vedtransporterna #ro organiserade, ir si rationellt som man kan begira. Det
lar finnas en strivan fran brinslekommissionens sida, sade mig en trafikin-
spektor hirom dagen, att fi si linga tagsitt som mojligt och s& minga ved-
vagnar i samma sitt som mojligt. Det dr alldeles tydligt, att detta kan vara mo-
tiverat av praktiska skil, men driver man den principen for langt maste det
ockss medfora en vintetid vid lastning och lossning av dessa godsvagnar, som
sir till hinder for deras intemsiva utnyttjande.

Niir man for dagen inte kan komma ldngre in statsutskottet gatt, forefal-
ler det mig, som om det inte vore ur vigen att det noga undersékies huruvida
vagnarna utnyttjas si intensivt som mijligt. Det bir alltsd inte férekomma,
att vagnar sta tomma och viinta pa lastning eller fulla och viinta pa fird eller
lossning, utan nir vagnparken dr si begrinsad maste det vara angeliget att
utnyttia den s myvcket som mojligt. Detta idr viil det rent praktiska énske-
mal, som man for dgonblicket kan framstilla utover vad som redan fram-
hillits om att man kanske skulle ta den affiirsiissiga synpunkten under nytt
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overvagande till ett annat ar och méjligen astadkomma en storre 6kning av
vagnsparken.

Herr talman! Jag har intet yrkande.

Herr Mannerskantz: Herr talman! Jag dr givetvis alldeles ense med stats-
radet om att en affiarsmissig syn skall anliggas pa statens jirnvagars och de
andra trafikforetagens drift, men min uppfattning om affirsmissighet innebir,
att man skall hélla en s& god service som méjligt, iven om man behover over-
dimensionera utrustningen. Det visar sig pa alla méjliga omraden, att s far
man lov att gora. Den affirsmissiga synpunkten skall géra sig mest gillande
1 fraga om allminhetens fordran pa service, och investeringarna i rérelsemedel
dro didrvidlag av mindre betydelse. Ty far man pa grund av att man ar radd
for att investera rorelsemedel en for lag trafikintensitet, s blir affdrsmissig-
heten simre tillgodosedd.

Jag horde inte rikligt, hur orden féllo, niir statsradet yttrade sig om de till
Polen utldnade vagnarna, men jag tyckte att det lit som om statsradet sade,
att de ga med kol for svensk rikning. Ja, jag tror nog att de gora det nagon
gang ibland, men jag skulle vilja fraga, pa vilket sitt statsradet har dvertygat
sig om att de g& med kol uteslutande for svensk rikning. En del fartygsbe-
falhavare, som ha lyckats f& nigon kollast nere i de polska hamnarna hem il
de svenska -— ty det hiinder ju nigon ging, att det kommer ett sadant fartyg —
siga att de kunnat se hurusom mycket kol fraktas till Gdynia och Danzig och
sedan lastas pad ryska farlyg som ga till Leningrad. De siga ocksé, att de ha sett
att vagnar med svensk beteckning ha blivit lossade till sadana fartyg. som inte
ha gatt till Sverige. Jag trov for min del att det tarvar en nirmare underssk-
ning, innan statsridet kan hir definitivt férklara, att vagnarna uteslutande
anvindas 1 svenska koltransporter. Men om statsradet ir beredd att konfirmera
sitt uttalande nyss, sa anser jag, att det dr tackniamligt. D& vill man ocksd veta,
hur han kan vara siker pa saken.

Herr Forslund: Herr talman! Jag begirde ordet, nir andre vice talmannen
hsll sitt anférande. Jag méaste siga, att savil herr Stréms som dnnu mer herr
Akerbergs uttalanden dro éverdrifter utan like.

Jag har 1 28 3r niistan varje dag rest till och fran Centralstationen, och jag
borde vil vara ndgot si nir omdémesgill nir det giller att bedéma, hurudana
térhallandena dir dro. Edra uttalanden aro 6verdrifter och ingenting annat. Ni
skola inte inbilla er, att en centralstation skall vara en promenadplats, dar det
inte dr trangt ndgon ging pa dygnet. Vira stationer och tag skola inte vara
glest besatta; det skall vara litet trangt om vi skola kunna driva vara Jarn-
vigar ekonomiskt och resa si billigt som mojligt. Jag har rest i Tyskland,
England, Frankrike, Osterrike, Belgien, Schweiz, Spanien, Ryssland och Polen,
och jag vill for min del vitina, att jag icke har sett nigon station som varit si
vil ordnad till sitt inre som Stockholms centralstation. Detta ir en alldeles
motsatt mening mot den som herr Akerberg forfiktade. Centralstationen har
till sitt inre kommit att f& en skapelse som man icke méter ute 1 virlden. Vad
vi ha olagenhet av, mina herrar, giller yttre omstindigheter, och dér galler
frigan hur vi skola ordna infarterna till Stockholms centrala punkter. Vi skola
komma ihag, att Centralstationen ocks anvindes som lokalstation fér den stora
mingd av minniskor, som bygga och bo i férstiderna. Dar finnas taglagen-
heter, som under vissa perioder pa dagen #ro si tita att det endast ir nagra fa
minuter emellan tdgen. Det kan klicka nir det giiller att £5 dessa tag expedierade
pd det siatt som man skulle onska, och dirvidlag har det kanske nagon gang
blivit stockningar. Men detla problem kan inte l6sas genom att man bygger om
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centralstationsbygenaden, utan det hiinger samman med att lokaltrafiken san-
nolikt maste foras fram underjordiskt. Den kan inte ledas fram till Central-
stationen, utan den maste f3 sin infart ordnad till annan central plats. Detta ar
ett helt annat problem #n det som herr Akerberg har talat om, och jag tror,
alt man inte skall éverdriva saken si som hiir har skett.

T vilket fall som helst ar det en fullstindig felsyn om herrarna tro, att vi
skola ha stationerna si utomordentligt fria fran tringsel som ni hir vilja gira
gillande. Det dr inte s& mirkvirdigt alt folk far siilla sig 1 ko, nér man nu
har systemet med spiirrar. Man kan inte slippa ut folket pi platiformarna med
risk for att de komma pa oritt tig eller bli éverkirda, nir tdgen komma
rusande, utan man maste som regel vara forsikrad om alt tdgen ha kommit in
till respektive plattformar innan man kan slippa ut dessa miinniskor.

Jag har velat siga detta i egenskap av méangarig resande pd Stockholms
centralstation. Vi dro belatna, herr Akerberg. Om herr Akerberg, som kommer
hit fran Orebro, inte ar beldten, si kan inte det hjilpas, tycker jag.

Herr andre vice talmannen: Herr talman! Det forefaller mig, som om herr
Forslund talade om nagot annat #n vad jag, herr Strém och andra hir ha
talat om. Han gav ett intyg om att Stockholms central var en si utomordent-
ligt trevlig plats att vistas i. Han har rest i alla mojliga linder och inte fun-
nit ndgon station, som var ens pa langt nir si trevlig. Ja, men den saken ha
vi aldrig talat om. Jag har inte bestritt att den kan vara trevlig. Jag vet att
hallen diar ar en motespunkt fér Stockholms béde undre och évre virld, men
det ar inte darfor den ar inrittad, utan den #r inréttad for att vara ett led 1
kommunikationerna. Om herr Forslund #dr néjd med kommunikationerna frén
Stockholms central, s& méaste jag siga att han 4r nojd med mycket litet. Han
har rest dir i 28 a4r. Han har anlilat de sm& lokaltigen, och det kan vil hinda
att man dar slipper std 1 ko och att allt gar flott. Men s fort man skall resa
pa ett tig som gar lingre bort, framfor allt om det ar ett snilltdg, far man
std 1 k6. Man maste vara nere pa Centralen praktiskt taget en halviimme 1
forvag for att vara siker pa att komma in 1 tid och fa en plats pa taget.

Herr Forslund péastar att det bor vara trangt pad tagen. All right, tdgen
skola utnyttjas, det har jag ingenting emot. Men hir ar det friga om fér-
hallandena pa Centralen, och att de aro under all kritik méaste man erk#nna.
Jag har ocksd rest 1 de diar linderna, som herr Forslund talade om, utom
Ryssland — hur det dar dr, vet jag inte — och 1 dessa linders storsta central-
stationer finnas inga koer. Man har i allménhet icke den dir trangseln dar
— 1(1et skall vara alldeles exceptionella forhallanden som gora att det bildas
en ko.

Forhallandena pa Stockholms central bero naturligtvis, som herr Forslund
mycket riktigt anmirker, pd att sjilva stationen ir felaktigt inrdttad. Men
dd bor man forsoka dndra detta, ty iven om herr Forslund ar néjd, sa dr prak-
tiskt taget ingen annan 1 delta land ndjd.

Herr statsradet Nilsson: Herr talman! T anledning av herr Ragnar Berghs
anfoérande skall jag medge, att frigan om vagnparkens dimensionering ytterst
ar en bedomningsfriga. Det giiller hur man skall bedéma fredstrafikens stor-
lek om négon tid och hur man sedan skall dimensionera jirnvigarnas vagnpark
1 anslutning diirtill. Men herr Bergh tycktes ha den forestillningen, att man
inte skulle vilja éka vagnparken efter driftbehovet till nivé med den vagn-
park man hade foére kriget. Jag vill d& upplysa herr Bergh om att det skett
en mycket viisentlig utikning. Den 1 januari 1939 hade man 16 676 gods-
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vagnar, och den 1 januari 1945 — det #r den sista siffra, som ar tillging-
lig — hade man 28 872 godsvagnar. Vad personvagnarna betriffar var den
1 januari 1939 antalet 2 534, medan den 1 januari 1945 antalet var 3 671.
Det har silunda skett en visentlig 6kning. Nir motortrafiken kommer i gang,
miste man rikna med en viss avlastning av trafiken fran jirnvigarna till mo-
torfordonen, och de som vilja vara forutseende méste dven tinka pa hur man
skall kunna halla en kontinuerlig sysselsittning i framtiden vid sina egna
vagnverkstider. Skall man efter den vildiga ansvillning i trafiken, som har
skett pa grund av kriget, tillverka ytterligare ett mycket stort antal vagnar
och sedan lata vagnverkstiderna, direst trafiken gér ned, sti sysslolosa for
framtiden? Man maste ta hiinsyn ocksa till sddana problem.

Vidare anmirkte herr Bergh pa att vagnarna kanske inte utnyttjades pa
det mest rationella sittet. Det &ar en sak som jag inte haft tillfalle att kontrol-
lera, men jag skulle vilja siga, att diarest det finns tjinstemin vid Jirnvigen,
som #dro pa det klara med ailt tomvagnarna icke utnyttjas pa tillfredsstil-
lande sitt, bor det vara deras skyldighet att géra Jarnviagsstyrelsen och even-
tuellt kommunikationsdepartementet uppméarksamma hirpd i nigon form - -
herr Bergh kan ocksi géra det — si att man kan ratta till ett sadant till-
stdnd, ty sidant dr orimligt. Jag ar den forste att erkiinna, att med den vagns-
brist, som vi for nirvarande ha, skall man p& det mest rationella sittet ut-
nyttja vagnarna. Om ndgon tjinsteman har uppmirksammat att sa icke sker,
bor det vara hans skyldighet att underritta vederbjrande didrom, s& att rittelse
kan ske.

Vidare siger herr Mannerskantz, att affirsmissighet ar detsamma som en
sd god service som mojligt, 4ven om foretaget skulle Gverdimensioneras. Ja,
herr Mannerskantz, det ir kanske riktigt. Jag skulle till och med kunna gora
det medgivandet, att det dr riktigt under fredliga och normala férhallanden.
Men 14t oss se pa atskilliga privata féretag har i landet, och vi skola finna
att de vid bestillningar icke kunna fullgéra leveranserna pa upp till tvé och
ett halvt & tre ar. Jag dr overtygad om att dessa privata foretag vilja ge sa
god service som mojligt, men de kunna inte under exceptionella forhallanden
s& overdimensionera sin verksamhet, att de kunna limna den goda service, som
herr Mannerskantz riknar med. Jag skulle tro, att dessa foretag riikna affirs-
missigt. Under dylika férhallanden kan jag ocksa forsta, om ett statligt tra-
fikfoéretag som i detta fall statens jirnvigar inte till alla delar kan vara
overdimensionerat under en exceptionell period utan maste, om man skall
rikna affirsmissigt, i ndgon man tinka pa den tid, som stundar.

Herr Bergh, Ragnar: Herr statsradet anforde nigra siffror om hur vagnpar-
ken ¢kat under de sista aren. Jag skulle vilja fraga herr statsradet, huruvida
1 den ckningen ocksd ingd de vagnar, som ha tillforts statens Jirnvigar genom
att en del enskilda jirnvigar ha forstatligats. Om s &r fallet, blir jamforelsen
inte fullt rittvis.

Vidare skulle jag vilja siga, att nir bristen om ocksj momentant bérjar gi
upp till 8000 vagnar per dag. férefaller det #nds inte vara, orimligt om man
sitter dl friga, huruvida den 6kning pa 500 vagnar, som nu foreslas, dr lampligt
avvigd.

Jag skulle ocksa vilja komplettera vad jag sade, niir jag var uppe sist om ut-
nyttjandet av vagnarna. Jag har fran mycket tillforlitligt hall fatt uppgift om
att det inte bara r séderut som vagnar, fastin mera undantagsvis, ga tomma,
1tltan att de gé ocksd tomma norrut, vilket di motiveras med Just vedtranspor-
erna.

Medan jag har ordet skall jag ocksd miotivera. varfér Jag inte vill skjuta pa
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jarnvigsstyrelsen. Som herr statsridet sikerligen vet battre An jag ha ndmligen
brianslekommissionen och trafikkommissionen et{ mycket stort inflytande pa
hur vagnparken disponeras. Nir jag satte i fraga, huruvida vedtransporterna
med hinsyn till vagnarnas utnyttjningstid verkligen vore ordnade pa det mest
rationella sittet var det nog nirmast dessa bigge kommissioner jag hade i dtanke.

Herr Forslund: Jag vill siga till herr Akerberg, alt han felbedémer lokal-
trafikens betydelse. Lokaltrafiken pa Stockholms central ér storre én den trafik,
som vi kunna kalla fjarrtrafik. Antalet passagerare pa vissa lokaltag dr #ven
storre in pd nagot snilltdg. Men denna trafik avveecklas 1 alla fall pa ett hyge-
ligt sitt.

Vidare skulle jag vilja siga till herr Akerberg, att han inte behéver gd ned
en halvtimme fore tdgets avgang, om han kostar pa sig de 25 eller 50 ére som
behsvas for att kopa en platsbiljett. Nu, nidr vi ha fribiljetter, bér ju den av-
giften inte vara ooverkomlig, utan den borde vi kunna klara. Ar det nagra re-
sande, som vistas pa centralstationen och limpligen inte borde vara dir, si tror
jag att de inte &ro stockholmare, utan sidana som ha kommit utifrén landet.

Herr Mannerskantz: Jag vill endast siga nigra ord i anledning av vad herr
statsradet nimnde om att verkstadsindustrien och andra féretag nu ha mycket
langa leveranstider. Det gir inte att bestrida den saken. Men sidant var inte
liget forr, utan vad som nu har kommit till #r dels verkstadskonflikten och dess
foljder, dels och framfor allt att vi ha fatt ta upp tillverkning av en massa sa-
ker, som forut ha importerats. Sarskilt har viil borlfallet av hela den tyska ex-
porten hit gjort sig gillande. Far detta hélla pd ndgra ar till, sd misstinker jag
att industrien kommer att inrdtta sig efter det nya liget. Om jag inte ar fel
underrittad har den svenska industrien planlagt investeringar pi ungefir en
miljard kronor for ar 1946, Jag formodar att detla dr ett led i en strdvan att ta
igen den efterslipning, som nu har intriatt, och att industriens strivan kommer
att vara att tillhandahalla biasta mojliga service, dven om den fér vissa ligen
skulle vara litet 6verdimensionerad.

Herr statsrddet Nilsson: Herr Bergh frigade om i den vagnpark, som jag
niamnde, ingingo de vagnar som tillférts SJ genom forstatligandet av en-
skilda jarnviagar. Det skall medges, att sd ar fallet. Men eftersom vi veta, att
forstatligandet inte har gitt i sirskilt snabbt tempo, och eftersom vagnparken
niar det giller godsvagnarna har 6kat med 70 procent, kan detta 1 varje fall
inte spela ndgon avgérande roll 1 sammanhanget.

Herr Mannerskantz gjorde gillande, att de privata industrierna visserligen
hade langa leveranstider for nidrvarande, men att man ganska snart skulle an-
passa sig efter det nya liget och att sidana férhallanden i varje fall inte ratt
tidigare. Jag vill di bara siga till herr Mannerskantiz: 1at oss gi tillbaka till
tiden cfter forra virldskriget. Jag skulle tro, att vi di inte hade nigra &verfyll-
da tdg 1 detta land. Vi kunna alltsid gora del erkiinnandet, alt SJ ocksa tidi-
garc har limnat en service, som var mera tilifredsstillande én den som man nu
mikiar uppriatthalla eftersom vi leva under alldeles sirskilda férhallanden. Och
jag ar lika overtygad om att man inom statens jarnvigar haller pi att inritta
sig efter det nya lige, som kommer att intrida, nir efterkrigstiden bérjar. Man
gir sikert sd, att man dven riknar med en viss avviigning mellan de olika trafik-
medlen, vilket jae anser vara klokt och riktigt. Tiksom den privata industrien
anser sig bora planera for detla nya lige, sa bir SJ gira det, och det ir ett ut-
iryck for god planering ait man inte bara far hiinsyn Hill sitt eget kommunika-
{ionsmedel ulan iven {ill andra.
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Herr Strom: Herr talman! Jag kan instimma med statsradet ndr han siger,
att det inte alltid 4r siikert, att industrien limnar den service som kundegna
onska i fraga om snabb leverans. Vi ha nog lite var erfarenhet av att industrien
kommer pa efterkilken med leveranser. Men d& man kan fa rikna med tva till
tre ars leveranstid synes det mig s& mycket viktigare, att man 1 tid bestall.er
tillrickligt med vagnar, eventuellt hos olika industriféretag, och inte nojer
sig med att bara vinta. Féretagen méaste ju ocksg ha tid till forfogande for
att kunna leverera. Det synes mig alltsd som om statens verk i allminhet #ro
gripna av en sndlhet, som #r otidsenlig och otjinlig nir det giller affirsdrivande
verk. Det iir inte bara 1 friga om statens jirnvigar som allminheten har manga
och stora och beriittigade krav pa bittre anordningar, utan det giller fven tele-
grafverket. Vi veta alla, hur forsimrade telefonférhallanden vi fatt. Vi fa
vinta linge, och ibland dr det inte mojligt alls, pa att £& ut telegram #ven om
det limnas i god tid, utan det kan gi som det gick for mig for ett par, tre
dagar sedan, d& jag ville sinda ett telegram. D& frigade vederborande tjinste-
man: »Ar det ett lyckonskningstelegram?» — »Ja, det #r det» — »Ja, da
kunna vi inte expediera det nu.»

Overhuvud taget #r man inom statens verk alltfor snil och alltfsr litet till-
tagsen nir det giller att ta risker och gd fram med kraft. Felet ir nog, att man
liksom inte tror tillrickligt pa sig sjilv.

Sedan vill jag givetvis erkdnna, att alla statens verk under kriget gjort och
fortfarande vid manga tillfillen — t. ex. postverket — gora en utomordentlig
prestation. Men jag anser att det skulle vara riktigt, om verkstyrelserna besji-
lades av en storre framéatanda i fraga om att ta risker och gora bestillningar
dn som for nirvarande ar fallet.

Nir jag nu har ordet, vill jag siga ett par ord till min vin herr Forslund,
som fann Stockholms centralstation vara ett konstverk, som ur estetisk synpunkt
nistan borde bevaras sdsom jimstillt med kungliga slottet eller nigon annan
stor seviirdhet. Jag kan inte dela hans uppfattning i det avseendet. J. ag vill
dock ge honom ritt i att det ar en ganska trevlig byggnad och att den har sina
fordelaktiga sidor, men man méste ju framfor allt tinka pa att allmidnheten
skall kunna komma till och fran tagen, och det ir ofta mycket svart.

Jag kan ju inte klandra herr statsradet eller Jarnvigsstyrelsen alltfér mycket,
nir jag sjalv dr ordférande i ett kommunikationsverk, dir pa grund av tidsliget
uppstatt forhéllanden, vilka man med ritta kan kritisera. Men Jag skulle
onska, att jirnvigsstyrelsen gjorde som Stockholms stad och Stockholms spar-
vigar gjort. Vi ha bestillt en stor mingd vagnar och materiel for att kunna
mota all tdnkbar trafikékning, och vi ha satt i gang med att bygea under-
Jordiska linjer som, nar de dro firdiga, komma att kunna ta emot en enorm till-
stromning av trafikanter. Fastin linjerna komma att byggas med tre, eventuellt
fyra spir bredvid varandra och varje tagsitt kommer att bestd av sex eller atta
vagnar, komma tdgen att under rusningstid g& var nittionde sekund pa samtliga
SDAr.

Jag tror, att vi snabbare skulle komma till goda resultat, om vi sitta oss
fore att med kraft genomféra en sak och inte #ro ridda for att det kostar
pengar. Det voro vi inte ridda f6r under krigstiden betriffande mangahanda
ting, och jag tycker inte att vi skola vara ridda for det nu, nir det giller
ateruppbygenaden i fredstid.

Herr Forslund bersrde ytterligare en betydelsefull sak, nimligen férhallan-
det mellan fjarrtrafiken och nirtrafiken P& Stockholms centralstation. Det ar
ett stort fragekomplex. Om man kan l6sa det s& att statens jirnvigar — sisom
hgerr Forslund syftade till -— bygga underjordiska jirnvigar, som ga in tll
vissa centralpunkter i olika delar av Stockholm for att dit befordra de med-
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borgare, som bo utanfoér Stockholm, men ha sitt arbete i Stockholm och som
Stockholms kommunikationsverk inte kunde betjina, skulle otvivelaktigt en
littnad intrida for Centralstationen. Det #ar alldeles patagligt. Kunde man
sedan ocksd f& genomgangstrafiken for godstigen ordnad pi annat sitt och
nagorlunda tillfredsstillande 16sa frigan om trafiken &ver sparen vister om
Tegelbacken, skulle dirmed utan tvekan ernids betydande fordelar. Men jag
tror, att iven detta kommer att kosta avsevirda summor. Man kan ju inte be-
gira — och det tror jag inte heller herr Forslund menar — att Stockholms
stad skulle bekosta och anligga underjordiska jirnvigar for de omraden i Stock-
holms lin och Stdermanlands lin, som ha en enorm trafik pa Stockholm. Det
maste givetvis staten sorja for, sdvida man inte vill inkorporera hela Stockholms
1an med Stockholms stad. Men d& det inte har gitt att pa tvd ar — fastin bade
herr Forslund och jag 4ro ense och Stockholm och Spanga #ro ense — f& Spinga
inkorporerat med Stockholm och dirigenom bidraga till bostadsfrigans losning,
lir det allt dréja atskilligt, innan vi kunna tinka oss att fa ens Storstockholm
forvandlat 11l en kommun. Statens jirnvidgar f& nog sjilva ta itu med arbetet
P4 att 16sa nartrafiken, delvis efter de linjer som herr Forslund hir har berdrt.

Herr Forslund: Herr talman! Jag vill bara uttala en snskan, att herr Fred-
rik Strom #nnu en ging skulle ta froken Siderona till hjilp fér att bevara
det gamla, om det ginge ddarhdn att man ville borja riva ned Centralstationen
for att igdngsitta nya projekt. Da skall jag ocksi ansluta mig till dem som vilja
bevara stationen sddan den #r.

Efter hirmed slutad overliggning bifélls vad utskottet 1 den nu foredrag-
na punkten hemstillt.

Punkterna 88—101.
Vad utskottet hemstillt bifslls.

Punkten 102.
Lades till handlingarna.

Punkten 103.
Utskottets hemstillan bifolls.

Foredrogos anyo statsutskottets utlatanden:

nr 31_, 1 anledning av Xungl. Maj:ts i statsverkspropositionen under tredje
llqvudtlteln gjorda framstillningar om anslag for budgetiret 1946/47 till
kristilligg och till provisoriskt lonetilligg;

nr 32, 1 anledping av Kungl. Maj:ts i statsverkspropositionen under 1olfie
huvudtiteln gjorda framstillning om anslag for budgetiret 1946/47 till kris-
lillagg till personal & indragningsstat;

nr 33, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende anordnande av
lasarettsfartyget Prins Carl sésom avstandsmitningsfartyg, m. m.; samt

nr 34, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposilion angiende anslag for bud-
getiret 1946/47 1ill hiradsskrivarna m. fl.

Vad utskottet i dessa utlitanden hemstillt bifslls.
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lftfarts- 1 statsverkspropositionen gjorda framstillning angaende stat for luftfartsfon-
fonden m. m. don for budgetiret 1946/47 m. m.

I enlighet med Kungl. Maj:ts i dmnet gjorda framstillning hade utskottet i
forevarande ullatande hemstillt, att riksdagen matte

a) godkinna i utlatandet inford avlsningsstat for luftfartsstyrelsen, att till-
lampas tills vidare fran och med budgetaret 1946/17:

) godkinna i utlitandet inférd avloningsstat for flygplatsorganisationen,

att tillimpas tills vidare frén och med budgetiret 1946/47;

c¢) faststilla i utlatandet inford stat for luftfartsfonden for budgetiret
1946/47;

d) for luftfartsfonden 4 riksstaten for budgetiret 1946/47 upptaga ett un-
derskott av 3 020 300 kronor.

Herr Forslund: Herr talman! Jag vill fortsitta den {rafikdebatt, som nu har
forts, med att gora ndgra erinringar i anledning av statsutskottets utlatande
nr 35.

I hostas, eller i varje fall under senare delen av forlidet ar, gick ett ange-
némt{ meddelande genom pressen om att Aerotransport uppvaktat regeringen
och anmilt, att det inte lingre var i behov av den subvention, som bolaget
enligt tidigare ingdngna 6verenskommelser hade ratt att fa av staten. Dir-
med skulle vdl det svenska folket bibringas den uppfattningen, att bolagets
verksamhet finansierade sig sjilv och att skattemedel icke behévde anlitas for
andamalet.

Det utlitande som nu foredragits visar, att det forhaller sig sd som tidigare
sagts, att Aerotransport inte skall ha subvention under det kommande budget-
aret, och man fragar sig da: staten skall vdl 6verhuvud inte av skattebetalar-
na ta ut pengar for bestridande av driftkostnader, som héra samman med flyg-
visendet? Men om man i det foreliggande utskottsutlitandet ser pa s. 8, dir
staten for luftfartsfonden redovisas och en redogérelse limnas for luftfarts-
styrelsens kostnader etc., finner man. att fondens verksamhet beriknas limna
ett underskott pd 3020 300 kronor. Samtidigt som vi alltsi i dagspressen f3
lasa, att ingen subvention skall utgs till Aerotransport, som bedriver flyg-
trafiken, anslas i alla fall ett belopp av 3 miljoner kronor till flygvisendets
driftbudget. Herrarna kunna av utskottsutlitandet finna, att det inte rér
sig om utgifter, som kunna betraktas som kapitalinvesteringar, utan om rena
driftkostnader. De huvudsakliga beloppen ga till avléningar jamte ersittning
t1ll telegrafverket for radiotjinst &t luftfarten.

Kontentan av det hela blir siledes, att skattebetalarna i skilda delar av
landet f4 vara med om att betala en del av biljettpriset for dem, som anvinda
véra flyglinjer. Att Aerotransport inte har behov av subvention betyder vil
bara, att bolaget &r befriat fran utgifter, som rimligen borde tillkomma detta
bolag att betala.

Vi ha nyss talat om ett affirsdrivande verk med mycket stor rérelse, nim-
ligen statens jarnviagar. Har har fran flera hall krivts storre effektivitet hos
detta verk. Men man har i stort sett glomt bort, att verket skall finansiera sig
sjalvt. Det ar knappast méjligt och i varje fall ir det inte limpligt, att verket
kommer med en rapport, som innebir att driften skall delvis tickas av skatte-
medel. Riksdagen har utgitt fran att taxorna skola avvigas pa ett sddant sitt,
att verket skall bli sjilvbarande. De ménga miljoner som nyss beviljades sta-
tens jarnvigar som kapitalinvestering bestridas icke av skattemedel. J ag har
anledning fraga, vad det dr for biarande skil till att en viss trafikgren skall
fa skattemedel for att bestrida till och med de vanliga driftutgifterna. Och
mirk vil, mina herrar, att luftfartsfonden inte har storre trafikinkomster in
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en kvarts miljon kronor mot 3,6 miljoner kronor i utgifter. Fonden har andra
inkomster, sasom hyror och arrecnden for till enskilda upplatna lokaler och om-
riden, och den kan skrapa ihop tillsammans 667 000 kronor. Av fondens drift-
budget finansieras siledes en sjittedel med inkomster, som erhallas fran verk-
samheten, under det att fem sjittedelar betalas skattevigen. Hir kommer sa-
ledes att av en stat, som slutar pa 3,6 miljoner kronor, betalas skattevigen over
3 miljoner kronor. Ett privat bolag, som uppvisat si utomordentligt daligt re-
suliat, skulle under vanliga férhillanden for linge sedan ha instillt betalning-
arna. Hir kan man i stillet ga till staten och fa de pengar som fattas.

For att inte besviira, kammaren i nista drende ber jag, herr talman, att nu f£
framhalla, att det inte dr nog med denna férlust pa 3 miljoner kronor i en
driftbudget, som inte upptar mer #in 3,6 miljoner kronor. I niista utskottsutla-
tande askas det dessutom anslag pa 8,3 miljoner kronor, som i riksstaten dro
upptagna under rubriken kapitalavskrivningar. Forutom de tre miljonerna, som
aro en direkt driftforlust, skola ytterligare de 8,3 miljoner kronor, som gé in
under luftfartsfonden, avskrivas direkt. Kontentan kommer att bli, att for
att vi skola uppehalla flygtrafiken skola skattebetalarna vara med om att be-
tala 11 320 000 kronor, i stillet for att man borde ta ut denna kostnad av dem
som anvinda detta trafikmedel. T staten for detta budgetar upptages en avskriv-
ning pa 3575000 kronor i kapitalinvesteringen och 1150000 i driftforlust
pé arets rorelse. Det blir saledes 4 725 000 kronor. P4 tva budgetar satsa alltsa
skattebetalarna 16 miljoner kronor. och av redogorelsen i utskottsutlatandet
finner man, att fran 1938/39 fram till budgetaret 1944/45 har det dven varit i
runt tal 10 miljoner kronor i driftfériust.

Nu fragar jag mig: hur linge skall detta fortsitta? Skola de stackars mén-
niskorna i Urshult och Kraksmala och andra orter med deras urusla jirnvigar
och andra transportmedel i evighet vara med om att betala biljetter for dem
som anvinda flyget? Om jag stannar vid det belopp av 11 miljoner kronor, som
avskrives i den driftstat, som skall faststillas hir om ett 6gonblick, och om jag
godtar den siffra, som statsutskottets ordférande nimnde vid forra onsdagens
diskussion om flyget, att det hade en resandetrafik pad ungefir 100 000 perso-
ner om aret, betyder det att de méngen ging fattiga skattebetalarna tillsam-
mans fa betala 110 kronor for varenda flygbiljett ulover vad de resande be-
talat sjilva. Begrinsar jag mig till den forlust, som &r upptagen i driftstaten,
blir det 1 alla fall 30 kronor fér varje resa.

Det méste, mina herrar, skapas nigon motvikt, sd att vi fd en rimlig avvéag-
ning mellan inkomster och utgifter, och det kan inte ske pd annat satt 4n att
de som anvinda detta kommunikationsmedel, som i sig sjilvt sikert ar mycket
bra, f4 betala dessa kostnader. Miirk vil, att sedan luftfartsfonden inrattades
ar 1939 ha vi — atminstone enligt en uppgift, som jag sett i en tidskrift, men
som jag inte hunnit kontrollera -— investerat éver 60 miljoner kronor, forlus-
terna inriknade. Dessa 60 miljoner behova dessutom inte forrintas av foreta-
get. Det betyder ju, att man dir har ytterligare ett par miljoner kronor, som
de herrar resande, som begagna sig av flygmaskiner, skulle vara med om att
betala.

Jae vill sarskilt starkt poiinglera detla, dirfor att man stindigt bearbetar
oss for atl vi skola gora nya investeringar. Da maste det bli en avvigning hér,
sd att man — vilket trafikmede! man dn anvinder - - betalar vad som skilligen
hehoves for att det skall g ihop ulan bidrag fran skailtchetalarna. Jag rekom-
menderar att man infér den ordningen dven i fraga om {lyget.

Jag maste siga 1ill riksdagsminnen frin Smaland, sasom herr forste viee tal-
mannen och herr Heiding, som varit med om att underleckna detta utskotts-
atlatande —— jag siger del ocksi till herr Mannerskantz, fastin han inte har
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varit med — att jag forvinar mig storligen over att ni sd snillt ha kunnat god-
taga dessa dskanden, utan att paminna om hur ni sjilva ha det. Ty hur &r det
med trafikforhallandena i1 Sméaland och Blekinge? De iro urusla helt enkelt.
Om man anvinde en tredjedel av de 100 miljoner kronor, som erhillas genom
kapitalisering av de tre miljonerna i férlust, skulle man kunna bygga om och
modernisera de daliga jirnviigar som fér nirvarande finnas i Blekinge och Sma-
land. Man skulle fa dem fullt klara t. o. m. f6r 30 miljoner kronor.

Dir sitta ni, herrar smalinningar, och godkiinna att era kamrater i bygderna
skola vara med om att av skattemedel betala flygbiljetterna med 80 till 110
kronor per styck. Jag maste spetsa till saken, diarfoér att jag onskar att det
verkligen vore mgjligt for er att hjilpa inte bara dem som bygga och bo i Ble-
kinge och Smaland, utan hela ert niringsliv, som pa grund av de déliga kom-
munikationerna har de allra stérsta svarigheter att klara sig. Hir slésa vi med
medel, om jag far anvinda det uttrycket, pa ett omrade, dir det naturligtvis i
och for sig kan vara bra att man inte &r for sparsam, men dir vi inte skola slo-
sa med skattemedel, utan dir pengarna skola tas ut av trafikanterna.

M& Gud bevara mig fran att hora, att statsutskottets ordférande, som nu be-
girde ordet, skall komma upp och férsvara detta system, ty hir méaste man tala
om en rent vansinnig hushallning med skattebetalarnas medel.

Det gir helt enkelt inte att kurtisera flyget och pa alla upptinkliga sitt lim-
na bidrag. Mangen ging blir det nistan skimtsamt. Hiromdagen anlinde en
flygmaskin till Stockholm, och man gjorde reklam fér de viirdefulla varor som
skickats med den och sade, att varorna skulle utstillas i Nordiska kompaniet
for paseende och dagen efter siiljas 1 dess parfymavdelning! Var det nigot att
tala om fér svenska folket som nagot si utmirkt och dndamélsenligt att frak-
ta dessa varor pa detta sitt? Skattebetalarna 1 Blekinge och Smialand skola vara
med och betala siddana transporter, medan deras egna transportmedel &ro s
undermdliga, att det finns anledning att vara en ropandes rést i 6knen for att
hir astadkomma en biattring. Den biittringen skulle vi f& till stdnd, om vi ett
ogonblick tinkte pa att vi hir skiinka bort pengar till folk, som inte behéver
dem, nagot som vi sannerligen bruka se upp med i andra sammanhang.

Hir instimde herr Petersson.

Herr forste vice talmannen: Herr talman! Det dr med en viss tillfredsstil-
lelse jag kan konstatera, att herr Forslund #r intresserad av de smalindska
jarnvigarna och Sméilands kommunikationer verhuvud och att han anser, att
de for ndrvarande dro langt ifrin nojaktiga. Det dr riktigt, och jag vill ta fasta
pa det intresse, som herr Forslund visade for en forbittring 1 detta avseende.
Jag hoppas att herr Forslund nir dessa fragor komma att behandlas i riksdagen
skall f4 manga meningsfrinder, som vilja vara med om denna férbiattring av
kommunikationerna. Emellertid foreligger inte denna friaga till behandling i
samband med det utskottsutlitande, som riksdagen nu skall ta stillning till, och
dirfér ha vi ju inte kunnat 1 utlatandet ge uttryck 4t vir mening 1 denna sak.
Vi ha hér enbart haft att fatta stindpunkt till huruvida vi skulle vara med om
att bevilja medel till det eivila flyget eller ej.

Det dr givet, sisom herr Forslund hir nimnde, att man nir man ser de kost-
nader, som #ro foérenade med flygtrafiken, kan man bli nidgot betinksam. Men
a andra sidan blir nog flyget av stor betydelse fér kommunikationerna i fram-
tiden, och skola vi kunna fa flyget utvecklat, miste vi bevilja de nédiga medlen
hirfor. Det gér nog inte att ligga kostnaderna enbart pi flygbiljetterna, ty det
dr sa manga utgifter fér byggnader, flygplatser, materielanskaffning och annat,
som inte kunna tickas pa den vigen, och man kan kanske inte heller rikna med
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att & de investerade medlen férrintade. Det ar klart att det blir nodviandigt
att ge vissa anslag och iven att foreta vissa avskrivningar pa det investerade
kapitalet, men jag skall hélla herr Forslund rikning for att han vill se saken
iven ur ekonomisk synpunkt, vilket man ju bor gora, s langt det ar mdjligt.

Dock tror jag f6r min del, att staten dnnu under minga dr miste offra en hel
del medel for att flygvisendet skall kunna utvecklas. Men da kan det vara onsk-
virt, att detta sker inte blott 1 friga om utlandstrafiken, som huvudsakligen
kommer att vara begrinsad till ett visst skikt inom sambhillet. Méanga resa nog,
herr Forslund, 4nd& inte pa egen bekostnad, nir de anvinda flyget, utan jag
skulle tro, att de i stor utstrickning resa pi statens bekostnad eller for bolags
eller andra institutioners rikning, och att de darfor inte sjilva bestrida rese-
kostnaden. Men det hér ju stringt taget inte hit. Det bor emellertid vara ett
allmint intresse att — i den man vi skola bidra till flygets utveckling — se
#ill att denna utveckling kommer #ven det svenska folket till godo 1 mojligaste
mén, och d& bér man inte stédja enbart utlandstrafiken, utan dven {lygtrafiken
inom landet. Det ar dock den férra som hittills dragit de storsta kostnaderna.

I fraga om det foreliggande utskottsutldtandet har jag — jag skulle tro i Iik-
het med utskottets dvriga ledaméter — dock inte ansett mig bora gé emot for-
slaget i propositionen. Det #r anledningen till att jag. herr talman, nu inte har
nagot annat yrkande &n om bifall till utskottets forslag.

Herr Johansson, Johan Bernhard: Herr talman! Nir herr Forslund i sitt in-
lagg talade om aktiebolaget Aerotransport och paminde om att bolaget har av-
statt frin subvention av staten och sedan gick in pa den foreliggande staten
for luftfartsfonden med dess underskott, som hir skulle avioras & riksstatens
driftbudget, blandade herr Forslund ihop saker, som i detta sammanhang inte
ha med varandra att gora.

Jag tror, att herr Forslund inte har riktigt klart for sig sammanhanget i hela
detha drende. Det ir inte bara akticbolaget Aerotransport som begagnar sig av
luftfartsstyrelsens luftfartsleder och mark fér landningsplatser och radioanligg-
ningar och dylikt, utan det ir ocksd flygplan fran andra linder och fran andra
foretag an Aerotransport. Man kan inte sitta Aerotransport i gluggen for de
anslagsbehov, som behandlas i det foreliggande utlatandet. Jag erinrar bara om
en sadan post som »Ersittning till telegrafverket for radiotjinst at luftfarten»,
som upptagits pd utgiftssidan med 1140 000 kronor. Radioanliggningarna be-
tjina ju luftfarten dverhuvud taget, och dven det militira flyget har sikerligen
nytta av radiotjinsten. Man mdste halla sig till vad det hir verkligen #r fraga
om. Statsmakterna ha en ging gitt in for att markanliggningar, landningsplat-
ser och hela organisationen i samband med luftfartslederna skola foras pa en
sirskild stat under luftfartsstyrelsen, for vilken staten skall bira kostnaderna
och fven ta hand om inkomsterna. Att det nu uppstitt ett underskott pa
3 020 300 kronor, beror naturligtvis pa att vi std mitt uppe i en forcerad ut-
veckling av elt nytt trafikmedel, som uppenbarligen har framtiden for sig, en
utveckling som det bor vara angeliget att si mycket som mojligt befrimja for
att det nya trafikmedlets fordelar snabbt skola kunna uinytijas. Som bevis pa
hur snabbt utvecklingen kan gi i ckonomiskt gynnsam riktning kan det vara
skiil att erinra om att nir aktichbolaget Aerotransport borjade sin verksamhet,
miaste det ha statsunderstod och hjilp, men nu har ABA blivit ctt foretag som
ckonomiskt biir sig och som inte langre behiver subventioner.

Herr Forslund lade ut texten pa sidant sitt att han {ormligen vidjade till
smalinningar och blekingar att tinka pa skatterna till staten. Jag ir nistan
frostad att g& tillbaka till den tiden, d& det byggdes jirnviigar i Smaland och
Blekinge, och undersika, om inte skattemedel maste tillgripas for att fa till
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stand vissa av dessa kommunikationsleder. Jag liste en géng i riksdagsbibliote-
ket, nar jag for manga ar sedan roade mig med att studera protokollen fran
gamla debatter, den diskussion som forekom nir jirnvigen mellan Stockholm
och Uppsala skulle byggas. D4 uppiriadde en talare och yttrade, att han inte
kunde tillstyrka jirnviigsbygget, da han inte kunde tinka sig, att det skulle bli
mer dn ett litet fatal resande om dagen pd den nya banan. Jag undrar, om inte
herr Forslund for mycket lever kvar i aldre tider och inte tillriickligt beaktar
utvecklingen och framtidsutsikterna. Tink om vi skulle resonera pa det siltet
i fraga om vara landsviigar och bygdevigar, att de skola direkt rintabelt bara
sig sjalva. Viigarna ha vil dnda tillkommit sasom underlag for den trafik, som
de skola betjina. Det #r p4 samma sitt med lufifartslederna och allt vad som
hor samman med den organisation som sorterar under luftfartsstyrelsen. Denna
styrelse svarar ju dven foér den personal, som betjinar luftfartslederna, radio-
tjansten, och vad som i 6¢vrigt sammanhinger med denna organisation.

Herr forste vice talmannen sade, att han inte har ansett sig kunna gi emot
det foreliggande anslagsiskandet. Jag vill for min del siga, att jag med till-
fredsstillelse bitridder forslaget, da det vittnar om ett gott grepp om den fram-
tida utvecklingen p& kommunikationsvisendets omriade, en utveckling som jag
anser det boér vara av stort intresse fér oss att stodja.

Jag yrkar, herr talman. bifall till utskottets hemstillan,

Herr Heiding: Herr talman! Fér inte si linge sedan behandlade vi hir i
riksdagen frigan om aktieteckning pa 6ver atta miljoner kronor i aktiebolaget
Aerotransport. Riksdagen utlalade sig i samband didrmed foér en utredning av
frdgan om en sammanslagning av ABA och STLLA samt om statens forvirv
av Bromma flygplats. Jag anser f6r min del, vilket jag dven framholl i stats-
utskottets fjirde avdelning, att vi bora séka fa till stind en utredning om hela
flygtrafiken och dess framtida organisation. Jag #r ndmligen inte férvissad
om att den organisation, som har tillkommit fér lufttrafiken, dr den lampligaste,
d. v. s. om vi béra bibehalla luftfartsstyrelsen och vid sidan diarav ett trafik-
bolag. Det finns enligt min mening anledning att underséka denna fraga nir-
mare, och vi bora inte ldsa fast oss vid forestillningen att den vig, som vi
nu slagit in pd, dr den enda ritta.

Flygtrafiken befinner sig alltjamt i borjan av sin utveckling. och vi maste
givetvis vara beredda att offra en del pengar for att befrimja detta nya kom-
munikationsmedel. Flyget har uppenbarligen framtiden for sig, men vi £3 dir-
for inte sl& pd stort alltfér mycket. Vi méste beakta, att vi dock leva i ett litet
land, som p& detta omrade inte kan tiavla med stormakterna. Det dr visserligen
bra att utstriicka flygtrafiken till allt flera bilinjer och uppritthalla konkurren-
sen i storsta mojliga utstrickning, men vi maste akta oss for att nu géra si
stora uppoffringar, att vi i framtiden kanske raka ut for bakslag.

Det belopp p& négot 6ver 3 miljoner kronor, som vi hir nirmast diskutera,
ar ju dock, herr Forslund, férhallandevis litet i jimférelse med det anslags-
behov, som kan komma 1 friga, nir vi fa den vintade propositionen om anlig-
gandet av ett riksflygfilt pa riksdagens bord. Vi maste d3 givetvis fundera
mer dn en gang, innan vi fatta slutgiltigt beslut.

Jag har fér min del ingenting att invinda mot att allt géres for att det
nya kommunikationsmedlet skall fi en s& god start som mojligt. Men vi bora.
upprepar Jag, akta oss for att sld pa alltfor mycket. Tidigare hir i dag ha vi
diskuterat behovet av jirnvigsvagnar for bade gods- och resandetrafiken. Fran
flera hall uttalades dirvid, att vi maste ska jirnvigarnas vagnmateriel och dar
investera mer kapital. Sedan bensinen nu slippts fri, kommer det, om vi bara
fa in tillrickligt med gummiringar, att bli en betydande okning av biltrafiken.
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Och nu vill man géra det litlare for minniskorna att firdas med flyg. Om
man fortsitter i samma takt, maste jag verkligen fraga mig, var det hela
kommer att sluta. Manniskorna hir i landet méaste vil i alla fall géra négot
annat in att bara resa omkring med flyg, jirnvig eller bil. Vi maste verkligen
tinka oss for innan vi g& med pa allt som féreslds i friga om utvidgningar pé
kommunikationsvisendets omrade.

Herr Forslund formenade, att vi smalanningar inte borde gi med pa de
stora utgifter, som hir féreslés. Jag vill f6r min del, sisom jag nyss nidmnde,
inte motsitta mie, att vi bevilja de bidrag, som behdvas pa flygviisendets om-
rade, men jag ir givetvis ocksd intresserad av alt fa jirnviagsnitet 1 Smaland
och andra delar av landet forbittrat. Vi ha i Sméland alltjimt kvar manga
smalspariga jirnvigar. Det dr ett allmint 6nskemal att f& dem omlagda till
bredspariga och att £ linjerna elektrifierade. Det finns mycket att gora hér-
vidlag, och det kommer att erfordras mycket kapital for att forbittra jarnvigs-
niitet pa olika hall i landet. Vi méste darfor vara forsiktiga med alla kapital-
investeringar, sa att pengarna anvindas pa bista sitt.

Jag ar verkligen glad over att herr Forslund, som féretrider jdrnvigsin-
tresset, dgnar si mycken omtanke at forhallandena i Sméland. Han &r ju ord-
forande i den kommitté, som haller pa att utreda behovet av forbittringar i
frapa om jirnvigsnitet hir i landet. Jag utgar ifrin att vi dven i Sméland och
Blekinge skola fa var rattmitiga del av dessa forbittringar och att riksdagen
i sinom tid ocksé skall bevilja de anslag som erfordras hirfor. I forhoppning
om att s& skall bli fallet vill jag fér min del inte motsitta mig de anslag som
erfordras for att flygtrafiken skall f& en s& god start som mojligt. Men jag
forutsatter, som sagt, att det hela hélles inom rimliga griinser,

Herr Wetter: Herr talman! Den av herr Forslund vickta frigan angdende
vissa taxor inom flygtrafiken ar givetvis vird all uppmirksamhet. Man maste
dock erkinna, att flyget har oerhérda utvecklingsmojligheter, och vi bora
inte stoppa denna utveckling, utan staten bor fortfarande stédja densamma.
Kravet pa hjilp fran staten fir emellertid inte strickas alltfor langt. Fragan
sir om inte med de taxor, som for nirvarande tillimpas, statens subventionerande
av flyget genom luftfartsfonden sker i storre utstrickning &n vad som &r
nodvindigt. Saken har tagits upp inom luftfartsstyrelsen och dar pigér en
utredning angiende hela taxesystemet. Man maste ddrvid ta hénsyn till inte
bara inrikestaxorna utan #dven andra linders taxor och avgifter for att ett
flygplan skall & landa pa ett flygfilt o. s. v. Det hela dr en mycket komplice-
rad fraga. Luftfartsstyrelsen har forst nyligen fatt personal for att bhorja
detta utredningsarbete. Vi kunna dérfér inte fordra ett omedelbart resultat,
men problemet dr, som sagt, under bearbetning.

Aerotransport och STLA ha ocksé, sedan de fatt sin uppmérksamhet fast pa
saken. forklarat sig villiga att medverka till att £f3 fram séidana taxor att flyget
bir sin rittvisa andel av kostnaderna, s& att det blir en fullt lojal konkurrens
med 6vriga kommunikationsmedel. Férhallandena voro faktiskt inte bra i som-
ras. di man maste bestilla en flyegbiljett Stockholm—Goteborg ungefir tre
veckor i forviig pa grund av att manga semesterresenirer foro med flyg. Flyget
kunde d& inte tjanstgtra som det kommunikationsmedel som det ritieligen bor
vara fér dem. som ha verkligt behov av att flyga, trots att bolaget satte in tre
turer om dagen.

Hela taxefrigan iir siledes under utredning, och vi bora dirfor inte i detta
lige horja alt viinda upp och ned pa hela flygviisendets organisation. Luftfarts-
styrelsen tillsattes si sent som den 1 juli 1 fjol och har givetvis dnnu inte
hunnit stabilisera sig i sitt arbete. Tauftfartsstyrelsen har ju att handligga dren-
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den rérande flygfilt och taxor. Att nu lasta p&a den nigot ansvar for sjilva
driften av flyglinjerna kan inte vara lampligt.

Da vi nu ha en sddan hir allmin kommunikationsdebatt, vill jag framhalla.
att man i lingden inte kan komma ifrin att géra en avvigning mellan de olika
kommunikationsmedlen, deras méjligheter och ekonomiska birkraft. Det iir svart
att siga, vem som bor gora en sidan generell avvigning: det ankommer natur-
ligtvis i sista hand p3 kommunikationsdepartementet. Vi komma ; varje fall
aldrig ifran att en sidan generell avviigning maste goras inom en inte allifér
avligsen framtid.

Herr Forslund: Herr talman! Aven om man ber vackert, fir man inte all-
tid sin bon uppfylld, och det fick jag inte heller av statsutskottets srade ord-
forande.

Herr J. B. Johansson overraskade mig mycket, fastin jag redan for atta
dagar sedan fick en forkinning av att han tycks vara beredd att ge flyget
alla de foérmaner, som det kan komma alt begira. bara diarfér att det ar ett
nytt kommunikationsmedel, vars utveckling skall befriimjas i storsta mojliga
utstrackning utan att man behover rikna med nigra ekonomiska hansyn.
Statsutskottets drade ordforande har dock tidigare — jag vet inte, hur det
ar 1 4r — foretritt ett parti som alltid har velat ha namn om sig att hivda
sparsamhetens och riittvisans intressen. Jag undrar ocksi, om han inte star
mycket nira en tidning som ofta brukar tillrattavisa riksdagen for bristande
sparsamhet, nimligen Sunt Fornuft. Men i denna debatt tiger den tidningen.
uppenbarligen emedan det &r ett intresse for den att halla sig tyst.

Statsutskottets ordférande overraskade mig #n mer genom sitt anférande
hir, eftersom det ju i en eftermiddagstidning, for vilken ordfsranden i Aero-
transports styrelse star sdsom ansvarig utgivare och redaktor, i gar aterfanns
en ledande artikel, 1 vilken det forklarades, att »helt visst kan detta underskott
te sig avskrickande f6r ménga och verka aterhillande i frigan om medels be-
viljande for ytterligare flygplatser». Forfattaren, som saledes #r nira lierad
med flygviisendet, forklarar iven — vilket var huvudtemat i mitt férra an-
forande — att de reseniirer, som vilja anvinda flyget, ocksa bira betala vad
det kostar for att befordra dem med flyg. Min gamle vin herr Severin for-
klarade vidare i sin tidningsartikel: »Varje framsteg i denna riktning — nam-
ligen i den tekniska utvecklingen — medfér 6kad formaga att betala de for
flygplatsernas ekonomiska drift erforderliga start- och landningsavgifterna.
Ju flera passagerare som kan befordras med ett och samma plan ju littare
kan biljettpriserna belastas med en ¢kad andel av flygplatsernas kostnader.»
Det &r fullt i 6verensstimmelse med min instillning, att flygpassagerarna
skola betala de verkliga kostnaderna fér sina resor. Om herr Wallenberg eller
en filmskidespelerska vill flyga 1{ill Amerika eller en person vill flyga till
Luled eller Kiruna, skola deras resekostnader inte tickas med tillsats av
skattebetalarnas pengar, utan vederbérande resenirer bira sjilva betala den
fulla resekostnaden. Det far ju var och en gora som gar till jirnviagen och
koper en biljett for en jarnvigsresa, med undantag naturligtvis for oss riks-
dagsmin.

Herr J. B. Johansson kan inte pastd, ait jag blandar ihop saker som bora
hallas isir, da det ju hir dr friga om tva led i flygvisendet som komplettera
varandra, nimligen trafikfiretaget och luftfartsstyrelsen. Det ir den sam-
manlagda kostnaden fér dessa bada led som skall tas ut pa biljettpriserna. Om
luftfartsstyrelsen tillhandahaller tjianster at andra &n de foretag, som befordra
flygresenirer, skall denna del av kostnaderna — vilket jag glomde siga 1 mitt
forra anférande — naturligtvis redovisas som en inkomst fran den verksam-



Onsdagen den 6 mars 1946. Nr 10. 29

Ang. stat for luftfartsfonden m. m. (Forts.)
het soin man betjinar, s att luftfartsstyrelsens stat far ett annat utseende in
for nirvarande. Om férsvaret har nytta av luftfartsstyrelsens radiotjinst, skall
forsvarsviasendet debiteras for motsvarande belopp, vilket av luftfartsstyrelsen
skall uppforas som en inkomstpost fran forsvaret. Det existerar ju for 6vrigt
ocksd ett annat organ som har ett par, tre hundratusen kronor i anslag for
arbete for luftfarten ntan ait dessa pengar komma in i denna driftsbudget.

Jag skall, herr talman, inte uppehalla tiden lingre utan ber bara, som sagt,
att f& uttala min férvaning éver att statsutskottets drade ordférande dr sa fri-
kostig betraffande flyget, ehuru man ju, sdsom herr Wetter papekade, maste
gbra en avvigning mellan de olika kommunikationsmedlen. Nir det giller att
faststalla biljettpriset p4 de inhemska flyglinjerna — jag talar inte om de ut-
lindska — underséker man bara vad motsvarande resa kostar per jarnvig.
Man utgér inte ifrdn att flygbiljettpriserna skola ticka de verkliga kostna-
derna utan reducerar beloppet for att komma nirmare jirnvigsbiljettpriserna.
Pa si siatt uppstar alldeles 1 onddan denna konkurrens mellan jarnviags- och
flygtrafiken. De som ha s& bratt att de vilja flyga till en plats inom landet
béra enligt min mening ocksd betala den fulla kostnaden fér den snabba fiard
som flyget medger. Vederbérande intjinar ju en betydande restid som han kan
anvanda till vardefullt arbete, och da bsr han ocksd betala den verkliga kost-
naden for resan.

Herr J. B. Johansson synes fullstindigt vilja bortse frin ekonomiska reali-
teter 1 detta sammanhang. Han bara talar om flyget ungefir pid samma sitt
som pojkar som halla pd med att bygga modellflygplan, nimligen som om det
inte funnes nagot annat pa jorden an bara flyg.

Herr Johansson, Johan Bernhard: Herr talman! Nar jag sade. att herr Fors-
lund sammanblandade dessa frigor, har jag inte misstagit mig, ty Aerotrans-
port dr ett driftsféretag, under det att luftfartsstyrelsen har hand om trans-
portleder och dylikt. Jag sade uttryckligen, att luftfartsstyrelsen har upp-
byggande uppgifter just nu. Fér att de transportférande féretagen skola kunna
fullgéra sin verksamhet maste ndmligen luftfartsstyrelsen ha byggt luftfarts-
leder, anlagt landningsfialt o. s. v. I niista betinkande. statsutskottets utla-
tande nr 36, kunna vi inhimta, att luftfartsstyrelsen riknar sdsom erforder-
ligt for nésta budgetar till byggande och forbiattring av flygplatser ett anslag
av 25 000 000 kronor. Detta belopp kan man icke 3ligga Aerotransport att
utgiva genom att uppmana bolaget att for sddant aindamal hija biljettpriserna.
Det dr detta jag menar, nir jag talar om sammanblandning.

Vi std hir infér uppgiften att bygga ut flygets hela markorganisation och
flygorganisationen overhuvud, si att den skall kunna taga emot den trafik,
som trianger sig pd, som vill fram och som méste fram och som det ligger i linje
med tidsutvecklingen att lita komma fram. Det ar dirfér inte riktigt att
siga, som herr Forslund, att man forvdnar sig éver att jag vill ge ut hur
mycket pengar som helst for det hiir indamalet. Jag vill bara ge, vad som
ir nodviindigt, for att bygga ut och iordningstilla luftfartslederna. Herr
Forslund angriper mig till och med som partiman och siger, att det forvanar
honom, att jag, som representerar hogern, ett parti, som alltid velat fira
sparsamhetens talan, 1 detta irende vill gd med pid si stora anslag. Det #r
riktigt, att den svenska hogern i alla tider striivat efter att skapa sunda stats-
finanser och fort sparsamhetens talan, men det ir ocksd riktigt, att den svenska
hégern — och jag riknar mig med glidje till den i detta fall — velat frimja
och {aga initiativ till yiterligare utveckling inom alla omriden av vart lands
kommunikationsviisende, 1 Tulll medvetande om alt detta ir ett siikert medel
att gagna svenskt niiringsliv. svenskt varuutbyte, svensk resandetrafik, och
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overhuvud taget att bygga ett starkt underlag for det svenska samhillets
utveckling. Det dr min stindpunkt i denna sak; jag skall inte ytterligare
utveckla den.

Jag vidhaller mitt yrkande.

Sedan 6verliggningen ansetts hirmed slutad, bifolls vad utskottet i det nu
ifragavarande utlitandet hemstillt,

Herr statsradet Skild avlimnade Kungl. Maj:ts propositioner:

nr 111, med férslag till lag om tvingsinlésen av vanhivdad jordbruksegen-
dom, m. m.;

nr 113, angaende anslag till understéd at elever vid ligre lantbruksunder-
visningsanstalter, m. m.;

nr 114, angédende anslag till tridgirdsundervisningen;

nr 115, angaende befrielse for dodsboet efter F. I. Isaksson fran viss betal-
ningsskyldighet; samt

nr 116, angaende avvecklingen av 1941 och 1942 ars krislan.

Féredrogs anyo och féretogs punktvis till avedrande statsutskottets utlitan-
de nr 36, i anledning av Kungl. Maj:ts i statsverkspropositionen & kapital-
budgeten under luftfartsfonden gjorda framstillningar angiende anslag for
budgetaret 1946/47 jimte i dmnet vickt motion.

Punkten 1.

Kungl. Maj:t hade foreslagit riksdagen att for budgetaret 1946/47 anvisa
foljande investeringsanslag, ndmligen till Mark till landningsfilt for flygplan
100 000 kronor, till Belysningsanliggningar fér luftfartsleder 850 000 kronor,
till Radiofyrar fér luftfarten 1150 000 kronor, till Byggande och forbittring
av flygplatser 6 000000 kronor samt till Ersittningsanskaffning och ersitt-
ningsarbeten 200 000 kronor.

I en inom f6rsta kammaren av herr Karl August Johanson vickt motion
(I:34) hade hemstillts, att riksdagen ville besluta, att ett av Kungl. Maj:t till
Umes foreslaget flygfalt i stillet skulle forliggas till Vinnis, samt stilla hir-
for erforderliga medel till Kungl. Maj:ts forfogande.

Utskottet hade 1 den nu foredragna punkten anfért bland annat:

»Mot departementschefens férslag till utbyggnad och komplettering av de
nuvarande flygplatserna har utskottet ej funnit anledning till erinran. I lik-
het med departementschefen anser utskottet, att medel nu bira4anvisas for
paborjande av anliggningen av eft nytt mellanlandningsfilt fér norrlands-
linjen.

Departementschefen har foérordat, att detta filt forligges invid Umed un-
der forutsittning att staden stiller for flygplatsen erforderlig mark till for-
fogande och bekostar framdragande av vigar och ledningar m. m. I motionen
I: 34 har foreslagits, att landningsfiltet skall anordnas i anslutning till ett
1 Vinnds koping beliget militirt flygfilt, vilket enligt motionirens mening
skulle kunna utbyggas sa att Atminstone tvid banor av erforderlig lingd er-
hallas., Dessa banor komma emellertid, enligt vad utskottet inhimtat fran
representanter for flygplatsutredningen, luftfartsstyrelsen och vederbsrande
militira forvaltningsmyndighet, icke att erhélla limplig strickning i foérhal-
lande till varandra — de skulle komma att ligga alltfor parallellt — och



Onsdagen den 6 mars 1944. Nr 10. 31

Om anordnande av flygfdlt i Vinnds, (Forts.)
dessutom draga i forhallande till umedalternativet oproportionerligt hoga kost-
nader. Hirtill kommer, att ett landningsfilt bor vara férsett med minst tre
banor med inbdrdes limpliga strickningar men att méjlighet att utbygga en
tredje bana vid vinnisfiltet overhuvud icke féreligger. D4 tillkomsten av den
nya flygplatsen a norrlandslinjen #r motiverad jimvil av trafiksikerhetsskil,
finner utskottet forslaget om landningsfaltets forliggande till Vinnis icke
vara tekniskt realiserbart. Utskottet har darfor 1 forlaggningsfragan, med av-
styrkande av motionen, ansett sig bora ansluta sig ti1ll departementschefens
forslag. Betraffande motionen gor utskottet hemstillan under punkten 4:0).

Utskottet, som alltsd tillstyrker samtliga Kungl. Maj:ts nu foreliggande
forslag till kapitalinvesteringar i luftfartsfonden, far med &beropande av det
anforda under denna punkt hemstilla, att riksdagen méi till Mark till land-
ningsfilt for flygplan for budgetiret 1946/47 anvisa ett investeringsanslag av
100 000 kronor.»

Herr Johanson, Karl August: Herr talman! I det nu foreliggande utlatandet
avstyrker utskottet en av mig vickt motion om att det till Umed planerade
flygfaltet i stillet skall forliggas till Vinnis. Utskottet siger 1 sitt utlatande:
»I motionen I:34 har foéreslagits, att landningsfiltet skall anordnas i an-
slutning till ett i Vannas képing beliget militart flygfalt, vilket enligt mo-
tionsirens mening skulle kunna utbyggas si att Atminstone tva banor av
erforderlig lingd erhallas. Dessa banor komma emellertid, enligt vad utskottet
inhamtat fran representanter for flygplatsutredningen, luftfartsstyrelsen och
vederbsrande militira forvaltningsmyndighet, icke att erhilla lamplg utstrick-
ning i forhallande till varandra — de skulle komma att ligga alltfér paral-
lelt — och dessutom draga i forhallande till umedalternativet oproportioner-
ligt héga kostnader. Hirtill kommer, att ett landningsfilt bor vara forsett
med minst tre banor med inbordes lampliga strickningar men att mojlighet att
utbygga en tredje bana vid vinnisfiltet 6verhuvud icke féreligger.»

Det #r ett par omstandigheter i denna sak, som gora att jag vill taga kam-
marens tid i ansprak en liten stund. Ur Kungl. Maj:ts proposition skall jag
be att fa citera foljande del av flygplatsutredningens yttrande. Det heter:
»Luftfartsinspektoren T. Angstrom, vilken sésom expert star till utredningens
forfogande for att faststilla tekniska normer for flygplatsers utbyggnad, har
i en av honom gjord utredning rérande flygplatsers dimensionering uttalat,
att flygplatser, som endast berordes av det inhemska linjeniitet, borde fylla
fordringar ungefir motsvarande klass A i de ulav luftfartsmyndigheten den
1 juli 1943 utfardade anvisningarna till ledning vid projektering av flygplat-
ser. Flygplatser av denna klass skola vara forsedda med minst en rullnings-
bana av 1200 m Lingd. Utredningen ansluter sig hiirutinnan till Angstréoms
uppfattning. Bredden pa de permancntbelagda banorna bor lampligen sittas
till 50 meter.»

Det ir med denna utgdngspunkt. som jag viekt min motion. Jag kan dven
pavisa, att det gar att till vinnisfiltet forligga ivi rullningsbanor med
1200 meters lingd, churu banorna di inte komma att ligga vinkelri{{ mot
varandra. Om man granskar slatsutskottels yttrande finner man, att utskottet

- mahitnda med all ritt papekat, att det skall vara tre rullningsbanor
med minst 1200 meters lingd. Jag kan di meddela, alt far den hindelse
detta statt angivet i den kungl. propositionen, si hade min motion aldrig blivit
viickt, d& jag redan lidigare visste om ailt det inte gir att pd vinnisfiltet
anliigga {re rullningsbanor wed en lingd av 1200 meler; ivi rullningsbanor
av sadan Lingd gar det diiremol att bygga ut.

Vad som linnes angivet 1 propositionen iir saledes utgiingspunkten savil
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for den av kommunalfullmiktige 1 Vinnis gjorda framstillningen till kom-
munikationsministern som foér min motion. Det resultat, som statsutskottets
fjirde avdelning kommit till, grundas pa helt andra forutsittningar. Jag av-
slojar val ingen hemlighet om jag meddelar, att jag, innan avdelningen fat-
tade beslut 1 detta iirende, fick den stora iiran att niirvara vid eft sammantride,
som utskottet hade med tillkallad sakkunskap, som utgjordes av fyra man,
vilka klarlade vissa forhallanden 1 fragan. Vid det tillfallet papekades, att
filtet maste rymma tre rullningsbanor med 1200 meters lingd. Hade detta
angivits tidigare, hade som sagt min motion icke blivit vickt och framstall-
ningen fran kipingens kommunalfullmiiktige icke kommit till stand.

Om den framstillning, som gjordes till kommunikationsministern, hade dven
flygplatsutredningen -t1llfille att yttra sig. Den aterupprepar enligt proposi-
tionen samma sak och siger: »Flygfiltets nuvarande dimensioner och beskaf-
fenhet uppfylla saledes icke de fordringar, som maste stillas pa en trafik-
flygplats. Den lingsta banan torde kunna forlingas nagot, men ndgra moj-
Ligheter att erhdlla en 1200 m lang bana férefinnas icke.» Flygplatsutred-
ningen har hir gjort ett kategoriskt uttalande av innehall, att det inte gér
ens att fi en bana pa 1200 meters lingd utbyggd pa fialtet. KXammarens
ledaméoter fa inte forundra sig, om Jag, med den ingdende lokalkinnedom jag
dger om vinniasfiltet, siger, att ingen skall kunna bevisa, att det inte gir att
f& tva rullningsbanor forlagda dit.

Som fragan nu ligger till, vet jag mycket vil, att det inte gir att £ nigon
andring till stdnd. Det dr helt naturligt, d& kraven okats fran det den kungl.
propositionen skrevs till dess utskottet borjade behandla fragan. D& statsut-
skottet har talar om de hoga kostnader, som skulle vara foérenade med ett ut-
byggande av vinnisfialtet, vill jag dock framhalla, att for den hindelse umeé-
filtet — eller alviksfialtet, som vi kalla det — skulle byggas ut pa av slats-
utskottet angivet sitt, sd ir jag overtygad om, att de 5 700 000 kronor, som
beriknats atgd hiarfor, inte under nagra forhallanden komma att ricka till,
utan att kostnaderna. enligt mitt férmenande och enligt mitt sitt att se saken,
komma att bl1 proportionsvis lika stora vid ett utbyggande av umeafiltet som
vid ett uthyggande av vinnisfiltet. Jag har hir i min hand en karta, som ar
uppgjord 1 samrad med byrachefen Adilz. Pa grundval av den kommer man
fram till de stora kostnader, som stafsutskotiet angivit, men det ar under forut-
sattning, att tre rullningsbanor anliggas. Vid det sammantriade, som byrache-
fen Adilz holl 1 Vinnis {6r tre, fyra veckor sedan, meddelades, att strakvigen
pd dessa banor skulle vara 300 meter bred. Inte heller detta finns angivet i
propositionen, utan dir stdr blott, att den permanentbelagda delen skall vara
50 meter bred. Utgdngsliget f6r motionen och fér kiopingens framstillning ar
nigot annorlunda #n vad som framgdr av statsutskottets utlétande.

Tidigare under debatten hir i dag ha framforts en hel del synpunkter, som
legat vid sidan om utskottsutlitandenas egentliga innehall. Jag tager mig dir-
for friheten att gira en liten avvikelse dven fran foreliggande betinkande och
meddela, att vinndsfiltet, som har anvints som 6vningsfilt for Visterbottens
regemente och som ligger mitt uppe i den nuvarande kopingen sedan 1908,
icke har kommit till nidgon som helst praktisk anvindning; tidvis under férra
kriget anviindes visserligen filtet som militirt 6vningsfilt och har iven under
senare 4r begagnats for sadant d4ndamal. Hartill kommer att luftskyddsinspek-
tionen undantagit ett omrade inom kopingen, som inte fir bebyggas, darfor
att flygfdltet finns. Vi ha i samhillet haft manga stora besvirligheter for
detta flygfalts skull, och jag tror, att kammarens ledaméter inte bli si virst
forvanade, om jag vid ett tillfille som detta papekar denna sak fér att om
mojligt 3 en ritlelse till stdnd. 1928 forsokte vi i samhallet att f& det nu-
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varande Umedalens sjukhus forlagt till lagerplatsen. Deita strandade pa att
faltet skulle tjinstgéra som mellanlandningsfalt for flygplan, som gingo mel-
lan Boden och Ostersund. Under hela tiden fran 1928 till 1939 landade péa fal-
tet kanske fem eller hogst tio maskiner. Det &r vad filtet anvints till for fly-
gets vidkommande. Sedan dess har ingenting gjorts &t saken, utan hela detta
stora omrdde ligger dir till ingen nytta. Den hir gdngen hade vi tinkt, att
nir andd ett mellanlandningsfilt for norrlandsflyget skulle anliggas, sa skulle
denna plats, som staten redan dger, kunna komma till anvindning; hiar behovs
ju ingen marklésen, icke ndgot framdragande av vatten och avloppsledningar
eller vigar, utan allt sddant finns dar redan forut liksom elektriska kraftled-
ningar o. s. v. Dessutom ligger, som jag anfért 1 motionen, Visterbottens léns
centrala verkstadsskola med 175 elever alldeles i nirheten, vilket kunde vara
mycket lampligt, nar det giller vissa reparationer o. s. v. Ar det s, att riks-
dagen i dag fattar beslut om att filtet for norrlandsflyget skall forlaggas till
Umed — vilket jag ar overtygad om att riksdagen kommer att gora, da det
inte nu gar att fa nigon andring till stdnd i den delen — méaste vil i och med
detta vinnasfiltet vara absolut utdémt som flygfilt. Det boér di kunna an-
vindas till ndgot annat fornuftigt indamal, s& att samhillet far nytta av det.
Faltet bor inte ligga dir som det nu gor, som ett elinde, om jag sd far ut-
trycka mig, mitt uppe i samhillet utan att fi tagas 1 bruk och till hinder for
bebyggelsen. Kopingen kommer, si snart beslut i saken fattats hiir 1 riksdagen.
att gora en framstdllning till vederbsrande myndigheler om att fa denna gamla
lagerplats disponibel for fornuftigt indamél. Jag har velat framféra dessa
synpunkter, da jag tror att de kunna ha sitt virde vid fortsatt behandling av
denna fraga.

Aven om jag anser det vara timligen meningslést att stilla ndgot yrkande,
gor jag det och ber att fa yrka bifall till den av mig vickta motionen.

Herr Johansson, Johan Bernhard: Herr talman! Den féregaende drade ta-
laren har ju i motion yrkat, att det militira flygfiltel vid Vannis skulle
iordningstillas sésom civilt flygfalt 1 stillet for det foreslagna umeéfiltet.
Vi ha inom utskottet agnat detta sporsmal en mycket ingdende prévning. Vi
ha &ven, sdsom den arade talaren nimnde, radfért oss med sakkunskapen. For
att fa en klar éverblick 6ver hur denna fraga lag till tillkallade utskottet sam-
tidigt chefen for luftfartsstyrelsen, ordféranden 1 flygplatsutredningen, lands-
hévding Gérde, och en representant for det militira flyget. Det forefsll onek-
ligen till en borjan litet egendomligt, att man inte skulle kunna anvinda ett
militirt flygfilt, som redan finns pd s& nira avstand frin det foreslagna umeé-
faltet. Samtliga blevo dock mycket snabbt tvertygade om omijligheten av att
anvinda flygfaltet 1 Viinnds for ifragavarande iindamal. Sjialva terrdngen
omojliggér namligen ett utbyggande av vinnasfallet. Det upplystes, att for
den hindelse fialtet skulle utbyggas, detta icke skulle kunna ske p& annat sitt,
ian att rullningsbhanorna lades pa hirfor iordningstillda bankar, vilka méaste
ha en viss lingd och pa vilka flygplanen skulle starta och landa: terringen
nodvindiggor ett byggande av langa sidana bankar. Ur ren trafiksikerhets-
synpunkt kan en sddan anordning icke tillstyrkas. Dessutom skulle den med-
fora vissa springningsarbeten, man skulle behéva riva en del hus i Vinnis
stationssamhille o. s. v. Aven den upplysningen liiomnades, att kostnaderna for
{errasseringsarbetena 1 Vinnds approximativt beriiknats uppgd till cirka
(6 000 000 kronor, under det att kostnaderna fir motsvarande arbeten i1 Umed
uppga till eirka 1 000 000 kronor. Bara betriffande terrasseringsarbeten skulle
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salunda vinnasfaltet bli 5 000 000 kronor dyrare och likval aldrig bli till-
fredsstallande ur trafiksikerhetssynpunkt.

Detta torde vara tillrickligt for att visa, att det forslag om flygfaltets fﬁr-
liggande till Umed, som inrymmes i den kungl. propositionen, ar det riktiga.
Jag ber darfor, herr talman, att f4 yrka bifall till utskottets hemstillan.

Herr Johanson, Karl August: Herr talman! Jag har blivit upplyst om att
mitt yrkande om bifall till den av mig vickta motionen av formella skil inte
kan upptagas till behandling, varfér jag &tertager detsamma.

Till statsutskottets arade ordférande ber jag att fi siga, att frigan om ett
iordningstidllande av langa bankar pd vinnisfdltet inte berdérdes av mig, da
den fragan hinfor sig till det fallet, att faltet skulle utbyggas med tre banor.
1 propositionen talas emellertid inte om tre rullningsbanor med 1 200 meters
lingd och 300 meters strakbredd, utan déar talas om en rullningsbana med 1 200
meters lingd och med en viss strakbredd. For ett iordningstillande av de tvd
banor, som jag talat om, behovas inte, av skil, som jag angivit f6r utskottets
representanter, nagra stora schaktningsarbeten, och dessa bankar, som stats-
utskottets ordfsrande sade vara nédvindiga, bli inte aktuella; det kan var och
en i detta fall latt 6vertyga sig om. Kostnaden for det schaktningsarbete, som
det kan bli friga om enligt denna karta och enligt det férslag, som jag lagt
fram, beléper sig efter av oss tidigare gjorda approximativa berikningar till
1 500 000 kronor. under det att man betriffande alviksfiltet maste vidtaga
dyrbara drineringsarbeten, da faltet ligger i omedelbar ndrhet av Umedlven
med dlven p3 den ena sidan och kusten pi den andra, och #ven —— sasom
framgar av propositionen — méste rikna med risker for tjilskjutande mark,
vilka icke dro tillfinnandes i friga om vinnisfiltet. Dir finnas redan nu tre
permanentbelagda banor, ehuru de naturligtvis dro for korta.

Jag forstér dock mycket vil herr ordfsrandens stindpunkt i drendet, ty med
den uppligegning, som fragan fick av de sakkunniga, niér utskottets fjirde
avdelning sammantridde med dem, dr det alldeles klart, att avdelningen f6ljde
de sakkunniga. Diremot har jag heller ingenting i sak att invinda. Efter de
sakkunnigas argumentation skulle kanske jag som motionir ha kiint mig full-
komligt tillplattad. Jag blev emellertid inte tillplattad och dr det inte heller i
dag. Det har nimligen tidigare inte — det framgér av propositionen —- varit
tal om tre stycken rullningsbanor med 300 meters strikbredd, utan endast om
en rullningsbana med 1 200 meters lingd. Det ar darfér som skillnaden idr sé
stor. Skall alviksfiltet byggas ut efter de grunder, som #ro angivna i stats-
utskottets utlatande, komma angivna 5 700 000 kronor inte att stoppa, utan kost-
naderna komma kanhinda — jag 4r inte sakkunnig pd detta omrade — att
stanna vid den dubbla summan.

Det finns dven en hel del andra omstindigheter, som jag kanske bor peka pé.
Statsutskottets drade ordférande sade till exempel, att vinnisfiltet har daliga
inflygningsméjligheter. Gentemot detta vill jag siga, att faltet 1 Vinnas ligger
110 meter 6ver havet och ar icke ndgon del av &ret besvirat av dimma eller
dylikt. Alviksfaltet diremot ligger pa ldg hojd éver havet och i1 omedelbar
nirhet av Umeidlven och kusten, varfér man maste rikna med att det dar
kommer att bli dimma &tskilliga tillfillen under aret.

Jag har inte berért det forhallandet, att vinnisfaltet ligger tre mil fran
Umed stad. Det faktum, att de, som bo 1 Umed stad, skola behéva aka buss
eller bil tre mil f6r att komma till flygplatsen, har flygplatsutredningen ansett
vara ett minus. For egen del anser jag inte detta vara av nadgon storre vikt,
niir det giller en siddan hir anliggning. Innevadnarna i Sundsvall och Harné-
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sand fa finna sig i att fardas i bil till sitt flygfalt, d& detsamma ligger ungefir
mitt emellan dessa bada stider.

Jag har tills vidare intet att tilligga.

Efter det dverliggningen forklarats hiarmed slutad, bifolls vad utskottet 1
den under behandling varande punkten hemstallt.

Punkterna 2 och 3.
Vad utskottet hemstallt bifslls.

Punkten 4.

I denna punkt hade utskottet hemstillt, att riksdagen matte med bifall till
Kungl. Maj:ts i amnet framlagda férslag och med avslag & motionen 1:34
till Byggande och forbittring av flygplatser foér budgetret 1946/47 anvisa ett
investeringsanslag av 6000000 kronor.

Herr Wehtje: Herr talman! I friga om anslag for byggande och forbéattring
av flygplatser siger departementschefen, sdsom framgar av utskottsutlatandet,
att i avvaktan pa att klarhet vinnes betriffande Goteborgs och Malms flyg-
platsfrigor nya anligggningar & Torslanda och Bulltofta flygplatser borde
komma till stand endast i sadana fall, dir ett uppskov skulle medféra allvar-
liga oligenheter. Utskottet understryker, att betriffande Bulltofta flygplats
»lira forutsittningarna fér anliggande av en ny flygplats sasom ersittning
f5r Bulltofta vara foremal for undersokning. Utskottet vill framhéilla vikten
av att denna flygplatsfriaga bringas till en 18sning».

Jag skulle helt kortfattat vilja understryka vad utskottet framhallit. Som
forhallandena fér narvarande #ro, kunna de stérre flygmaskiner, vilka &ro
insatta i trafik soderut, inte landa p& Bulltofta, varfor denna trafik gar vara
sédra landsdelar forbi. Detta resulterar icke endast i forsimrade flygforbin-
delser for vart vidkommande, utan det #r fara virt, att dirmed &ven en del
av handeln skall g& vart land forbi. Nu lir det vara si, att man med relativt
enkla medel kan forbittra landningsférhallandena pé Bulltofta, s att de nigot
storre flygmaskiner, vilka vintas komma att bli insatta i trafik, kanske redan
i &r. skola kunna landa dir. T en underhandsframstillning har for departements-
chefen redan framhallits det synnerligen onskvirda i att landningsmdjlighe-
terna 1 Malmé férbittrades.

Jag vill endast — utan att framstilla nigot yrkande — hemstilla till de-
part}elsnil;entschefen, att han 1 fortsittningen #gnar denna friga sin uppméirk-
samhet.

Efter hirmed slutad 6verliggning bifslls vad utskottet 1 férevarande punkt
hemstallt.

Punkten 5.
Utskottets hemstillan bifélls.

Foredrogs anyo och foretogs punktvis till avgorande statsutskottets utldtande
nr 37, i anledning av Kungl. Maj:ts i statsverkspropositionen & kapitalbudgeten
under statens allminna fastighetsfond gjorda framstillningar angdende anslag
for budgetaret 1946/47, 1 vad propositionen avser kommunikationsdepartementets
verksamhetsomréde,

Anslag till
byggande och
forbaitring
av flygplatser.
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Punkterna 1—4.
Vad utskottet hemstillt bifélls.

Punkten 5.
T.ades till handlingarna.

Punkterna 6—10.
Vad utskottet hemstallt bifélls.

Punkten 11.
Lades till handlingarna.

Féredrogos anyo statsutskottets utlitanden:

nr 38, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende inkép for post-
verkets rikning av tomter 1 Karlskrona;

nr 39, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende férsiljning av vissa
statens jirnvigar tillhériga fastigheter i Nissjo; samt

nr 40, i anledning av Kungl. Maj:ts i statsverkspropositionen gjorda fram-
stallning angdende anslag fér budgetdret 1946/47 till férskott av kostnader
fér uppgérande av byggnadsplaner.

Vad utskottet 1 dessa utldtanden hemstillt bifélls,

Féredrogos dnyo bevillningsutskottets betinkanden:

nr 12, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag till forordning
angaende dndrad lydelse av 1 § férordningen den 28 september 1928 (nr 376)
om sirskild skatt & vissa lotterivinster;

nr 13, i anledning av vickt motion om férbud fér ordférande i taxeringsnimnd
att vara ledamot av prévningsnimnd; samt

nr 14, i anledning av vickt motion om fullstindig skattefrihet for krigsrisk-
ersittning till sjémin.

" Vad utskottet i dessa betinkanden hemstillt bifélls.

Féredrogos é4nyo andra lagutskottets utlatanden:

nr 7, 1 anledning av vickta motioner angdende v1dgat tillampningsomride
for la,gen om arbetstidens begrinsning samt angéende revision av arbetstidslag-
stlftmngen och

nr 8, i anledning av vickt motion om forbud mot Agoomridens avskiljande
frén vederborande fastighet genom intecknade langtidsarrenden.

Vad utskottet 1 dessa utlitanden hemstillt bifslls,

Vid férnyad foredragning av jordbruksutskottets utlitande nr 5, i anledning
av Kungl, Maj:ts proposition angédende uppskov med &terbetalning av ett Horn-
borgas,]ons sinkningsforening, Skaraborgs lin, beviljat statslan, bifélls vad ut-
skottet 1 detta utlitande hemstsllt.
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Foredrogos och bordlades Kungl. Maj:ts denna dag avlimnade propositioner
nr 103, 107, 110, 111 och 113—116.

Anmildes statsutskottets forslag till riksdagens skrivelser till Konungen:

ar 44, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende anslag for budget-
aret 1946/47 till haradsskrivarna m. fl.; och

nr 47, i1 anledning av Kungl, Maj:ts proposition angiende anordnande av lasa-
rettsfartyget Prins Carl sisom avstdndsmitningsfartyg, m. m.

Skrivelseforslagen godkindes under forutsattning, betriffande férslaget nr 44,
att utskottets hemstiillan 1 utldtande nr 34 samt, i friga om forslaget nr 47, att
utskottets hemstiillan 1 utlitande nr 33 bifolles dven av andra kammaren,

Justerades protokollsutdrag fér denna dag, varefter kammarens sammantriide
avslutades kl. 1.58 eftermiddagen.

In fidem

G. H. Berggren.



