Kungl. Maj:ts proposition nr §2. 1

Nr 52.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med férslag till lag an-
gdende upphdvande av 20 § femte stycket lagen den
16 oktober 1914 (nr 349) om tillsyn d fartyg; given
Stockholms slott den 8 februari 1946.

Under aberopande av bilagda i statsradet och lagradet forda protokoll vill
Kungl. Maj:t, jamlikt § 87 regeringsformen, féresld riksdagen att antaga
hirvid fogat forslag till lag angiende upphivande av 20 § femte stycket
lagen den 16 oktober 1914 (nr 349) om tillsyn & fartyg.

GUSTAF.

G. Danielson.

Bihang till riksdagens protokoll 1946. 1 saml. Nr 52. 1
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Forslag
till
Lag

angiende upphivande av 20 § femte stycket lagen den 16 oktober
1914 (nr 349) om tillsyn & fartyg.

Hirigenom férordnas, att 20 § femte stycket lagen den 16 oktober 1914
om tillsyn & fartyg skall upphora att gilla.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 1947.
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Utdrag av protokollet éver handelsdrenden, hdllet infér Hans
Maj:t Konungen i statsrddet d Stockholms slott den
25 januari 1946.

Néarvarande:

Statsministern Hansson, ministern foér utrikes #rendena UNDEN, statsrdden
WIGFORSS, MOLLER, SKOLD, QUENSEL, GJORES, ERLANDER, DANIELSON, VOUGT,
MYRDAL, ZETTERBERG, STRANG, ERICSSON, MOSSBERG.

Efter gemensam beredning med chefen for justitiedepartementet och t. f.
chefen for kommunikationsdepartementet, statsridet Danielson, anmiler che-
fen fé6r handelsdepartementet, statsradet Myrdal, fraga angdende upphdvande
av 20 § femte stycket lagen den 16 oktober 1914 (nr 349) om tillsyn d fartyg
samt anfor hirvid foljande.

I skrivelse den 13 september 1940 hemstiillde kommerskollegium om upp-
hivande av 20 § femte stycket lagen den 16 oktober 1914 om tillsyn & far-
tyg, i det foljande benimnd tillsynslagen. Enligt nimnda lagrum behover
farja, varom formdles i lagen angdende viighillningsbesvirets utgérande pa
landet den 23 oktober 1891, ej vara forsedd med passagerarfartygscertifikat.

Over framstillningen avgav vig- och vattenbyggnadsstyrelsen den 17 okto-
ber 1940 infordrat utlatande.

Nagot slutgiltigt standpunktstagande till framstillningen har fran Kungl.
Maj:ts sida dnnu icke skett.

I gemensam skrivelse den 21 juni 1945 ha nu kommerskollegium samt
vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen gjort férnyad hemstillan om upphivande
av nyssnidmnda lagrum.

Jag anhaller att fA upptaga denna friga till behandling.

Tillsynslagen innehaller de grundlaggande foreskrifterna betriffande till-
syn & fartyg. Enligt lagens 1 § skall sidan tillsyn utévas foér utrénande, hu-
ruvida bestimmelserna i 5 a § sjolagen och de med stéd dérav utfirdade
foreskrifterna dro iakttagna. Nimnda paragraf i sjolagen innehéller allménna
stadganden om skyldighet att i olika avseenden iakttaga fartygs sikerhet
m. m.

I friga om fartyg, som svenska staten #iger eller nytijar, ar tillsynslagen
tillimplig endast i den man Konungen siirskilt forordnar ddrom. Sidant for-
ordnande har meddelats betriffande fartyg, som befordra gods eller passa-
gerare i allmin trafik.

Tillsynen utévas enligt tillsynslagen dels genom besikiningar, niimligen
sjovdrdighetsbesiktning och passagerarfariygsbesiktning, dels ock medelst in-
spektion.
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Sjovdrdighetsbesikining anstilles for utrénande, huruvida fartyg méa anses
sjovirdigt med hiinsyn till dess anvindning och den fart, vari det nyttjas eller
ir avsett att nyttjas. Sadan besiktning ir obligatorisk for fartyg, som skall
forses eller 4r forsett med passagerarfartygscertifikat, Avensom for annat far-
tyg, som har en bruttodriktighet av minst 100 registerton. — Passagerarfar-
tygsbesiktning skall 4ga rum for unders6kning, huruvida fartyg uppfyller de
sirskilda betingelser, som av Konungen stadgats for fartygs forseende med
passagerarfartygscertifikat. Darvid skall sdrskilt utrénas och bestimmas, i
vilken fart fartyget ma nyttjas samt vilket antal passagerare fartyget dger
hoégst medféra. Forutsdtining for att fartyg skall kunna férses med passa-
gerarfartygscertifikat dr Dbl. a., att fartyget undergatt sjovirdighetsbesikining
och déirvid befunnits sjovirdigt med hinsyn till den fart, vari det idr avsett
att nyttjas. Tillsynslagens 20 § bestimmer vilka fartyg som skola ha sadant
certifikat. I paragrafens forsta stycke stadgas, att om maskindrivet fartyg
uteslutande eller huvudsakligen nyttjas till att mot ersittning befordra pas-
sagerare eller om eljest 4 fartyg, som framdrives annorledes dn medelst rodd,
Pa en gang medforas flera dn tolv passagerare, fartyget skall vara forsett
med passagerarfartygscertifikat. Enligt paragrafens femte stycke giller emel-
lertid, sasom tidigare nimnts, att stadgandena 1 paragrafen ej diga tillimpning
4 firja, varom foérmiles 1 lagen angiende vighéallningsbesvirets utgorande
pa landel. — Inspektion ma av tillsynsmyndighet foretagas néirhelst sa fin-
nes pakallat eller limpligt f6r utréonande, huruvida fartyg ar i behorigt skick.
Underkastade sadan inspektion dro alla fartyg med undantag av dem, be-
traffande vilka Konungen annorledes férordnat.

Forut nimnda lag angiende vighallningsbesvirets utgérande p& landet
den 23 oktober 1891 ersattes pa sin tid av lagen den 7 juni 1934 om allminna
vigar. Sistnimnda lag har i sin tur ersatts av lagen den 30 juni 1943 om all-
minna vigar, vilken lag tridde i kraft den 1 januari 1944. Lagen den 23
oktober 1891 innehéll bl. a. f6ljande bestimmelser i friga om dar avsedd
fiarja, namligen att firja skulle hallas i ett for samfardseln fullt tillfredsstil-
lande skick, att firja skulle vara forsedd med nédiga skyddsvirn samt att
linsstyrelsen dgde forordna rérande firjas storlek och beskaffenhet. Lagen
stadgade vidare, att tillsynen Over vigvisendet skulle utévas av linsstyrelsen
samt, nirmast under linsstyrelsen, av landsfiskal med bitride av fjirdings-
mén.

Enligt den nu giillande lagen om allmiinna vigar skall vig — varmed lik-
stilles till vig ansluten firja med firjlige — hallas i ett for samfirdseln till-
fredsstillande skick. Vighdallare &r i regel paA landet kronan och inom stads
omrade staden. Vighallningen for kronans rikning handhaves av vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen samt végfoérvaltningarna i linen. Stads vighallning
stir under nirmaste inseende av vigforvaltningen i linet.

I sin skrivelse den 13 september 1940 anférde kommerskollegium i huvud-
sak foljande.

"Det. undantag i friga om férjor, som femte stycket 20 § tillsynslagen inne-
bir, tillkom vid 1914 ars senare riksdags behandling av forslaget till lagen,
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varvid det sirskilda utskott, som handlade forslaget, betriaffande 20 § an-
forde bl. a. foljande:

»Med den utstrickning av begreppet fartyg, som férekommit i vissa sjo-
rittsprejudikat, har utskotiet ansett, att bestimmelserna i denna paragraf
jamvil omfattade firjor, framdrivna medelst lina eller eljest pa annat sitt
4n genom rodd. DA emellertid de firjor, som finnas omformilda i lagen
angaende viaghallningsbesvirets utgorande a landet den 23 oktober 1891,
atminstone i viss man #dro underkastade tillsyn, samt praktiska oligenheter
torde uppkomma genom att anlita fartygsinspektorerna foér besikining av
dylika farjor i olika delar av det inre landet, vill utskottet foresla, att genom
ett tillagg till paragrafen dylika firjor undantagas fran paragrafens till-
lampning.»

Alldenstund de i 20 § femte stycket tillsynslagen omnamnda fiarjorna (i
det foljande benimnda viigfirjor) ej behova vara forsedda med passagerar-
fartygscertifikat, behéva de ej underga den besiktning, benimnd passagerar-
fartygsbesiktning, som stadgas for passagerarfartygscertifikats erhallande,
och ej heller sjoviardighetsbesiktning, som pakallas enbart for erhallande av
dylikt certifikat. Vigfarjor, som ej aro forsedda med passagerarfartygscer-
tifikat och alltsé ej dro héinforliga till passagerarfartyg i tillsynslagens me-
ning, behéva, da de i regel dro av mindre bruttodriktighet dn 1060 ton, pa
nagra fa undantag nir ej heller undergia sjoviardighetsbesikining enligt fore-
skrifterna i tillsynslagens 16 och 17 §8. Endast i undantagsfall intrider skyl-
dighet att lata vigfiarjor underga sjovirdighetsbesikining enligt lagens 14,
15 och 18 §§. Vigfirjor behova salunda i allméinhet ej underga passagerar-
fartygs- eller sjovardighetsbesiktning. De dro likvil i samma man som andra
fartyg underkastade den tillsyn av fartygsinspektionen, som utovas genom
inspektion,

Nar vigfirjorna ar 1914 fritogos frian skyldigheten att vara foérsedda med
passagerarfartygscertifikat och att underga av dylikt certifikat pakallade be-
siktningar, var landsvigstrafiken sa gott som uteslutande av lokal karaktir
och av férhallandevis ringa omfattning. Fiarjorna behévde ej byggas och
utrustas annat dn for de av sadan trafik betingade transporterna. Sedan
dess har emellertid landsvagstrafiken helt fordndrats. I och med bilismens
utveckling har landsvigstrafiken under de senare aren fatt en omfattning
och en intensitet, som ar 1914 knappast torde kunnat forutses. I samma
man som landsvigstrafiken salunda utvecklats, ha transporterna & de i
landsvigssystemet ingaende firjorna dkats och kommit att omfatta dkdon,
som kriva avsevart storre stabilitet hos farjorna an vad tidigare varit fallet.
Sarskilt omnibussarna med deras ofta nog stora passagerarantal dro hirvid
att bemirka. Dessa dndringar av vigfirjornas anvindning ha medfort, att
helt andra och storre krav 4n vad tidigare varit fallet torde bora stallas &
farjornas konstruktion och utrustning. I ett antal fall ha vigstyrelserna,
for att tillgodose behovet av speciell sakkunskap vid bedomande av hitho-
rande fragor, hinvint sig till farlygsinspekiionen med begiran om passa-
gerarfartygsbesiktning av ifragakommande viigfirjor. I sidana fall har dy-
lik besiktning och i samband dirmed dven sjovirdighetsbesikining brukat
verkstilllas. Det synes emellertid, med den utveckling som tirafiken under-
gatt, vara med hinsyn lill sjofartssiikerheten erforderligt, att vigfirjor over-
huvud taget bliva, i samma man som farlyg i ovrigt, underkastade besikt-
ningar av fartygsinspektionen och forsedda med passagerarfartygscertifikat.

Genom alt fartyg erhdaller passagerarlartygsceriifikat blir det att betrakta
sasom passagerarfartyg ej blott enligt nyss niimnda 11 § lillsynslagen utan
aven enligt 5 § {orordningen angaende fartygs bygenad och ulrustning. Far-
tyget blir salunda underkaslat denna forordnings bestammelser {or passa-
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gerarfartyg. Att sa sker torde for vigfarjornas del jamvil vara av sikerhets-
hiansyn pakallat,

Vigfirjas forseende med passagerarfartygscertifikat foranleder enligt § 2
befialsforordningen, att fiarjan, déirest den anvindes till befordran pa en
gang av flera 4n tolv passagerare, blir hinférlig till passagerarfartyg idven
i befilsforordningens mening, Fiarjan blir hirigenom i fraga om befdl jim-
stilld med annat fartyg, som ir forsett med passagerarfartygscertifikat.

Genom att vigfirjorna allmént bliva underkastade passagerarfartygsbe-
siktning skulle givetvis uppstd viss Okning av fartygsinspektionens arbets-
borda. Denna omstidndighet torde emellertid vid forut berérda under de
senare aren intridda forhallanden ej boéra fa ligga hinder i vigen fér den
antydda reformen.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anforde i sitt utlitande den 17 oktober
1940 bl. a. féljande.

Enligt fran vigingenjorerna inhimtade uppgifter inga i det allminna vag-
nitet 135 firjinrittningar, férdelade pa samtliga lin utom Kronobergs, Ble-
kinge, Malmo6hus och Hallands lan.

Fiarjlederna hava mycket varierande lingder, frin 70 meter upp till 11 500
meter (Ostnis—Holmoén). Vid vissa farjinrédtiningar angives trafiken vara
mycket obetydlig.

Vid 104 farjinrdtiningar anvidndas linfarjor. Av dessa ha 49 maskin (i
allminhet relativt svag), som paverkar antingen linan eller propeller, under
det 55 4dro handdrivna.

Vid Aaterstiaende 31 farjinrittningar anvindas frigdende firjor, av vilka
dock vissa endast idro inrattade for personbefordran (huruvida dessa senare
aro att anse som firjor i viiglagens mening synes kunna vara tveksamt).
Samtliga hiar avsedda farjor ga fér egen maskin; maskinstyrkan varierar
mellan nagra fa upp till 300 héastkrafter.

Enligt kommerskollegii forslag skulle — dAa farjor med plats for mindre
an 12 passagerare icke torde finnas — samtliga vigfiarjor férses med passa-
gerarfartygscertifikat och alltsa anses som passagerarfartyg i den bemaér-
kelse detta ord har i Aatskilliga sjorattsforfattningar. Farjorna skulle hiér-
igenom bliva underkastade bestimmelserna i bl. a. lagen om tillsyn i far-
tyg, forordningen angiende fartygs byggnad och utrustning samt férordning-
en angaende befil a svenska handelsfartyg m. m.

Betriffande de frigdende firjorna — vilka i allméinhet dro relativt stora
och trafikera storre vatten samt allt efter forhallandena kriva navigering i
vanlig bemiirkelse — har styrelsen for sin del icke négot att erinra mot for-
slaget. Styrelsen vill hir upplysa om att styrelsen under senare ar, da sty-
relsen haft att prova forslag till om- eller nybyggnad av frigdende firjor,
stadse latit forslagen ur sjofartssikerhetssynpunkt granskas av pa detta om-
rade sakkunniga personer.

Aven vidkommande linfirjorna torde skil tala for att desamma under-
kastas bestimmelserna om passagerarfarlygs- och sjoviardighetsbesiktning. I
denna del har styrelsen dirfér icke ndgot att erinra mot forslaget. Styrelsen
vill emellertid framhalla, att — savitt styrelsen férmar bedéma — de for-
fattningar, som innehéalla bestimmelser i férevarande dmnen, knappast torde
vara avpassade for fartyg av den speciella art, varom hir ar fraga. Med an-
ledning hirav och for att icke vigvisendet ma dsamkas onddiga utgifter for-
utsiitter styrelsen att bestimmelserna komma att tillimpas med vederborlig
urskiljning och att, i den mén si kan visa sig erforderligt, hirav pakallade
undantagsbestimmelser i sinom tid komma att utfirdas.
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I kommerskollegii samt vig- och vattenbyggnadsstyrelsens gemensamma
framstillning den 21 juni 1945 erinra Ambetsverken till en bérjan om ut-
talandena i1 dmbetsverkens nyss berérda skrivelser. I fortsittningen anfora
ambetsverken i huvudsak féljande.

Fran och med den 1 januari 1944 har lagen den 7 juni 1934 om allminna
vigar ersatts med lagen den 30 juni 1943 c¢m allminna vigar. Enligt sist-
namnda lag dr kronan i regel viaghéllare pa landet samt handhaves vighall-
ningen for kronans rikning av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen samt vig-
férvaltningarna i ldnen. I samband med att kronan intritt som vighallare
har den iven Overtagit till vigarna horande farjor. Av kronan #gda eller
nyttjade fartyg #ro visserligen i regel helt undantagna fran fartygsinspek-
tionens tillsyn och fran tillimpningen av flertalet sjofartssikerhetsforeskrif-
ter, men detta undantag avser icke fartyg, som i allméin trafik befordra
gods eller passagerare (SFS 1943 nrs 836, 837 m. fl.) Alldenstund vigfir-
jorna nyttjas i dylik trafik fér passagerar- och i regel dven godsbefordran, ir
den omstindigheten, att kronan oOvertagit vigfirjorna utan betydelse for
fartygsinspektionens befogenhet alt utéva tillsyn a dem.

Den befattning vig- och vattenbyggnadsstyrelsen numera erhallit med vig-
visendet pa landet har medfort, att styrelsen — liksom redan tidigare kolle-
gium — haft anledning agna siirskild uppmirksamhet it fragan om behovet
av att vagfirjorna férses med passagerarfartygscertifikat och bliva féremal
for dirmed sammanhoérande passagerarfartygs- och sjovirdighetsbesiktning-
ar. Vid sddant férhallande hava dmbetsverken nu gemensamt upptagit denna
fraga till féornyad behandling.

Ambetsverken f4 hinvisa till de redogorelser i dmnet, som ldmnats i kolle-
gii skrivelse den 13 september 1940. Harvid {4 dmbetsverken sirskilt under-
stryka de skil, som framforts for att vagfirjorna ej vidare borde fritagas
fran skyldigheten att vara férsedda med passagerarfartygscertifikat och un-
derga av dylikt certifikat pakallade besikiningar. Dessa skil fga enligt dm-
betsverkens mening fortfarande giltighet. Till deras komplettering ma dock
nimnas, att landsvigstrafiken visserligen under de senaste numera tillinda-
lupna aren, som bekant, avseviirt minskats pa grund av den brist 4 driv- och
smorjmedel samt gummiutrustning for bilarna som kriget fért med sig, men
att en vasentlig 6kning av landsvigstrafiken givetvis ar att férvinta si snart
driv- och smérjmedel samt gummiutrustning ter st bilarna till buds i till-
ricklig omfattning. Vidare m4 namnas, att vigforvaltningarna i lanen, liksom
tidigare vagstyrelserna, i ett antal fall hinviint sig till fartygsinspektionen
med begiran om passagerarfartygsbesiktning av vigfarjor.

Det synes dmbetsverken under dessa forhillanden angeliget, att 20 § femte
stycket tillsynslagen s snart limpligen ske kan forsittes ur kraft.

Vad betriaffar frigan om befilsférordningens tillimpning & linfiarjorna ma
foljande naimnas.

Samtliga linfarjor torde vara avsedda fér befordran yrkesmissigt av pd en
gang flera fin tolv passagerare jiivensom av gods. Si linge linfirjan ej enligt
gillande bestimmelser skall vara forsedd med passagerarfartygscertifikat, kan
den dock icke jimlikt befiilsférordningens § 2 mom. 1 betraktas sasom pas-
sagerarfartvg utan torde fi anses vara annat handelsfartvg i denna férord-
nings mening. Andras bestimmelserna sd, att linfirjan skall vara forsedd med
passagerarfartygscertifikat, och anviindes den 1ill befordran av pi en gang
flera én tolv passagerare, blir den diiremot alt betrakla sasom passagerar-
fartvg i forordningens mening.

Ar linfirjan férsedd med framdrivningsmaskineri, torde den, om dess brut-
todriktighet uppgar till minst 30 ton, vara i egenskap av annat handelsfartyg
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underkastad foreskrifter om befil i § 4 befiilsférordningen. Om bruttodrak-
tigheten understiger 30 ton, torde farjan falla under befilsférordningens § 9.
Blir firjan passagerarfartyg i befédlsférordningens mening, torde den, obe-
roende av tontalet, bliva underkastad foreskrifter om befdi 1 § 4.

Ar linfirjan icke forsedd med framdrivaningsmaskineri, utan driven fér
hand eller medelst i land anbragt maskineri, torde farjan jamlikt § 2 mom.
1 befilsférordningen {a betraktas sésom pram och torde fiarjan — allden-
stund dess bruttodriaktighet alltid lirer understiga 500 ton — jamlikt § 10
samma forordning icke behdéva hava befidl ombord, oavsett om firjan &r
passagerarfartyg i befilsférordningens mening eller ej.

Da befilsférordningen icke torde hava ularbetats med tanke pa linfarjor,
ens om dessa dro maskindrivna, och da nagot behov av foreskrifter om befil
4 dylika firjor ej torde foreligga, anse dmbetsverken, att linfirjorna béra
undantagas fran befilsférordningens tillampning.

Vad slutligen angar behovet i ovrigt av undantag for linfirjornas del fran
gillande sjofartssikerhetsforeskrifter ma erinras om, att kollegium har gan-
ska vidstrickta mojligheter att dispensera fran dessa foreskrifter. Skulle yt-
terligare dispenser erfordras, torde framstéllning hirom fa goéras hos Kungl.
Maj:t.

Ambetsverken fa i anledning av vad salunda anférts hemstilla, att Kungl.
Maj:t ville dels vidtaga erforderliga atgirder for att 20 § femte stycket till-
synslagen maétte, forslagsvis cirka sex méannder fran utfirdande av forfatt-
ning i 4mnet, upphoéra att gilla, dels ock undantaga linfirjor fran befilsfor-
ordningens tillimpning.

Enligt vad férut nimnts behova vigfirjor icke sdsom Ovriga fartyg, vilka
befordra passagerare i viss omfattning, vara firsedda med passagerarfartygs-
certifikat. I foljd dirav erfordras ej heller att de underga for erhallande av
dylikt certifikat pakallade besiktningar. Visserligen sta vigfirjorna utan un-
dantag i en eller annan form under tillsyn av vigmyndigheterna, varjimte
farjorna i likhet med andra fartyg enligt lagen om tillsyn & fartyg aro un-
derkastade inspektion for utronande, huruvida de 4ro i behérigt skick. Emel-
lertid synas med hiinsyn till de skidrpta krav i fraga om beskaffenhet och
utrustning, som i foljd av den nuvarande och foérvintade landsvigstrafikens
art och omfattning maste stillas pa farjorna, giillande bestimmelser betraf-
fande tillsyn a firjor icke vara tillfyllest. Ur sjofartssikerhetens synpunkt
torde darfor, sisom dmbetsverken foreslagit, firjorna i férevarande hinse-
ende bora jamstillas med dvriga for befordran av passagerare avsedda far-
tyg. Firjorna torde foljaktligen under samma férutséttningar som gilla for
andra fartyg bora forses med passagerarfartygscertifikat och underga de be-
siktningar, som erfordras fér certifikats erhallande. Jag tillstyrker dirfor, att
det i 20 § femte stycket tillsynslagen stadgade undantaget for viagfiarjor upp-
hiives. Den foreslagna lagindringen synes bora trida i kraft den 1 januari
1947.

Direst lagindringen genomféres, bliva med passagerarfartygscertifikat for-
sedda viagfiarjor att anse som passagerarfartyg ej blott i tillsynslagens utan
diven i vissa sjofartsforfattningars bemiirkelse; som forutsiittning hérfor
uppstilles namligen, att fartyget &r eller skall vara forsett med sadant certi-
fikat. Det lirer med hinsyn till sjofartssikerheten fa anses i princip riktigt,
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att firjorna fven i de hiinseenden, varom i dessa férfattningar 4r fraga, jim-
stillas med Ovriga passagerarfartyg. Mojligen torde vissa bestimmelser i
nimnda forfattningar icke vara limpade foér fartyg med den speciella kon-
struktion och anvindning som utmirker vissa vigfirjor, exempelvis linfar-
jor. Emellertid synes det icke erforderligt att upptaga hithérande sporsmaél
till nirmare behandling i forevarande sammanhang, utan torde det fi an-
komma pa Kungl. Maj:t att i administrativ ordning meddela de undantags-
bestimmelser, som av berérda férhillanden mé vara pékallade.

I enlighet med det anférda har inom handelsdepartementet upprittats for-
slag till lag angdende upphdvande av 20 § femie stycket lagen den 16 oktober
1914 (nr 349) om tillsyn d fartyg.

Foredraganden hemstiiller hiirefter, att lagridets utlditande 6ver ifragava-
rande lagférslag, av den lydelse bilaga® till detta protokoll utvisar, matte for
det i § 87 regeringsformen omférmilda dindamaélet inhidmtas genom utdrag
av protokollet.

Denna av statsradets évriga ledamoter bitridda hemstillan
bifaller Hans Maj:t Konungen.

Ur protokollet:
Lennart Kihlstrand.

1 Denna bilaga, vilken iir likalydande med det vid propositionen fogade lagforslaget, har hir
uteslutits.
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10 Kungl. Maj:ts proposition nr 52.

Utdrag av protokollet, hdllet i Kungl. Maj:ts lagrdd den % feb-
ruari 1946.

Narvarande:

regeringsradet KELLBERG,

justitierdden GULDBERG,
EKEBERG,
SANTESSON.

Enligt lagradet den 1 februari 1946 tillhandakommet utdrag av protokoll
Oover handelsirenden, hallet infor Hans Maj:t Konungen i statsridet den 25
januari 1946, hade Kungl. Maj:t forordnat, att lagriadets utlatande skulle for
det i § 87 regeringsformen omférmiilda #indamaélet inhdmtas &ver upprittat
forslag till lag angdende upphdvande av 20 § femte stycket lagen den 16 ok-
tober 1914 (nr 349) om tillsyn d fartyg.

Forslaget, som finnes bilagt detta protokoll, féredrogs infor lagradet av
t. f. assessorn F. G. H. Ohman.

Lagrddet lamnade férslaget utan erinran.

Ur protokollet:

Bertil Crona.



Kungl. Maj:ts proposition nr 52. 11

Utdrag av protokollet éver handelsdrenden, hdllet infor Hans
Maj:t Konungen i statsrddet d Stockholms slott den
8 februari 1946.

Narvarande:

Statsministern I1ANssoN, ministern for utrikes drendena UNDEN, statsrdden
WIGFORSS, SKOLD, QUENSEL, GJORES, ERLANDER, DANIELSON, VoUGT,
ZETTERBERG, NILSSON, STRANG, ERICSSON, MOSSBERG.

T. f. chefen fér handelsdepartementet, statsridet Danielson, anmiler efter
gemensam beredning med cheferna for justitie- och kommunikationsdeparte-
menten lagridets den 4 februari 1946 avgivna utlitande 6ver det den 25 ja-
nuari 1946 till lagradet remitterade forslaget till lag angiende upphivande
av 20 § femte stycket lagen den 16 oktober 1914 (nr 349) om tillsyn & fartyg
samt hemstiller, att forslaget, som av lagridet limnats utan erinran, matte
jamlikt § 87 regeringsformen genom proposition féreliggas riksdagen till
antagande.

Med bifall till denna av statsridets ovriga ledamdéter bi-
tridda hemstillan férordnar Hans Maj:t Konungen, att pro-
position av den lydelse, bilaga vid detta protokoll utvisar,
skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:
J.-G. Nilsson.



