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Nr 46.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende stats-
bidrag i samband med borttagande av broavgifterna
vid Lidingobron; given Stockholms slott den 1 feb-
ruart 1946.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under &beropande av bilagda utdrag av stats-
ridsprotokollet 6ver kommunikationsirenden for denna dag, foresld riksdagen
att bifalla det forslag, om vars avlitande till riksdagen foredragande departe-
mentschefen hemstillt.

GUSTAF.

Torsten Nilsson.

Utdrag av protokollet sver kommunikationsirenden, hdllet
wnfor Hans Majit Konungen @ statsrddet @ Stock-
holms slott den 1 februar: 1946.

Nirvarande:

Statsministern Hansson, ministern for utrikes arendena Unpgn, statsrdden
Wicrorss, Sk6LD, QuENskL, Gs6rEs, ERLANDER, DaNiELSON, VouaT, MYRDAL,
ZETTERBERG, NILssoN, STriNG, ERrIicssoN, MossBERG.

Efter gemensam beredning med chefen for finansdepartementet anfor
chefen for kommunikationsdepartementet, statsridet Nilsson:

I det forslag till lag om allménna viigar, som forelades 1934 ars riksdag
genom proposition nr 21, stadgades i 67 §, att viig- och bropenningar, diir de
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hittills av vigfarande erlagts, skulle upphédra, di sidant kunde ske utan for-
nirmande av nigons enskilda ratt.

Sirskilda utskottet framholl i sitt utlitande (nr 1) 6ver forslaget, att en
bestimmelse av samma innehdll aterfunnes i 20 § av 1891 ars viglag samt
att, ehuru motsvarande stadgande saknades for stidernas del, principen om
upphorande av bropenningar vunnit tillimpning iven i stiderna. Blott i
ett fall syntes bropenningar utgd i stad, ndmligen for passerande av den
av stiderna Stockholm och Lidingé gemensamt hallna s. k. Lidingébron
over Lilla Virtan mellan Ropsten i Stockholm och Lidingd. Bruttobehill-
ningen av dessa broavgifter hade under aren 1925—1929 i medeltal per ar
utgjort for Stockholm 267 145 kronor, motsvarande nigot mer in 2 ore per
skattekrona, och f6r Lidingd samma belopp, men motsvarande 1 krona 40
ore per skattekrona. Utgifterna hade under &ren 1926—1929 uppgitt i me-
deltal per ar till 654 368 kronor, varav 636 542 kronor annuiteter & lin, som
upptagits for brons anliggning. Av dessa lan dterstode oguldet ett kapital-
belopp av cirka 9 miljoner kronor, vilket belopp enligt uppgjord amorte-
ringsplan skulle vara slutbetalat ar 1966. I betraktande av dessa uppgifter
ansige utskottet, att det skulle verka obilligt mot de bada stiderna att
lita den nya viglagens ikrafttridande medféra upphoérande av bropenning-
arna ifriga. Utskottet foresloge darfor, att till 67 §i lagforslaget fogades en be-
stimmelse, enligt vilken Konungen for sirskilt fall igde forordna om fort-
satt uppbirande av bropenningar.

I enlighet med utskottets forslag erholl 67 § i lagen den 7 juni 1934
(nr 241) om allmdnna viigar den lydelsen, att sivida ej Konungen for sir-
skilt fall annorlunda forordnade, skola vig- och bropenningar, dir de hittills
av vigfarande erlagts, upphora, di sidant kan ske utan fornirmande av
nigons enskilda ritt.

En likalydande bestimmelse finnes numera intagen i 78 § lagen den
30 juni 1943 (nr 431) om allminna vigar. Betriffande denna bestimmelse
framhollo 1942 ars vigsakkunniga (SOU 1943: 1, s. 70), att bropenningar
for nirvarande utginge endast for passerande av Lidingébron samt att det
kunde ifrigasittas, om icke upptagandet av bropenningar i detta fall borde
helt upphora, sedan staten i stort sett Gvertagit alla kostnader for den all-
minna vighéllningen dven i stiderna. D& nyttjande av alla andra broar,
som vore att anse sisom allminna vigar, vore avgiftsfritt, kunde det synas
oriattvist, att bropenningar upptoges av dem, som firdades éver Lidingbron.
Ur ekonomisk synpunkt torde det emellertid icke vara mojligt att for nir-
varande avveckla upptagandet av bropenningar i detta fall.

I skrivelse den 2 maj 1944 ha Lidingé stads dritselkammare och Stock-
holms stads dritselnimnd hemstéllt om beviljande av statsbidrag for bort-
tagande av de avgifter vid Lidingbron, som belasta viigtrafiken.

Fragan om broavgifternas borttagande har nyligen varit féreméal for riks-
dagens provning. Silunda hemstéilldes néstlidet &r i en inom riksdagens
andra kammare vickt motion (II:53), att riksdagen métte i skrivelse till
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Kungl. Maj:t anhilla om proposition till riksdagen med forslag om att si-
dant bidrag till Lidingobrons bekostande, underhill och drift mitte utga av
statsmedel, att broavgiften kunde avskaffas samt Lidingo stad och Stock-
holms stad icke &asamkades storre utgifter &n vad som vore skiligt med
hinsyn till gillande bestimmelser betriffande allminna vigar. Riksdagen
fann motionen ej foranleda nigon Atgird, di frigan vore foremil for Kungl.
Maj:ts provning.

Den nuvarande Lidingébron, som byggdes under aren 1917—1926 och er-
satte en tidigare befintlig flottbro, har dragit en byggnadskostnad av omkring
10,2 miljoner kronor. Kostnaderna ha bestritts av Stockholm och Lidingo,
vilka for dndamailet upplagt sex sirskilda obligationslan, av vilka de bada
forst upplagda & tillhopa 4 500000 kronor slutamorteras dren 1957 och 1958
samt de fyra ovriga 4 tillhopa 6 180000 kronor slutamorteras under &ren
1962—1966. Efter numera verkstillda konverteringar 16pa linen med 2,7—3,45 %
rinta utom ett dellin av &r 1926, som loper med 5 % rinta. Sistniimnda lan
ar dock konverterbart ar 1956. Inkomsterna av broavgifterna, i den méan
de icke erfordras for bestridande av kostnaderna for drift och underhill av
bron, anvindas till forrintning och amortering av lanen, 1 forsta hand de
fyra sist upplagda. Ansvaret for den forrintning och amortering, som ej kan
bestridas av influtna broavgifter, fordelas mellan stiderna enligt ett sirskilt
avtal pid sa sitt, att ansvaret for de bada forst upplagda linen delas lika,
medan Lidingd ensam svarar fOr de fyra sista linen. Den 3terstiende lane-
skulden utgjorde den 1 januari 1946 6696436 kronor, varav Stockholm
svarade for 1236 686 kronor och Liding6 for 5459 750 kronor.

Broforetaget forvaltas av en styrelse, LidingGbrostyrelsen, som bestir av
sex ledaméoter och fyra suppleanter fran vardera Stockholm och Lidingo
med en av Kungl. Maj:t utsedd ordférande. Styrelsen har utsett ett organ,
kallat Lidingébroférvaltningen, som har att ombesorja den omedelbara verk-
stilligheten av styrelsens beslut samt att utéva det nirmaste inseendet Gver
anliggningens drift m. m. Bropersonalen utgdres av en bromistare och ett
antal brovakter.

Kungl. Majt har senast den 5 oktober 1945 pi ansdkan av Lidingobro-
styrelsen faststillt taxa for trafik & och fart genom Liding6bron, att gilla tills
vidare intill dess Kungl. Maj:t annorlunda férordnar. Enligt taxan &r avgiften
50 ore for automobil och 25 6re for motorcykel, dirvid sirskild avgift ej er-
ligges for foraren, 10 Ore for giende, ridande, cyklande eller Akande person
med nyss angivet undantag och med undantag for sparvigspassagerare samt
12 ore for sparvigspassagerare.

Sparvigstrafiken 6ver bron omhinderhaves av Lidingo trafikaktiebolag for
norra Liding6ébanan och av trafikaktiebolaget Stockholm—S&dra Lidingon for
sodra Liding6banan. Omnibustrafiken 6ver bron ombesorjes av Liding6 om-
nibusaktiebolag. De tre niimnda bolagen redovisa till Lidingobrostyrelsen
de broavgifter, som upptagas av trafikanterna.

Det senast foreliggande bokslutet for Liding6brostyrelsen, nimligen for
ar 1944, utvisar f6ljande.
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Vinst- och forlustrikning.

Inkomster.
Kronor Kronor
Influtna broavgifter genom banorna................ 354 410: 39
Influtna broavgifter genom egen uppbord ........ 262 411: 80
Hyror och arrenden.................................. 81701: 21
Markigareavgifter ........................... 14 378:28 639901: 68
Rinta & av Stockholms och Lidingd stider disponerade reserv-
fondsmedel ............ ... 4 246: 67
Uttagning ur reservfonden ........... .. ... 14 378: 53
Kronor 658 526: 838
Brist att tickas av Stockholms och Lidingé stider.............. 542: 96
Kronor 659 069: 84
Utgifter
Driftskostnader ............ ... .. 86 552: 26
Underhéllskostnader ................................ 40 575: 26
Riantor ..... ... ... 121: 52
Avsittning till reservfonden av 4 densamma under
aret upplupen rianta ......... ... 4 246: 67
Amorteringar och rintor & lén nr 3—6 (Kronor
6180000: —). ..o 294 463: 56 495 959: 97
Amorteringar och rintor & 1an nr 1 och 2 (Kronor 4 500 000: —) 218 732: 04
Arbeten for brons ombyggnad att bestridas med reservfonds-
medel ... ... 14 378: 53
Kronor 659 069: 84
Balansrikning.
Tl gdngar. Kronor Kronor
Kassabehéllning ... 117: 60
Innestiende hos AB Svenska Handelsbanken .... 12 079: 58
Innestiende medel & postgiro...................... 452: 05
Hos Stockholms och Lidingé stider innestiende
reserviondsmedel .......... ...l 96 035: 43 108 684: 66
Inventarier enligt sirskild forteckning .................. ... ... 1:—
Fordringar ... ... 66 724: 91

Brons anliggningskostnad ..........
Laneanskaffningskostnad ............ 201 970: 05 10881 970: 05

Avgar verkstillda amorteringar
Arets underskott

3 898 705: 90 g 983 9264: 15

H42: 96

Kronor 7159 217: 68
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Skulder. Kronor Kronor

Av Stockholms stads driitselnimnd forskotterade medel ........ 771518: 10
Av brovakterna inbetalta garantimedel ............. ... ... ... 2 340: —
Reserviond: /1 1944 .. 106 167: 29
Avsittning under dret ....... ... ...l 4 246: 67

110 413: 96
Under aret disponerade medel...................... 14 378:53 96 085: 43
Resterande laneskuld ... ... .. ... .. ... ... ... ... ... ............ 6 983 264: 15

Kronor 7159 217:68

I sin forenimnda skrivelse den 2 maj 1944 anfora stdderna sisom allmin
motivering for sin framstéllning i huvudsak foljande.

Enligt den nya viglagstiftningen, som tratt i kraft den 1 januari 1944,
hade vigvisendet pd landsbygden forstatligats. Stiderna vore fortfarande
vighallare, men enligt motiven fér den nya lagstiftningen hade forutsatts,
att stiderna genom att itnjuta bidrag av statsmedel med upp till 95 % av
kostnaderna f6r byggande av allménna vigar och for biltrafiken viktiga gator
skulle komma i praktiskt taget samma stillning som landsbygden.

Beroende pé att medel i tillricklig omfattning ej funnits tillgingliga vid
tiden for Lidingbdbrons anliggande hade statsbidrag icke utgitt med 2/s av
den &r 1916 och senare beriknade brokostnaden, vilket bidrag eljest kunnat
beviljas enligt mom. 3 i kungdrelsen den 27 juni 1914 (nr 320) angiende
statsbidrag till viganliggningar och viigférbattringar, bro- och hamnbygg-
nader samt upprensning av dar och farleder.

Ett avskaffande av de for broforetagets finansiering utgiende broavgifterna
tedde sig Dberittigat ur allmdnhetens synpunkt, emedan erliggande av vig-
skatt och automobilskatt torde motivera, att passage Gver bron medgives
utan den extra palaga, som broavgiften utgjorde.

I anslutning hirtill framhilla stiderna, att ett bifall till framstillningen
ej kunde befaras bliva av prejudicerande natur, d4 nigot med Liding6bron
analogt fall veterligen icke funnes.

Betriffande berikningen av ett eventuellt statsbidrag anféra stiderna i
huvudsak f6ljande.

Vid en beddmning av behovet av statsbidrag fortjiinar beaktas, att den
ursprungliga laneskulden 10881 970 kronor 05 6re vid 1944 ars borjan ned-
amorterats till 7 256 184 kronor 47 ore. Det iterstir silunda totalt ungefar
samma belopp som det, for vilket statsbidrag hade kunnat utgd enligt kun-
gorelsen den 27 juni 1914

De nuvarande 4irliga kapitalkostnaderna uppgd till cirka 532000 kronor,
dirav 260000 kronor 1 rintor och 272000 kronor i amorteringar. Bidrags-
underlaget miste emellertid beddmas jimvil ur den synpunkten, att bron
tjinar icke blott vigtrafikens utan iven spirvigstrafikens intressen. I fore-
varande sammanhang torde endast i tagas i beaktande brons uppgift att
tillgodose vigtrafikens behov.

En uppdelning av en drskostnad av 532 000 kronor torde icke kunna ske
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pd annat sidtt dn proportionellt efter de inkomster, som under normala
trafikférhallanden influtit av vigtrafiken respektive av spirviigstrafiken. Un-
der dren 1936—1938 ha icke fullt 65 % av inkomsterna genom broavgifter
hirrort fran vigtrafiken. Med tillimpning av detta procenttal skulle alltsi
av den nyssnimnda arskostnaden ett belopp & omkring 345000 kronor be-
lopa sig pad vigtrafiken samt kunna liggas till grund for berikningen av
ett eventuellt statsbidrag. Om detta faststiilles enligt den prinecip, som in-
forts genom den nya vaglagstiftningen, kommer bidragsbeloppet att uppga
till for &r riknat 95 % av 345000 kronor eller omkring 328 000 kronor.

Det bor emellertid hirvid anmirkas, att enligt numera gillande bestam-
melser statsbidrag, bestamt fér en tidsperiod av fyra ar, bor utgd med 95 %
av kostnaden f6r vanligt arligt underh&ll och drift, inberiknat avloningar
till broklaffmaskinister. Om broavgifterna borttagas och sélunda uppborden
av broavgifter vid bron frsvinner, beriiknas inbesparingar i friga om kost-
naderna for broforvaltning och brovakter kunna géras med sammanlagt
cirka 38000 kronor, varigenom alltsi det erforderliga statsbidraget till under-
hallet och driften skulle nedgi med omkring 36 000 kronor per ér.

Hirjimte bor erinras om stidernas irliga kostnader for tickande av bro-
foretagets underskott. I medeltal dren 1936—1938, di normala trafikforhal-
landen riadde, utgjorde detta underskott cirka 85600 kronor fér ar. Enligt
ovan tillimpad beriikningsgrund torde 65 % hirav eller omkring 56 000 kro-
nor bora anses hinfora sig till den f6r vigtrafiken avsedda delen av bron.
Det kan givetvis ifrigasittas, huruvida icke stiiderna dven i fortsitiningen
borde pitaga sig en kostnad, ungefirligen motsvarande sist angivna belopp.
Hirvid bor dock bemirkas det nyssnimnda statsbidrag, som oavsett den
nu férevarande bidragsfrigan bor kunna pariknas med 95 % av brons drift
och underhill. Dirigenom kan underskottet beriiknas komma att under alla
forballanden utjimnas. Det synes dirfor skiligt att berikna ett eventuellt
statsbidrag till ldneskuldens tackande pi sidant sitt, att brodriften hadan-
efter icke limnar ett sidant underskott, som skulle undvikas vid fortsatt
drift med bibehallna broavgifter.

Med utgdngspunkt frin silunda limnade uppgifter torde, uttala stiderna
slutligen, statsmakterna kunna faststilla de relationstal, enligt vilka kostna-
derna f6r broforetaget, avseende sivil investerat kapital som drift och under-
hill, hidanefter skiiligen borde fordelas mellan staten och de bada stiderna.

Over stidernas framstillning har vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen den 22
juni 1944 avgivit utlatande.

Styrelsen meddelar forst, att Lidingébron utgjorde allmin vig enligt
Iinsstyrelsens i Stockholms ldn kungorelse den 2 januari 1943 och overstét-
hallarimbetets resolution den 3 november samma &ir, samt framhéller sisom
sin mening, att bron torde ha blivit allmén vag lingt dessforinnan, om an-
s0kning 1 vederborlig ordning gjorts.

Det vore dven ur allmin synpunkt Onskvirt, att trafikanterna 4 Lidingd-
bron snarast befriades frin broavgifterna. Detta torde enligt styrelsens me-
ning icke kunna ske utan medverkan frin statens sida.

Styrelsen framhaller vidare, att de vid brons utférande upprittade prog-
noserna rorande trafikfrekvensen vid bron avsevart overtriffats. Resultatet
hade blivit, att man redan stode infér planerna p& en breddning av bron,
ehuru lanen fér brons anliggning icke vore slutamorterade. Att trafiken vore
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av allmin karaktir ridde intet tvivel om. Dled den instillning staten numera
hade i frigan om allmin vighéllning syntes alla skil tala for att bidrag lim-
nades i sidan utstrickning, att broavgifterna kunde borttagas.

Om statsbidrag skulle beviljas i anledning av broavgifternas borttagande,
borde bidraget icke bli storre &n de vid brons utférande gillande bestim-
melserna medgive. DA bidrag kunnat utgi med hogst ?/s av kostnaderna
for foretaget, samt lineskulden vid bérjan av ir 1944 nedamorterats till cirka
7 9256 000 kronor och reservfonden samtidigt uppgdtt till cirka 106 000 kronor,
vore den nu forefintliga nettoskulden lika stor som det statsbidrag, som
maximalt skulle kunnat utgd. Enligt styrelsens mening vore det onskvirt,
att broforetagets laneskuld kunde avvecklas hastigare 4n amorteringsplanerna
forutsatte. Frigan hirom borde emellertid bedémas i samband med frigan,
huruvida det ur statens synpunkt vore lampligare att limna ett eventuellt
statsbidrag i form av ett engingsbelopp eller i form av arliga bidrag till
annuiteterna under linens aterstiende loptid.

Styrelsen meddelar slutligen, att styrelsen vid den berikning av under-
hallskostnaderna, som forfattningsenligt gjorts for ar 1944, upptagit kostna-
den for ILidingdbrons drift och underhall till 76 000 kronor, vilket belopp
fordelades lika pa stiderna Stockholm och Lidingd. Det hiremot svarande
sammanlagda 4rliga statsbidragsbeloppet uppginge till cirka 72000 kronor.
Sasom stiderna framhéllit skulle, om uppbérden av broavgifterna férsvunne,
en kostnadsbesparing ske av omkring 38000 kronor for ir, avseende forvalt-
nings- och personalutgifter. Viss del av detta belopp vore emellertid av det
slag, att underhallsbidrag dirtill icke torde kunna utgd. Det statsbidrag, som
skulle inbesparas, torde dirfor med den foérdelning av trafiken pa olika for-
donsslag, som nu gillde, kunna beriiknas till omkring 16 000 kronor. Det
forut angivna Arliga statsbidraget & 72000 kronor skulle alltsd kunna be-
grinsas till cirka 56 000 kronor i hindelse broavgifterna slopades.

I anledning av stidernas framstillning och vig- och vattenbyggnadssty-
relsens utlitande har znom kommunikationsdepartementet uppratiats en prome-
moria i imnet. I promemorian anfores bland annat féljande.

Da nyttjandet av alla andra allminna vigar och broar ir avgiftsiritt, inne-
bir uttagandet av broavgift i detta fall, att de, som trafikera LidingGbron
— oaktat de genom statsskatter bidraga i samma proportion som ovriga
medborgare till den allmiinna vighallningen och diirmed till att alla andra
allmiinna vigar och broar kunna nyttjas avgiftsfritt — belastas hirdare dn
andra. Detta maste anses stiotande, eftersom vigvisendets forstatligande
principiellt avsetts skola innebiira, att staten, i min av tillging pd medel,
skall avgiftsfritt tillhandahélla (bygga och underhalla) de trafikleder, som
erfordras for den allminna samfirdseln. Onskemilet om broavgiftens upp-
horande framstir dirfor sisom starkt befogat ur riittvisesynpunkt.

Vad angir fragans riittsliga sida mi framhéllas, att enligt 78 § viiglagen
viig- och bropenningar, som hittills av de vigfurande erlagts, skola, dir ej
Konungen for sirskilt fall annorlunda forordnar, upphora, div sadant kan ske
atan fornirmande av nigons enskilda ritt. IPor Stockholm och Lidingd
skulle broavgiftens upphorande utan kompensation medfora forlust, men hiir
torde icke vara friga om ett forniirmande av stiidernas »enskilda ritt». Bron
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har uppenbarligen bekostats av de bida stiderna i deras egenskap av vig-
hallare. Broavgiften skall f6ljuktligen enligt nyssnimnda paragraf upphora,
savida ej Konungen annorlunda forordnar.

D4 brons underhill numera till 95 % bekostas av staten, torde annat skiil
till stod for ett sidant forordnande icke kunna aberopas #n att byggnads-
kostnaderna innu ej slutamorterats. Det dr emellertid att mirka, att minga
andra stider upptagit lan till bestridande av kostnaderna for allmanna vigar
och broar utan att detta ansetts bora medfora ritt for dem att uppbira bro-
eller viigavgift. Sirskilt ma framhallas, att framstillningar frin nigra stider,
dir den allminna vighallningen Overtagits av staten, om att staten iven
skulle Overtaga ansvaret for lin, som upptagits for den allminna vighill-
ningen, limnats utan avseende. Till stod for ett upptagande av broavgift
till slutamortering av byggnadskostnaderna torde foljuktligen endast kunna
iberopas, att broavgiftens upphoérande skulle medfora sirskilda ekonomiska
svarigheter for stiderna.

Aunledningen till att man gitt in f6r broavgifter vid Lidingobron har
uppenbarligen varit dels den omstindigheten, att man vid den tidigare flott-
bron dirstides upptagit avgifter och att man — idven om avgifterna visent-
ligt héjdes, dd den nya bron blev firdig — ansett det enklast att fortsitta
med samma system, och dels det férhillandet att, om man skulle ha finuan-
sierat linen med skattemedel, skatterna &tminstone f6r Lidingos vidkom-
maunde hade mést kraftigt hdjas. Skatteunderlaget i Lidingo, som di var
en koping med cirka 6 700 invanare, utgjorde nimligen ar 1916 endast cirka
90 000 skattekronor.

Om broavgifterna slopas, skulle med skattemedel behova tickas 315000
kronor, motsvarande den till vigtrafiken hinférliga andelen av kapitalutgif-
terna. Enligt i stiidernas framstillning limnad uppgift skulle emellertid de
arliga forvaltningskostnaderna — dessa kostnader aro ej statsbidragsberitti-
gade — for bron minskas med 38 000 kronor, om upptagandet av broavgifterna
slopaus. Behovet av skattemedel skulle silunda minskas med motsvarande
belopp eller till 307000 kronor per dr. Beaktas slutligen den omstindig-
heten, att stiiderna tidigare haft att tdcka ett arligt underskott av 56 000
kronor med skattemedel. finner man, att med nya skattemedel skulle behova
tackas 307 000—56 000 eller 251 000 kronor per ér.

Fran stidernas sida har sirskilt framhéllits, att staten icke bidragit till
byggnadskostnaderna. Aven om man helt bortser frin den formella syn-
punkten, att statsbidrag icke forfattningsenligt kunnat limnas till nimnda
kostnader, eniir bron icke beslutats i den for allminna viigar och broar stad-
gade ordningen, ma frambhéllas, att atskilliga sidana viigar och broar i landet
byggts utan statsbidrag och att en del stider, som silunda byggt broar utan
statsbidrag, skulle kunna goéra ansprak pa statsbidrag med samma fog som
1 detta fall, om hinsyn endast tages till den ekonomiska birkraften. Storre
avseende torde béra fistas vid det forhallandet, att Stockholm och Lidingd
haft grundad anledning riikna med att bron skulle i huvudsak komma att
finansieras genom broavgifterna. Med hinsyn hiirtill kan upphérandet av
broavgifterna siigas innebira en icke oviisentlig rubbning i de uppgjorda
planerna for finansiering av de fér bron upptagna linen. Fran sistnimnda
synpunkt kan det mihiinda anses skiligt, att staten genom bidrag under en
kortare Overgingstid bereder ridrum till en omliggning av linens finansie-
ring eller till en anpassning pd annat sitt av stadernas ekonomi efter de
forandrade forhallandena med avseende & brokostnadernas bestridande. Detta
skulle limpligen kunna ske pd det sittet, att staten under viss tid — fo6r-
slagsvis ett eller tvd ir — gottgor stiderna for eller limnar dem visst bidrag
till de merutgifter, som de fi vidkinnas genom broavgiftens bortfallande.



Kungl. Maj:ts proposition nr 46. 9

Berorda merutgifter uppgd till i runt tal 250 000 kronor om &ret. Anses
statsbidraget bora motsvara merutgiften under ett eller tva r, skulle det
silunda bestimmas till 250 000 kronor respektive 500 000 kronor. Ktt even-
tuellt bidrag till merutgiften kunde limpligen bestimmas att utgd for det
forsta aret med tvd tredjedelar och for det andra dret med en tredjedel av
beloppet eller i avrundade tal med 170000 kronor respektive 85000 kronor.

Over promemorian ha yttranden avgivits av statskontoret, linsstyrelsen i
Stockholms liin, verstathillaraimbetet samt viig- och vattenbyggnadsstyrelsen.
Diirvid ha tillika ingivits av linsstyrelsen yttrande av Liding6 stads dritsel-
kammare samt av Overstithdllarimbetet yttranden av Stockholms stads kam-
markontor och stadskollegium.

Statskontoret framhaller, att endr Stockholm och Lidingé haft anledning
rikna med att bron skulle i huvudsak komma att finansieras genom broav-
gifterna, och di alltsd avgifternas slopande skulle helt rubba den uppgjorda
finansieringsplanen, statskontoret i likhet med vad som i departementspro-
memorian framhéllits funne skiligt, att staten genom bidrag under en kortare
overgingstid beredde rédrum till en anpassning av stiidernas ekonomi efter
de forindrade forhallandena med avseende & brokostnadernas bestridande.
Betriffande storleken och formen for detta bidrag hade statskontoret icke
nigot att erinra mot det i promemorian angivna forslaget, enligt vilket bi-
dragsbeloppet skulle utgd med 170000 kronor under forsta iret och med
85000 kronor under andra Aret.

Lidingo stads drdtselkammare har i sitt yttrande till en borjan — efter en
erinran om att stidernas framstillning endast avsige de avgifter, som be-
lastade vigtrafiken — upptagit frigan om ett slopande av jimvil avgiften
for sparvigstrafiken. Detta vore enligt driitselkammarens mening icke mojligt
med hiinsyn till Lidingos ekonomi, sivida icke ett avsevirt statsbidrag lim-
nades iven till den del av kapitalkostnaden, som belopte pd denna trafik.
Att helt befria spirvagstrafiken frin broavgift vore enligt dritselkammarens
mening icke heller riktigt. Att denna trafik borde belastas med kostnaden
for underhill av spar, viaxlar och luftledningar pi Lidingdbron vore silunda
sjilvklart. Men dirutéver borde sparviigstrafiken skiligen péiforas si stor
del av kapitalkostnaden, som motsvarade merkostnaden for en kombinerad
jirnvigs- och landsvigsbro i férhillande till en ren landsviigsbro. Avgiften
for sparvigstrafiken borde f& formen av en irlig fast avgift, motsvarande
forslagsvis 35 procent av den sammanlagda annuiteten for de hittillsvarande
brolanen.

Vad betriiffar storleken av det ifrigasatta statsbidraget funne driitselkam-
maren det 1 departementets promemoria skisserade forslaget alltfor snivt.
I anslutning till vad vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anfort ansige dritsel-
kammaren statsbidraget bora bestimmas till si stor del av den idterstiende
lineskulden (vilken den 31 december 1944 uppgitt till 6 983 264 kronor 15
ore), som motsvarade landsvigstrafikens andel i byggnadskostnaden eller enligt
de tidigare gjorda berikningarna 65 procent, det vill siiga i runt tal 4 550 000
kronor. Detta statsbidrag skulle limpligen fordelas pd linens iterstiende
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16ptid. Statsbidraget borde i varje fall vara avsevart storre och utstrickas
att gilla en avsevirt lingre 6vergingstid 4n i departementets promemoria
foreslagits.

Om sésom i departementspromemorian foreslagits statsbidraget beriknades
i forhallande till de merutgifter, som stiderna finge vidkéinnas genom att
broavgifterna for landsvigstrafiken bortfélle, borde enligt dritselkammarens
uppfattning — om statsbidraget lamnades stiderna och icke Lidingdbrosty-
relsen — utgngspunkten for Lidingss del vara ett belopp av 185 000 kronor,
som utgjorde Lidingds andel i merkostnaden. Dritselkammaren ifrigasatte
emellertid, huruvida icke statsbidraget riitteligen, i stillet for att fordelas
mellan Stockholm och Lidingd, i sin helhet borde utbetalas till Lidingébro-
styrelsen for att av styrelsen disponeras f0r rintor och amorteringar pa
brolinen i den ordning, som broavtalen foreskreve i friga om inflytande bro-
avgifter, det vill siiga i forsta hand till {orrintning och amortering av lin,
for vilka Lidingd stad ensam svarade.

Liénsstyrelsen ¢ Stockholms ldn anser det vara ett av vigvisendets forstat-
ligande i viss man aktualiserat, allmint intresse, att Lidingdbrons trafi-
kanter befriades frin utgorandet av broavgiften. Aven om Kungl. Maj:t
formellt sett hade mojlighet att lata broavgifterna upphéra utan vidare, funne
lansstyrelsen en sadan &tgird foga férenlig med den mening, som av riks-
dagen uttalades vid antagandet av 1934 ars viglag och jamvil tog sig visst
uttryck 1 sjalva lagtexten, lika litet som med vad, som vid antagandet av nu
gillande viglag anfordes till stéd for att i denna lag i oférdndrad form upp-
taga hithorande stadgande i1 1934 ars viglag. Det torde knappast kunna
goras gillande, att de ekonomiska hinsyn, som dikterat statsmakternas stind-
punkt 1 angivna sammanhang, forlorat sin giltighet sedan dess.

Linsstyrelsen framhaller, att den skatte6kning f6r Lidingd stad., som
broavgifternas slopande skulle medfora, komme att bliva synnerligen kinn-
bar, samt befarar, att skattedkningen kunde fi betinkliga aterverkningar i
form av minskad inflyttning och okad utflyttning. Infér hotet av en sadan
utveckling funne linsstyrelsen uteslutet att genomfdra den Onskvirda av-
vecklingen av broavgifterna med mindre staden bereddes skilig kompensa-
tion av statsmedel, en kompensation, vilken framstode sisom desto mera
berittigad som statsbidrag icke utgatt till kostnaderna f6r brons anliggning
och de genom bron férbundna stiderna, sisom i departementspromemorian
med all ratt framhallits, haft grundad anledning rikna med att bron i hu-
vudsak skulle finansieras genom broavgifterna.

Frigan om statsbidragets storlek kunde givetvis diskuteras, men det
syntes linsstyrelsen utan vidare klart, att bidragets utméitande enligt de i
departementspromemorian framkastade grunderna icke skulle motsvara ski-
lighetens krav. Ur rittvise- och billighetssynpunkt funne linsstyrelsen den
av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen diskuterade bidragsgrunden ha stérre
fog for sig, dven om mahinda viss jimkning av denna kunde ifrigasittas
med hinsyn dartill, att anliggningskostnaderna till viss del finansierats
genom redan influtna broavgifter.
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Enligt linsstyrelsens formenande kravde rittvisan, att sparvigstrafikan-
terna i lika min som andra trafikanter komme i atnjutande av den littnad,
varom hir vore friga. '

Stockholms stads kammarkontor uttalar till en borjan, att enligt dess upp-
fattning ett férordnande om broavgifternas borttagande icke skiligen syntes
kunna meddelas med mindre stiderna erholle kompensation genom statsbi-
drag, som méjliggjorde forrintning och amortering av den dterstiende lane-
skulden for brons anliggningskostnader.

Ett borttagande av broavgifterna utan kompensation skulle, meddelar
kammarkontoret, for Stockholms del medféra en &rlig kostnad av maximalt
omkring 110000 kronor, vartill komme stadens andel i framtida f6rvaltnings-
kostnader m. m. A andra sidan skulle ett slopande av avgifterna icke be-
reda Stockholms innevinare nigon storre férdel, enédr stockholmarna i endast
mycket begriinsad omfattning torde begagna sig av bron. Med hénsyn till
sistnaimnda omstindighet funnes enligt kontorets uppfattning frin Stock-
holms stads sida intet intresse for avgifternas borttagande utan att full
kompensation erhélles fér den merkostnad, som hirav skulle bli en f6ljd.

Betriffande frigan om avgifterna for sparvigstrafiken ansige kammarkon-
toret, att for finansiering av den del av laneskulden fér brokostnaderna,
som belopte pa sparvigstrafiken, broavgifter dven i fortsittningen borde fa
uttagas av denna trafik genom inridkning av sidan avgift i biljettpriserna.

Stockholms stadskollegium Aberopar 1 huvudsak vad kammarkontoret anfért
samt erinrar dirjimte om vig- och vattenbyggnadsstyrelsens uttalande i
irendet den 22 juni 1944, att med den instillning staten numera intoge i
friga om bidrag till allménna végvisendet alla skil talade for bifall till
stidernas forevarande framstillning. I departementspromemorian vitsordades
ocksd, att onskeméilet om broavgifternas upphérande framstode sisom starkt
befogat ur rittvisesynpunkt.

Overstathallarambetet tillstyrker, att staten lamnar visst bidrag till gil-
dande av den for brons byggande upptagna och kvarstiende kapitalskulden.

Betriffande berikningen av bidragets storlek ansluter sig Gverstithillar-
dmbetet till den av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen fioreslagna beriknings-
grunden, niimligen att bidraget beriknades enligt samma normer som vid
brons byggande gilllde betriffande mdojligheten att erhilla statssubvention.
Emellertid syntes det overstithillarimbetet tveksamt huruvida icke, med
hinsyn till att en viisentlig del av redan verkstillda amorteringar och rintor
guldits med upptagna broavgifter, statsbidraget borde beriknas allenast till
2,3 av brobyggnadskostnadens ursprungliga belopp med avdrag for dird
gjorda amorteringar. Enligt overstathillariimbetets formenande syntes dock
icke i princip hinder béra foreligga att lita dven den pa spirvigstrafiken
belépande kostnaden bliva statsbidragsberittigad.

Sasom villkor for beviljande av statsbidrag enligt hiir foreslagna grunder
borde enligt overstithallariimbetets uppfattning gilla, att samtliga broav-
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gifter avskaffades, alltsi dven de, som nu uttoges av spirvigspassagerarna
genom forhojda biljettpriser for sparvigsfirderna.

Overstithallarimbetet uttalar slutligen, att Stockholms och Lidingd stiader
med hiinsyn till vad som anforts av utskott och sakkunniga vid forarbetena
till sévil 1934 som 1943 ars viglagar syntes i viss mén kunna anses garan-
terade riitten att upptaga broavgifter, si linge de fo6r brons byggande upp-
tagna lanen icke vore slutamorterade och for sévitt staderna icke — i at-
minstone mera avsevird utstrickning — erhélle statsbidrag for sina utgifter
for lanen.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen utvecklar i yttrande den 30 april 1945
inyo de skil, som varit f6r styrelsen bestimmande vid dess stillningstagande
till den foreliggande fragan.

Enligt styrelsens formenande forelige skil for att det ifrdgasatta bidraget
beritknades pd den aterstiende kapitalskulden. De forslag, som framlagts i
departementspromemorian, avsige didremot ett i forhéllande till den &ter-
stdende kapitalskulden helt obetydligt belopp.

Vid bedémande av denna friga borde man enligt styrelsens mening taga
vederborlig hiinsyn till icke enbart den del av kapitalskulden och de &rliga
kostnader, som kunde anses belépa pd vigtrafiken, utan dven den del och
de kostnader, som kunde anses bel6pa pa sparvigstrafiken. Ett borttagande
av avgifterna for viigtrafiken borde enligt styrelsens uppfattning ovillkor-
ligen samordnas med ett borttagande eller en avsevird sinkning av den del
av spirvigsavgifterna, som nirmast motsvarade broavgift. Om endast vig-
trafiken frigjordes fridn broavgifter, och diremot svarande kostnader helt
eller till avsevird del pafordes skattebetalarna i de bida stiderna, komme
de skattebetalare, som anlitade sparvig, att belastas med sivil de kvarva-
rande spéirvigsavgifterna som en del av de férutvarande vigtrafikavgifterna.
De komme alltsi att drabbas hardare &n nu vore fallet.

Under erinran om att Lidingd stad i mycket hogre grad &n Stockholms
stad vore ansvarig for brons ekonomi, framhéller styrelsen, att direst av-
gifterna for sivil vigtrafik som sparvigstrafik varit slopade, skulle belastningen
ar 1945 for lineannuiteterna varit 110000 kronor for Stockholms stad och
390000 kronor for Liding6 stad. Den skulle inneburit en Okning av den
nuvarande skattebelastningen for bron med 80 000 respektive 360 000 kronor.
Men dirtill komme, att de lin, vari Stockholms stad hade det slutliga
ansvaret, bleve slutamorterade &ar 1953, medan Lidingé stad icke bleve fri
frin amortering & sina lin forran &r 1966. Enligt de uppgifter, som stode
styrelsen till buds rérande Aiterstiende lineskuld, belopte i avrundade tal
1374 000 kronor pd Stockholms stad och 5882000 kronor pa Lidingd stad.
Toge man dirjimte hinsyn till Liding6é stads ligre skattekraft, funne man,
att Lidingd stad under nyss angivna forutsittning skulle varit ojimforligt
hirdare belastad &n Stockholms stad.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, som forklarar sig alltjimt anse, att
statsbidrag till brokostnaden borde beriknas med stod av den kvarstiende,
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a vigtrafiken belopande kapitalskulden, framligger hirefter foljande syn-
punkter rorande berikningen och disponerandet av ett mindre bidrag till
nimnda kostnader, féor den hindelse ett sidant ansdges bora utgd endast
for att underlitta 6vergingen till brons drift utan vigtrafikavgifter.

Under forutsittning, att bedomningen sker enligt skilighetsprinecipen,
blir det trots allt nodviindigt att utkriva viss ersittning av Lidingobanorna
for nyttjande av bron. Ett arligt belopp av 175000 kronor, motsvarande 1
runt tal 35 procent av lineannuiteterna enligt staten for ir 1945, skulle
innebira en sidan sinkning av den nu frin banorna utgdende ersittningen,
att under nuvarande hogtrafik en vilbehovlig sinkning av biljettpriserna
skulle bliva mojlig. Nagon siikerhet for att en sidan siinkning kan bliva
bestaende foreligger dock ej. Det beror pa om spirviigstrafiken kan kom-
ma att bibehilla sin omfattning, nir vigtrafikavgifterna slopas samt buss-
och biltrafiken &ter blir fri. Styrelsen utgir emellertid i det foljande frin
att banornas ersittning faststilles till 175000 kronor per &r.

Ersittningen har forutsatts skola i forsta hand disponeras till tickande
av annuiteter & lan, for vilka Lidingo stad ensam svarar. Den dJkade
skattebelastningen for staden minskas da till 185000 kronor. For Stock-
holms stad ar den enligt vad férut namnts 80000 kronor.

Med hiinsyn till Lidingd stads ringa skattekraft och det férhillandet,
att stadens lin icke slutamorteras forrin 1966, synes skiligt, att staden
erhaller statsbidrag. Det i departementspromemorian foreslagna statsbidraget
ar emellertid alltfor litet, iven om det beviljas enbart till Lidingé. Enligt
styrelsens mening bor statsbidraget limpligen utgi under en tiodrsperiod
med for varje Ar med tio procent sjunkande belopp. Forsta bidraget bor
da vara 185000 kronor. Om bidraget avviiges att utgd pid detta sitt, skulle
Lidingd stad komma att succesivt fi Gvertaga den Gkade skattebelastningen
i anledning av broavgifternas bortfallande.

Styrelsen uttalar slutligen, att direst statsbidraget begrinsades pd siitt
som hir angivits, detsamma borde kunna utgd av anslaget till bidrag till
byggande av vigar och gator.

I skrivelse den 11 september 1945 ha Lidingd trafikaktiebolag och trafik-
aktiebolaget Stockholm - Sédra Lidingd framstillt erinringar mot den fordel-
ning av kapitalkostnaderna pa vigtrafik och jarnvigstrafik, som gjorts i stider-
nas framstillning och varpa de foljande utredningarna grunda sig. Trafik-
bolagen anfora bland annat foljande,

I stidernas framstillning har fordelningen av kapitalkostnaderna skett
i proportion till inkomsterna frin trafiken Gver bron under en viss tidspe-
riod dels av landsviigstrafiken och dels av jarnvigstrafiken. Det synes tra-
fikbolagen rittvisare att vid beriikningen utgi frin féljande forutsattningar.
Vid broavgifternas faststillande ar 1925 belastades ging- och cykeltrafikan-
terna med 10 6re per enkel resa, under det att jirnvigstrafikanterna belastades
med 12 Gre per enkel resa. Det hogre priset. 2 ore, ansags diirfor vara den
andel av brokostnaderna, som rittvislizen borde belasta jirnvigstrafikanterna
for de merkostnader for bron, som inliggning av jirnvigsrils m. m. belastar
bron utiéver kostnaderna for landsviigsbron. Under det forsta trafikiret,
1926, foretogo jirnvigstrafikanterna 1732000 resor 6ver bron.  Tvi-Ores-
tilligget for dessa trafikanter inbringade silunda 34460 kronor. Enir
banornas redovisning och den egna uppborden for gingtrafikanter, cyklar,
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bilar o. dyl. uppgick till 511 261 kronor, utgjorde alltsi inkomsten av tvi-
oringen endast 6,7 %. Vid tidpunkten for broavgifternas faststillande synes
man sdlunda riknat med endast b % av anliggningskostnaden som extra-
kostnader i brobyggnaden for jirnvigstrafikens forande &ver bron.

Betriiffande merkostnaden for en kombinerad jirnviigs- och landsvigsbro
i forhillande till en ren landsviigsbro utvisar en teknisk utredning, som
verkstillts av ingenjor D. Lidberg, att denna merkostnad kan beriknas till
omkring 3,2 % av brons anliggningskostnad. Den nuvarande Aterstiende
lineskulden utgjorde den 31 december 1941 6983264 kronor. 3,2 % av
detta belopp eller 223464 kronor ar silunda den Aterstiende lineskulden
for jirnvigarnas andel i brokostnaden.

Trafikbolagen vilja i detta sammanhang ytterligare hinvisa till vig- och
vattenbyggnadsstyrelsens fornyade utlitande den 30 april 1945, vari bl. a.
framhillits, att ett borttagande av broavgifterna for vagtrafiken ovillkorligen
bor samordnas med ett borttagande eller en avsevird siinkning av den del
av spirvigsavgifterna, som nirmast motsvarar broavgift, ivensom till vad
linsstyrelsen 1 Stockholms lin framhillit dirom, att rittvisan kriver, att
sparviigstrafikanterna i motsvarande min som andra trafikanter komma i
itnjutande av den littnad, som ett avskaffande av broavgifterna skulle
innebiira.

Med hiinvisning till det anforda hemstilla trafikbolagen, att vid beriik-
nande av statsbidragets storlek for broavgifternas avskaffande den pa jirn-
vigstrafiken beldpande andelen av Lidingobrons anliggningskostnader icke
beriknas till mer &n 5 procent och att statsbidraget siledes beriknas pi
95 procent av anliggningskostnaden.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i utlitande den 22 september 1945
over trafikbolagens skrivelse anfort bland annat foljande.

Enligt den nu foreliggande framstéllningen frin Lidingobanorna borde
banornas andel i brokostnaden beriknas med stod av att trafikanterna pa
banorna belastats med en broavgift av 12 6re per tur under det att ging-
trafikanten haft en broavgift av 10 6re pr tur. Kostnaden for banorna som
sddana kunde dirfér anses motsvara 2 Ore per passagerare och tur, vilket
enligt banornas framstillning skulle motsvara 5 procent av kapitalkostnaden.
Sisom framgir av en irendet bilagd utredning skulle brons anliiggnings-
kostnad ha okats med 3,2 procent pi grund av den forstirkning av densamma
som erfordrats fér banornas del. )

Enligt vig- och vattenbyggnadsstyrelsens &sikt kan banornas andel i
brokostnaden ej bedomas med stéd enbart av en dylik kostnadsdkning,
utan hinsyn bor tagas dven till banornas skiliga andel av grundkostnaden.
A andra sidan synes ett belastande av Lidingébanorna med si stort be-
lopp, som stiderna 1 sin framstillning forutsatt, icke kunna utan vidare
accepteras, utan frigan bor goras beroende av, huruvida banorna iro i
stind att erligga beloppet sedan trafikanterna pi banorna erhillit en skilig
sinkning av sina avgifter.

Det skulle givetvis vara mojligt att dven pd annat sitt in som hir ovan
relaterats rikna sig fram till en férdelning av brokostnaden. Det ir emel-
lertid enligt styrelsens formenande vanskligt att i detta fall beriknings-
missigt komma fram till en rittvis fordelning, di det hela slutligen maste
bli en skélighetsfraga.
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Lidingsbron torde vara den enda bro hir i landet, for vars passerande
trafikanterna lLa att erligga broavgifter. Systemet med broavgifter strider
klart mot principerna for det allmiinna vigvisendets finansiering. Det medfor
ocksi besvir for trafikanterna samt improduktiva kostnader for avgifternas
upptagande och redovisning. Borttagandet av dessa avgifter ir dirfér 6nsk-
viirt, och frigan hiirom har ocksi redan tidigare varit pa tal. Déirvid har
det emellertid befunnits, att ett slopande av avgifterna skulle medféra obil-
liga ekonomiska verkningar for de bada i broféretaget intresserade stiderna
Stockholm och Lidingo, varfor frigan fatt forfalla.

Di den nu anyo upptagits till behandling, har sisom en forutsittning
for dess losning angivits, att staten vore villig medverka hirtill 1 form av
bidrag till avvecklingen av de lin, som stiderna upptagit f6r brobygget.
Enligt min mening dr det i och for sig skiligt, att staten limnar ett dylikt
bidrag. Vid tiden for brobyggets igingsittande kunde niimligen statsbidrag
utgd till byggande av broar av samma betydelse f6r vigtrafiken som Lidingd-
bron, och det maste anses vara ett intresse av mer #n lokal karaktir att
broavgifterna borttagas.

A andra sidan bor beaktas, att ett flertal broar byggts bide fore och
efter Lidingobron, utan att statsbidrag hirtill utgitt, samt att i minga fall
vederborande kommuner fortfarande torde hifta fér 14n i anledning av dy-
lika brobyggen. Vidare ha de avgifter, som upptagits vid Lidingdbron, i
huvudsak rickt ej endast till forrintning av det i bron nedlagda kapitalet
utan #ven till en nedamortering av den hiiremot svarande laneskulden frin
ursprungligen eirka 10,9 miljoner kronor till numera omkring 6,7 miljoner
kronor, varfor — direst broavgifterna slopades utan att i samband dirmed
statsbidrag beviljades — de bada stidernas direkta kostnader for brobygget
skulle visentligt understiga de verkliga kostnaderna f6r detsamma. ¥r-
inras mé tillika, att statsbidrag numera utgir med 95 % av kostnaden for
underhillet av bron. Avenledes kan pipekas, att ett slopande av broavgif-
terna utan nigot vederlag till de bada stiderna visserligen skulle innebira
en oOverviltning pd dem av kostnaden for brolinens férrintning och amor-
tering men att Overviltningen skulle ske frin trafikanterna, av vilka fler-
talet bestir av skattebetalare i de bida stiderna. Det bor slutligen i detta
sammanhang papekas, att rintefoten fér brolinen undan fér undan ned-
bringats 1 samband med konverteringar samt att skatteunderlaget i de bada
stiderna stigit hogst avsevirt och si gott som oavbrutet sedan brobygget
beslutades, varfér den dérvid valda finansieringsformen for bygget icke nu-
mera Ar av samma betydelse for stidernas ekonomi som den di var eller
som den var nir 1934 Ars riksdag uttalade sig i frigan.

Med hiinsyn till det nyss anforda torde med statsmedel endast bora
tickas en del av de kostnader for broforetagets finansiering, vilka vid ett
borttagande av broavgifterna skulle komma att direkt dvila de bada stiiderna.
Jag har dirfor samt med utgdngspunkt frin stidernas framstillning om stats-
bidrag och de dirover avgivna yttrandena latit héilla vissa Gverliggningar
med representanter for vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, de bida stiderna,

Departements-
chefen.
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Lidingobrostyrelsen, Liding6 trafikaktiebolag och trafikaktiebolaget Stock-
holm—So6dra Lidingén for att utréna mojligheterna att pa villkor, som
kunde anses godtagbara for samtliga parter, 16sa den foreliggande fragan.
Under o6verliggningarna ha de béada trafikbolagen forklarat sig villiga att
for en avveckling av broavgifterna & 12 ore for spérvigspassagerarna ge-
mensamt erligga ett belopp av 175000 kronor om &ret sisom bidrag till
brolanens forrdntning och amortering, dock hdgst ett belopp motsvarande
35 % av lineannuiteterna minskade med vissa markidgareavgifter, dirvid bo-
lagen forutsatt att denna Okning av deras arliga kostnader skulle bliva i
skilig omfattning kompenserad genom en hojning — ehuru med mindre &n
12 6re av den del av biljettpriserna. som for nérvarande tillfaller bolagen.

Annuiteterna & de sirskilda brolinen uppgd for ar 1946 till sammanlagt
omkring 523 000 kronor samt stiga successivt fram till och med ar 1957,
for vilket ir de belopa sig till cirka 596 000 kronor. Dérefter sjunka de
kraftigt genom slutamorteringar och dro helt avvecklade med utgingen av
ar 1966. KEfter avdrag av de fran trafikbolagen utlovade bidragen samt vissa
hir av mig till 27000 kronor om é&ret uppskattade inkomster i form av
hyror och arrenden, markigareavgifter och rinta & fonderade medel komma
de A4rliga lanekostnaderna alltsd under aren 1946—1957 att belopa sig till
lagst 321000 och hogst 394000 kronor. I enlighet med vad jag f6rut an-
fort bor med statsmedel tickas endast en del av dessa kostnader. Stats-
bidraget synes limpligen béra utgd under den tid, di lineannuiteterna dro
mest tyngande for stiderna. Réiknar man med att broavgifterna skola upp-
hora vid nista arsskifte, kommer denna tid att sammanfalla med &ren 1947
—1957 och alltsi utgdra elva a&r. Enir annuiteterna dirunder 6ka ar frén
ar, synes det knappast limpligt att, sisom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
foreslagit, samtidigt 1ita statsbidraget minska ar frin &r. ty ddrigenom skulle
den succesiva Gkningen av stidernas finansieringsborda ytterligare forstirkas.
Jag forordar dirfor, att statsbidraget fir utgd med samma belopp for vart
och ett av de elva &ren, vilka bora riknas frin dagen for broavgifternas upp-
horande. Statsbidragets drsbelopp synes kunna faststillas till 100 000 kronor.

Da det hirefter giller att bedéma, huruvida statsbidraget bor i sin hel-
het utgi till endast en av stiderna eller fordelas mellan dem samt i senare
fallet hur fordelningen skiligen bor ske, torde i huvudsak foljande omstin-
digheter vara att beakta. Den nuvarande ldnesumman 6696 436 kronor kan
uppdelas i tre olika delar, tvd & vardera 1236 686 kronor, for vilka vardera
staden svarar for var sin, och en & 4223064 kronor, for vilken Lidingd
ensam svarar. De bida forsta delarna bliva slutamorterade ir 1958, den
tredje forst &r 1966. Enligt ett mellan stiderna triffat avtal skola inkoms-
terna av broanliggningen anvindas i férsta hand till tickande av kostna-
derna for brons underhdll och drift, i andra hand till betalning av rinta
och amortering & den nysspimnda tredje delen av linesumman, foér vilken
Liding6 ensam svarar, och forst hirefter till betalning av rinta och amor-
tering & de bida forsta delarna av linesumman. Hirav f6ljer, att ett in-
komstbortfall genom broavgifternas slopande — om man jimvil beaktar att
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driftskostnaderna dédrigenom kunna avsevirt minskas och att underhallskost-
naderna numera till 95 procent tickas med statsbidrag — kommer att i
forsta hand drabba Liding6, som genom broavgifterna haft full tickning for
annuiteterna & den tredje delen av ldnesumman, medan de Ovriga annuite-
terna hittills, med undantag for &ren 1944 och 1945, méist till viisentlig del
betalas av de bida stiderna gemensamt med uttaxerade medel. Det &r dér-
for naturligt, att den i form av bidrag frin trafikbolagen avsedda kompen-
sationen for broavgifterna i forsta hand kommer Lidingé till godo, och det-
samma kan synas bora gilla dven betriffande statsbidraget. Emellertid bor
man ej bortse frin att broavgifterna huvudsakligen torde erliggas av inva-
nare i Lidings och att alltsd avgifternas borttagande &r av betydligt storre
varde for denna stad an for Stockholm. Det mé tillika framhéllas, att
daven Stockholm fitt en del av sina lineutgifter tickta genom broavgifter
samt att utvecklingen hirutinnan, av de bida senaste irens broavgiftsupp-
boérd att doma, synes gi i en f6r staden gynnsam riktning. De annuiteter,
for vilka Stockholm svarar, belopa sig for ar 1946 till 111 979 kronor och
stiga successivt till 132 314 kronor for ar 1957, varefter staden ar 1958 slut-
betalar sin ldneandel med 46 158 kronor. Ett ytterligare férhéllande, som i
detta sammanhang torde vara fortjint av beaktande, #r den higst avse-
virda skillnaden i skatteunderlag de bada stiderna emellan, vilken medfér
att ett utgiftsbelopp, som f6r Stockholm icke pdverkar uttaxeringen, kan
for Lidingd foranleda en icke obetydlig skattehojning.

Efter Overvigandet av nyss angivna omstindigheter, vilket Gvervigande
1 sista hand maste bli en bedémnings- och skilighetsfriga, férordar jag en
sidan fordelning av statsbidraget de bida stiderna emellan, att Stockholm
erhiller 15 och Lidingd 85 procent av detsamma. Statsbidrag skulle alltsd
utgd till Stockholm med 15000 och till Lidingé med 85000 kronor om 4ret.

Om man riknar med att trafikbolagens bidrag och férutnimnda Arliga
inkomster om tillhopa cirka 27000 kronor helt anvindas till finansieringen
av de 1in, for vilka Lidingd ensam svarar, samt att statsbidrag enligt av
mig nyss forordade grunder bérjar utgi frin och med den 1 januari 1947,
torde stidernas utgifter f6r brolinen kunna berdknas komma att belopa sig
till ungefir foljande till jimna tusental kromor avrundade belopp:

Ar Stockholm Lidingd Ar Stockholm Lidingd
1947 98 000 127 000 1956 115 000 170 000
1948 100 000 131 000 1957 117 000 177000
1949 102 000 135 000 1958 46 000 210 000
1950 103 000 140 000 1959 = 199 000
1951 105 000 144 000 1960 -— 201 000
1952 107 000 149 000 1961 — 204 000
1953 109 000 154 000 1962 — 208 000
1954 111000 159 000 1963 — 108 000
1955 113 000 164 000 1964 — 4 000
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Aven om man tar i betraktande, att stiderna vid sidan av dessa utgifter
ocksi ha att bestrida vissa drifts- och underhillskostnader for bron, kan
dock en finansieringsbdrda av ungefirligen nyss angivna storleksordning
icke anses alltfér betungande. Under aren 1926—1943 uppgick den brist,
som stdderna hade att med skattemedel ticka for broforetaget, till 1 medeltal
cirka 77000 kronor é&rligen for vardera staden. Vad sirskilt Lidingo be-
triffar, for vilken stad bordan mdaste bliva mest kinnbar, mi dnyo fram-
hallas de avseviarda fordelar for nistan alla stadens invdnare, som broavgif-
ternas slopande kommer att innebira, samt den utveckling mot ett betyd-
ligt okat skatteunderlag, som man har anledning rikna med att staden gir
till métes under de niirmaste aren.

Det av mig forordade statsbidraget &r av beskaffenhet att bora utgd av
automobilskattemedel. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har foreslagit, att
bidraget métte utgd av anslaget Bidrag till byggande av viigar och gator.
Varken detta eller nigot annat av de anslag & riksstaten, vilka skola av-
riknas mot automobilskattemedlen, kan dock utan tillstind av riksdagen
disponeras for nu ifrdgavarande #dndaméil. Med bitridande av styrelsens
forslag 1 denna del foérordar jag darfor, att Kungl. Maj:t inhdmtar riksdagens
medgivande till att statsbidrag i enlighet med de grunder jag nyss angivit
mi utgd av anslaget Bidrag till byggande av vigar och gator.

Det ir min avsikt att, diarest riksdagen giver ett sidant bemyndigande,
anmila frigan om broavgifternas borttagande.

Jag hemstiller nu, att Kungl. Maj:t méitte foresld riksdagen medgiva,

att efter det av Kungl. Maj:t meddelat tillstind till upp-
tagande av trafikavgifter vid Lidingdbron upphort att gilla
statsbidrag enligt i det fSregiende angivna grunder mi med
anlitande av anslaget Bidrag till byggande av vigar och gator
utgd till stiderna Stockholm och Lidingd.

Till denna av statsridets dvriga ledamoter bitridda
hemstillan behagar Hans Maj:t Konungen limna bifall
samt forordnar, att proposition av den lydelse bilaga
till detta protokoll utvisar skall avlitas till riksdagen.

Ur protokollet:

C.-A. von Schéele.

Stockholm 1946. K. L. Beckmaus Boktryckerl.



