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Nr 235.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende ombyggnad till
normalspdr av vissa av Blekingendtets jarnvdgar; given
Stockholms slott den 5 april 1946.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationsirenden fér denna dag, féresli riksdagen
att bifalla det férslag, om vars avlatande till riksdagen féredragande departe-
mentschefen hemstillt.

GUSTAF.

Torsten Nilsson.

Utdrag av protokollet éver kommunikationsdrenden, hdllet infér
Hans Maj:t Konungen i statsrddet @& Stockholms slott
den 5 april 1946.

Narvarande:

Statsministern HanssonN, ministern for utrikes #drendena UNDEN, statsriden
Wicrorss, MOLLER, SKOLD, QUENSEL, ERLANDER, DANIELSON, VouGT, MYRDAL,
ZETTERBERG, NILSSON, STRANG, ERICSSON.

Chefen for kommunikationsdepartementet, statsradet Nilsson, anmailer efter
gemensam beredning med cheferna for forsvars-, social-, finans-, jordbruks-
och handelsdepartementen friga om ombyggnad till normalspdr av vissa av
Blekingendtets jarnvdgar samt anfor dirvid féljande.

Inledning.
Fragans viickande.

I skrivelse den 10 maj 1938 hemstillde utsedda ombud for stadsfullmik-
tige i Karlshamn om forstatligande och ombyggnad till normal sparvidd av
Karlshamn—Vislanda jarnviig. Sedermera gjorde den s. k. Blekingeutred-
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ningen' i skrivelser den 24 maj och den 6 augusti 1938 framstillning bland
annat i friga om forstatligande och ombyggnad av dels Karlshamn—Vislanda
jarnvig och dels Blekinge kustbanor. Vid sistnimnda skrivelse voro fogade
vissa preliminira utredningar och kostnadsberikningar.

Over de nu nimnda framstillningarna avgav jirnvigsstyrelsen den 21 no-
vember 1942 utlatande och féreslog diarvid, att sakkunniga matte tillkallas for
utredning rérande ombyggnad helt eller delvis av de till det s. k. Blekingeniitet
horande smalspariga jirnvigarna.

Den 24 september 1943 bemyndigade Kungl. Maj:t davarande chefen for
kommunikationsdepartementet att tillkalla hogst sju sakkunniga for att inom
departementet bitrida med utredning rorande ombyggnad av smalspariga
jirnvigar m. m. Direktiven for utredningen framgéd av féljande uttalande
av departementschefen till statsradsprotokollet nimnda dag.

Friagan, huruvida en ombyggnad helt eller delvis bor komma till stdnd be-
traffande de till det s. k. Blekingeniitet hérande jirnvigslinjerna, ir dven enligt
min mening med hinsyvn till betvdelsen av atskillica darmed férknippade in-
tressen fortjint av utredning. Sedan ifrigavarande jirnvigar med ett undantag
numera forstatligats enligt av statsmakterna aren 1942 och 1943 fatiade beslut,
torde tidpunkten for igangsittande av en dylik utredning vara inne.

Sasom jiarnvigsstyrelsen framhallit, maste utredningen goras allsidig och
forutsattningslés. Icke blott trafiktekniska och jirnvigsekonomiska férhal-
landen bora salunda prévas, utan jimvil niaringspolitiska samt allméint ekono-
miska forutsittningar for och verkningar av en ombyggnad maste under-
kastas skirskadande. Sirskild uppmirksamhet bor sjalvfallet 4gnas fragan om
tekniska normer f6r en ombyggnad. Vid bedomande av denna friga liksom
éverhuvud av ombyvgenadens forutsittningar och verkningar maste noggrann
atskillnad géras mellan de faktorer, som bhero av sparvidden siasom sadan,
och de forhallanden, vilka hinfora sig till den allméinna tekniska standarden.
Av stor betvdelse ar vidare ett klarliggande av omlastningsproblemen, varvid
de fordelar i omlastningshinseende, som kunna vinnas genom ombyggnad,
fa viigas mot de oliagenheter, vilka vid en icke fullstindig ombyggnad kvarsta
eller till Aventyrs uppkomma, och de siarskilda vanskligheter, som kunna fram-
triada vid en pa flera olika etapper fordelad ombyggnad. I vad mén i stillet
for ombvggnad till annan sparvidd inliggandet av en tredje skena pa vissa
striickor kan overgangsvis eller sasom bestdende anordning 1§sa svarigheterna
{orde i detta sammanhang fa provas.

Emellertid synes mig ett heddmande av sporsmalet huruvida, pa vad.séitt och
1 vilken utstriickning en ombvgenad av smalsparsbanor bor komma till stand
icke lampligen kunna inskriinkas till de linjer, vilka inga i det s. k. Ble-
kingenatet med dess 1 vart land eljest e¢j férekommande sparvidd 1 067 mm.
Betvdande smalsparsniit av annan sparvidd finnas inom skilda delar av lan-
det. Betriffande en del av dessa niit torde kunna forebringas omstiindigheter av
liknande art som de. vilka givit upphov till ianken pa en ombyvgimad av Ble-
kingelinjerna. Jag tilliter mig i della avseende alt erinra, hurusom represen-
tanter for Viisterviks stad m. {I. kommuner och intressegrupper inom norra
delen av Kalmar lian nyligen hos Kungl. Maj:t gjort hemstillan om igangsiit-
tande av ulredning rorande impligheten av en ombyvgenad av jirnviigssiriie-

T Sakkunniga tillkallade jimlikt Kungl, Majits bemvndigande den 8 oktober 1935 for aft inom
cocialdepartementet bitridda vid ulredning rorande Blekinge Eins forsorjningsmajligheter. De sak-
kunniga voro landshévdingen Sven 1lagstromer samt riksdagsmiinnen O. Jeppson 1 Morrum,
N. Swarlling i Svilngsta och A, Térnkvist i IKarlskrona,
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korna Vistervik—Atvidaberg och Vistervik—Hultsfred fran smal- till nor-
malspariga. Sokandena hava payrkat, att denna utredning — vilken motiverats
i frimsta rummet med den menliga inverkan, som de fordyrande omlastnings-
procedurerna mellan smal- och normalspariga jarnvigar ansetts ha utovat
pa landsindans industriella utveckling — skulle verkstillas inom sidan tid,
att ett eventuellt utférande av en omliggning kunde inga sisom led i plane-
rade arbeten fér moétande av arbetsléshet i samband med virldskrigets av-
slutande. Sannolikt torde jamvial pa andra hall kunna vintas foreligga mot-
svarande ombyggnadsénskemal. Ett stillningstagande till ombyggnadsfragan
ar visserligen med avseende a Blekingenitet mera bradskande dn betraffande
flertalet andra smalsparsbanor satillvida som utgifterna fér en behovlig for-
nyelse av den rullande materielen for Blekingebanorna skulle, om en spir-
viddsomliggning Ar nira forestaende, innebidra ett visenfligen bortkastat
kapital, medan materiel for den vanliga smalsparsvidden 891 mm kan
finna anvindning vid ett flertal olika banor i landet. Icke dess mindre synes
det mig Onskvirt, att fragan om behovet av och forutsittningarna for even-
tuella ombyggnadsatgirder underkastas en atminstone preliminir provning i
ett sammanhang jimvil betriffande andra mera betydande smalsparsbanor
in Blekingenitets. Resultaten av denna provning béra sammanféras i en i
stora drag utformad, pa nédiga kosinadsberikningar baserad preliminir plan,
dgnad att tjdna till ledning for de ansvariga myndigheternas och statsmakter-
nas framtida politik betriffande utveckling och férbittring av ifragavarande
jarnvigars resurser i avseende a sparanliaggningar och rullande materiel.

Det ar sjilvfallet att, om en dylik plan blir mera omfattande, dess realise-
rande maste bli en fraga pa lang sikt. Sannolikt fa arbeten av denna art
tinkas visentligen koncentrerade till tider, da konjunturerna pa arbetsmark-
naden pakalla en ansvillning och intensifiering av allminna arbeten. Tur-
ordningen och takten fér ombyggnadsatgirdernas utforande fi givetvis be-
stimmas under beaktande icke blott av de allminna ekonomiska forutsitt-
ningarna utan dven av olika linjers trafikstyrka och efter en avvigning mellan
arbeten av ifragavarande art och andra anliggningsfoéretag syftande till en for-
stirkning av jirnvigarnas kapacitet, t. ex. dubbelsparsanliggningar & huvud-
linjer o. dyl.

Det torde fa forutsittas, att eventuell ombyggnadsitgird icke vidtages,
innan forstatligande av vederbérande jirnvigsforetag dgt rum, samt att hin-
syn till eventuella ombyggnadsplaner tages vid uppgérelserna om férstat-
ligande.

D4, sisom av det anforda framgér, en prévning av ombyggnadsfrigan
betriffande smalsparsbanor ytterst syftar till en rationalisering av den spar-
bundna trafiken, lirer utredningen dven béra innefatia ett beddmande av
sporsmadlet om nedliggande av vissa linjer, vilkas bibehallande befinnes otill-
rdckligt motiverat. Anledning svnes diiremot icke foreligga att komplicera
utredningsarbetet med ett samtidigt bedomande av fragan, i vad man elektri-
fiering av en eller annan linjestricka m& béra ifragakomma.

Med st6d av bemyndigandet tillkallades riksdagsminnen A. Forslund,
lantbrukaren P. A. Johnsson i Kastanjegidrden, Mérrum, och disponenten
C. Sundberg dvensom professorn vid handelshdgskolan i Goteborg T. Palan-
der, byracheferna i jirnvigsstyrelsen E. Malmmkvist och H. Sandstrém samt
verkstillande direktéren vid Vistergtland—Géteborgs jirnvig G. Séderling.
Tillika férordnades Forslund att sisom ordférande leda de sakkunnigas
arbete.
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De sakkunniga, som antagit bendmningen 1943 Ars jiarnvigskommitté,
hava den 9 januari 1945 avgivit tvd betinkanden rorande Sveriges smal-
spariga jarnvigar, del I Allminna synpunkter och del II Blekingenitets jirn-
vigar.! Den forsta delen innehdller alltsi allmiinna synpunkter pA ombygg-
nad av smalspariga jarnvigar och deras rationalisering, under det att den
andra delen innefattar forslag till ombyggnad av Blekingeniitets linjer av
1067 mm sparvidd. Forslag rérande 6vriga smalspariga jarnvigar avser kom-
mittén att framligga senare. Tva ledamoter, herrar Palander och Séderling,
voro delvis av skiljaktig mening.

Over betiinkandena ha efter remiss yttranden avgivits av jarnvigsstyrelsen,
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, statskontoret (endast del II), riksriiken-
skapsverket, kommerskollegium (med 6verlimnande av yttranden fran koo-
perativa forbundet, Sveriges grossistférbund, Sveriges koépmannaforbund,
Sveriges industriférbund, Skanes handelskammare samt Smalands och Ble-
kinge handelskammare), lantbruksstyrelsen (med 6verlimnande av yttran-
de fran Sveriges lantbruksférbund), chefen for forsvarsstaben, ldnsstyrelsen
i Kronobergs lin (med O6verlimnande av ytiranden fran landstingets for-
valtningsutskott, hushdallningssillskapets forvaltningsutskott och stadsfull-
miktige i Vidxjo), ldnsstyrelsen i Blekinge lin (med 6verlimnande av ytt-
randen fran landstingets forvaltningsutskott, hushallningssillskapets férvalt-
ningsutskott samt stadsfullmiktige i Karlskrona, Karlshamn, Ronneby och
Solvesborg), linsstyrelsen i Kristianstads lin (med 6verlimnande av yttran-
den frin landstingets forvaltningsutskott, hushallningssiillskapet och stads-
fullméktige i Kristianstad), linsstyrelsen i Hallands lin, investeringsuired-
ningen och 1944 ars trafikutredning.

Det svenska jirnviigsniitets tillkomst och utveckling, siirskilt med hiinsyn
till de smalspariga jirnviigarna.

Utformningen av vart lands jirnvigssystem #r i sina huvuddrag en foljd av
den vid 1853-—b54 ars riksdag i frdga om statens medverkan for &stadkomman-
de av jirnvigsanliggningar antagna grundsatsen, att jarnvigsstamlinjerna,
d. v. s. sidana linjer som i oavbruten strickning fortlopte genom flera pro-
vinser eller en storre del av landet, skulle anliiggas och forvaltas genom sta-
tens omedelbara forsorg och pa dess bekostnad, medan utférandet av bi-
banor eller sidana smirre jirnvigar, som antingen ginge fran eller till na-
gon viss landsort eller siétte till och slutade vid nagon stambana eller vatten-
kommunikation eller ocksa sammanbunde nigra nirmare varandra belig-
na, for inrikestrafiken viktiga punkter, ansiges béra ankomma pa den en-
skilda foretagsamheten; dock att ingen sidan jirnbana, som kunde hiin-
foras under egenskapen av allmiin vilg, finge anliggas, forriin Kungl. Maj:t,
efter skedd anmilan om banans riktning och beskaffenhet, dirtill limnat
tillitelse.

! Statens offentliga utredningar 1915:7 och 8.



Kungl. Maj:ts proposition nr 235. 5

I enlighet med dessa riktlinjer har staten huvudsakligen kommit att bygga
och driva stambanelinjerna — jimte vissa under de senare decennierna till-
komna kulturbanor i Norrland, vilka icke skulle ha kunnat komma till
stind utan statens direkta medverkan — medan mera lokalt betonade jirn-
vigsforetag utforts pa initiativ och bekostnad av kommuner och enskilda,
sedan staten dartill limnat medgivande i form av koncession och dess-
utom i vissa fall 1an. Vart lands jirnvigsnit har hirigenom fatt en sirskilt
for den mera lokala samfirdseln storre utgrening, in om staten ensam skulle
ha svarat for jairnvigsnitets utveckling. Minga av de pa enskilt initiativ an-
lagda jirnvigarna torde ocksid ha tillkommit utan stérre eller ens nigon
forhoppning om direkt avkasining pi det diri nedlagda enskilda kapitalet,
och i den min sidana férhoppningar frin bérjan hysts, ha dessa i varje
fall endast delvis blivit infriade. Vissa bygder ha i foljd av den statliga
Jarnvigspolitiken fatt offra mycket mer fér sina jirnvigar dn andra. Félj-
derna av denna politik inskrinka sig for ovrigt icke enbart hiirtill. Stats-
makternas relativa passivitet har jimvil givit upphov till den brist p& en-
hetlighet i tekniskt hinseende, som utmirker det i enskild regi tillkomna
jdrnvigsnatet. Silunda finnas i vart land for niarvarande 6 olika sparvidder
eller forutom den normala 1435 mm iven sparvidderna 1093, 1067, 891,
802 och 600 mm. Antalet har tidigare varit 8. De tidigare forekommande
sparvidderna 1217 och 1188 mm ha silunda numera helt férsvunnit, sedan
banorna med denna sparvidd ombyggts till annan sparvidd eller nedlagts.
Den sammanlagda lingden av de smalspariga banorna utgjorde vid 1945
ars slut omkring 3 500 km. Hiiremot m4 stillas landets normalsparsnit, upp-
giende till 13200 km. De smalspériga jirnvigarna utgora siledes omkKkring
21 procent av hela jirnvigsnitet. Férekomsten av s& manga smalspériga
Jarnvigar kan foretridesvis tillskrivas den omstindigheten, att smalspariga
jirnvigar stillt sig patagligt billigare att bygga in normalspariga.

De smalspériga jirnvigarnas férdelning pa olika sparvidder framgir av
foljande sammanstillning.

Sparvidd mm Lingd km
1093 57
1067 531

891 2 865
802 53
600 23

Av den smalspariga banlingden faller 1139 km eller 32 procent pa statens
jirnviigar, medan aterstoden 2 390 km, 68 procent, tillhér enskilda Adgare.

Geografiskt sett 4ro smalsparslinjerna hogst ojimnt fordelade déver landet.
I Norrland saknas med undantag for relativt obetydliga strickor helt smal-
spariga jarnvigar. I s6dra och mellersta Sverige kunna flera olika ganska
vl utbyggda smalsparsnit sirskiljas. Det sydligaste av dem ir Blekinge-
nitet, omfattande linjerna med 1067 mm:s sparvidd. Dessa linjer stricka
sig dven in i Hallands, Kristianstads, Kronobergs och Kalmar lin. Blekinge-
nitets sammanlagda lingd ir 531 km.
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Smalsparsbanorna i ostra Smaland utgora en grupp foér sig med stiderna
Kalmar, Oskarshamn, Vixjd, Vetlanda och Vistervik som huvudorter. Samt-
liga hava sparvidden 891 mm och upptaga en sammanlagd langd av 719 km.

I Ostergotland finnes ett vil utvecklat nit av jirnvigar med 891 mm:s
sparvidd. Linjerna gruppera sig kring stiderna Linkoping och Norrkoping.
Ostgotanitets lingd utgér 401 km.

De smalspariga Vistgotabanorna, vilka hava en sparvidd av 891 mm,
bilda en vil avgrinsad grupp och forbinda med sina 522 km stora delar
av Visterg6tland med Goteborg.

I Uppland, éster om statsbanelinjen Stockholm—Uppsala—Givle, bilda
Roslagens jarnvigar ett med utgangspunkt frin Stockholm sammanhéngande
nit av linjer med sparvidden 891 mm och en lingd av 326 km.

Slutligen hava Gotland och Oland jirnviigar av 891 mm:s sparvidd. Got-
lands jarnvigsnit omfattar 199 km, Olands jirnvigar 151 km.

I 6vrigt dro de smalspariga jirnviagarna isolerade enheter, som ansluta
till banor av annan sparvidd.

Trafikens storlek ar 1939 pa de smalspariga jirnvagarna jamford med de
normalspariga jarnvigarna framgar av foljande sammanstillning.

'Ta |
gkm per . ~ Gods-
Tagkm | dag och | Personkm 12?:;::“:; tgr?g:n tonkm
‘ tusental bankm tusental pt 1 ] per bankm
| antal usenta tusental | e
1 |
1 i
Normalspariga jirnvigar.. 84959 176 3326614 | 25627 5962 075 | 4513
. Smalspériga jirnvégar.... 13527 | 1006 | 238253 698 213701 612

Ombyggnad av smalspiriga jarnviagar har under tidigare ar forekommit i
viss utstrickning. Salunda har staten ombyggt linjerna S6derhamn—Bergviken,
1217 mm, Sundsvall-—Torpshammar, 1 067 mm, och Hudiksvall—Nisviken,
1217 mm, i samband med forvirv av samma linjer. Bland de av enskilda
utforda ombyggnaderna ma namnas Uddevalla—Vianersborg—Herrljunga,
1217 mm, Boris—Herrljunga, 1217 mm, Norbergs jarnvig, 1188 mm och
Ulricechamn—Vartofta, 891 mm. Sisom motiv till ombyggnad &beropades
kostnaderna och tidsutdrikten vid omlastning samt riskerna foér skada a
godset, den mindre transportkapaciteten hos smalsparslinjerna, konkurrens
fran nirliggande normalspéariga linjer, militdra synpunkter och behovet i vissa
fall att gora storre investeringar fér nyinkép av smalsparig materiel eller for
forstirkning av bananliggningen.

1 vart land har forhallandevis litet blivit gjort for att ombygga smalspariga
jirnvigar. Annorlunda har utvecklingen gestaltat sig i Norge. Dér har hitintills
sammanlagt omkring 1000 km linjelingd é&ndrats till normalspar for en
kostnad av i runt tal 200 miljoner kronor. Didrmed har si gott som hela det
befintliga smalsparsnitet ombyggts, och kvar sta endast mindre &n 400 km.
Sarskilt under senare ar har ombyggnadsarbetet paskyndats.?

! Iin niirmare redogorelse {6r utvecklingen i Norge aterfinnes i kommitténs betinkande del
I s. 35 och féljande.



Kungl. Maj:ts proposition nr 235. 7

1943 ars jarnvigskommitté.
Allméinna synpunkter,

Tekniska frigor i samband med sparvidden samt méjligheten att utan
ombyggnad héja transportformagan hos smalspariga jirnvigar.

Kommittén framhaller, att en jirnvags transportférmaga i stort sett icke
ar sa mycket beroende av sparvidden i och for sig som fastmer av linjens tek-
niska skick. Utan ombyggnad men med férbiittringar i olika avseenden av jirn-
vagsanliggningen torde man féljaktligen kunna i viss utstrickning dka en
smalsparig jarnvigs transportstandard. Kommittén har dirfor ansett sig bora
framligga foérslag icke blott till ombyggnad utan dven till forbéttringar av an-
ordningarna for trafiken, vilka skulle taga sikte pa att hoja den tekniska stan-
darden och diarmed prestationsférmigan hos smalsparslinjerna. Kommittén
framhaller hirvidlag betydelsen av att jirnvigarna oavsett sparvidden stidse
utnyttja den tekniska utvecklingens landvinningar, si att jirnvigarnas trans-
portférméga motsvarade trafikanternas behov av snabba och punktliga for-
bindelser.

De forbéttringar, som gjorde smalsparsbanorna mera likvirdiga med nor-
malspéariga linjer, skulle emellertid enligt kommittén draga hoéga kostnader,
nira nog jamférliga med kostnaderna for ombyggnad till normalspar. At-
skilliga oldgenheter, foranledda av forekomsten av olika sparviddssystem,
sésom nackdelarna av godsets omlastning, skulle alltjimt kvarsta.

Ombyggnad till normalspir av smalspiriga jirnvigar.

I betinkandet anfores, att frigan om ombyggnad av smalspdriga jirnvigar
enligt kommitténs mening framstode som en viktig detalj i det stora problem-
komplex, vilket avsige vidmakthallandet och utvecklandet av jarnviagsva-
sendets effektivitet och findamalsenlighet. I belysningen av de senaste érens
erfarenheter torde det darvid sti klart for envar, att dimensioneringen av an-
lAggningar och organisation icke kunde f& avviigas enbart med hinsyn till an-
spraken fran allminhet och niringsliv under s. k. normala férhallanden.
Jarnviigarna maste nimligen jimvil stidse vara rustade fér de extraordinira
pafrestningar, som kunde uppstid under ofredstider, eniir jirnviga:na visat-
sig vara en omistlig del av rikets totala forsvar.

Kommittén uttalar, att av kommittén framlagda siffror adagalade den
utomordentliga transportelasticitet, som utmiirkte jirnvigarna sasom trafik-
medel. Det vore frimst tack vare jirnvigarnas formaga att — trots avsparr-
ningen — pa ett tillfredsstillande siatt fullgéra de extraordinéra transportupp-
gifter, vilka f6ljt av krisen, som de samhilleliga transportbehoven kunnat
tillgodoses 1 den utstrickning som skett. Jiarnvigarna erbjode silunda en
utomordentlig transportberedskap. Icke minst ur beredskapssynpunkt fram-

1 En niirmare redogérelse fér kommitténs forslag hirutinnan aterfinnes i kommitténs betén-
kande del I s. 82 och féljande.
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stode det darfor sasom angelidget att fran det allminnas sida atgiirder vidto-
ges i syflte att med limpliga medel bevara och utveckla landets jarnvigsnit i
den utstrickning det alltjimt hade en samhillsuppgift att fylla. Olika atgir-
der fran samhillets sida fér bevarande av jirnvigsnitets samhilleliga funk-
tioner vore tinkbara. I kommitténs uppdrag inginge emellertid endast att un-
dersoka vilka atgirder, som med hinsyn till splittringen i sparvidd borde
vidtagas. Vad som med hinsyn till jiravigarna sjilva i deras egenskap av
transportmedel erfordrades vore rationalisering. Okad effekt borde kunna
astadkommas redan vid jarnviigsnitets nuvarande splitiring pa olika sparvid-
der. Tydligt vore emellertid att, vilka rationaliseringsatgirder som #in vidto-
ges, vissa med de olika sparvidderna sammanhingande oligenheter alltid
komme att kvarstd. Forst i den man ombyggnad skedde, eliminerades helt
oligenheterna av splittringen p4a olika sparvidder.

Kommittén framhaller vidare, att samband obestridligt radde mellan ni-
ringslivets utveckling i ett trafikomride och jarnvigsvisendets allminna
standard déirstides. Det kunde sdlunda med skil antagas, att niringslivets
svaga utveckling inom Blekingebanornas trafikomriaden vore en féljd av ba-
nornas daliga beskaffenhet och att en breddning av banorna skulle avsevirt
bidraga till att stdrka niringslivet. Aven ur férsvarssynpunkt vore det dnsk-
virt, att landets jirnvigsnit utformades efter enhetliga grunder. Dirigenom
skulle vinnas dels mdéjlighet att framféra transporter utan tidsédande och
for flyganfall mycket kinsliga omlastningar, dels mgjlighet att rationellt ut-
nyttja den rullande materielen, dels ock en 6kad transportkapacitet 6verhu-
vud taget.

Kommittén behandlar direfter finansieringen av ombyggnadsarbetena och
kravet pa forrintning av det féor ombyggnad investerade statskapitalet. Dirvid
uttalas, att i fraga om investeringar foér férindringar och forbittringar vid
statsbanorna sasom allmin regel gillt, att dessa anliggningar skulle vara s&
inkomstbringande, att det nedlagda kapitalet skulle kunna férrintas. De in-
vesteringar fér en ombyggnad eller en genomgripande foérbittiring av smal-
spériga jarnvigar, varom hir vore fraga, vore till §vervigande del icke direkt
rantabla och borde diarfér, om enbart féretagsekonomiska synpunkter finge
vara avgorande, icke utforas. Aven en oriintabel investering kunde dock
betraktas som ur allmin synpunkt motiverad, om den for samhillet med-
forde avsevirda férdelar. Kommittén erinrar om att statsmakterna tidi-
gare i atskilliga fall icke tagit hinsyn enbart till ekonomiska riantabilitets-
synpunkter i begrinsad mening utan bedémt investeringar fér kommunika-
tionsindamal med hinsyn till deras betydelse ur vidare samhilleliga syn-
punkter. Sasom uttryck for statsmakternas stillningstagande aberopas ett i
samband med beviljandet av anslag till fortsatt elektrifiering av stalsbanorna
av 1936 ars riksdag gjort uttalande, att pa kort sikt inriktade avkastnings-
krav icke borde fi halla tillbaka statsbanornas fortsatta tekniska utveckling.
I anslutning hértill understryker kommittén, att riktigheten av deita utta-
lande om statsbaneelekirifieringens hetydelse bestyrkts av utredningen. Det
vore enligt kommitténs mening vanskligt att inom kommunikationsvisendet
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gora en forbatiringsatgird beroende enbart av férhandskalkyler rorande det
omedelbara foretagsekonomiska utfallet av atgiarden. Dels kunde kalkylens
premisser efter en kort tid avseviart idndras i olika riktningar fér den pa-
tinkta investeringen, dels kunde atgirden senare mdéjliggora rationalise-
ringar av betyvdande omfattning, vilka eljest icke skulle kunna komma till
utférande, och dels slutligen kunde atgirden medféra en rad i penningar icke
direkt uppskattbara férdelar ur savil bygdens som hela landets synpunkt. For-
handskalkyler, som ensidigt toge sikte pa affirsmissig forrintning, finge en-
ligt kommitténs mening icke tillerkdnnas si stor betydelse, att de hindrade
forbittringar inom jarnvigsviasendet av mycket stor rickvidd siavil 16r de en-
skilda trafikanterna som fér den ekonomiska utvecklingen i stort.

Kommittén drar i detta sammanhang upp en parallell med landsvigsvi-
sendet och framhéller att — liksom landsviigsnitet maste utvecklas genom
utriatning av kurvor samt anliggande av bittre och bredare kérbanor for att
kunna tillfredsstilla oavlatligt 6kade krav i friga. om kapacitet och sikerhet —
dven jarnvigarna maste forbittras och utvecklas foér att deras trafikanter
skulle kunna bliva delaktiga av bitire transportférhallanden. Foér investe-
ringarna i landsvigsnitet hade nagot férrintningskrav icke uppstillts. Investe-
ringarna hade gjorts for att trafikanterna skulle vinna hir berérda fordelar
och for att vigarna 6verhuvud skulle vara tjanliga for sitt dndamal. Sam-
hillsnyttan av en god viag hade salunda ansetts viga tyngre dn kraven pa for-
rantning av det fér vigens forbattring férbrukade kapitalet. Samhiéllsnyttan
av en god jarnvag hade diremot gjorts avhingig av fragan om rintabili-
teten av det i jirnvigen insatta kapitalet. Vigande skil saknades att i fraga
om anspraken pa statsfinansiell 16nsamhet forfara stringare, da det gillde
ombyggnad till normalspar av en smalsparig jirnviag in d& det vore friga
om investeringar fér andra fér samfirdseln erforderliga anlidggningar.

Vid stillningstagandet till den statsfinansiella sidan av ett ombyggnads-
foretag bor enligt kommitténs mening uppmirksamhet jaimvil dgnas det
vacklande och den olikformighet — dven vid jamfé6relse skilda bygder emel-
lan — som utmirkt vart lands jarnvigspolitik. Ingen torde numera vilja
havda, att det jarnvigssystem med uppdelning & en mangfald dgare och
splitiring a flera sparvidder, vilket uppkommit i Goétaland, vore samhalls-
ekonomiskt likvirdigt med det, som genom statsmakternas atgirder tillskapats
i Norrland. Vid sddant férhallande torde det ej heller med riitta kunna goras
gillande, att de bygder, vilka silunda i friga om sina jiArnvigars utrustning
blivit férsatta i en ogynnsam undantagsstillning, rattvisligen borde for
all framtid forbliva i en sddan. De flesta av dessa bygder vore nidmligen vil
jaimforliga med trafikomridena fo6r de norrlindska bibanorna savil vad
anginge behovet av hogklassiga jarnvigsforbindelser som mdojligheten att
lamna jarnvigstransporter, och de sydsvenska bygderna hade genomgéaende
offrat mycket mer for sina jarnvidgar dn vad de norrlindska gjort. Stats-
makterna hade haft mojlighet att genom konseckvent planering och limpligt
avvigda ekonomiska insatser medverka vid jarnvigsnitets utbyggnad. D4 sa
icke blivit fallet inom stora delar av de omraden, diar vara smalsparsniat nu
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forefunnes, syntes det vara rimligt att staten nu mera positivt ingrepe genom
att planligga och bekosta ombyggnad av smalsparsbanor. Hirigenom skulle
en utjaimning i friga om statens insatser betriffande byggandet av jirnvigar
dga rum olika landsdelar emellan.

Kostnaderna for drift, underhall och fornyelse vid olika sparvidder.

Jamfdrelse mellan ndmnda kostnader vid olika spdrvidder.

Ett stillningstagande till sporsmalet, huruvida en ombyggnad till annan
sparvidd vid en jirnvigslinje boér dga rum, forutsitter ett klarliggande av de
férandringar i kostnadshiinseende, vilka direkt f6lja med 6vergang till annan
sparvidd.

I betinkandet framligges resultatet av en pd kommitténs féranstaltande
av jarnvigsstyrelsen verkstilld utredning om kostnaderna for drift, under-
hall och férnyelse vid sparvidderna 1435, 1067 och 891 mm. Utredningen
har schematisk karaktir, hianfor sig till de delar av Blekingenitet, som tidi-
gare tillhorde Blekinge kustbanor och Vaxjéo—Tingsryds jarnvig, och baseras
pa 1938 ars forhallanden men med lénekostnader enligt det fér statens jirn-
vigar sedan den 1 juli 1939 gillande avléningsreglementet. Vidare férutsittes
samma tekniska standard vid de olika spéarviddsalternativen, innefattande
bland annat samma tighastighet, dock att rdlsvikten ansetts béra utgora
34 kg/m vid normalsparsalternativet mot endast 25 kg/m vid smalsparsalter-
nativen. Kostnader, som i stort sett dro oberoende av sparvidden, sisom sek-
tionslednings- och forvaltningskostnader, avskrivning & husbyggnader etc.,
hava utelimnats.

Resultatet av utredningen visar, att de sammanlagda arliga kostnaderna
for drift, underhall och fornyelse for angivna jirnvigar uppga till 3 550 000
kronor vid normalspar, 3 448 000 kronor vid 1067 mm:s sparvidd och
3 404 000 kronor vid 891 mm:s sparvidd, eller respektive 3 och 4 procent
ligre vid smalspar dn vid normalspar. De konstaterade skillnaderna #dro en-
ligt jarnvigsstyrelsens mening representativa for de olika sparvidderna och
kunna darfor rent allmiint anvindas som jamférelsetal for driftkostnaderna
for det fall att en banas sparvidd dndras.

Hur forekomsten inom ett jdrnvdgsndt av olika spdrvidder inverkar pd drift,
underhdll och férnyelse.

Kommittén erinrar, att efter ombyggnad av en smalsparig jarnvigslinje till
normalsparig, densamma i drifthinseende inginge sasom en del av hela det
normalspariga jarnvigsnitef. Dirmed vunnes ett antal for drift, underhall
och férnyelse betydelsefulla férdelar, saisom minskat behov av reserv och béatt-
re utnyttjande av rullande malteriel, mojlighet att inriitta flera direkta person-
vagnar, mindre tomdragning av vagnar, minskad véixling och snabbare vagne
omsittning, forenklingar i den tekniska utrustningen foér foreningsstationer
samt slutligen ett mindre tidskrivande och billigare underhall av den rul-
lande materielen.
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Omlastningens inverkan pd kostnaderna.

Kommittén uppehaller sig utférligt vid oldgenheterna av och kostnaderna
f6r den omlastning av vagnslastgods, som foranledes av att olika sparvidder
finnas, samt anfér hirom i huvudsak foljande. Den tidsutdrikt, som en om-
lastning regelmissigt medforde, vallade trafikanterna oldgenheter i olika
avseenden och stillde dem i ett ogynnsammare liige 4n om transporten skulle
hava framgatt 4 en jarnvégsstricka med obruten sparvidd. Frin trafikanthall
hade salunda gjorts gillande, att omlastningen Gverhuvudtaget foérsvéirade
snabb leverans och omdjliggjorde att i offerter exakt angiva nir godset vore
mottagaren tillhanda, samt att vidaresindning med bat fran exporthamn av
gods, som maéste transporteras 6ver en omlastningsstation, stidse varit for-
enad med stora svarigheter, eniir tidpunkten foér godsets ankomst till export-
hamnen icke kunnat med bestimdhet forutses. Frin samma hall hade vidare
papekats, att ovissheten om tidpunkten for godsets utlimning till mottagaren
bidragit till att industrier beligna vid smalspariga jirnvigar nodgats i kon-
kurrenssyfte uppriitta nederlag av sina varor i en utstrickning, som icke hade
kommit i fraga, om foretaget haft tillgadng till obruten sparférbindelse. En
annan visentlig nackdel med omlastningen av vagnslastgods lige i att godset
diirvid utsattes for risk att bliva skadat. Omtiliga varuslag, sisom porslins-
och lergods, kunde litt Asamkas betydande skador. I syfte att undvika dessa
maste avsindaren darfor anvinda en dyrare och mera fraktkrivande em-
ballering an vad eljest skulle behova vara fallet. Dessa emballagekostnader
utgjorde stundom en icke obetydlig del av samtliga kostnader for transporten.
Vid omlastningen bleve ofta stuvningen av godset icke utférd pa det sitt,
som befraktaren ansige vara lampligast och godsets art kravde. Av trafi-
kanter hade betonats betydelsen av att godsavsindaren dgde tillfélle att sjalv
ombestyra stuvningen. I manga fall vore det nimligen angeliget, att de olika
delarna av samma sidndning stuvades i sidan ordning, att mottagaren litt
kunde benyttja sig av sindningen, exempelvis stuvning av monteringsfirdiga
trahus, kakelplattor och tegel for ugnar. Det funnes trafikanter, for vilka
nackdelarna med omlastningen vore s framtridande, att de patoge sig ytter-
ligare kostnader genom att lata G6vervaka omlastningen. Ett bortfallande av
splittringen p& olika sparvidder komme att medféra en avsevird minskning
av omlastningsarbetet och dirmed betydande arbetsldttnader for jairnvigarnas
trafikarbete. Efter en ombyggnad bleve nimligen omlastningen av vagnslast-
gods 6verflodig, varjimte omlastningen av il- och fraktstyckegods minskades
till f61jd av de 6kade mojligheterna att ordna med genomgaende vagnsitt 4
anslutande linjer och att omstilla styckegodsvagnar i stéllet for att omlasta
dem, vilket sirskilt i friga om tyngre gods och partigods hade stor bety-
delse.
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Vissa siirskilda spérsmél i samband med ombyggnad av
smalspiriga jirnvigar.

Ombyggnadsarbetenas ldmplighet ur sysselsdttningssynpunkt.

Fér att tjina som underlag for en bedémning av ombyggnadsarbetenas
lamplighet att utforas i syfte att vid en arbetsmarknadskris motverka arbets-
lsheten har jarnvigsstyrelsen efter hemstillan fran kommittén 1&tit under-
sOka arbetslonernas andel i kostnaderna fér ombyggnad till normal sparvidd
av en smalsparig jarnvag.

Jarnvigsstyrelsen har i anledning hiirav verkstillt en undersokning roran-
de arbetslonernas andel i totalkostnaderna for ombyggnad av vissa till Ble-
kingenitet hérande bandelar. Fér varje arbetsgrupp har i undersékningen
framkommit en direkt' 16nekvot, som avser den andel av arbetets totalkost-
nad, som arbetslonerna fér arbete pa byggnadsplatsen utgéra. Denna andel
uppgar enligt undersékningen till nira 42 procent. Diremot har vid under-
sokningen icke framriknats en samlad I5nekvot, inbegripande jimvéil arbets-
16ner f6r framstillning inom landet av fér ombyggnaden erforderliga mate-
rial och rivaror samt arbetsmaskiner och redskap #dvensom arbetsloner for
transportarbete inom landet. Det har nimligen ansetts tillrackligt att berik-
na den direkta 16nekvoten, ehuru i exempelvis kostnaden for sparéverbygg-
nad och sikerhetsanordningar ingd hogst betydande 16neutgifter till andra
arbetargrupper é&n dem, som direkt fdro sysselsatta Pa byggnadsplatsen. Sa-
lunda mi nimnas, att tillverkningen av material for nimnda delarbeten
sysselsitter gruv-, jarnverks-, verkstads- och skogsarbetare, samtliga utgo-
rande arbetargrupper, som vid lagkonjunktur pliga hart drabbas av stagna-
tioner i industriproduktionen.

Kommittén uttalar, att ombyggnadsarbeten vid jirnvidgarna vore synner-
ligen vil limpade sisom arbetsobjekt vid en arbetsmarknadskris icke en-
dast pa den grund, att de sysselsatte ett jamférelsevis stort antal arbetare pa
sjilva platsen fér ombyggnaden, utan dven i 161jd diarav, att materialbehovet
kunde tillfredsstillas inom landet, varigenom den for konjunkturvixlingarna
kinsliga tunga industrien stimulerades.

Férvdry av mark for ombyggnad.

Kommittén anfér, att for ifragavarande dndamaél erforderlig mark utgjor-
des i huvudsak — bortsett frin de fall, dir linjeomliggning skedde — av
mindre markomraden. A vissa platser erfordrades stérre omraden for utvidg-
ning av bangardar m. m., under det att 4 vissa strickor det gamla jarnvigs-
omradet vore tillrickligt. Vilka markomraden, som erfordrades, kunde icke
avgoras, forrdn en detaljerad plan fér ombyggnaden blivit slutgiltigt upp-
gjord och faststilld samt erforderliga geotekniska undersokningar slutforts.
Forvirv kunde ske antingen genom overenskommelse under hand med ve-
derbérande markégare eller genom expropriation.

! Angdende begreppen direkt lénekvot och samlad lénekvot se statens offentliga utredningar
1044: 13 s, 15,
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Kommittén erinrar, att ombyggnad av jirnvig fran smalspar till normal-
spar frimst vore pakallad av hinsynen till berorda orters niiringsliv, samt
anfor, att det i Norge ansetts pakallat att kommunerna utmed jirnvigen till
dennas ombyggnad erlade ett sédrskilt bidrag, bendmnt distriktsbidrag och
utgorande 15 procent av ombyggnadskostnaderna, inberiknat kostnaden for
erforderlig rullande materiel. Aven i Sverige hade bygderna forutsatts skola
limna direkta bidrag till vissa av staten byggda jirnvigar pa si sitt, att lin,
kommuner och enskilda, som nidrmast ansetts kunna fi nytta av banan,
skulle utan kostnad fér staten tillhandahalla erforderlig mark. Vid beslut om
anslag av statsmedel till byggandet av vissa banor hade riksdagen darfér
bland annat fist sasom villkor kostnadsfri upplételse av mark av landsting,
kommuner eller enskilda. Ur olika synpunkter syntes en liknande anordning
vara limplig vid beslut om utbyggnad av jirnvigar. Eftersom en ombyggnad
fraimjade den ekonomiska utvecklingen Aven i avligsna delar av jirnvigens
trafikomriade, torde Overvigande skil tala for att utfistelsen om fri mark
avgaves av den stérre administrativa enhet, som landstinget utgjorde, med
de undantag, som kunde vara behovliga for en rittvis fordelning av kost-
naderna mellan landstinget och berérda stiider.

Ordningen for ombyggnad av smalspdriga jdrnvdgar.

Enligt de for kommittén meddelade direktiven skola kommitténs undersok-
ningar sammanforas i en i stora drag utformad, pi nodiga kostnadsberik-
ningar baserad preliminir plan, dgnad att tjina till ledning for de ansvariga
myndigheternas och statsmakternas framtida politik betridffande utveckling
och forbétiring av smalsparsbanornas resurser i avseende 4 sparanliggningar
och rullande materiel.

Kommittén anfor, att enligt vad resultaten av kommitténs hittills verk-
stillda utredningar give vid handen en dylik plan bleve jamforelsevis om-
fattande. Tydligt vore darfér, att planens realiserande maste bliva en fraga
pa lang sikt. Ur sysselsidttningssynpunkt talade starka skil for att forliagga
ombyggnadsarbetena till perioder av lagkonjunktur. Erfarenheten visade, att
konjunkturerna foretedde stindigt forigdende férandringar. Skulle ombygg-
nadsarbetena ansluta sig till fluktuationerna i konjunkturerna, vore det icke
sikert, att ett pabérjat ombyggnadsarbete kunde slutforas under den ligkon-
junktur under vilken det igangsatts. Det syntes ur olika synpunkter vara mest
indamailsenligt, att ombyggnad av en smalspirsbana si planerades, att om-
byggnaden kunde slutforas i ett sammanhang. Hirigenom syntes utdver
férdelar for trafikanterna jimvil andra fordelar std att vinna. Den fér om-
byggnaden erforderliga kapitalinvesteringen komme omedelbart till avsedd
nytta. De med ombyggnaden férenade driftsekonomiska fordelarna i fraga
om personal och materiel kunde till gagn for den 6nskade rationaliseringen
av jarnvigsdriften bringas i tillimpning utan tidsutdrikt, och behovliga dis-
positioner betriffande nyanskaffning av rullande materiel torde med sikte
pa framtiden sidkrare kunna triffas.
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Nedliggning eller nedrustning av bandelar.

Kommittén, som enligt sina direktiv dven har att bedoma fragan om ned-
liggning av sadana linjer, vilkas bibehallande befinnes otillriickligt motive-
rat, anfor hirutinnan, att férutsitiningarna for att en jirnvig skulle kunna
helt nedliggas vore, att de trafikuppgifter, for vilka jirnvigen en gang av-
selts, pa grund av dndringar i néringslivet inom jiarnvigens trafikomrade
icke lingre vore tillfinnandes, och att nya transportuppgifter icke heller till-
kommit. Aven om jidrnvigen icke helt forlorat sina trafikuppgifter, kunde
dessa dock hava sa visentligt forminskats, att jarnvigen fatt en hdogst be-
gransad betydelse for den bygd den genomlopte. Kommittén betonar angeli-
genheten av att en jirnvig icke nedlades forrin bygden tiliforsikrats andra
fullt tillfredsstillande kommunikationsmojligheter. I vissa delar av de om-
raden, som betjinades av smalspariga jarnviagar, saknades alltjimt vigar,
som 1 fraga om sin geografiska strickning kunde leda trafiken till och fran
huvudorterna inom trafikomradet. Orsaken dirtill vore ofta, att bygdens
landsvigskommunikationer fére jarnvigsbyggandet varit inriktade pa andra
huvudorter dn de senare tillkomna jarnvigarna. En annan orsak vore, att
bygdens ekonomiska utveckling icke varit sa betydande, att den krivt ett
dubbelsidigt kommunikationssystem. Ofrankomligt vore att i dylika fall
komplettera vigniitet innan jirnvigen nedlades. Det framstode sisom en klar
och tydlig fordran, att driftférhallandena stidse smidigt anpassades efter
vaxlingarna i banans trafikuppgifter. Om trafiken pa lingre sikt tenderade
att starkt minska utan att minskningen dock ginge sa langt att banan helt
kunde nedliggas, maste tydligen Overviagas, huruvida icke Atminstone en
sadan Andring av driftsférhallandena borde genomforas, att endera trafiksla-
get, persontrafik eller godstrafik, avlystes och 6verférdes till landsvig. Efter-
som nagra storre ekonomiska fordelar av att nedliigga en #dven obetydlig
godstrafik knappast torde sta att vinna, syntes det vid en partiell nedligg-
ning av jarnviigstrafiken icke komma i friga annat in att avlysa persontrafi-
ken.

Kommittén anfor vidare:

En nackdel vid genomférandet av en teknisk nedrustning uppkommer dir-
igenom, att hela trafikomradet far vidkdnnas en forsimring av sina kommu-
nikationer — en forsimring som i sin tur kan leda till att niringslivet 1 byg-
den gar tillbaka eller i varje fall stagnerar. Har jirnvigens dgare exempel-
vis saknat de ekonomiska forutsiattningar, som varit nodviandiga for att jarn-
vigen skulle kunna haéllas i erforderlig standard och déirmed giva trafikom-
radet det incitament till fortgaende utveckling, som goda kommunikationer
stiitdse medfora, blir trafikomradet lidande. Ilar jirnvigsigaren ater kunnat
investera nytt kapital till hojande av jarnviagsanliggningens och jirnvags-
driftens standard, har man kunnat bevittna en allmin uppryckning i eko-
nomiskt hinseende av trafikomradet. Att nedrusta en jarnvig, vilket rent
rilkenskapsmiissigt sett medfor besparingar i driften, kan i1 lingden leda till
att det ekonomiska utfallet av jarnvagsdriften 1 stiallet innu mera forsiimras
genom att niringstivet i foljd av daliga forbindelser gir tillbaka och trafik-
underlaget i motsvarande man minskas. Utfallet av jirnvigsdriften och kon-
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sekvenserna for den berdorda bygden bliva i stort sett enahanda, om man i
kortsynt besparingssyfte icke féljer med den tekniska utvecklingen och un-
derlater att tillgodose trafikanternas krav pa forbittrad driftstandard.

Skiljaktig mening.

Tva av kommitténs ledamoéter, herrar Palander och Sdderling, hava anmélt
en mot kommittémajoritetens mening avvikande uppfattning bland annat
i friga om foljande punkter.

Reservanterna anse icke sambandet mellan naringslivets utveckling och
jarnvagarnas sparvidd vara tillrdckligt utrett for att man skulle kunna
draga nigra generella slutsatser om sparviddens inverkan pa vederbérande
bygders ekonomiska utveckling. Man borde darfér inrikta kommande eko-
nomiska undersokningar pa de verkningar, som man hade anledning i fram-
tiden vinta sig av en breddning av sparvidden. Darvid borde de genom en
ombyggnad foérvintade samhiillsekonomiska vinsterna jamte jarnvégsekono-
miska och 6vriga skil stdllas i relation till medelsbehovet for en ombyggnad
och till de 6kade arliga driftkostnaderna.

Reservanterna dela icke heller jarnvégsstyrelsens uppfattning om att den
schematiska driftkostnadskalkylen skulle vara representativ for en bedém-
ning helt allmint av olikheterna i driftkostnaden vid sparviddsandring.

Betriffande omlastningen iro reservanterna tveksamma, huruvida den verk-
ligen vore si betungande, och ifriagasitia mindre kostnadskrivande atgérder
an breddning for att minska trafikanternas oligenheter.

Reservanterna anmila, att de vid problemet om nedliggning av bandelar
icke obetingat delade uppfattningen om bygdeintressenas féretride. De befara,
att uraktlitenhet att operera bort ekonomiskt tyngande jarnvégslinjer i ling-
den kunde medféra en orimlig héjning av den allminna taxan och saledes
belasta ovriga trafikanter.

Blekingeniitets jirnviigar.

Kommittén har dgnat andra delen av sitt betinkande 4t de smalspéariga
jarnvagar av 1067 mm sparvidd, vilka ha sin huvudstrickning i Blekinge,
ha en lingd av omkring 530 km och befinna sig s nir som linjen Halmstad
—Bolmen i statens dgo.

Blekingeniitets jirnviagar framgd av denna karta Over jarnvégarna i Ble-
kinge och angrinsande delar av Skéne och Smaland:
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Historik.

Frigan om ombyggnad till normalspar av vissa av Blekingeniitets linjer
har — sisom inledningsvis anmirkts — tidigare varit féremal for Svervi-
gande. Redan ar 1908 lit Karlshamn—Vislanda jirnviigsaktiebolag géra en
detaljerad utredning om kostnaderna fér ombyggnad till normal sparvidd
av Karlshamn—Vislanda jirnviig. Ar 1921 firdigstilldes en motsvarande ut-
redning angiende ombyggnad av Blekinge kustbanors linje Kristianstad—
Karlskrona. Frigan om ombyggnad av Biekingejirnviigarna upptogs pa nytt
av stadsfullmiiktige i Karlshamn genom skrivelse den 10 maj 1938 till Kungl.
Maj:t. Sedermera gjorde 1935 Aars Blekingeutredning i skrivelser den 24
maj och den 6 augusti 1938 till Kungl. Maj:t framstillning bland annat
i friga om ombyggnad av dels Karlshamn—Vislanda jirnviig och dels kust-
banan fran Kristianstad till Karlskrona. Over framstillningarna avgav jirn-
viigsstyrelsen den 21 november 1942 utlitande och féreslog dirvid, att sak-
kunniga matte tillkallas for utredning rérande ombyggnaden. I utlatandet
anférdes, att utredningen vore motiverad bland annat med hinsyn till att en
eventuell ombyggnad av Blekingeniitets jirnvigar skulle kunna utgbéra en
beredskapsatgiird vid en arbetsldshetskris efter det pigiende virldskrigets
slut. Planerna pa en ombyggnad hade vidare redan tagit si fast form pa
vissa berorda orter, att man inom Blekingestiderna riknade med markreser-
vationer fér en ny linjestrickning och fordenskull hélle en del stadsplane-
fragor svivande. Viktigare vore emellertid ur jirnvigsstyrelsens synvinkel,
att Blekingejiirnvigarnas rullande materiel till stor del vore féraldrad och
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i behov av fornyelse, men att det icke kunde komma ifraga att for detta
andamal forbruka ens normal fornyelseavsittning, innan avgérande tréffats,
huruvida en dindring av sparvidden skulle ske inom overskadlig framtid.

Teknisk beskrivning av linjerna.

I betinkandet har limnats en utférlig redogoérelse rorande linjernas tek-
niska skick. Av redogérelsen framgar bland annat féljande.

Rilsen dr pa manga bandelar starkt sliten, och rilsbyte torde vara ofrin-
komligt under de nirmaste tio aren. Vidare 4r det nodviindigt att under den
nirmaste tiden utbyta och forstirka ett antal broar. Sikerhetsanliggningar
av mera modernt slag finnas endast pa ett fatal stationer, och stationernas
moétesspar dro otillriickliga vid stark trafik. Lokens medeldlder #r hog:
hilften av dem iro mera in 40 ar gamla. De dro i allminhet fér smé och for
svaga att draga storre tdg med hogre hastighet. Deras kapacitet motsvarar
icke utvecklingens krav. Person- och godsvagnparken ér édvenledes jimforel-
sevis alderdomlig. Den rullande materielen dr pa det hela taget féraldrad
och i stort behov av férnyelse. Nyanskaffning har under senare tid blott
Agt rum i mycket begrinsad omfattning.

Uttalanden om behovet av forbittrade jirnvigskommunikationer.

Kommittén fastslir, hurusom av de forebragta utredningarna angaende
Blekingejirnvigarna framgar, att alla som sysslat med sporsmalet om en
forbattring av trafikforhallandena i Blekinge funnit den nuvarande splitt-
ringen pa olika sparvidder samt de smalspariga jirnvigarnas starkt begrin-
sade kapacitet och liga hastighet innebiira allvarliga brister och nackdelar.

Salunda uttalade Blekingeutredningen i sin férut omndmnda skrivelse den
6 augusti 1938, att splittringen av jirnvigarna pa olika sparvidder och frimst
avsaknaden i stérre delen av linet av normalspariga jirnvagar medfdrde
synnerligen stora oligenheter siirskilt for industrien. Utredningen ansig
sig kunna med bestimdhet hiivda, 4 ena sidan att nagot mera betydande upp-
sving inom den blekingska industrien, sérskilt i form av tillkomsten av ny
industri, icke vore att férvianta utan att aAtminstone huvudlinjerna av det
nuvarande blekingska smalspariga jirnviigsnitet bleve ombyggda till nor-
malspariga, men & andra sidan ocksd att, om s skedde, stora utsikter fore-
funnes for en dylik utveckling till det biitire, skapande i betydande matt 6kade
férsorjningsmojligheter fér den blekingska befolkningen och dirigenom in-
direkt stirkande hela linets ekonomiska barkraft.

I en av docenten W. William-Olsson och fil. mag. O. Hélcke pa foranle-
dande av 1943 Aars jarnvigskommitté utférd ekonomisk-geografisk beskriv-
ning av Blekingeniitets trafikomriden, vilken sésom bilaga fogats till kom-
mitténs betinkande, har betriffande miringslivets behov av breddade banor
framhallits, att befolkningen befunne sig i avtagande samt att, vad lands-
bygdsbefolkningen betriffade, den hittillsvarande utvecklingen och den nu-
varande aldersstrukturen vore sadan, att en mer eller mindre fullstindig av-

Bihang till riksdagens protokoll 1946. 1 saml. Nr 235. 2
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folkning icke vore utesluten. Titorterna hade tidigare utvecklats snabbt men
syntes nu i manga fall ha slutat att vixa. Jordbruket, som nistan éverallt
vore himmat av fér sma brukningsdelar, méste betecknas sasom vil utveck-
lat p4 slitterna och i kustlandet. Skogsbruket hade goda férutsittningar och
utgjorde ryggraden i niringslivet i inlandet. Industrien vore sparsamt fére-
tridd, och handeln huvudsakligen begrinsad till hemtrakten. Hittills hade
néringslivet nodtorftigt rett sig med de begrinsade méjligheter, som de smal-
spariga banorna gave. Sammanfattningsvis anféres i utredningen, att be-
folkningsforhallandena liksom de olika niringsgrenarna visade starkt nega-
tiva drag. Jirnvéigarnas brister hade sannolikt starkt bidragit hirtill. Aven
om det icke ginge att med tillgangligt material bevisa att niiringslivets svaga
utbildning i banornas trafikomriaden vore en f6ljd av banornas daliga be-
skaffenhet, hade man skil att tro att sa vore férhallandet, och i varje fall
torde man vara berittigad att séiga, att de daliga jarnvigsforbindelserna
vore en huvudorsak till néringslivets svaghet och att en breddning av banor-
na skulle avsevirt bidraga till ett stirkande av detsamma.

Aven fran olika representanter foér niringslivet inom de smalspariga Ble-
kingebanornas trafikomriaden hava bristerna i det nuvarande jarnvigssys-
temet patalats. I syfte att fa ytterligare material for fragans belysande har
kommittén tillstillt flertalet av de storre trafikanterna ett frageformulir, av-
sett att utrona vederborande foéretags transport-, omlastnings-, emballage-
och brickagekostnader m. m. Av de i anledning hirav inkomna uttalande-
na framgar, att en ombyggnad av jirnviigsnitet till normalspar viintas kom-
ma att skapa oOkade forsoérjningsmdéjligheter for befolkningen. Vissa stérre
industrier framhalla, att en breddning av jarnvigarna kunde komma att for
deras del bidraga till en utvidgning av rérelsen. Samstimmigt dberopas de
oligenheter och kostnader, som omlastningen medforde. Av intresse i detta
sammanhang 4r ett uttalande av aktiebolaget Iféverken i Bromélla, att an-
vindning av Overforingsvagnar utgjorde en anordning, som hade si liten
kapacitet och dven for évrigt vore s tungrodd och tidskrivande, att den en-
ligt bolagets uppfattning icke kunde utgéra en acceptabel 16sning av dess
transportproblem.

Olika alternativ till forbiittring av Blekingeniitets jirnviigar.

Kommittén redogor for de olika utviigar som kunna komma ifraga for for-
bittring av Blekingeniitet. P4 grundval av uppgifter, limnade av jarnvags-
styrelsen, har kommittén sammanstéllt kostnadsberikningar for de olika al-
ternativen. Kostnadsuppgifterna hinféra sig till 1939 ars prisniva, héjd med
20 procent. For vinnande av ett réttvisande resultat vid jimforelse mellan de
olika atgirderna har den tidsperiod, under vilken dessa antagas genomfoérda,
i samtliga fall ansetts béra omfatta tio r och for att underkitta berikning-
arna tinkts vara forlagd till aren 1945—-1954. I det féljande skall limnas en
kortfattad redogorelse for de olika alternativen.
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A. Ersdttningsanskaffning vid fortvarighetstillstdnd.

Aven om jarnvigarna endast skola bibehallas i fortvarighetstillstind kri-
ves enligt kommitténs mening rilsbyte pa si gott som samtliga linjer. Det
vore vidare ofrankomligt att ombygga och forstirka ett antal broar. Kost-
naderna hérfér skulle fér linjerna Karlskrona—Kristianstad, Karlshamn—
Vislanda och Bredikra—Viixjo uppga till 4 miljoner kronor. Den rullande
materielen skulle draga en férnyelsekostnad av 5,5 miljoner kronor.

B. Upprustning med bibehdllen spdrvidd.

Kommittén pavisar ocksd méjligheten att genom forbittrade tekniska an-
ordningar 6ka kapacitet, hastighet och bekvimlighet dven med bibehallan-
de av den smala sparvidden. Dessa tekniska forbéttringar taga sikte pa for-
stirkning av broar och sparéverbyggnader, forbittring av omlastningsanord-
ningarna, 6kning av antalet éverforingsvagnar samt héjning av den rullande
materielens standard. Betriffande kustlinjen Karlskrona—Kristianstad har
riknats med att hogsta tillatna hastigheten skulle héjas fran 60 till 80 km
per timme och hogsta lokaxeltrycket 6kas fran 8,9 till 12 a 13 ton. Kommit-
tén anser det vara tillriickligt att pa detta sitt upprusta endast linjerna Karls-
krona—Kristianstad, Karlshamn—Vislanda och Bredidkra—Vixjo. Medels-
behovet for upprustning av bananliggningen skulle for de tre linjerna uppga
till sammanlagt 12,7 miljoner kronor och fér anskaffning av ny rullande
materiel till 7,9 miljoner kronor.

C. Ombyggnad till normalspdr.

De av kommittén foérutsatta tekniska normerna for ombyggnad innefatta,
forutom sjilva breddningen, en forstirkning av banan for att medgiva ett
hogsta lokaxeltryck av 18 ton samt en hogsta hastighet for lokdragna tag av
90 km/tim. pd kustlinjen och 80 km/tim. for linjerna Karlshamn—Vislanda
och Bredakra—Viaxjo. Medelsbehovet for ombyggnad av sjilva bananligg-
ningarna berdknas for samtliga tre linjer till 27,5 miljoner kronor och for
rullande materiel till antingen 2,6 miljoner kronor under forutséittning att be-
hovligt antal lok och godsvagnar kunna stillas till forfogande fran statens
jirnvigars ovriga normalspariga linjer eller till 12,8 miljoner kronor om
jamvél lok och godsvagnar skola anskaffas.

D. Inspikning till 891 mm spdrvidd.

Kommittén anfor att de sirskilt ur jirnvigsekonomisk synpunkt framtri-
dande oldgenheterna med ett isolerat jirnvigsnit med sparvidden 1067
mm skulle kunna till en del elimineras genom att sparvidden dndrades till
891 mm. Dérigenom finge Blekingeniitet direkt anslutning till det stora smal-
sparsniit, som fran Vixjé och Torsas i soder stricker sig till Orebro i norr.
Den nu mellan de bada smalsparsniten torsiggdende omlastningen i Vixjo
och i Torsas skulle dirigenom bortfalla. DA det med hinsyn till trafikom-
fattningen pa kustlinjen icke kunde sittas ifrdga att foresla denna linje
till inspikning, komme nya omlastningsstationer att uppsta i Karlshamn och
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Bredakra. Dirjamte kvarstode omlastning pa de orter, dir de inspikade lin-
jerna hade anknytning till nuvarande normalspérslinjer.

Kostnaderna for en inspikning av linjerna Karlshamn—Vislanda och
Bredakra—Vixjo beriknas uppga till nigot mer &n 0,5 miljoner kronor.
Hirtill kommer kostnaden for anskaffning av behévlig ny rullande materiel.

Sammanfatiningsvis aberopar kommittén féljande tabell dver medelsbe-
hovet under 10-arsperioden 1945—1954.

Medelsbehov milj. kronor '
Linje ..
Rullande | Bananligg-
materiel ning Summa
A. Ersiittningsanskaffning 16r att vid bibehallen spar-
vidd halla jarnviigarna i fortvarighetstillstand |
Karlskrona—Kristianstad . . . . . . . . . . . 32 19 51
Karlshamn—-Vislanda . . . . . . . . . . . . . 18 10 23
Bredakra—Vaxjo . . « . . « « o 0 o 00 .. 10 11 21
Summa | 55 4 96
B. Upprustning vid bibehallen sparvidd. !
Karlskrona—Kristianstad . . . . . . . . . . . | 47 70 117
Karlshamn—Vislanda . . . . . . . . . . . .. | 19 30 49
Bredakra—Vixjo . . . . . 5 00000005 | 13 27 40
Summa 79 | 127 206
C. Ombyggnad till normalspar. |
a) om endast personvagnar anskaffas under tio- |
arsperioden 1945—1954. 1
Karlskrona—Kristianstad . . . . . . . . . . . l 15 15 172
Karlshamn—Vislanda . . . . . . . . . . . .. 06 61 67
Bredakra—Viaxjo . . . « « « « ¢ ¢ o o 0o .. ‘M 05 b7 62
Summa ‘ 2:6 276 301
b) om jimvil lok och godsvagnar skola anskaffas !
under tioarsperioden 1945—1954. |
Karlskrona—Kristianstad . . . . . . . . . . . ' 738 157 230
Karlshamn—Vislanda. . . . . . . . . . « . . | 30 61 91
Bredakra—Vaxjo . . . . . .« .+ o . . ... %5 T 82
Summa 12-8 276 4031

1 samband med berikningen av kostnaderna foér de olika alternativen har
kommittén dven upptagit till behandling medelsbehovet for framtida anskaff-
ning av rullande materiel. Kommittén anfér, att det skulle ha varit vérde-
fullt att for de olika alternativen kunna under en ling tid framat overblicka
behovet av fornyelse av den rullande materielen. Det vore emellertid mycket
vanskligt att for en lingre tidsperiod beddma de ménga omsténdigheter, som
inverkade pa nyanskaffningen av rullande materiel. For att inda kunna
stialla kostnaderna for de olika alternativen i relation till varandra har kom-
mittén so6kt uppskatta den vid 1954 ars slut forefintliga, av aldern betingade

I Medelsbehovet for rullande materiel for linjerna Karlshamn—Vislanda och Breddkra—Vixjo
har berdknats under antagande att medelsbehovet for linjen Karlskrona—Kristianstad har till-
godosetts och dess reserv av rullande materiel kan komma iiven linjerna Karlshamn— Vislanda
och Bredakra—Vixjo till godo.
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normala virdeminskningen hos den rullande materielen. Resultatet av denna
utredning utvisar, att det sammanlagda medelsbehovet for anskaffning av
ny rullande materiel under tiden 1945—1954 och for framtida ersittning av
den virdeminskning, som forefunnes vid 1954 ars slut, skulle utgora vid
fortvarighetsalternativet 12,3 miljoner kronor, vid upprustningsalternativet
14,9 miljoner kronor och vid ombyggnadsalternativet antingen 15,4 miljoner
kronor, om endast personvagnar anskaffades under tioarsperioden 1945—
1954, eller 17,5 miljoner kronor, om jamvil lok och godsvagnar anskaffades
under samma period.

Jimforelse mellan kostnaderna for drift, underhall och fornyelse
vid olika spéarvidder.

Under hinsvisning till den i del I limnade schematiska utredningen an-
giende driftkostnaderna anfér kommittén, att det synts vara tillrackligt att
begrinsa den sirskilda driftkostnadsuiredningen till linjen Karlskrona—
Kristianstad. Resultatet av utredningen rérande denna linje upptager de
arliga kostnaderna for drift, underhdll och fornyelse till 2 644 000 kronor
vid normalspar och 2597 000 kronor vid 1067 mm sparvidd. Déarvid hava
kostnaderna beriknats pi samma sitt som vid den forut refererade schema-
tiska utredningen. Kommittén framhaller, ait skillnaden mellan de bada al-
ternativen ar péafallande liten.

Sirskilda spérsmdl vid genomforande av olika alternativ for forbiittring av
Blekingenitets jirnviigar.

Kommittén uttalar, att vid genomforandet av de i det féregdende om-
namnda alternativen ett flertal spérsmal uppstode. Sirskilt bleve detta fallet
om vissa linjer skulle ombyggas till normalspar, under det att andra skulle
bibehallas med nuvarande sparvidd eller inspikas. Kommittén har ansett
det vara ur olika synpunkter onskvirt att nidrmare belysa de problem som
harvid uppkomma. Hirom anfor kommittén i huvudsak foéljande.

Om endast kustlinjen skulle ombyggas till normalspar, uppstode ett flertal
spérsmal betriffande trafiken pa de kvarliggande linjerna till Vislanda och
Vixjo. Visserligen kunde de ganska betydande godsmingderna till och frin
Karlshamns- och Ronnebyvortens stationer transporteras de langre vigarna
6ver Karlskrona eller 6ver Kristianstad—Hissleholm med undvikande av
omlastning i Vislanda respektive Vixjé. Kostnaderna fér denna omvigs-
dragning skulle emellerid bliva betydande. Kommittén framhaller vidare, att
det skulle vara hart nir omdjligt att i Karlshamns hamn och Ronnebyredd
erhilla det utrymme som erfordrades for tvenne olika sparvidder. Medels-
behovet for att anordna dubbla bangardar och treskenspar i Karlshamn
och pa Ronnebystationerna skulle bliva betydande. Sarskilt tyngande ur
trafikteknisk och dyrbar ur jirnvigsekonomisk synpunkt skulle trafikering-
en av dylika anliaggningar bliva. Dirjimte skulle nya omlastningsstationer
uppsta savil i Karlshamn som i Bredakra och omlastning kvarsta i Vislanda
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och Vixjo for gods till och fran ifragavarande linjer. Ett bibehallande av en
betydande del av Blekingeniitet vid nuvarande sparvidd skulle diven néd-
viandiggora, att den till Ronneby férlagda verkstaden for rullande materiel
fortfarande maste drivas.

Kommitténs forslag.

Kommittén har vid prévning av olika forbattringsatgirder utgatt fran
det medelsbehov, som ir nédvindigt for att halla jirnvigarna i fortvarig-
hetstillstind. Kommittén anfér hirom i huvudsak féljande.

D3 jirnvigarna visa uppenbara brister i fraga om fornyelse av savil fasta
anlidggningar som rullande materiel, skulle redan investeringar harutinnan
innebira en viss forbéttring av jirnvigsnitet. Patagligt ar emellertid, att
denna forbéttring under alla omstindigheter maste foretagas for att jarn-
viagsanliggningarna och deras rullande materiel alltjamt skola kunna full-
gora sina uppgifter. Eftersom en dylik forbittring icke toge sikte PaA en
idndring av de tekniska bestimmelserna fér jarnvagsdriften, kunde den icke
heller innebdra nagon stérre hojning av kapacitet, hastighet och bekvim-
lighet. Vid ett bibehallande av jarnvigarna i fortvarighetstillstand skulle
dessutom kvarsti alla de nackdelar, som vore forenade med ett smalspéarigt
jarnvigssystems anknytning till jirnvigar av annan sparvidd.

Téankbart vore att medelst en genomgripande upprustning hoéja jarn-
viagarnas kapacitet, hastighet och bekvimlighet med bibehallande av nu-
varande sparvidd. Emellertid kvarstd dven efter en upprusining de med
smalsparssystemet forenade oligenheterna av omlastningen pa overgangssta-
tionerna. Aven om det dr mojligt att medelst overforingsvagnar undvika
omlastning i samtrafik mellan jarnviigar av olika sparvidd, férekommer
sarskilt till och fran linjen Karlskrona—Kristianstad en si betydande om-
lastningstrafik, att anordningen med 6verforingsvagnar icke skulle vara till-
racklig. Dérest sidolinjerna icke upprustades till hogre standard samtidigt
med linjen Karlskrona—Kristianstad, skulle for driften hindersamma férhal-
landen uppsta i sa matto, att den for linjen Karlskrona—XKristianstad anskaf-
fade tyngre materielen icke kunde anviindas pa sidolinjerna med dessas lagre
axeltryck. Jimval ur kostnadssynpunkt framstar en upprustning sasom ofér-
ménlig. Upprustning med bibehéillen sparvidd har dirfor enligt kommitténs
mening huvudsakligen teoretiskt intresse for att belysa storleken av det me-
delsbehov, som — utdver genomférandet av en upprustning av banorna —
behdves for att jamvil bredda desamma.

En ombyggnad till normalspar skulle icke blott medféra en genom-
gripande upprustning av bana och rullande materiel utan #ven eliminera
samtliga med det nuvarande splittrade jiarnvigssystemet forenade nack-
delarna. Trafikanterna inom jiarnvigarnas trafikomraden finge tillgang till
Jarnvigar som i fraga om kapacitet, hastighet och bekvimlighet motsvarade
hogt stillda krav. Alla statens jarnviigars typer av normalspariga hoégbiriga
vagnar skulle salunda kunna stillas till trafikanternas forfogande. Dirigenom
beredes niringslivet inom denna landsdel samma bhetingelser i fraga om
jirnviagsviasendet som #ro tillfinnandes inom sidana delar av landet, dar
endast normalspariga jirnvigar forekomma. Den hogsta tillatna hastigheten
for lokdragna tig skulle efter ombyggnaden uppgad till 80 a 90 km/tim.
Litta motorvagnstiag skulle eventuellt kunna & framforas med annu hégre
hastighet. Kostnads- och tidskrivande omlastningar av vagnslastgods for-
svunne och direkt anslutning erhélles till normalsparsnitet.
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I fraga om de olika linjerna inom Blekingeniitet anfér kommittén, att tra-
fiken pa linjen Karlskrona—Kristianstad vore av hog stor-
leksordning och i relation till trafiken 4 ovriga linjer inom Blekingenitet den
ojamforligt storsta. Linjens trafikintensitet vore visentligt starkare an for
nigon annan statsigd smalsparsbana och fullt jamforlig med atskilliga ej
obetydliga forstatligade normalsparsbanor, t. ex. Boras—Alvesta, Kalmar—
Néssjo, Malmé—Simrishamn och Ystad—Eslév. Med hdnsyn hiirtill torde en
ombyggnad av denna linje — fven om ombyggnaden icke vore foretagseko-
nomiskt motiverad — pa lingre sikt stimulera niringslivet i de bygder lin-
jen genomldpte och bidraga till, att den hir befintliga mycket talrika befolk-
ningen littare kunde finna utkomstméjligheter. Kommittén hyste foljakt-
ligen starkt grundade forhoppningar, att en investering av det fér ombygg-
naden erforderliga kapitalet skulle medféra gynnsamma samhillsekonomiska
verkningar samt komma nutida och framtida generationer till godo.

Linjerna Karlshamn—Vislanda och Bredakra—Vixjo
hade ur jarnviigsekonomiska och samhillsekonomiska synpunkter icke sam-
ma betydelse som linjen Karlskrona—XKnistianstad, varfér en ombyggnad av
forstnimnda bada linjer enbart med beaktande av dessa synpunkter icke
kunde férordas. Av chefen for férsvarsstaben hade emellertid framhallits,
att ur riksférsvarets synpunkt linjerna Karlskrona—Ronneby—Bredakra—
Vixjo och Karlshamn—Vislanda vore de bland Blekingeniitets linjer, som i
forsta hand borde ifrigakomma till ombyggnad, under det att linjen Bred-
dkra—Karlshamn—Kristianstad forst darefter borde ombyggas. De salunda
framférda onskemadlen vore av sidan natur att avgorande vikt i detta fall
maste tillmitas dem. En ombyggnad enbart av linjen Karlskrona—Kristian-
stad skulle ur riksférsvarets synpunkt tydligen vara oférmanlig, enir dirige-
nom en bruten trafiklinje skulle uppsta mellan Karlskrona—Ronneby—Bred-
akra—Vixj6. Hartill komme, att ombyggnaden av samtliga ifragavarande lin-
Jer till normalspar skulle — siésom kommittén redan pavisat — medféra
vissa trafiktekniska och driftsekonomiska férdelar. For linjerna Karlshamn
—Vislanda och Bredikra—Vixj6 gillde givetvis dven, att en ombyggnad
kunde foérvintas befriimja niiringslivets utveckling inom respektive trafik-
omraden. Det kunde tillika férvintas att, sedan linjen Karlskrona—-Kristian-
stad blivit normalsparig, krav skulle inom en icke allt fér avligsen framtid
komma att resas pA ombyggnad av de dvriga tva linjerna.

Medelsbehovet fér en ombyggnad av sjialva bananliggningen Kariskrona—
Kristianstad med sidolinje till Ronnebyredd beriknades uppga till 15,7 miljo-
ner kronor samt av linjerna Karlshamn—Vislanda och Bredikra—Vixjo till
6,1 respektive 5,7 miljoner kronor eller sammanlagt 27,5 miljoner kronor. Dir-
est en upprustning av tidigare angiven art av linjerna Karlshamn--Vislanda
och Breddkra—Vixjo skulle tvinga sig fram foér héjande av linjernas trafik-
kapacitet med bibehallen sparvidd, skulle medelsbehovet hirfér uppga till
3,6 miljoner kronor utdver det forutnimnda medelsbehovet av 2,1 miljoner
kronor for att halla sagda tva linjer i fortvarighetstillstind. Det ckade me-
delsbehov, som en ombyggnad av dessa tva linjer krivde i forhallande till
kostnaden for samma linjers upprustning, stannade vid 6,1 miljoner kronor.
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1 det nu anférda har kommittén tagit hiinsyn till medelsbehovet for ban-
anlidggningarna. Med hinsyn till rddande och férutsebara trafikforhallanden
under tioarsperioden 1945—1954 torde man enligt kommittén kunna rikna
med att vid ombyggnad nyvanskaffning av anglok och godsvagnar uppskotes
till efter periodens utgang, vilket skulle innebira att det under tioarsperio-
den aktuella anslagsbehovet fér rullande materiel 4 samtliga tre linjer efter
en ombyggnad av desamma beriknades uppga till 2,6 miljoner kronor, dir-
av 1,5 miljoner kronor pa linjen Karlskrona—Kristianstad.

Med hinsyn till det anférda, och med siirskilt beaktande av vad frin mili-
tirt hall framhallits, har kommittén ansett sig béra — utover linjen Karls-
krona—Kristianstad — jamvil foresld ombyggnad till normalspar av linjerna
Karlshamn—Vislanda och Bredikra—Vixjo. Ombyggnaden av samtliga lin-
jer ansages bora ske i ett sammanhang. Forutom att en rad oldgenheter und-
vekes, skulle man vinna en icke obetydlig besparing i ombyggnadskostnaden
genom att provisoriska anordningar i Karlshamn och pa strickan Breddkra
—Ronneby—Ronnebyredd icke behévde utforas.

Vad betriffar linjen Norraryd—Kvarnamala har kommittén icke funnit till-
rickliga skil att nu foresla linjen till ombyggnad. Tills vidare syntes trafiken
4 densamma béra uppratthéllas, varvid rillsbuss borde anvindas foér person-
trafiken och lokomotor jimte behé6vligt antal Sverforingsvagnar for gods-
trafiken. Vid en framtida provning torde till 6vervigande boéra upptagas,
om linjen skulle ombyggas eller om di ridande férhiallanden kunde gora
en nedliaggning mojlig.

Betriffande linjen So6lvesborg—Horviken anser sig kommittén icke kunna
fororda, att banan ombygges till normalspar. Kommittén kan emeliertid un-
der nu radande foérhallanden icke heller férorda, att banan nedligges. Kom-
mittén foreslar i stillet att frigan om banans framtida stillning upplages till
férnyad provning i s god tid, att avgorande kan fattas fore den tidpunkt
ombyggnaden av huvudlinjen ir genomférd. Skulle det vid fornyad prov-
ning visa sig lampligt att i fortsitiningen bibehilla banan, maste kostnads-
kriavande anordningar vidtagas for dess anslutning till den ombyggda huvud-
linjen.

Sidolinjen Sandbick—Olofstrém bor enligt kommitténs uppfattning ned-
liggas senast da linjen Karlskrona—XKristianstad blivit ombyggd.

Vidkommande ater linjen Vislanda—Bolmen—Halmstad har kommittén
kommit till den uppfattningen, att linjen icke for nidrvarande behdver om-
byggas till normalspar.

Till frigan om jarnvigslinjen Gullberna—Torsas framtida gestaltning for-
klarar kommittén sig vilja dterkomma i samband med behandlingen av de
smalspariga Kalmarjirnvigarna.

Sammanfattningsvis anfér kommittén, att kommittén under sitt utred-
ningsarbete vid sammantriden och konferenser med representanter for myn-
digheter och niiringsliv i Blekingebygderna fatt ett bestidmt intryck av att
befolkningen i dessa bygder framst Onskade, alt jirnvidgarna genom en om-
byggnad sattes i fullgott skick, och att dtgirderna hédrutinnan ginge fore en
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fortsatt ombyggnad av vigniitet. I anslutning hirtill och under hinvisning
till vad kommittén tidigare anfort understryker kommittén angeligenheten
av att ombyggnaden av linjerna Karlskrona—XKristianstad, Karlshamn—
Vislanda och Bredikra—Vixjo icke uppskotes till en obestimd framtid.
Kommittén férordar foéljaktligen, att statsmakterna snarast mojligt matte
fatta beslut angiende ombyggnaden och att 4 allmén beredskapsstat erfor-
derliga anslag for ombyggnad av de tre linjerna matte upptagas.

Kommittén har i annat sammanhang framhallit, att endr de salunda fo-
reslagna investeringarna vore till évervigande del icke direkt riantabla, de-
samma borde hallas utanfér det statens jarnviigars kapital, som vid taxe-
sattningen beriknades forrintat med trafikinkomster.

Skiljaktig mening.

Herrar Palander och Séderling hava anmilt en mot kommittémajoritetens
mening avvikande uppfattning i vissa hinseenden.

Reservanterna anfora, att driftkostnadsberikningarna for linjen Karls-
krona—Kristianstad vid de bada sparvidderna 1435 och 1067 mm vore i
viss man missvisande, enir de pa tillgangssidan for normalspérsalternativet
upptoge rationaliseringsvinster i Karlskrona, som kunde astadkommas dven
vid bibehallen sparvidd. Darjamte upptoges bortfallet av jarnvigens om-
Jastningskostnader sasom en med ombyggnaden sammanhangande minsk-
ning av trafikavdelningens kostnader. Med justering av dessa poster beridkna
reservanterna, att driftkostnaderna for nimnda linje skulle stalla sig 125 000
kronor hogre vid normalspars- én vid smalsparsdrift. De anfora, att i be-
tankandet ingen narmare utredning presterats om kosinaderna for drift och
underhall vid linjerna Karlshamn—Vislanda och Bredakra—Viaxjo fore och
efter en ombyggnad, utan att hiinvisning endast skett till en schematisk ut-
redning i kommitténs allminna betinkande. Reservanterna vilja icke tillfullo
godtaga denna schematiska beriikning utan hava sjilva utfort kalkyler, som
utvisade en okning av driftkostnaderna med omkring 100 00¢ kronor arli-
gen vid linjerna Karishamn—Vislanda och Bredakra—Vixjo efter en om-
byggnad. Reservanterna anse vidare, att kommittémajoriteten icke tagit
tillboérlig hinsyn till att rullande materiel efter kustlinjens ombyggnad kun-
de disponeras for att tillgodose dvriga kvarstaende linjers behov av rullande
materiel for en lang tid framat. Vad betriffar ombyggnadens omfattning
ansluta sig reservanterna till majoritetens forslag rérande ombyggnad av
linjen Karlskrona—XKristianstad. Diremot anse de icke tillrackligt vigande
skil foreligga for en ombyggnad av linjerna Karlshamn-—Vislanda och
Bredakra—Vixjo. Reservanterna kunna icke utan vidare bitrida kommit-
téns forslag, att de féor ombyggnad erforderliga investeringsbeloppen skulle
hallas utantor det statens jiarnvigars kapital, som vid taxeséttningen berik-
nades forrantat med trafikinkomster. Under alla forhallanden borde ett sa
stort belopp av ombyggnadskostnaden, som motsvarade kostnaden for lin-
jernas hallande i fortvarighetstillstind, upptagas sisom forrantningspliktigt.
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Siirskilt yttrande.

Sasom representant for de bygder som beroras av ombyggnadsforslagen
och siasom kinnare av de lokala trafikbehoven understryker en av kom-
mitténs ledamoter, herr Johnsson, behovet av en ombyggnad av samtliga tre
linjer, Karlskrona—Kristianstad, Karlshamn—Vislanda och Brediakra—
Viaxjo. Betriffande motiven for en ombyggnad av sistnimnda tva linjer
kunde han icke helt ansluta sig till de i betinkandet framlagda synpunkterna
utan ansige jarnvigsekonomiska och samhillsekonomiska skil helt moti-
vera, att jimvil dessa linjer ombyggdes, iven om militira énskemal dirom
icke framstallts.

Yttrandena.

Allmiinna synpunkter.

Oliigenheterna av den nuvarande splittringen pa olika spérvidder,

De inkomna yttrandena forete visserligen ritt betydande skiftningar i be-
toningen av olidgenheterna av jirnvigarnas splittring pa olika sparvidder,
nigot som delvis lirer fi anses sammanhinga med mer eller mindre langt
driven betiinksamhet mot de forslag till ombyggnad kommittén framlagt.
S& gott som enstimmigt vitsordas emellertid, att olika sparvidder medféra
betydande oligenheter for ett rationellt utnyttjande av jirnvigssystemet.

Sélunda uttalar jdarnvdgsstyrelsen, att landets jarnvégsnit féor niarvarande
foretedde en storre olikformighet i tekniskt hiinseende in som med nu vun-
na erfarenheter om jirnvigarnas sambhiilleliga uppgift och de olika linjer-
nas beroende av varandra kunde anses findamalsenligt. Det torde numera
std alltmera klart, att den splittring av jirnviigarna pa olika #gare, som
tidigare varit rddande, icke kunde anses #ndamalsenlig, sa mycket mindre
som den med all sikerhet indirekt vallat diven de olagenheter, som vore en
foljd av olikheterna i spirvidd. Sedan staten jimlikt 1939 ars principbe-
slut nu dven Overtagit en del 6vervigande provinsiellt betonade jarnviagslin-
jer, torde staten si langt detta rimligen kunde ske béra soka avligsna nyss-
nimnda oligenheter. Den omstindigheten att vissa jirnvigar tillkommit
pa enskilt initiativ och delvis pa bekostnad av kommuner och enskilda tor-
de nimligen i och fér sig icke utgéra anledning att — sedan de nu forvir-
vals av staten — till men f6r berorda orters naringsliv behilla dem i en un-
dantagsstillning. Aven med stéd av egen praktisk erfarenhet kunde styrel-
sen oforbehillsamt vitsorda, att det skulle innebira stora férdelar icke blott
for vederbérande trafikanter utan iven for jirnvigarnas Agare, om sadana
smalspariga jirnvigslinjer, som hade en mera visentlig, ej helt lokalbetonad
trafik att ombesorja, kunde omindras till normal sparvidd. Ett ytterligare
beldgg f6r indamalsenligheten och lampligheten av en sidan atgird utgjorde
for ovrigt den omstindigheten, att flertalet av de tidigare smalspariga jarn-
vigarna i Norge ansetts héra ombyggas till normalspar, ehuru olikheten i
sparvidd dir sannolikt icke medfort lika stora oligenheter som i vart land,
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samt att dven vissa ursprungligen som smalspariga byggda jarnviagar i Sve-
rige senare ombyggts till normalspar, en del sedan staten forviarvat desam-
ma men andra medan de d4nnu voro i enskild Ago.

Kommerskollegium framhéller, att smalsparsbanorna — #ven om kapaci-
teten genom moderniseringsatgirder kunde uppdrivas — dock i sin isole-
ring bleve ritt trafiksvaga enheter, nigot som himmade deras férmaga att
verka utvecklingsbefrimjande inom den bygd de genomlopte. Sarskilt fram-
tridde omlastningen sasom ett tekniskt foraldrat férfarande, i all synner-
het i en tid, da snabbheten blivit en sidan viktig faktor. Belysande exem-
pel hade av kommittén limnats pad de dréjsmal, som uppstode ej endast ge-
nom sjilva omlastningsarbetet utan ocksi genom vintan pa att erforderlig
normalsparig, respektive smalsparig jirnviigsmateriel skulle hinna stillas
till forfogande, samt pa de aterverkningar detta kunde hava, da det gillde
att i ratt tid komma fram med exportgods till utskeppningshamn. Ur né-
ringslivets synpunkt torde det alltsi framstid sisom onskviirt, att aminstone
vissa av vAra nuvarande smalspéariga jirnvigar kunde ombyggas, sa att de
kunde inga i vart svenska normalsparsystem. Ur beredskapssynpunkt hade
iven de senaste aren visat betydelsen av att landets jirnvigssystem vore
rationellt och enhetligt utbyggt.

Kooperativa férbundet foretrider den uppfattningen att, dir jarnvigseko-
nomiska forhallanden icke i alltfor hog grad lade hinder i vigen hirfor, sta-
tens jirnvigars smalsparsniit borde ur trafiktekniska synpunkter ombyggas
till normalsparvidd. Aven hiinsynen till jirnvigarnas framtida konkurrens-
mojligheter med andra trafikmedel borde tagas i betraktande. Sveriges kép-
mannaforbund uttalar, att for detaljhandelns del forekomsten av olika spar-
vidder gjort sig mest kiinnbar genom omlastningarna, som sérskilt vid for-
sindelser pa kortare avstind droge med sig betydande kostnader.

I ett par yttranden tillmites splittringen av jirnvigsnitet pa olika sparvid-
der icke nagon genomgripande betydelse for trafikomradenas ekonomiska ut-
veckling. 1944 drs trafikutredning anser silunda, att kommittén i friga om
sparviddens ogynnsamma verkningar éverbetonat siviill nackdelarna fér byg-
den av ett smalsparsystem som framférallt de gynnsamma framtida verk-
ningarna av en ombyggnad. Avvikelser fran normal sparvidd medforde dock
vissa nackdelar, gillande huvudsakligen vagnslasttrafiken, for vilken omlast-
ningsavgifter, brickage, dyrare emballage och férseningar vore kiinnbara oli-
genheter. I fraga om styckegods- och persontrafiken torde sparvidden ha
mindre betydelse. Trafikstandarden vore visserligen dven for dessa trafikslag
pa atskilliga smalsparsbanor 1ig, men detta gilllde fiven manga normalspars-
banor. Orsakerna hirtill vore olimplig banstrickning, 1&g banteknisk stan-
dard samt framforallt litet trafikunderlag, vilket medférde fa och langsamma
turer samt forsvarade inséttande av direkta vagnar i fjarrtrafik. Sveriges in-
dustriférbund gor gillande att — fiven om det ingalunda vore uteslutet att ett
jdrnvigsniat med bruten sparvidd kunde ogynnsamt paverka de ekonomiska
férhallandena i en bygd — diéirmed icke vore sagt, att den avgérande oligen-
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heten vore att séka hir. Aven andra faktorer, icke minst traktens naturliga
forutsittningar, spelade in och utdvade ett langt storre inflytande i viixel-
verkan med varandra. Skdnes handelskammare uttalar, att den transport-
funktion, de smalspariga jirnvigarna hade att fylla, vore till 6vervigande del
starkt lokalbetonad med begriansade trafikuppgifter. En dndrad sparvidd tor-
de darfor huvudsakligen hava betydelse fér vagnslastgodstrafiken samt dar-
vid endast fér den del dirav, som ginge utanfér smalsparnitet.

Fran atskilliga hall har hiivdats, att omlastningsfragan och de med omlast-
ningen férenade oligenheterna vore det mest visentliga da det gillde att
prova, huruvida ombyggnad till normalspar borde ifrigakomma efter behov
och angeligenhetsgrad och med minsta mojliga uppoffringar. Kommerskol-
legium erinrar om att de oférdelaktiga verkningarna av omlastningen syntes
endast delvis kunna undgas genom overfoéringsvagnar, moderna transportan-
ordningar pa anslutningsstationer eller liknande tekniska anordningar. Moj-
ligheten att borttaga nuvarande omlastningsavgifter syntes allenast innebira
en overflyttning av kostnaderna fran trafikanterna till jirnvigen men ej i
sak bringa nagon forandring. Sveriges grossistforbund finner det vara uppen-
bart, att den omlastning, som fér niarvarande i mycket stor utstrickning pa-
ginge mellan smalspariga och Ovriga trafiklinjer, medforde icke obetydliga
kostnader och besviar for handel och industri. Det vore fordenskull onskvart,
att en rationalisering hir genomfordes. Sveriges képmannaforbund om-
nimner, att vid sidan av sjialva omlastningskostnaden andra oldgenheter
uppstode vid omlastningen. Foérvaxling av forsdndelser och den tidsutdrikt,
som uppkomme i samband med en omlastning och som médngen gang kunde
uppga till mer in en vecka, kunde givetvis valla svara férvecklingar. Sirskilt
fér detaljhandeln uppstode forluster, da genom tidsutdriakten lattfordarvligt
gods liatt kunde forfaras. Emellertid skulle styckegodsforsindelser dven efter
en ombyggnad som regel bliva omlastade och direkta vagnar blott i ringa
grad kunna paridknas. Hushdllningssdllskapet i Kristianstads Ildn uttalar, att
oligenheterna med olika sparvidder mest framtridde vid omlastning av stycke-
och vagnslastgods. Omlastningarna krivde kostnad for sjilva omlastnings-
arbetet och medforde lingsammare omsétining av godsvagnarna. Vid lastning
av emballerat 6mtiligt gods kunde man anvinda billigare emballage och
dnda vara sikrare att godset komme oskadat fram 4n vid omlasining pa sta-
tion nigra mil fran avsindaren. Omlastningen utgjorde aven for jordbrukets
del en ganska stor nackdel och fororsakade mycket besvar, tidsspillan och
kostnader. Skdnes handelskammare papekar, alt ett avhjilpande av de med
omlastningen forenade oldgenheterna tvivelsutan vore bade onskvirt och
tringande. Samtidigt kunde icke bortses fran att flera mojligheter stode Opp-
na samt att en ombyggnad till normalspar alltid vore den kostsammaste.
Jimte redan provade mojligheter bland annat med overforingsvagnar och
speciella omlastningsanordningar kunde salunda tinkas andra, exempelvis
inrittande av nya anslutningsspdr, insiittande av speciella bilgodslinjer med
genomgangsfrakter, borttagande av omlastningsavgifter m. m.
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Olika alternativ till forbéttring av smalspariga jirnvigar.

Under erinran att kommittén sisom alternativ till ombyggnad nimnt for-
bittringar genom banteknisk upprustning samt elektrifiering eller motorise-
ring av tagdriften, uttalar 1944 drs trafikutredning, att dessa utvagar syntes av
kommittén tillmiitas begrinsad betydelse, i varje fall sisom alternativ till om-
byggnad, enir de i betinkandet rérande Blekingenitet icke pa allvar ifraga-
satts. Under hanvisning till att dven persontrafiken vore av stor betydelse vid
bedémandet av foérevarande sporsmél anfér utredmingen, att visentliga for-
biittringar i denna trafik sillan torde kunna nis genom enbart en breddning
men diremot, oavsett sparvidden, genom en mélmedvetnare anvindning av
rilsbussar och motorvagnstag. Dessas hogre hastighet pa banor av lag tek-
nisk standard samt stérre inbromsnings- och accelerationsformaga mojlig-
gjorde storre medelhastighet pd sadana banor in angtigen kunde prestera.
Dirjimte kunde genom sddana mindre enheter titare turer insittas.

Lantbruksstyrelsen uttalar, att en god stomme i form av jirnvigar torde
vara noédvindig iven om motorismen i framtiden finge stor omfatining och
betydelse. Denna stomme skulle visserligen kunna utformas genom en grund-
lig upprustning, men diirigenom skulle dock icke helt avligsnas de nackdelar,
som vidladde smalspariga jarnvéagslinjer pA grund av omlastningar, tigbyten
och mindre transportkapacitet. Ur dessa synpunkter kunde det befaras, att
de ligre kostnaderna foér upprustning icke skulle innebéra nigon vinst, eniar
niringslivets utveckling hélles tillbaka, om jarnvigen i orten ej motsvarade
tidens krav.

Den samhilleliga betydelsen av en ombyggnad.

Lénsstyrelsen i Kronobergs lin finner betriffande den samhillsekonomiska
betydelsen av en ombyggnad av smalspariga jirnvigar, att de av kommittén
anforda skilen hiirfér kunde tillmiitas avgoérande betydelse. Behovet av goda
jarnvigsforbindelser hade under den avspirrning, som under senare ar drab-
bat landet, framstatt siasom absolut nédvindigt saval for folkférsorjningen
som for den militira beredskapen. Under hinvisning till att fullt trafikdug-
liga jarnvigars stora betydelse for samhillslivets utveckling klart kommit till
uttryck i den av kommittén aberopade ekonomisk-geografiska beskrivningen
av Blekingenitets trafikomriden uttalar linsstyrelsen, att ifrigavarande om-
byggnadssporsmal icke finge goras beroende av att skiilig avkastning av den
ombyggda jarnvigen pa kort sikt kunde forvintas. Dessa bygder med smal-
sparsbanor hade, trots att de fatt offra s mycket for sina jarnvigsforbindel
ser, kommit i en sidan ogynnsam undantagsstillning, att den satt djupa Spar
savil inom niringslivet som inom befolkningsutvecklingen. Linsstyrelsen an-
for vidare:

Under dessa omstindigheter méste det anses vara en enkel gird av ritt-

visa att staten snarast kraftigt ingriper positivt for att lata de bygder, dir
smalspariga jirnvéagar finnas, komma i atnjutande av fullgoda jarnvigsfor-
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bindelser med de mojligheter till utveckling, som dessa kunna skinka. Den
avfolkning av landsbygden, som redan paborjats, torde icke kunna foérhind-
ras eller ens minskas om icke statsmakterna omedelbart vidtaga dndamaéls-
enliga atgérder. Icke minst viktigt i detta hinseende méste det vara att astad-
komma forbédtirade kommunikationer. Att statsmakterna nu endast skulle
sla sig till ro och avvakta utvecklingens ging kommer blott att leda till ytter-
ligare forsimrad utveckling av landsbygdens befolkningsfraga samt till myec-
ket stora besvikelser for de bygder, varom nu ir fraga. Ej heller kan en
sadan passivitet fran statens sida gagna riket i dess helhet.

Ldnsstyrelsen i Blekinge Iin finner det uppenbart, att det fér niringslivet
maste vara av utomordentlig vikt, att den del av produktionen, som repre-
senterades av transporten, bleve si effektiv som mdjligt. Linsstyrelsen anfor
harom:

Vad nu sagts innebir icke blott billiga frakter och frihet frin omlastning
m. m. utan &ven mojligheten till snabb lastning och snabba transporter.
Det ar alldeles uppenbart, att resuliatet blir mycket gynnsammare vid ul-
nyttjande av den stora lastvagnen 4 bredsparig bana #n den lilla & en smal-
sparig. I foérhallande till den vikt, som maste ges vagnen, kan en stor vagn
lasta betydligt storre kvantiteter, vilket betyder att bade ilastning, trans-
port och avlastning kan ske med ianspriktagande av ldngt mindre anligg-
ningsutrymmen och personal fér lastning och lossning och lingt mindre
tid for saval detta arbete som for transporten, 4&n om motsvarande arbete ut-
fordes a en smalare jirnvig. Linsstyrelsen har velat peka pa dessa i sjilva
verket mycket viktiga sporsmal, vilka torde ha allmén aktualitet nir det gil-
ler manga av niringslivets viktiga transportproblem. Kongaindustrien torde
kunna anféras som ett av de fall, dar transportsvarigheten paverkat indu-
striens nedliggning. :

Léansstyrelsen fortsitter, att linsstyrelsen i detta sammanhang kunde peka
pa den rika utveckling som skett i forut féga utvecklade bygder inom manga
andra bredspéariga jirnviigslinjers trafikomriaden, t. ex. efter stambanan
Stockholm—Malmé och Stockholm—Géteborg. Den forut mycket isolerade
Vingdkersbygden kunde utgora ett gott exempel pa vad jarnviigen betytt for
en trakis utveckling. IFor Hallands lin torde man viga se ett sammanhang
mellan utvecklingen, som skett dir, och den bredspariga kustbanan. Lands-
bygdsbefolkningens utveckling under &ren 1880—1935 foretedde alldeles up-
penbart langt mindre negativa drag fér Hallands lan in for Blekinge och
Kronobergs lin med deras utpriiglat otillfredsstillande jarnvigsforhallanden.

Jdrnvdgsstyrelsen erinrar om att vissa bygder som foljd av den statliga
jarnvigspolitiken fatt offra mycket mer fér sina jirnvigar dn andra. Den
omsltiindigheten, alt de svdsvenska bygderna genom initiativ och ekonomisk
formaga sjilva dstadkommit jarnvigstorbindelser, borde salunda rcke riitt-
visligen for all framtid forsitta dem i en ogynnsam undantagsstiillning. Detta
forhdllande syntes béra tillmiitas viss betydelse vid bedomande av féreva.
rande fraga. Liknande synpunkter hava framforts av Smdlands och Blekinge
handelskammare,

Sveriges lantbruksforbund anser, att det fér jordbrukels och skogsbrukets
del vore ett starkt intresse, att en uljimning i kommunikationshiinseende
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komme till stind, liksom det ur landsbygds- och befolkningspolitiska syn-
punkter vore motiverat, att samhéllet ignade denna fraga speciell uppmérk-
samhet. Det viisentliga vore, att olika bygders intressen av goda och billiga
kommunikationer tillgodosiges s, alt ingen bygd bleve simre stilld i kom-
munikationshiinseende &n andra med samma befolkningstithet och i évrigt
Likartade forhallanden.

1944 drs trafikutredning uttalar, att vid en rationell investeringspolitik —
och icke minst nir det giilllde sa dyrbara, varaktiga anliggningar som de nu
foreslagna eller férebadade — det uppenbarligen vore av ndden att taga sikte
pa framtiden och icke fastna i ett statiskt tinkande. Siarskilt viktigt bleve
detta i en sa speciell situation som det ridande trafikliget. Likasa maste det
vara angeliget att draga lirdomar av aktuella strivanden i utlandet.

Riinteberikning & det for ombyggnad erforderliga kapitalet.

Kommitténs uppfattning, att ombyggnad av smalspériga banor borde kom-
ma till stind, oberoende av huruvida det nedlagda kapitalet komme att fér-
riantas eller ej, blott det kunde antagas att dtgirden ur samhillssynpunkt
medférde fordelar, har i de inkomna yttrandena foranlett uttalanden av
olika innebérd. Ldnsstyrelsen i Kronobergs lin hivdar som sin bestimda
uppfattning, att de av kommittén féreslagna ombyggnaderna icke kunde go-
ras beroende av huruvida skilig avkastning av den ombyggda jiarnvigen pa
kort sikt kunde férvéntas. Ifrigavarande bygder med smalsparsbanor hade,
trots att de fatt offra s& mycket fér sina jarnvigsférbindelser, kommit i en
sddan ogynnsam undantagsstillning, att den satt djupa spar savil inom ni-
ringslivet som inom befolkningsutvecklingen. Sveriges lantbruksférbund an-
ser, att de betydande engangskostnader, som en ur samhillsekonomisk och
bygdesynpunkt motiverad ombyggnad medférde, ej borde hinféras till stats-
banornas forrintningspliktiga kapital. 1944 drs trafikutredning hinvisar till
att for nyinvesteringar i statens affirsdrivande verk och annan verksamhet
av direkt ekonomisk natur brukade — visserligen ej undantagslost — krivas,
att investeringen kunde beriknas medféra en sadan férbéttring av forhal-
landet mellan inkomster och utgifter, att det investerade kapitalet nagorlunda
forrantades. Fran denna utgingspunkt maste stor vikt tillmitas kommitténs
slutsats, att nu ifrigavarande ombyggnader syntes medféra okade driftkost-
nader och att ej heller inkomsterna kunde viintas utveckla sig sa, att forrint-
ning uppstode annat #n i vissa fall och da partiellt. Det nu sagda innebure
enligt trafikutredningens foérmenande, att ombyggnadsarbetena foretagseko-
nomiskt sett i regel medférde totalférlust av det investerade kapitalet och
stundom dérutéver en fortlspande belastning av statsbaneaffiren, vilket an-
tingen reducerade statens inkomster eller verkade taxehéjande. Ehuru tra-
fikutredningen tillmétte forrintningen avseviird betydelse bade av antydda
skidl och ssom symptom att en ombyggnad verkligen hade den uppgivna
effekten pa bygdens trafikfoérsoérjning, ansige dven utredningen, att jimsides
dirmed andra synpunkter maiste beaktas. En forbéttring av en eventuell
ogynnsam transportsituation i berérda landsdelar vore ett viktigt énskemal,
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som till en viss grad kunde motivera ett fringiende av forrantningskravet.
Avgorande hirfor borde vara, dels hur ogynnsamma sparviddens verkningar
vore, dels huruvida en breddning vid en {oérutsittningslés provning framstode
som det i olika avseenden lampligaste sattet att Astadkomma en forbittring.
— Trafikutredningen erinrar vidare om att kommittén framhallit, att inves-
teringar i landsvigar verkstilldes utan krav pa forrintning enbart darfor,
att en god vig ansages samhillsnyttig. Den av kommittén dragna parallellen
vore enligt trafikutredningens mening av flera skil haltande. Utredningen
anfoér hirom nirmare:

Dels beror olikheten i metod for bedomning av investeringar i landsvigar
respektive jarnviagar helt enkelt pa det tekniskt betingade faktum, att vigar
och viigtrafik icke drivas som ett foretag, hos vilket det samlade ekonomiska
resultatet av trafik och bana framtrider i férrantningstermer. Detta synes i
och for sig — direst ej andra skil tillkomma —- icke utgora skal att for
jarnvigar, lika litet som for andra statliga, kommunala och enskilda fore-
tag, avsta fran forrantningskravet. Dels forelag fore kriget sannolikt ett slags
total férrintning av landsvigsnitet dirigenom, att huvudparten av arskost-
naderna for underhall och nyanliggningar bestredos av bilarna, medan 6v-
riga utgifter — delvis, helt eller mer dn helt — motsvarades av andra trafi-
kantgruppers andel i vigkostnaderna samt av 6debygdsviigar och andra mot-
svarigheter till de icke forrintningspliktiga kulturbanorna inom jirnvigsvi-
sendet. Aven mera i detalj torde forrintning av en konkret investering i verk-
ligheten ofta uppkomma genom den besparing for trafiken, som en viagom-
liggning, permanentbeliggning eller dylikt medfér. Viig- och brosakkunni-
gas betinkande om vigvisendet (SOU nr 1934:27; se exempelvis tab. 67)
tyder hérpa.

Slutligen har riksrdkenskapsverket forklarat sig icke kunna ansluta sig till
uppfattningen, att det for en ombyggnad erforderliga kapitalet skulle hallas
utanfér det statens jarnvigars kapital, som vid bestimmandet av statens
jarnvigars taxa beriknades forrintat med trafikinkomster. I den man det
for ombyggnadsarbeten avsedda kapitalet beriknades bliva orintabelt, borde
motsvarande belopp beviljas som avskrivningsanslag & driftbudgeten.

Ombyggnaden ur forsvarssynpunkt.

Under hinvisning till férdelarna ur forsvarssynpunkt av en ombyggnad av
de smalspariga jarnvigarna tillstyrker chefen fér férsvarsstaben ombyggnad
av linjerna Karlskrona—Kristianstad, Karlshamn—Vislanda och Bredakra—
Vixjo. Diarvid anfér han dock att, ehuru ombyggnaden ur forsvarssynpunkt
vore onskvird, den icke vore av sadan vikt att den borde komma till utfo-
rande med tillbakasittande av vissa andra ur forsvarssynpunkt vida mer
betydelsefulla arbeten, exempelvis fortsatta dubbelsparsbvggen eller elektri-
fieringar. Av samma skil borde ej heller de erforderliga kosinaderna bestri-
das med forsvarsanslag. 1944 drs trafikutredning uttalar, att vissa av chefen
for forsvarsstaben anférda, i betinkandet atergivna skil talade for en nor-
malisering av sparvidden vid landets jiarnviigsnit. De militira synpunkterna
liksom de civila horde emellertid bedémas i ett storre sammanhang. Om-
byggnadsarbetena borde darfér av de militiira myndigheterna inplaceras i
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turordning tillsammans med de militira 6nskemilen om dubbelsparsanligg-
ningar och elektrifiering m. m. fér fjirrtransporter samt byggande och for-
stirkning av militira vigar och broar.

Biltrafikens kommande utveckling och didrav foranlett minskat behov
att ombygga jirnvigar m. m.

I nagra yttranden upptages till behandling biltrafikens kommande utveck-
ling och dess mojligheter att helt eller delvis ersiitta vissa smalsparsjarnvé-
gar. 1944 drs trafikutredning patalar, att varje undersokning eller verklig
diskussion hidrom saknades i kommitténs betinkande. Enligt trafikutred-
ningens mening torde lastbilstrafiken efter kriget i kanske 6kad utstrickning
komma att pa de korta och medellinga avstind, som hir vore i fidga, om-
besdrja transporter dven av tamligen ligtarifferat gods — bland annat just
sadant gods, som ej limpade sig fér omlastning — medan landsvigsbussar
och personbilar komme att bereda goda persontrafikférbindelser pa dessa
avstind. Givetvis vore det emellertid svart att nu nirmare bedéma, hur
ifrdgavarande transportuppgifter kunde komma att férdelas mellan de bada
landtrafikmedlen. Detta utgjorde nirmast ett skil ait tills vidare undvika
sadana stoérre langsiktiga investeringsavgéranden som berodde hirav. I den
man sidana likvil skulle triffas, maste dock biltrafikens roll beaktas. Vad
hir sagts rorande hiinsynstagande till biltrafikens sannolika roll gillde i till-
lampliga delar dven den inrikes sjofarten.

Sveriges kdpmannaforbund uttalar, att kommittén syntes i for hog grad
ha behandlat frigan om en ombyggnad mot tidigare och nu raddande forhal-
landen som bakgrund, men att det torde vara minst lika viktigt att bedéma
de framtida verkningarna av en sidan ombyggnad. Det torde i dagens lige
likvdal vara ogorligt att helt allmint Sverblicka och med sikerhet forutse
den trafikekonomiska situation, som komme att uppsti sedan kriget upphort
och sedan de bojor, som nu vore lagda pa vart lands biltrafik, lossats. Under
sddana forhallanden syntes det forbundet icke vara méjligt att géra ett prin-
cipiellt uttalande rérande en ombyggnad i allméinhet. Frigestillningen méste
dérfor med hénsyn till vederb6érande jarnvigslinjes trafikuppgifter, i likhet
med vad som skett ifriga om Blekingeniitets jirnvigar, diskuteras fran fall
till fall. Aven Sveriges grossistférbund finner ménga omstindigheter tala for
att biltrafiken efter kriget icke komme att minska sin anpart i godstranspor-
terna. Det syntes forbundet, att hir ett skil forelage att om mdjligt avvakta
ett stallningstagande i ombyggnadsfriagan till en tidpunkt, di utvecklingen
av trafikforhallandena 6verhuvud taget i vart land kunde 6verblickas med
storre klarhet.

Ldinsstyrelsen i Kronobergs ldn anser diremot, att skiilen for en snar om-
prévning av frigan om en ombyggnad av de smalspiriga jirnvigarna fram-
stode i 6kad klarhet, om man betinkte, att en blivande fredstid med sin star-
ka biltrafik komme att stilla stérre krav pa jarnvigarna #n hittills varit fal-
let. De jirnviigar, som under fredsférhallanden funnos kvar, mdaste utrustas
s&, att de kunde méta en stark konkurrens frin biltrafikens sida. Skulle en
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jarnvig Overhuvud kunna anvindas sisom en modern transportapparat och
dessutom giva en bygd stimulans till ytterligare utveckling, maste jirnvigen
organiseras sa effektivt, att de for densamma satta méalen verkligen kunde
uppnés. En saddan effektivt organiserad mindre jirnvig kunde dven tillféra
huvudlinjer betydande trafiktillskott, som i en framtid med minskande jirn-
vagstrafik kunde bli av stort viarde for jarnvigstrafiken i dess helhet. Med
denna utgidngspunkt ansége linsstyrelsen att, diirest ej en jirnvig vore orga-
niserad si att den efter tidens krav kunde fylla ortens transportbehov, det
vore lampligare att hellre nedligga den helt dn att nedrusta densamma. For
staten torde under dessa forhéllanden ej Atersti annat 4n att ordna andra
fullgoda kommunikationer medelst forstklassiga landsvigar och erforderliga
moderna motorfordonsférbindelser.

1944 drs trafikutredning patalar som en allvarlig brist, att kommittén i strid
mot givna direktiv underlatit att framléigga en i stora drag utformad, pa no-
diga kostnadsberikningar baserad preliminir plan, dgnad att tjana till ledning
for de ansvariga myndigheternas och statsmakternas framtida politik. Stats-
makterna borde enligt utredningens férmenande hava erhallit Atminstone en
provisorisk uppskattning av de totala ekonomiska konsekvenserna av den
nya linje for jarnvigspolitiken, som féresloges och fér vilken det framlagda
forslaget om Blekingenidtet kunde fa prejudicerande betydelse. Utredningen
anfor hirutinnan.

Som det nu ar, far man noéja sig med halvt gissningsartade uppskatiningar.
Man kommer hirvid till att en ombyggnad av hela smalsparsnitet pa fast-
landet torde betinga en kostnad — utdver utgifter fér bevarande av ett fort-
varighetstillstind — i storleksordningen 300 miljoner kronor. Visserligen kan
vil en sadan total ombyggnad knappast ifrigakomma, men for den vida 6ver-
vigande delen av smalsparsnitet torde dock kunna forebringas civila eller
militara skéal, som i varje fall icke 4ro mindre barande in de, vilka anforts
betriiffande de av kommittén till ombyggnad foreslagna linjerna Karlshamn—
Vislanda, Bredakra—Viaxj6 och dn mer Harmanger—Bergsjo.

Den mera allminna ombyggnad av smalsparsbanor, som man nu synes
vilja inaugurera, kan sélunda komma att for staten medféra kapitalutligg,
som, dven efter korrigering for penningviirdeforindringen, nirma sig hela
kostnaden for den hittills verkstillda statsbaneelektrifieringen. En jamforelse
av den valuta, som i det ena och andra fallet erhalles, synes vara av intresse
till belysning av »verkningsgraden» hos de medel, som skulle Atgd fér nor-
maliseringen av sparvidden. Sisom kommittén sjilv utvecklat, har elektrifie-
ringen under kriget ridddat landet fran en kommunikationskris och samlidigt
1 stort sett givit ett gott ekonomiskt resultat iven i fredstid. Elektrifieringen
har vidare hojt standarden hos bade person- och godstrafiken och detts for
ej mindre &n 86 procent av hela SJ:s trafikarbete 1943. Smalspirsbreddning-
en skulle diremot medfora kapitalforlust och dirjimle stundom ett for-
simrat driftsresullat, den skulle innebéira en mera avseviird slandardhéjning
endast for vagnslasttrafiken och skulle endast beréra nigra fi procent av
denna trafik inom statens jirnviigar.

Sveriges grossistforbund ultalar, alt ombyggnadsfragan har ett si niira
sammanhang med det inom 1944 ars trafikutredning pagdende arbetet, att
med ett stillningstagande till sporsmalet, huruvida den ena eller andra smal-
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spiriga jarnviagen borde ombyggas eller ej, om mdjligt borde anstd till dess
denna utredning slutférts, och Skdnes handelskammare forutsiitter, att kom-
mitténs betinkande med allminna synpunkter pa smalsparsjarnvigarnas
framtida gestalining icke vore att betrakta som ett foregripande av en preli-
mindr plan for en statlig politik i friga om smalsparsjarnvigarnas inord-
ning i trafiksystemet, som kommittén enligt sina direktiv hade att framléigga.

Ombyggnadsarbetenas limplighet sisom sysselsittningsobjekt.

Denna fraga har upptagits till behandling av investeringsutredningen, som
i sitt utlaitande inskriinkt sig till att beréra dels spérsmaélet huruvida, nir och
i vilken takt de foreslagna ombyggnadsarbetena borde med hinsyn till den
allménna sysselsidttningen utféras, dels ock ombyggnadsarbetenas limplig-
het att utnyttjas i arbetsmarknadsreglerande syfte. Utredningen anfér, att
den sokt skapa en investeringsreserv av arbeten som normalt kunde vintas
komma till utférande under en niraliggande framtid, 4ven om arbetsmark-
nadsforhéllandena icke skulle pakalla en 6kning av det allminnas anligg-
ningsverksambhet. Det vore visserligen ingalunda uteslutet, att det vid en lang-
varig eller mycket svirartad arbetsmarknadskris framdeles kunde bliva er-
forderligt att vid val av sysselsittningsobjekt giva avkall pa kraven pa syssel-
sdttningsobjektens angeligenhetsgrad. For nirvarande torde dock anledning
saknas att dndra pa principerna f6r urval av arbeten att intagas i en investe-
ringsreserv. Betriffande ombyggnadsarbetenas lamplighet som sysselsétt-
ningsobjekt uttalar investeringsutredningen, att det vore av sirskilt viirde att
iga tillgang till arbetsobjekt, vilka dels i betydande utstrickning kunde ut-
foras av ovan arbetskraft, nigot som vore fallet betriffande flertalet grov-
arbeten, dels vore sa beskaffade, att de direkta arbetslonernas andel av total-
kostnaden, den s. k. direkta 16nekvoten, vore hég. An betydelsefullare bleve
dessa synpunkter i fall av en arbetsmarknadskris med samtidigt radande ma-
terialbrist. Utredningen uppehiller sig dven vid méjligheten att uppdela ett
ombyggnadsféretag i etapper och féreslir med exempel fran Blekingejirn-
vigarna, att till en forsta etapp kunde hiinforas terrassering, ballastering, vig-
korsningar i plan och vigomliggningar samt stingsel #ivensom arbeten med
broar, viagportar och trummor. Sagda arbeten syntes i regel vara mdojliga att
utfora i en efter sysselsittningsbehovet och betriffande broarbetena iiven efter
materialtillgingen anpassbar takt, under det att ovriga arbetsgrupper, var-
ibland flertalet vore relativt materialkriavande, torde — nir de viil paborjats
— bora slutféras i ett sammanhang och i forcerad takt med hinsyn till de
olidgenheter och kostnader, som under tiden for arbetet med omindring av
sparvidden oundvikligen komme att villas trafiken.

Investeringsutredningen har vidare i sitt den 28 februari 1945 dagteck-
nade betinkande (S. O. U. 1945: 12 och 13) med férslag till investerings-
reserv av statliga, kommunala och statsunderstsdda anldggningsarbeten for
budgetaret 1945/46 — i anslutning till en i betinkandet framlagd investe-
ringsplan fér statens jiarnviigar — framhallit att, direst ombyggnad till
normal sparvidd av i statens dgo varande eller blivande smalspariga jirn-
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vigar skulle befinnas bora utforas, detta skulle innebdra ett betydande
antal arbetstillfillen, vilka i limplig utstrickning kunde utnyttjas i arbets-
marknadsreglerande syfte. 1943 ars jirnvigskommitté hade numera fore-
slagit ombyggnad dels av Bergsjobanan (jirnvigslinjen Harmanger—Bergsjo)
dels av Blekingenitets jarnviigar. Forslagen hade jamvil delgivits utred-
ningen for att kunna beaktas vid uppgorande av forslag till investerings-
reserv for budgetaret 1945/46. Da dessa ombyggnadsfriagor kunde forvintas
bliva av prejudicerande betydelse féor ombyggnad av smalspériga jirnvégs-
linjer i allminhet och d& vidare den féreslagna ombyggnaden av Blekinge-
jarnvigarna vore av stor omfattning och vittutseende karaktir, hade utred-
ningen icke ansett sig bora i forslag till investeringsreserv medtaga dessa
foretag forrin statsmakterna tagit stillning till de principfrigor, som sam-
manhiingde med ifrdgavarande projekt.

Nedliggning och nedrustning av bandelar.

Lantbruksstyrelsen giver sin ansluining till vad kommittén anfért angaende
angeligenheten av att en jarnvig icke nedlades forrdn bygden tillforsikrats
fullt tillfredsstillande kommunikationsmdojligheter. Sveriges lantbruksfor-
bund undersiryker kommitténs uttalande, att de bygders intressen, som be-
réordes av en nedlidggning eller nedrustning eller genomférande av andra
besparingsatgiarder i jarnviagsdriften, borde sittas i frimsta rummet. Ldns-
styrelsen i Kristianstads ldn konstaterar med sirskild tillfredsstéillelse, att
kommittén funnit det angeliget, att en jirnvag icke nedlades férran bygden
tillforsakrats fullt tillfredsstillande kommunikationsmdojligheter. 1944 drs
trafikutredning ater kan liksom reservanterna i kommittén icke ansluta sig
till ett generellt férord fér bygdeintresset framfor samhéllsintresset och for-
menar dirjamte, att motsittningen dem emellan delvis vore skenbar. Ett
objektivt bedémande torde nidmligen giva vid handen, att det varken for
samhillet, bygden eller jarnvigsvisendet kunde vara ett intresse att uppe-
halla en — med nodvandighet oftast kvalitativt otillfredsstiallande — drift
vid sAdana sarskilt trafiksvaga banor, vilkas transportuppgifter med férdel
kunde fullgoras pi annat sétt. Sistnimnda situation vore ju den sjalvklara
forutsittningen for en nedliggning eller nedrustning. Sésom reservanterna
framhallit, kunde en uraktlatenhet att operera bort ekonomiskt tyngande
jarnvigslinjer i lingden medféra en orimlig héjning av den allminna jirn-
vagstaxan. Skdnes handelskammare anser, att hinsynen till bygdeintresset
ej borde utesluta, att mot detta bygdeintresse dven stiilldes det allmfinna in-
tresset att halla en for landets jarnvigstransporter i gemen mojligast lag
taxenivi. Enligt en ofta bestyrkt erfarenhet erbjode likvil en sidan avvig-
ning mangen gang betydande vanskligheter. Sirskilt pa hir forevarande om-
rade torde ocksa vara att viinta, att de fordringar, som fran bygdernas sida
stilldes p& erforderliga jarnviagskommunikationer och som tidigare varit
genomgaende blygsamma, efter hand som jirnvigsforstatligandet fortskrede

1 I proposition nr 107/1945 har Kungl. Maj:t framlagt forslag angiende ombyggnad av Berg-
sjobanan. Propositionen bifélls. (Riksdagens skrivelse 211/1945.)
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med tiden bleve langt mindre #terhallsamma. Samtidigt borde emellertid
konstateras, att statsmakterna, sedan staten oGvertagit savidl vig- som jiarn-
vigsvisende, fatt 6kade mdjligheter att pa olika sitt ordna en for bygderna
tillfredsstiallande samfirdsel.

Jdarnvdgsstyrelsen framhaller, att med biltrafikens tillkomst och allt storre
utbredning pa transportmarknaden fo6ljt en sidan féridndring i vart lands
kommunikationsférhillanden, att atskilliga jarnvégslinjer, vilka tillkommit
under andra foérutsidttningar och tidigare hade en uppgift att fylla, numera
forlorat sa visentligt i betydelse, att det icke kunde vara forsvarligt att i
lingden bibehalla desamma. Jirnvigsstyrelsen erinrar i detta sammanhang
om ett av 1932 ars riksdag (skrivelse nr 364) gjort uttalande, att lika litet
som hinder borde uppstiillas fér en fri utveckling av biltrafiken, i den mén
den bedreves under sunda ekonomiska forhdllanden, lika litet borde jirn-
vagsforetag, vilka icke lingre fyllde en verklig samhillsuppgift, uppehal-
las genom bistdnd fran det allminna eller genom undertryckande av kon-
kurrerande samfirdsmedel. Jarnvigsstyrelsen anser, att dessa av riksdagen
framhallna synpunkter alltjimt borde vara vigledande for den statliga kom-
munikationspolitiken. Styrelsen anfor:

Kommittén hiivdar, att de ber6rda bygdernas intressen bora sittas i frims-
ta rummet. Givet dr, att dessa intressen bira tillmatas stor betydelse. Dar-
emot kan det icke vara riktigt, att ett nedliggande eller en nedrustning av
viss bandel skall kunna fa hindras av den omstindigheten, att atgirden kan
medfora olidgenheter for en eller annan ort. Da den fortgdende och genom-
gripande omdaningen inom kommunikationsvisendets omrade haft till foljd,
att de flesta orter blivit betydligt bittre tillgodosedda i trafikhinseende #n
tidigare, 4r det nidmligen sa gott som ofrankomligt, att vissa andra — dock
sikert fataliga — orter maste finna sig i en forsimring. Att for sistnamnda
orters skull bibehéalla ett dubbelsidigt kommunikationssystem torde i ling-
den helt enkelt icke vara mojligt. I avseende pa fragan om nedliggning eller
nedrustning av bandelar dr jirnvigsstyrelsen alltsd niarmast bojd for att an-
sluta sig till den mera aterhallsamma stiandpunkt, som kommit till uttryck
i den av herrar Palander och Séderling pa denna punkt uttalade sarskilda
meningen.

Jarnvigsstyrelsen uttalar tillika, att en ombyggnad av en jirnvagsanligg-
ning, om vars fortbestind och framtida trafikuppgifter tvekan kunde rida,
icke borde ske. I annat fall kunde atgirden i realiteten ha till f61jd en kon-
servering av en banlinje, som i huvudsak redan forlorat sin betydelse. En
ombyggnad av viss eller vissa linjer till normalspar torde fastmer aktualisera
fragan om ett nedlaggande helt eller delvis av andra trafiksvagare bandelar.

Blekingeniitets jirnviigar.

I friga om kommitténs forslag betriffande Blekingeniitets jirnviigar har
statskontoret uttalat, att dmbetsverket pd grundval av den foreliggande ut-
redningen svarligen kunde tillstyrka medelsanvisning 4 beredskapsstaten for
ombyggnad till normal sparvidd av ifragavarande banor och i varje fall an-
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sage, att kapitalinvesteringen borde begrinsas till linjen Karlskrona—XKris-
tianstad. Riksrdkenskapsverket och investeringsutredningen diremot hava
icke funnit anledning att ingd pa provning av friagan vilka linjer som borde
bliva féremal fér ombyggnad, och Sveriges képmannaférbund har — med
hinsyn till de osidkra kalkylerna i betinkandet och ovissheten rérande trans-
portapparatens framtida gestaltning — varken kunnat tillstyrka eller av-
styrka forslaget ens i fraga om linjen Karlskrona—XKristianstad.

Ovriga horda myndigheter och sammanslutningar hava tillstyrkt eller 1im-
nat utan erinran forslaget att ombygga linjen Karlskrona—Kristianstad.

I fraga om linjerna Karlshamn—Vislanda och Bredikra—Vixj6é har kom-
mitténs forslag tillstyrkis eller limnats utan erinran av jdrnvdgsstyrelsen,
vég- och vattenbyggnadsstyrelsen, lantbruksstyrelsen, Sveriges lantbruksfér-
bund, chefen for férsvarsstaben dvensom samtliga hérda lokala myndigheter
och sammanslutningar. Kommerskollegium och kooperativa forbundet hava
payrkat ytterligare utredningar. I ovriga yttranden har forslaget i denna del
avstyrkts eller hava mot detsamma anférts betiinkligheter. Aven mot kom-
mitténs férslag rorande sidolinjerna Sandbick—Olofstréom, Soélvesborg—
Hérviken och Norraryd—Kvarnaméla hava erinringar gjorts i vissa ytt-
randen.,

Allminna synpunkter.

Lantbruksstyrelsen anfor i huvudsak féljande.

Enligt den ekonomisk-geografiska utredning av Blekingenitets trafikom-
raden, vilken kommittén 1itit verkstilla, hava de daliga jArnvagsfoérbindel-
serna varit en huvudorsak till niringslivets svaga stidllning inom Blekinge,
varfér en breddning av banorna avsevirt skulle bidraga till att stiirka ni-
ringslivet diirstides. Om det an ej kan sigas, att den forebragta utredningen
adagalagt, huruvida Blekingebygdens mindre utvecklade niringsliv kan vara
en foljd av mindre goda jarnvigskommunikationer — en sak, som vail alltid
torde bliva svar att fullt invindningsfritt belysa — synes det sannolikt, att
biattre jarnvigsforbindelser kunnat frimja niringslivet och ett bétire utnytt-
jande av bygdens resurser in som skett. Den enquéte, som gjorts till ett fler-
tal industrier inom omradet, synes bekrifta antagandet att niringslivets
min se normalspdrig jirnvig som ett viktigt led i utvecklingen av bygdens
niringsliv. Hur man 4n vill bedoma spoérsmailet, torde det vara tdmligen
uppenbart, att genom det siillningstagande, som nu blir nédvindigt, kom-
mer att sannolikt fér alltid avgoras, huruvida jirnvagslinjerna i friga skola
forbliva smalspariga eller ej. Tillfillet att foretaga en ombyggnad till nor-
malspar torde nippeligen nagonsin bliva mera gynnsamt 4n i samband
med banornas férestiende modernisering.

Direst ifragavarande jirnvigsniit ombygges till normal sparvidd, anser
lantbruksstyrelsen for sin del en betydande utveckhng av naringslivet inom
de omriden, varom friga ir, vara hogst sannolik. Aven om motorismen i
framtiden far en stor omfatining och betydelse, torde emellertid en god stom-
me i form av jirnvigar vara nodviindig. Denna stomme skulle vil kunna
utformas genom en grundlig upprustning av det smalspiriga jarnviigsnitet
men dock utan att helt avligsna de nackdelar, som vidldda smalspariga jirn-
viagslinjer pd grund av omlasiningar, tagbyten och mindre transportkapa-
citet. Ur dessa synpunkter kan det befaras, att de ligre anliggningskost-
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naderna icke innebidra nigon vinst dirigenom att niringslivets utveckling
halles tillbaka om jirnvigarna i orten ej motsvara tidens krav. Skillnaderna
i driftkostnader synas relativt sett ej heller vara av den storleksordning, att
de bora bliva utslagsgivande vid bestimmande av sparvidden. Fordelarna
av samordningen med det stora normalspariga jirnvigsnitet torde vara
svdara att siffermissigt framligga, varfor den hogre driftkostnaden vid nor-
malsparig jarnvig torde kunna elimineras vid en relativt mattlig trafikék-
ning, foranledd av utbyggnad till normalspar. Enligt lantbruksstyrelsens for-
menande torde darfér 6vervigande skil tala for ombyggnad av Blekingenitet
till normal sparvidd. Endast dirigenom torde goda forutsidttningar vara for
handen for en starkare utveckling av naringslivet inom omrédet i fraga.

Forutom de niringspolitiska skil, som enligt lantbrukssiyrelsens férme-
nande i detta fall tala for ombyggnaden till normalspar, komma de férsvars-
politiska, som Aven de méste tillmitas den storsta betydelse. Sistberorda
fraga undandrager sig emellertid ett nirmare bedémande fran lantbrukssty-
relsens sida.

Lcinsstyrelsen i Blekinge Idin uttalar, att det vore svart att rent siffermis-
sigt bevisa sammanhanget mellan daliga jarnvigar och niringslivets svaghet.
En breddning av jirnvidgarna samt forbittring av trafiken i oOvrigt skulle
medfora 6kad utveckling och dirmed ett tillgodoseende i 6nskvird utstrick-
ning av kravet i férrintning av det i nyanliggning nedlagda kapitalet. Lins-
styrelsen anfor vidare bland annat foljande.

En otillfredsstillande jirnvigstrafik betyder icke endast att tigen gi lang-
samt — en mycket kiinnbar oligenhet och oskélighet i dessa mycket téittbe-
folkade bygder — utan ocksa att frakterna bli dyrare. De nddtvungna om-
lastningarna fran bredsparig till smalsparig jarnvég eller tviirtom férorsaka
dessutom pa manga sitt bade forsening av godstransporter och forstorelse av
gods. Det dr salunda tydligt, att Blekinge hirigenom gatt miste om ménga
foretag, som eljest haft naturliga forutsiattningar att soka sig till linet, samt
att befintliga foretag, de ma avse industri eller handel, himmats i sin till-
vixt, alldenstund jirnvigarnas trafikférméga icke medgivit nagon utveck-
ling i stor skala.

Dessa fragor synas ocksi ha uppmirksammats av kommitién, men har
likvial linsstyrelsen velat ytterligcare understryka dem och dirmed betydelsen
av goda jiarnviigar. Linsstyrelsen har funnit detta sirskilt angeliget darfér,
att kommittén ansett sig i vissa fall mera boéra taga hinsyn till de férsvars-
tekniska skilen till jarnvigsombyggnaden dn de rent foretagsekonomiska
och samhillsekonomiska. Sirskilt skulle riksforsvarets synpunkter gilla for
linjerna Karlskrona—Ronneby—Bredikra—Vixjo och Karlshamn—Vis-
landa.

Malsattningen for efterkrigstiden dr i vart land liksom i alla andra ldnder
full sysselsidttning. Erfarenheten har visat, att det ar ett sléseri och ett so-
cialt ont att lata produktionsresurser och arbetskraft std oanviinda. Villkoret
for att full sysselsdttning skall uppnas é4r, att sammanlagda volymen av
export och investering kommer upp i en viss hog niva. For Blekinges del
ha i samband med en fredsplanering pa denna grundval de framtida ekono-
miska problemen vid olika tillfillen varit under diskussion. Fran praktiskt
taget alla hall, fran industri och handel, jordbruk och skogsbruk, har liget
bedomts som relativi gynnsamt, Aven om betydande omstillningsproblem
komma att foreligga. Forutsitiningarna for gynnsam utveckling vore dock
en allmiint 6kad rationalisering under god teknisk ledning och en speciali-
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sering i manga fall pa hog kvalitetstillverkning, varjimte allmant framhélls
behovet av ett vil utbyggt jirnvigsnit. Deita onskemal far anses foreligga
pa samma sitt for Blekinge som for stora delar av Smadaland, vilka bygder
med hinsyn till jarnvigsfragorna kunna ses i ett gemensamt ekonomiskt
sammanhang.

Ett viktigt led i dessa utvecklingsstrivanden ar dé bland annat, att in-
dustrierna och andra niiringsgrenar sa mycket som mojligt genom rationali-
sering i driften m. m. s6ka fa ut storsta mojliga effekt av i maskiner, bygg-
nader och andra anliggningar nedlagt kapital. Ett annat utiryck f6r denna
strivan ar, att driften mingenstides bedrives i dag- och nattskift. Det &r
uppenbart, att det fér néringslivet ocksi maste vara av utomordentlig vikt
att den del av produktionen, som representeras av transporten, blir sa effek-
tiv som mojligt.

Inom Blekinge och Smaéland ligger ett flertal industrier, som med hir an-
givna forutsittningar i samband med bittre jirnvigsférbindelser inom
Blekingeniitets jirnvigar med all siikerhet skulle med stérre fordel begagna
den i manga fall naturliga transportviigen fér bide export och import éver
linets hamnar i stillet fér att som nu varit fallet soka sig till Goteborg eller
andra avligset beligna vistkusthamnar. Och inga skil tala fér att uttalade
6nskemal om koncentration av sjotrafiken till ett fatal privilegierade stor-
hamnar, varom réster framforts, skulle vinna anhéingare. Erfarenheten fran
det nuvarande kriget bor vil i stiillet ha visat pa vikten av att férutsiittningar
givas foér en spridning av produktionen till olika delar av landet.

For hir antydd efterkrigsutveckling skulle ombyggnaden av jarnvigarna
Vixjo—Ronneby samt Karlshamn-—Vislanda till bredspariga bli av storsta
betydelse for befrakining ifran de inre delarna, frimst frin Kronobergs och
Blekinge lin, mot kusten eller omvint. En samverkan mellan dessa ban-
delar och kustbanan skulle dirtill ytterligare hdja viirdet av sistnimnda vik-
tiga trafikled, vilken skulle fora hela Blekinge och i en framtid éven bety-
dande delar av Kalmar lin i niirmare forbindelse inbdrdes och med Skane-
lanen.

Redan nu finnas inom denna del av virt lin utmirkta hamnar, vilka ge-
nom utbyggda sparanliggningar samt lossnings- och lastningsanordningar
kunna goras 4n mer indamadlsenliga. Av dessa fir Karlshamn — dir den till
ombyggnad féreslagna jirnvigen Karlshamn—Vislanda anknyter — den stors-
ta, men forutsitiningar fér god service kan #ven erbjudas fran de ovrigas
sida, icke minst Ronneby, dir den foreslagna bredspariga jarnvigen Viixjo—
Ronneby skulle ansluta. Till Karlskrona, Sélvesborg och Kalmar finnes redan
atminstone en bredsparig jirnviig. Inom eller i nira anslutning till Karls-
hamn, Ronneby och Sélveshorg ligga stora, {6r vir folkhushallning viktiga
industrier och handelsféretag. De representera mycket betydande kapital-
tillgdngar och viirden i ovrigt. Det liirer icke vara uleslutet, att linderna kring
sydostra delarna av Ostersjon efter kriget kunna erbjuda viktiga marknader
for virt land. Om jirnvigen breddas, ir hiirmed en viktig forutsiitining given
tor att diven denna férbindelseled skall ha férdel av att kunna tagas over
Blekinge hamnar eller i hamnar i Kalmar lin. Ett fullféljande sd snart som
mdjligt av breddningen av jiirnvigen frin Kalmar Over Torsis mot Karls-
krona far givelvis i detta sammanhang 6kad aktualitet. Jirnvigskommittén
synes ocksd beredd att sa snart som mojligt upptaga denna friga till behand-
ling, vilket linsstyrelsen vill fororda. Det kommer sedan an pi formégan hos
‘edningen av de olika hamnarna med avseende pA hamnavgifter, {vr- och
bakavgifter samt mojligheten till snabb och effektiv betjining i olika avseen-
den, vilka av dem som skola dra till sig den trafik, varom en konkurrens
kan foreligga. Linsstyrelsens dvertygelse ir emellertid, att blir blott jarnvigs-
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niitet ombyggt och forbittrat, bli dirmed ur produktionssynpunkt forut-
sittningarna givna for en kraftig utveckling av den i manga avseenden svagt
utvecklade landsinda, som Blekingeniitets jirnvigsomrade representerar, och
diarmed ocksa for en tillfredsstillande forrantning av nedlagt kapital. For-
utsitiningarna for en utveckling av industrien och annat néringsliv dro stora,
och betydande foretag finnas redan bade inom Blekinge och Kronobergs lan.
Liinsstyrelsen har med det anforda velat framhalla, att dven foretagsekono-
miska skil tala, férutom de férsvarstekniska och samhillsekonomiska, for
ombyggnaden av samtliga de foreslagna, nu smalspariga jirnvigslinjerna.

Liansstyrelsen overgar hirefter till att belysa vissa detaljer, som ha intresse
i samband med fragan om framtida transportkvantiteter liksom betydelsen
av vilordnade jarnviigar. Trafikutvecklingen efter kriget blir, om tvangsin-
gripanden kunna undvikas, beroende av i vilken man statens jirnvigar kunna
vidtaga atgiirder, sa att det blir formanligt for trafikanterna att lata godset
ga pa jarnviag. Under tiden fore kriget, da jirnvigarna finnu voro i enskild
dgo, hade trafikanterna stark motvilja mot omlastning, vilket ledde till att
biltransport anvindes s& snart det var mojligt. Nar varan en gang blivit las-
tad & bilen, férblev den diir, sdvida icke transportavstanden voro mycket sto-
ra, i vilket fall bilarna kérde till nirmaste station vid normalsparsbana och
overlit godset till jirnvag diar. Nir hela jarnviigsnitet blir bredsparigt och
omlastning salunda kan undvikas, kommer godset fran och till ett jirnvigs-
omrade att sa langt som mojligt fraktas pa jarnvig.

Skogsprodukterna fro jirnvigarnas sannolikt viktigaste transportforemal.
Under tiden niirmast efter jarnvigarnas tillkomst avverkades inom Smaland
och Blekinge s& stora virkeskvantiteter, att avkastningen av den kvarvaran-
de skogen blev knappast hilften av vad den varit tidigare. Sedermera har en
okning av skogen dgt rum. Pa grund hirav och till féljd av den forbéttirade
skogsvarden kan man foér framtiden rikna med visentligt stérre uttagnings-
kvantiteter 4n som nu fér lang tid varit fallet. Detta bidrager i sin tur till att
oka jarnvagarnas forrintningsmojligheter.

Lansstyrelsen inser vil svarigheten att goéra en virkesforradsberikning,
som vilar pa relativt gamla siffror och dessutom avser hela linen, fullt till-
forlitlig. Dartill kommer att vedskogsavverkningarnas inverkan de senaste
aren firo svara att 6verblicka. Verkstallda berikningar ge dock en tillrickligt
god vigledning for att kunna peka pa, att en betydande fraktokning lirer
komma att tillféras jirnviagarna pa grund av ¢kade mdojligheter till virkes-
uttag ur skogarna. Det kan i detta sammanhang fortjina nimnas, att man
for ar 1944 beriknade, att 1 Blekinge skogens tillvixt utgjorde i runt tal
670 000 kbm och att samtidigt uttogs 570 000 kbm, innebirande en lagring
av 100 000 kbm. Fraktokningen giller givetvis savil ravaran som sedermera
den foradlade varan.

Fisket i Blekinge lin ar betydande, och fangsten av saltsjofisk dr nist Gote-
borgs och Bohus lin den storsta i riket och obelydligt mindre d&n Kalmar,
Malmohus och Kristianstads lin sammantagna. Avsitiningsforhallandena —
mer 4n 80 procent av fisken fran vissa delar av linet sdljes till Skane — lida
dock mycket av befrakiningen med de smalspariga jarnvigarna och kanske
mest av att omlastning av denna émtaliga vara maste ske. Detta visar sig ock-
sa dari, att under det index for enhetspriset ar 1942 utgjorda 100 fér Kalmar
lan, 81 for Goteborgs och Bohus lin samt 80 for Skaneldnen, uppgick det
endast till 65 for Blekinge lin. Visserligen kan fingstens sammansitining i
niagon man paverka resultatet, men det iAr uppenbart, att det sa visentligt
svagare priset for Blekinge 1in dven beror pa jirnvigarna.

Sammanfattningsvis anfor linsstyrelsen, att niringslivet inom de beroérda
bygderna finge viasentliga fordelar, om jarnviagsnitet breddades. For jarn-
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viigarnas egen del skulle breddningen dirtill sikerligen gora det littare att be-
hilla trafiken 4 banan, nir lastbilarna ater komme i gang i full utstrickning.
Bibehallande av jarnvigarna i nuvarande skick ledde till tillbakaging. Upp-
rustning med bibehéllen sparvidd vore dyr och konserverade de allvarligaste
oligenheterna. Delning av niitet, si att linjerna Bredikra—Vixjoé och Karls-
hamn-—Vislanda bibehélles vid nuvarande sparvidd, skérpte svarigheterna for
dirvarande industrier och komplicerade bangardsforhallandena. Aven om det
for nirvarande siffermiissigt icke kunde pavisas, om och i vilken utstriackning
det i breddningen nedlagda kapitalet kunde férrantas, holle lansstyrelsen
fore, att skiilig rinta skulle kunna erhéllas, och tillstyrkte salunda, att de av
kommittémajoriteten foreslagna linjerna breddades s& snart si kunde ske.

Landstingets forvaltningsutskott i Blekinge Idn anfoér:

Visserligen kunna avsevirda forbitiringar vinnas genom upprustning med
bibehallen sparvidd, men kvar komma di alltid att stA de med omlastning
forenade oligenheterna. Dessa iiro av den omfattning att de stidse skulle
komma att hava ett avgorande inflytande i negativ rikining fér niringslivets
utveckling. Erfarenheterna inom lénet betriiffande omlastningen visa bland
annat aift vid ett flertal tillfillen omlastning icke kunnat medhinnas i den
takt, som varit erforderlig, 4vensom att betydande skada uppstatt pa 6mta-
ligt gods. Godsskadorna ha éven i en del fall varit s stora, att féretagen en-
ligt uppgift fatt medgivande att forsla varorna per bil. Sirskilt bekymmer-
samt har det varit i de fall, di oersiittliga skador uppstitt pA maskindelar,
som kommit fran utlandet.

Hushdllningssdllskapets forvaltningsutskott i Blekinge Iin vitsordar de ut-
talanden, som fran ledande industrier inom linet gjorts rérande de fordelar,
som skulle vara férenade med ombyggnad till normalspar, och understryker
dirjamte betydelsen av ait jdrnvigarna bleve bredspariga icke minst med
hinsyn till transporten av sockerbetor. Stadsfullmdktige i Ronneby finna det
uppenbart, att jirnvigarna i sitt nuvarande skick icke fyllde de ansprik, som
sdrskilt med hinsyn till industriens behov skiiligen borde kunna stillas pa
desamma, samt att antingen en upprusining med bibehillen sparvidd eller
en ombyggnad till normalsparvidd méste komma till stind. DA dven en upp-
rustning, som dock skulle kvarlimna de stérsta oliigenheterna, droge bety-
dande kostnader, vore det oekonomiskt att icke direkt offra de storre kost-
naderna for att ernd de verkliga forbétiringar, som hela Liinet i lang tid hop-
pats pa. Med hiinsyn framforallt till det bristfilliga skick, vari det rullande
materialet befunne sig, borde ombyggnad verkstillas med det snaraste. Stads-
fullindktige i Karlskrona uttala, att Blekingejirnviigarna icke alls moderni-
serats i samma takt som de stérre jirnviigarna i vart land, och att restiderna
vore oskiiligt langa. Samtidigt som en verklig férbiittring av férbindelserna
borde ske genom en elektrifiering och utritning av linjen Karlskrona—Boris,
borde snabbare och bekviimare forbindelser astadkommas pa linjen Karls-
krona—XKristianstad, vilken vore Karlskronas naturliga forbindelseled med
Skane och kontinenten. Hushdllningssdllskapets forvaltningsutskott i Krono-
bergs lin hyser — vid det férhallandet att Blekingeniitets trafikomride be-
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boddes av en idog befolkning och fdgde goda naturliga férutsittningar, fram-
férallt genom tillgangen pa produktiva skogsarealer — icke tvivel om, att
ifrigavarande forbétiring av jarnvigsforbindelserna skulle visentligt hoja
néringslivet och vilstandet i dessa bygder. Utskottet holle ocksa for sanno-
likt, att denna atgiard med tiden dven skulle betala sig ur rent driftekonomisk
synpunkt.

Kooperativa férbundet ansluter sig till kommitténs slutsats, att statsmak-
terna inom en mycket nira framtid borde fatta beslut om gestaltningen av sir-
skilt Blekingenitets jarnvigar. Dessa jarnvigar kunde i befintligt skick icke
pa ett tillfredsstillande sitt tillgodose nuvarande eller for framtiden forutse-
bara transportbehov. Transporterna & den smalspiriga jirnvigen ledde till
avsevard tidsutdrikt. Savil gods som emballage utsattes for skador i samband
med omlastningen. Hirtill komme transportkostnadernas forhojning i sam-
band med omlastningen. Med hinsyn framforallt till den tidsspillan, som
omlastningarna férorsakade i forhallande till den totala befordringstiden,
och noédvindigheten for foretagarna att kunna mer preciserat angiva an-
komsttiderna for godset, vilket hade betydelse for en rationalisering av lager-
hallningen, syntes det vara nddvindigt att Blekingejarnvigarnas trafiktek-
niska standard betydligt forbittrades, i forsta hand genom o6vergang till nor-
mal sparvidd. Aven hinsynen till jirnvigarnas framtida modjligheter att
konkurrera med andra trafikmedel borde hirvidlag iagas i betraktande.

Sarskilt med tanke pa de betydelsefulla uppgifter for vart lands import
och export, som hamnen i Karlshamn — sodra Sveriges enda djuphamn med
undantag fér Malm6é hamn — fyllde och férmodligen efter kriget komme
att fylla i hogre grad an tidigare uttalar Sveriges képmannaférbund, att en
ombyggnad av linjen Karlskrona—XKristianstad syntes vara motiverad. For-
utsiittas kunde att dven detaljhandelns utdvare i Blekinge skulle hilsa en
dylik ombyggnad med glidje si tillvida, att de skulle kunna tillhandahalla
varorna frin leverantérerna billigare, varvid en sinkning av konsumentpri-
serna skulle bli en f6ljd. Sveriges industriférbund aberopar, att kommitténs
skildring av Blekingejirnvigarnas tekniska férhallanden gave goda skil for
antagandet, att jirnvigarnas nuvarande bantekniska standard vore otillfreds-
stillande och att den rullande materielen till stor del vore foraldrad och for-
sliten. Behovet att utan drojsmal soka fa till stand en i varje fall partiell for-
bittring syntes darfor vara ovedersigligt. Darvid borde hinsyn tagas ej minst
till vad kommittén erfarit vid bes6k och férfragningar hos ett flertal av de
storre industriforetag, som utévade sin verksamhet i Blekinge. Uttalandena
diarifran pekade enstimmigt pa de stora oligenheter, som de med smalspars-
trafiken sammanhingande omlastningarna medfoérde, och som sérskilt fram-
triadde i lingre transporttid, dyrare kostnad f6r emballage, brickage och ska-
dor av olika slag.

1944 drs trafikutredning anser, att det i och for sig vore mindre limpligt
att nu fatta beslut angiende Blekingenitet utan att ha tillging till en preli-
minir plan rorande hela smalsparsnétet, vilken bland annat gave besked om
de vidare ekonomiska konsekvenserna. Aven i geografiskt hinseende vore det
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Onskvirt, att Blekingeomradets trafikproblem inordnades i ett stérre sam-
manhang. Hela sydostra Sverige hade limnats utanfor det statliga jarnvigs-
byggandet och dirvid av olika skiil kommit att f4 ett i flera avseenden splitt-
rat och otillfredsstillande jarnvigsnat. Aven om olika delar av omradet var
for sig hade sina lokala trafikbehov, hingde dessa dock samman. Dirtill kom-
me, att fjarrférbindelserna bést planerades i ett sammanhang. Hela sydéstra
Sveriges trafikforsérjning borde limpligast behandlas pa en gang, varvid
ombyggnad till normalspar endast bleve ett alternativ bland andra och lands-
vigs- och sjotrafiken dven kunde beaktas. Emellertid syntes det sannolikt,
att linjen Karlskrona—XKristianstad skulle komma att upptagas i en siadan
storre plan. Den ldmpligaste utformningen av denna linjes bana och trafik
torde darfér kunna diskuteras for sig, dven om behandling i ett storre sam-
manhang vore att foredraga.

Linjen Karlskrona—Kristianstad.

Jdrnvdgsstyrelsen finner tydligt Adagalagt av den av kommittén forebragta
utredningen, att linjen Karlskrona—XKristianstad dgde sadana trafikuppgifter
och sidan betydelse, att den si vitt mojligt borde ifrigakomma till ombygg-
nad, liksom ock att densamma diirvid borde sittas fore varje annan av staten
dgd smalsparig jarnvig. Bland de smalspériga jirnvigar, som fér nirvarande
befunno sig i statens igo — och om nigra andra kunde i detta sammanhang
ej bliva tal — hade nimnda bandel nimligen den ojaimférligt storsta trafi-
ken. Dess tekniska utrustning vore dessutom i behov av en snar férnyelse,
som dock icke limpligen borde komma till stand, forran avgorande triffats
i avseende & den framtida spérvidden. Aven om en ombyggnad av féreva-
rande linje icke framstode som motiverad vid anliiggande av enbart jarnvigs-
och foretagsekonomiska synpunkter, syntes f6ljaktligen sa starka skil av an-
pan art tala for en sddan atgérd, att ingen tvekan syntes kunna rida déirom,
att densamma vore berittigad. Kommerskollegium tillstyrker ombyggnad av
linjen Karlskrona—Kristianstad, d4 enighet bland de av kollegium horda
intresseorganisationerna i stort sett syntes rdda diirom, att ombyggnaden vore
ej endast 6nskviird utan 4dven samhiillsekonomiskt befogad.

Linsstyrelsen i Kristianstads ldn tvekar icke att pa det livligaste ansluta sig
till forslaget om ombyggnad av linjen Karlskrona—Kristianstad. Linsstyrel-
sen haller nadmligen fére, att en ombyggnad av niamnda linje skulle for linets
vidkommande innebidra hogst avseviarda fordelar icke blott for den trafike-
rande allminheten i form av snabbare och bekviimare forbindelser utan ock
for niiringslivet i den av linjen berorda, férhillandevis folkrika bygden och
diirigenom verka stimulerande pa féretagsamheten. I siirskilt hog grad torde
de med ombyggnaden forenade gynnsamma verkningarna komma den in-
dustri till godo, som utvecklat sig i den nyblivna képingen Bromolla och som
fraimst representerades av Ifoverken med dess fér nirvarande cirka 2 080
arbetare. Malsménnen for sistndmnda industri hade pa ett 6vertygande sitt
framlagt de svarigheter, varmed foretaget mast kimpa pa grund av jarnvi-
gens bristande trafikkapacitet och nédvindigheten av tidsodande och kost-
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samma omlastningar. Men #dven for staden Kristianstad méste en ombyggnad
medfora férdelar. Den direkta anknytningen av Blekingenitet med linjen
Kristianstad—Héssleholm med bortfallande av tidsodande omlastningar fram-
stode hirvid sisom sérskilt betydelsefull. Skdnes handelskammare anser, att
en ombyggnad av linjen Karlskrona—XKristianstad vore allminekonomiskt
motiverad. Linjen utgjorde huvudleden i Blekinges kommunikationer och
ginge fram genom linets folkrikaste bygder samt berérde samtliga lanets sti-
der och storre industrier. For hela detta trafikomrade skulle ombyggnaden
medfora en obruten trafik med hela landet i 6vrigt. Enligt handelskammarens
mening borde dirjimte uppmirksammas, att en visentlig del av den i linet
arbetande industrien icke vore lokal utan riksorienterad. Darest linjen Karls-
krona—Kristianstad vunne anslutning till normalsparsnitet i Karlskrona,
Solvesborg och Kristianstad, skulle dirmed de oligenheter, som omlastningen
av vagnslastgods nu medforde, till alldeles Gvervigande del dels omedelbart
bortfalla och dels genom relativt enkla anordningar pa ett tillifredsstillande
sitt kunna avhjilpas. Da handelskammaren sdlunda ansett sig bora tillstyrka
en ombyggnad, funne handelskammaren av samma skil tillricklig anledning
fér niarvarande ej foreligga att sisom icke férrantningspliktig avféra den av
banbygget betingade kapitalkostnaden. Genom olika rationaliseringsatgérder
torde jamvil mojligheter foreligga att halla driftkostnaderna nere. I vart fall
syntes ett stillningstagande till forrintningsfrigan béra ansti till dess storre
klarhet vunnits i den allméinna trafikekonomiska situation, som nu forelage,
ej minst i friga om konkurrensférhallandet olika trafikmedel emellan.

Smdlands och Blekinge handelskammare hanvisar till att trafiken & linjen
Karlskrona— Kristianstad enligt vad kommittén pavisat vore stérre dn a
vissa normalsparslinjer, t. 0. m. sidana som vore upptagna i elektrifierings-
planen, och finner denna omstindighet utgéra motiv fér att ombyggnaden
betecknades med hog angeligenhetsgrad. Chefen fir férsvarsstaben anser
diremot, att linjen Karlskrona—XKristianstad pa grund av sitt lige intill kus-
ten och sin strickning vore mycket sirbar fér foretag fran sjon och mindre
lampad for transporter mot ifragavarande omrade, samt att den darfor vore
ur forsvarssynpunkt av mindre virde an linjerna Vixjé—Bredakra—Karls-
krona och Vislanda—XKarlshamn.

En kritisk standpunkt till férslaget om ombyggnad av linjen Karlskrona—
Kristianstad har kommit till uttryck i 1944 drs trafikutrednings utlatande.
Utredningen framhaller, att linjens forhallandevis livligare trafik och storre
ekonomiska betydelse givetvis stillde denna bana i en annan klass ur om-
byggnadssynpunkt dn sidolinjerna. I forhallande till flertalet normalspars-
banor intoge den dock i trafikhinseende en timligen blygsam plats. Mot en
ombyggnad talade dven vad utredningen férut anfort angaende férranining-
ens betydelse, angdende Overskatining av breddningens verkningar och an-
gdende onskemalet att foérevarande sporsmal underkastades en vidare och
mera férutsittningslés prévning. De positiva verkningarna av en ombygg-
nad bestode frimst i elimineringen av en omlastning av ca 100000 ton
vagnslastgods vid 1939 ars trafikvolym och under vissa andra férutsittning-
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ar, varigenom skulle astadskommas en besparing for trafikanterna eller jirn-
vigen — beroende pa om omlastningsavgifter uttoges eller ej — av knappt
100 000 kronor, d. v. s. nagot mindre #4n enbart den arliga driftkostnads-
okningen. Hirtill komme ej oviktiga fordelar i fraga om emballering m. m.
Det vore emellertid mojligt, att en forutsittningslos provning av fragan
skulle gora det troligt, att efter kriget lastbilstrafiken i forening med olika
jarnvégstekniska anordningar vid bibehallen sparvidd samt omlastningsav-
gifternas avskaffande i samband med omlastningsarbetets rationalisering
skulle i sd hog grad onodiggéra omlastning respektive minska dess nackde-
lar, att de kvarstiende oligenheterna fér vagnslasttrafiken alls icke skulle
motivera en dyrbar ombyggnad till normalspar. For persontrafiken skulle
visentligt mera vara att vinna genom motorisering 4n genom breddning och
andra dyrbara 4ndringar av banan.

Under hinvisning till att kravet pa angeligenhet hos en foreslagen investe-
ring borde kunna séttas nigot ligre, di den vore avsedd att ingi i en syssel-
sittningsreserv fér bekimpande av arbetsloshet, och med hiinsyn till de sir-
skilda skil, som talade for forbéttringar av kommunikationerna i den timli-
gen missgynnade Blekingebygden, forklarade sig utredningen emellertid —
ehuru med tvekan — tillstyrka, att en ombyggnad till normalspar av linjen
Karlskrona—XKristianstad upptoges i den statliga investeringsreserven, dir-
vid jiarnvigsdriften foérutsattes inriktad bland annat p4 motorisering. Utred-
ningen ansage tillika limpligt, att jarnvégsstyrelsen finge verkstilla en un-
ders6kning, huruvida icke — utan storre standardsdnkning i férhallande till
vad kommittén foreslagit — de tekniska normerna for upprustningen och
breddningen av kustlinjen kunde dndras, si att en kosinadsbesparing i for-
héllande till komitténs férslag vunnes.

I fragan huruvida kostnaderna fér en ombyggnad av linjen Karlskrona—
Kristianstad borde inridknas i statens jarnvigars forrintningspliktiga kapi-
tal uttalar utredningen, att beslut hiirutinnan torde kunna ansti till dess
erfarenheter vunnits rérande ombyggnadens verkningar. Under alla férhal-
landen borde dock, sidsom reservanterna payrkat, den del av ombyggnads-
kostnaderna, som av kommittén angivits uppkomma vid banornas bibehallan-
de i fortvarighetstillstind, uppféras sisom forrantningspliktigt kapital.

Linjerna Karlshamn—Vislanda och Bredikra—Vixjo.

Liksom inom kommittén hava i de avgivna yttrandena olika meningar
framforts rérande liampligheten av att ombygga linjerna Karlshamn—Vis-
landa och Bredakra—Vaxjo till normalspar. Jirnvégsstyrelsen, viig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen, lanthruksstyrelsen, chefen for forsvarsstaben samt
lokala myndigheter i de berérda trakterna hava uttalat sig for en ombygg-
nad, varvid fran de lokala myndigheternas sida framhallits, att ombyggna-
den vore av si hog angeligenhetsgrad, att arbetena borde igangsatias si snart
forhallandena det medgéave.

Ur transportsynpunkt skulle — anfor jdrnvdgsstyrelsen — vid en till kust-
linjen begrinsad ombyggnad oliigenheierna av den brutna sparvidden vis-
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serligen minskas i omfatining, men de skulle kvalitativt sett endast forflyttas
till delvis andra knutpunkter, dir samma oldgenheter, som hittills gjort sig
gillande, alltjaAmt komme att bestid. Jirnvagsstyrelsen nimner som exempel
hérpa den merkostnad fér vagnvixling, som till f6ljd av olika sparvidder
dels komme att kvarsti i Vislanda och Vixjo, dels skulle uppkomma i Karls-
hamn, Ronneby, Ronnebyredd, Djupadal, Kallinge och Breddkra. Vidare
skulle omlastning alltjaimt f4 iga rum p4 forstnimnda tvenne stationer. Fo1
att i mojligaste man undvika sadan omlastning skulle visserligen efter kust-
linjens ombyggnad vara tinkbart och méjligt att befordra gods fran Karls
hamns- och Ronnebyortens stationer till stationer bortom Vislanda respek-
tive Vixjo omvégarna 6ver Hissleholm och Karlskrona. De hirvid uppkom-
mande vigférldngningarna skulle emellertid foranleda icke obetydliga mer-
kostnader i jimforelse med transportkostnaderna vid en ombyggnad jaimvil
av linjerna Karlshamn—Vislanda och Breddkra—Vixj6. Vid en ombyggnad
enbart av kustlinjen skulle dessutom uppsti betydande svarigheter och en
visentlig kostnadsékning vid nygestaliningen av bangirdarna i Karlshamn
och Ronneby med tillhérande hamnspar, vilka i sa fall maste utrustas for
tva sparvidder. Nagon férenkling av bangirdsférhallandena i Vixjo skulle
heller icke kunna astadkommas. Den merkostnad 4 inemot 12 miljoner kro-
nor, som ett medtagande i ombyggnadsprogrammet av de bida bandelarna
foranledde, torde némligen dtminstone till viss del motvigas av de fordelar
dven ur statens jarnvigars synpunkt, som detta mera vittomfatiande om-
byggnadsprojekt kunde vantas medféra.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen tillstyrker jimvil ombyggnaden och
befarar att, om linjerna icke ombyggdes, den jirnvigstekniska utvecklingen
for stiderna Ronnebys och Karlshamns vidkommande skulle avsevirt him-
mas genom att dessa stider nédgades bereda plats for jirnvigsspar med tva
olika sparvidder. Utrymmena & dessa stiders bangirdar vore redan nu myec-
ket begrinsade, och frin reservanterna saknades antydan om en lésning av
frégan, huru ett sparsystem med tva sparvidder skulle ordnas pa dessa plat-
ser. For sivil hamnar som vissa storre industrier, till exempel sockerfabri-
ken och oljefabriken i Karlshamn, torde stora besvirligheter komma att upp-
sti, om tva olika sparvidders vagnar skulle anvindas. Sveriges lantbruksfér-
bund framhaller, att linjerna Karlshamn—Vislanda och Bredakra—Vixjo,
dven om de vore relativt trafiksvaga, spelade en viktig roll fér niringslivet
inom de bygder, dir de ginge fram, icke minst i friga om transport av skogs-
och jordbruksprodukter. Ur rittvisesynpunkt och med hinsyn till jordbru-
kets och skogsbrukets intressen borde en ombyggnad till normal sparvidd
komma till stand.

I det av chefen fér férsvarsstaben avgivna ytirandet upptages till dvervi-
gande den betydelse, som ur forsvarssynpunkt borde tillmiitas de olika jirn-
viagslinjerna i forhallande till varandra. Under erinran att mot Karlskrona
ledde en normalsparig bana, nimligen Emmaboda—Karlskrona med anslut-
ning till Alvesta—Emmaboda och Nissj6—Nybro—Emmaboda, samt tire
smalspdriga jirnvigar med anslutning till det ovriga jirnvigsnitet, nimli-
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gen Kalmar—Torsas—Karlskrona (omlasining Torsis), Vixjé—Bredikra—
Karlskrona och Kristianstad—Breddkra—Karlskrona, anfores i yttrandet, att
det vore onskvirt att minst tva fullgoda genomgdende jarnvigar ledde mot
Karlskrona, vilken sésom marin bas med betydande varvsanliaggningar kom-
me att utsidttas féor bekdmpning fran flygstridskrafter. DA det smalspéariga
nitet icke fyllde de krav, som ur férsvarssynpunkt borde stillas pi jiarn-
vigarna, vore det férméanligt, om den ena av de smalspiriga linjerna mot
Karlskrona byggdes om till normalspar. Av olika skiil, bland annat linjens
strickning och dess skyddade lige, borde hirvid linjen Vixjo—Bredakra—
Karlskrona i foérsta hand ombyggas. Vidare anfores, att mot Karlshamn
ledde tre smalspariga jirnvigar, nimligen Karlskrona—Bredikra—Karls-
hamn, Vislanda—Karlshamn och Kristianstad—Sélvesborg—Karlshamn. Ef-
tersom Karlshamn hade en mycket god hamn, vore det av militira skil énsk-
virt att mot omridet ledde atminstone en normalspirig jirnvig med an-
slutning till landets huvudnit. En av de smalspariga linjerna borde diarfor
ombyggas till normalspar. Av motsvarande skil som anforts betriffande lin-
jen Vixjo—Bredakra borde hirvid linjen Vislanda—Karlshamn i forsta
hand ombyggas.

Av de lokala myndigheterna uttalar Ildnsstyrelsen i Blekinge Idin, att om-
byggnaden av samtliga tre linjer vore av sa hog angeligenhetsgrad, att arbe-
tena borde igdngsittas si snart forhallandena det kunde medgiva, divensom
att frigan om jarnviagen fridn Gullberna mot Kalmar borde tagas upp till
behandling si snart ske kunde. Detta anlidggningsféretag kunde betraktas
sdsom en fredsberedskap av storsta virde for linet och stora bygder utanfér
lanet. Landstingets forvaltningsutskott i Blekinge ldn anser, att en ombygg-
nad av linjerna Karlshamn—Vislanda och Bredikra—Vixj6 vore en ur sam-
hilllelig synpunkt angeliigen atgird, samt anfor, att ett bibehillande av den
nuvarande sparvidden skulle verka himmande pa den industriella utveck-
lingen inom de bygder, linjerna genomlépte, samt skapa betydande svarigheter
vid ordnandet av bangards- och hamnspéarsanliggningarna i Ronneby och
Karlshamn. Stadsfullmdktige i stdderna Karlshamn och Ronneby understryka
for sina respektive stiders del vikten av att linjerna Karlshamn—Vislanda och
Bredikra—Vixjo ombyggdes till normalspar. Stadsfullmiktige i Karlshamn
betona dirvid, att Karlshamns hamn, som vore den nist bista Ostersjcham-
nen i landet, med nuvarande bristfilliga jirnvigssystem icke kunde ens ut-
nyttjas till hdlften av sin kapacitet. Hirtill komme de méngfaldiga industri-
anliggningar av olika art, som vuxit upp och utvecklades i Asarumsdalen, sa-
som Stromma fabriker i Karlshamn och Asarum samt Wahlquistska kli-
desfabriken och Atvidabergs fabriker i Sviingsta. Ytterligare lingre norr ut
lage Karlshamns yllefabrik i Akeholm och Fridafors fabriksaktiebolag i
Fridafors. Det sade sig sjalvt, att savil importen till som exporten fran dessa
industrianliggningar i hog grad forsvarades genom de omlastningar, som nu
maiste goras.

Under papekande att skogsbrukets produkier utan gensiigelse vore jirn-
vigarnas viktigasle transportvaror erinrar Idnsstyrelsen i Kronobergs Idn
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dirom att, medan norrlandslinen numera ej kunde producera tillriackligt
med skog foér att forse inom dessa lin befintliga industrier med ravaror,
Kronobergs lan — ett av s6dra Sveriges skogrikaste — numera efter en ned-
gangsperiod kunnat visentligt oka sitt skogskapital utan att stérre industriell
expansion intriffat. En ombyggnad av de smalspariga jirnvigarna hir kom-
me under sadana férhallanden att bliva till férdel icke blott for linets in-
dustrier utan dven for de stora delar av sodra Sverige, som vore beroende
av produkter fran detta lins skogar. Fér linet, som vore ett typiskt inlands-
lin, forelage ett tringande behov av rationella jarnviagsforbindelser med
kustlinen. Bristen pa sddana férbindelser hade under nu ridande kristid
med dess inskrinkningar fér motorfordonstrafiken varit mycket kinnbar.
Aven for kustlinen vore sadana jarnvigsforbindelser ett vitalt intresse. Ham-
narna kunde icke ritt anvindas om ej upplanden erhélle bekvima foérbin-
delser med dem. Direst jarnvigen Vislanda—Karlshamn breddades, vore
det avsett, alt den viktiga jirnviigsknutpunkten Alvesta skulle bli utgngs-
station for tagférbindelserna med Karlshamn. De mdjligheter, som fran hela
Go6talands inland hirigenom Oppnades att utan omlastning kunna begagna
Biekinge lins storsta hamn, kunde icke underskattas. Om, som man finge
hoppas, en blivande lingre fredsperiod skulle inirdda, torde handelsfor-
bindelserna Osterut bliva mycket livliga. De olika mdjligheter, som kunde
finnas foér att sitta inlandet i forbindelse med just den hamn, som foér varje
sarskild handelsforbindelse kunde anses mest limpad, maste i detta sam-
manhang noggrant overvigas.

Betriffande linjen Karlshamn—Vislanda aberopar linsstyrelsen sisom yt-
terligare skil for ombyggnad de svarigheter, som forelage att inom Karls-
hamns stationsomride och hamn anordna tva olika sparsystem, dvensom
avsaknaden for bygden av en genomgéaende huvudvig utefter jirnviigslinjen.
Kostnaderna for en planerad fullstindig utbyggnad av landsviigsnitet inom
trafikomradet Vislanda—Karlshamn a delen inom Kronobergs lin, vilken
utbyggnad skulle tidigare bliva erforderlig om icke ombyggnad av jirnvigen
verkstilldes, hade beriknats uppga till icke mindre én 8,7 miljoner kronor.

I friga om linjen Bredikra—Vixjo anfor idnsstyrelsen, att denna linje for-
bunde Vixjo och inlandet rakt séder ddrom med Blekinge kustbanor, Ron-
neby stad och Ronneby redd. Den samhillsekonomiska betydelsen av att
bygden utmed denna linje samt kustlandet kn6tes samman med det normal-
spariga jarnvigsnitet behévde linsstyrelsen med hinsyn till vad darom forut
namnts icke nirmare utveckla. Industrierna utefter denna jarnvigsdel hade
haft mycket stora oldgenheter av den befintliga sparvidden. Konga sulfit-
fabrik hade visserligen nu nedlagts, men denna fabrik holle for narvarande
pa att inrdttas for tillverkning av andra produkter, bland annat for ett sa
utrymmeskriavande transportféremal som monteringsfirdiga trihus. Stora
oligenheter fororsakades vid omlastning av siddana varor. Aven betriffande
forevarande linje forelage trafiktekniska och driftekonomiska sporsméal av
samma art som betriffande linjen Karlshamn—Vislanda. Utrymmet i Ron-
neby stad utmed Ronnebyan omdjliggjorde anliggande av tvd spar med olika
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sparvidd. For ett rationellt ordnande av bangardsférhallandena i Viixjo kom-
me ett bibehallande av smalspéret att medféra mycket stora oligenheter, da
bangarden vore relativt trang med smalsparsanlaggningar av olika bredd pa
omse sidor om den normalspariga linjen Alvesta—Karlskrona. De arliga
kostnaderna fér drift, underhall och foérnyelse méste for en sidan bangard
stilla sig relativt hoga.

Hushdllningssdilskapet i Kronobergs ldn anser breddningen av dessa tva
linjer i hog grad pakallad av berorda bygders eget behov av bittre kom-
munikation med kuststiderna och med andra delar av landet, och stadsfull-
mdktige i Vixjé finna overviigande skil tala for ombyggnad av de jirnvigar,
vilka lage inom Vixjo stads intressesfér. Linjen Bredakra—Vixjé vore av
stor betydelse ej blott for staden utan aven for de titibebyggda samhillen,
som berordes av densamma. Vid detta forhillande och da savil staden som
ifragavarande samhéllen gjort icke ringa ekonomiska uppoffringar for att
jarnviigen skulle komma till stand, samt d& de for staten gynnsamma inlos-
ningsvillkoren i sjilva verket innebure ett betydande bidrag till jirnvigens
breddning, syntes det rimligt, att dven dessa orter bereddes de fordelar, som
en bredsparig jirnvig maste anses medfora.

I nagra yttranden hava anforts betiinkligheter mot ombyggnaden av de
bada linjerna. Kooperativa forbundet har visserligen tillstyrkt, att ombygg-
naden inordnades i investeringsplanerna och finge den turordning, som Imno-
tiverades av angeligenhetsgraden, jimfort med motsvarande offentliga ar-
beten fér kommunikationsvasendets forbattring, men har tillika framhallit,
att ombyggnaden av linjen Bredakra—Viaxjé borde bliva foremal for en
kompletterande utredning, jimvil avseende driftkostnaderna. Kommerskolle-
gium anser ater, att ett stillningstagande till fragan borde foregas av ytter-
ligare utredning, sarskilt som det frimst syntes vara strategiska skil, som
motiverade ombyggnaden. Verkningarna for de industrier, som vaxt upp ut-
med de bada jarnvigslinjerna, borde undersokas. Jérnvdgsfullmdktigen Falk-
man har fran jairnvagsstyrelsens forut refererade utlatande anmalt skiljaktig
mening och foreslagit, att det principiella ombyggnadsbeslutet i varje fall
icke matte omfatta linjen Bredakra —Vixjo. Falkman anfor, att ekonomiskt
underlag for ombyggnad av linjerna Karlshamn—Vislanda och Bredakra—
Vixjo icke kunde anses vara for handen, framforallt icke betrdffande den
sistnamnda linjen. Det for ombyggandet utlagda kapitalet komme tydligen
ej att limna nagon som helst avkasining och finge darfér anses sasom helt
forlorat, vartill komme, att den héjning av driftkostnaden som foljde med
ombyggnaden, niippeligen torde kompenseras av nagon motsvarande inkomst-
okning. De sisom skil for ombyggnaden anférda allméinna bygdeintressena
och fordelarna av att slippa omlastningar etc. torde icke vara stérre &n som
kunde aberopas betriffande niistan varje annan smalsparig bana i landet.
Landsvigstransporterna torde for ovrigt hir och annorstides komma att efter
krigsperiodens avveckling overtaga en allt storre del av bygdens varufér-
medling och personbefordran. De militira skiilen forefolle ej heller att vara
siirskilt tungt vigande att déma av det relativt allmént hallna ultalandet fran
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den militira sakkunskapen. Antagligen skulle de militira intressena i varje
fall timligen vil tillgodoses, om Karlshamn—Vislanda-jirnvigen ombyggdes
till bredsparig.

Sveriges grossistférbund anser, att tillrdckligt vigande skil f6r ombygg-
nad av linjerna knappast férelage, men forulsiitter, alt en viss upprustning
borde kunna ske dels diarigenom att linjerna tillgodogjordes en del rullande
materiel, som komme att bli disponibel vid en ombyggnad av linjen Karls-
krona—NKristianstad, dels ock genom smirre foérbitiringar a4 sjilva banan-
liggningarna. Sveriges industriférbund anfér, att ur naringslivels synpunkt
behovet av ifragavarande tva linjers ombyggnad syntes vara mindre fram-
tridande. Sasom reservanterna visat, torde den starkast undersirukna prak-
tiska oligenheten av smalsparsdriften — omlastningarna — vara av jim-
forelsevis underordnad betydelse for dessa banors vidkommande. Slutligen
ma anmiirkas, att Skdnes handelskammare har — da ombyggnaden av linjer-
na visentligen motiverats av militira och forsvarspolitiska skiil, vilka un-
dandroge sig kammarens bedomande — ansett sig sakna anledning att taga
niarmare stillning i fragan.

Forslaget om breddning av linjerna Karlshamn—Vislanda och Bredakra—
Vaxjo har avstyrkts av 1944 drs trafikutredning. Sdsom skil fér avstyrkandet
har utredningen anfért, att en ombyggnad av linjerna, vilka hade en avsevirt
mindre person- och godstrafik @n kustbanan, skulle medféra betydande kost-
nader utéver dem, som foéranleddes av en ombyggnad enbart av kustbanan.
Dirtill komme, att vid en jimférelse mellan kostnaderna fér ombyggnad &
ena sidan enbart av kustbanan och a andra sidan av samtliga tre linjer forst-
namnda aliernativ borde krediteras den ledigblivha rullande materielens
virde vid anvidndning pa sidolinjerna. Dérjimie borde genom anviindning
av lokomotorer och rilshussar rationaliseringen av sidolinjernas drift vid bi-
behallen sparvidd kunna goras billigare in kommittén beriiknat. Vidare tor-
de de arliga driftkostnaderna efter en breddning komma att 6ka med i runt
tal 100 000 kronor. A andra sidan stode férhallandevis mycket litet att vin-
na genom en ombyggnad, da hirigenom vid 1939 ars trafikvolym endast om-
lastning av cirka 20 000 ton eliminerades utdver vad som vid limplig trafik-
dirigering kunde vinnas genom ombyggnad enbart av kustbanan. Aven den
lokala trafiken vore relativt obetydlig. Det timligen livaktiga industriomra-
det strax norr om Karlshamn syntes med fordel kunna tillgodoses genom
transporter med 6verforingsvagnar och lastbilar m. m. Om man icke helt av-
stode fran kravet, att de med en investeringsatgird forbundna férdelarna
skulle st i en nagorlunda rimlig relation till de ekonomiska uppoffringarna,
framstode sialunda en ombyggnad sisom ur civil synpunkt omotiverad. Be-
triffande de militira skilen syntes chefen for forsvarsstaben i sjilva verket
ej hava framstillt verkligt krav paA ombyggnad utan endast framhallit, att
av Blekingenitets jirnvigar vissa strickor ur militir synpunkt i férsta hand
borde ifrigakomma vid en ombyggnad. Det borde uppdragas at jarnvigssty-
relsen att undersdka, huruvida kommunikaticnerna inom sidolinjernas tra-
fikomrédden bist kunde férbittras utan dyrbara foranstaltningar, varvid hin-
syn dven borde tagas till biltrafikens sannolika utveckling.
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Sidolinjerna Sandbick—Olofstrom, Stlvesborg—Horviken och
Norraryd—Kvarnamala.

Sporsmalet om forevarande linjers bestdnd har i atskilliga yttranden
upptagits till behandling, varvid olika meningar kommit tiil uttryck. Vdg-
och vattenbyggnadsstyrelsen ifrigasitter om icke dessa tre linjer borde upp-
tagas till behandling redan nu, varvid linjerna syntes kunna nedifiggas, sedan
kommitténs ombyggnadsprogram genomforts. Jdrnvdgsstyrelsen intager sam-
ma standpunkt och férklarar sig vara av den bestdmda meningen, att linjer-
na borde nedlaggas om icke forr sd i varje fall nir 6vriga banlinjer blivit
ombyggda och nu férefintliga gemenskapsférhallanden i avseende & lok- och
vagnhallningen icke lingre kunde besta. Det torde ndmligen f4 anses otink-
bart — och syntes ej heller av trafikbehovet pakallat — att efter aterintri-
det av mera normala kommunikationsforhiallanden, d. v. s. sedan biltrafiken
icke langre hindrades av brist pa gummi och drivmedel, fér dessa korta ban-
stumpar var for sig och isolerade fran varandra avdela sidrskild materiel; om
nigon ombyggnad till normalspir syntes ej heller kunna bliva tal. Det av
styrelsen betriffande kommitténs allminna synpunkter gjorda uttalandet,
att en ombyggnad av vissa smalsparslinjer till normalspar med all siikerhet
komme att aktualisera fragan om ett nedliggande av andra mera trafiksva-
ga bandelar, torde tvirtom i férsta hand hiar 4dga tillimpning.

Fran horda lokala myndigheter och sammanslutningar framféras daremot
starka invindningar emot en nedliggning. Ldnsstyrelsen i Blekinge ldn — som
anser att ett nedliggande av linjen Olofstrém—Sandbick skulle i hég grad
underliatta den dven soder om Jimshog aktuella omliggningen av lands-
viagen, i1 det den nya vigen da skulle kunna ldggas i jirnvigslinjen och vir-
defull dkerjord i mycket mindre grad behoéva tagas i ansprik, dn vad som
skulle bliva fallet om landsvigen maste liggas utanfér jirnvigsomradet —
uttalar den forhoppningen att fragan om breddningen av linjen Sélvesborg—
Horviken tidigare dn av kommittén beridknats matte upptagas till ny prov-
ning. Léinsstyrelsen vore beredd att i annat sammanhang framféra de syn-
punkter, som talade for att detta gjordes sa nira som mdjligt i anslutning till
nu foreliggande forslag till ombyggnader. Landstingets férvaltningsutskott i
Blekinge ldn anser, att statsmakterna i forevarande sammanhang borde fatta
beslut ej mindre om bibehallande av linjen Solvesborg—Ho6rviken dn dven om
ombyggnad av linjen till normalspar. Foérvaltningsutskottet anfor bland an-
nat att Listerlandet utgjorde en av huvudorierna for fisket 1 sédra Sverige,
men att avsiittningen av den fangade fisken vore férenad med besvirlig-
heter pa grund av daliga trafikfoérhallanden. For vinnande av riittelse vore
det angeliiget, att linjen till Horviken ombyggdes till normalspar, sa att in-
kommande fisk kunde lastas direkt i kylvagnar och snabbt distribueras.
Dirjimte kunde man 4 en normalsparig linje rikna med transporter av
matpotatis och sockerbetor. Ombyggnadskostnaden torde med hiinsyn till
den jamna terringen stiilla sig forhallandevis lag.

Stadsfullmdktige i Solvesborg anse tillriickliga skiil foreligga for en om-
byggnad av linjen Solveshorg—Hoérviken och motsitla sig foljakiligen ett
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nedliggande av densamma, vilken &atgérd skulle betyda en katastrofartad
tillbakagang fér jordbruks- och fiskerindringarna a Listerlandet samt dven i
hég grad forsvara den & denna halvé bosatta arbetarebefolkningens utkomst-
moéjligheter. Den av kommittén anférda motiveringen {6r en ombyggnad av
linjen Karlskrona—Kristianstad m. fl. linjer till normalspéarig bredd skulle
iven kunna aberopas for ett bibehdllande och en ombyggnad av linjen S6l-
vesborg—Hoérviken. En breddning av linjen komme helt visst att leda till
ett avseviart uppsving for berorda bygders niringsliv.

Ldinsstyrelsen i Kronobergs lin anfor, att ombyggnad jamvil borde ske
av linjen Norraryd—Kvarnamila i sammanhang med de av kommittén fore-
slagna ombyggnaderna, d& linjen utgjorde forbindelseled mellan linjerna
Vislanda—Karlshamn och Vixjo—Bredidkra. Om endast dessa bada jarn-
vigar breddades, omintetgjordes alla mojligheter till samtrafik dem emellan.
Militira onskemal hade framfoérts om breddning aven av linjen Norrarvd—
Kvarnamala. Starka trafiktekniska skil talade dven héarfér. Den bygd jarn-
vigen genomlopte hade utvecklat sig till ett av landets stérsta fruktodlings-
omriaden. Man hyste vilgrundade férhoppningar att astadkomma en frukt-
odling i sddan omfatining, att en export skulle komma till stiand. Det vore
av slorsta vikt att, sedan sommarfrukten skérdats, densamma snarast méj-
ligt komme konsumenterna till godo. Att verkstilla omlastning av frukt-
transporter vore synnerligen olampligt, siirskilt nir det skulle giilla sa korta
avstand till normalsparig jirnvig, som hir bleve fallet. En smalsparig bana
mellan tvenne bredspariga jirnvagar torde under dessa foérhallanden f& myc-
ket ringa varde for bygden. Gjordes banan normalsparig, férsvunne dessa
oldgenheter och goda direkta férbindelser med hela landets jarnvigsnit er-
hélles. En ur manga synpunkter fordelaktig direkt forbindelse mellan Vixjo
och Karlshamn kunde hirigenom ocksa uppehallas.

Hushdllningssdllskapets férvaltningsutskott i Kronobergs Ildn hemstiller,
att sagda linje métte ombyggas till normalspar inom en icke alltfér avligsen
framtid, samt anfoér, att linjen ginge genom en bygd, Urshults socken, vars
befolkning visserligen levde under sma forhallanden men visat ett energiskt
framstegsarbete, sirskilt inom fruktodlingen, for vilken denna trakt dgde de
bista betingelser i klimat och jordméan. Trakten vore ocksd rik pa skogs-
produkter och foretedde en livlig turisttrafik. Om den 21 km langa linjen
skulle bibehdllas smalspérig mellan tvd normalspariga jarnvigar, méaste det-
ta medféra allvarliga olagenheter fér bygden. Aven Smdlands och Blekinge
handelskammare férordar ombyggnad av linjen, trots att denna hade visent-
ligt simre trafik &n grannbanorna. Aven inom Urshult funnes god vilja till
utveckling. Handelsférbindelserna mellan Vaxjo och Karlshamn hade sedan
gammalt varit livliga. Det vore av intresse for bada stiderna, att forbindel-
serna dem emellan vore goda. En 20 km lang smalsparsbana mitt inne i ett
normalsparsnit komme att bliva mycket sekundidr och hélle tillbaka ut-
vecklingen inom det omrade den genomlopte. Stadsfullmdéktige i Vdxjé un-
derstryka, att linjen — ehuru den huvudsakligen berdrde endast Urshults
socken — utgjorde en betydelsefull forbindelselink inom Blekingenitet, och
aberopa i huvudsak samma synpunkter som handelskammaren.
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Forviirv av mark for ombyggnad.

Kommitténs forslag, att vid ombyggnad av smalspdriga jarnvigar till nor-
malspar det i princip bor aligga vederborande landsting och stérre stider
att avgiva utfiistelse om kostnadsfri upplatelse av mark, har i en del ytt-
randen gjorts till féremal for sidrskilda uttalanden. Landstingets férvaltnings-
utskott i Blekinge ldn har — under forutsitining att enahanda villkor bleve
gillande vid liknande ombyggnader av statliga jarnvigar inom andra delar
av riket — principiellt icke nagot att erinra mot kommitténs forslag. Erfor-
derliga utgifter for marklésen finge dock hdlla sig inom for landstingets eko-
nomi skiliga belopp. Ldnsstyrelsen i Kristianstads ldn anser férslaget icke
utan vidare kunna godtagas. Principen kunde visserligen forefalla skilig i
sadana fall, dir det med storsta sannolikhet kunde férviintas, att bygdens
niringsliv dirigenom i visentlig grad komme att stimuleras, men dels vore
det icke mdjligt att med nigon grad av siikerhet fastsla kausalsammanhanget
mellan linjens ombyggnad och en till dventyrs intrdffad uppblomstring av
niringslivet i orten, dels kunde ju en ombyggnad betingas av rent militira
hinsyn. Det syntes diarfor icke obilligt, att staten finge vidkinnas de med
ombyggnaden forenade kostnaderna. Landstingets férvaltningsutskott i Kris-
tianstads Ién uttalar att — di staten inlost jarnvigslinjer -— det icke vore
riktigt, att landstinget belastades med kostnader for markldsen, varigenom
staten bleve i tillfdlle att bittre utnyttja jarnvigslinjerna. Inneborden av ett
dylikt medgivande kunde icke forutses. Aven stadsfullmdktige i Kristianstad
anse, att staden icke borde skiligen belastas med utgifter vare sig for mark-
16sen eller f6r andra av ombyggnaden féranledda kostnader.

Departementschefen.

Samfirdseln till lands har under de senaste artiondena i huvudsak om-
besorjts av tva trafikmedel, jirnviagar och landsviigarnas motorfordon. Dessa
bada trafikmedel komplettera varandra, och intet av dem kan i ett land med
mdangsidigt néringsliv undvaras. I teknisk utveckling har flyget visserligen
under kriget hunnit langt och torde sikerligen inom jimforelsevis fa Ar
komma att betyda mycket dven for vart lands interna kommunikationsbe-
hov. For masstransport och for att iillfredsstilla resebehovet hos det stora
flertalet av vart folk lirer dock jiarnvigarnas stillning under lang tid framat
forbliva obruten. I likhet med 1943 ars jarnviigskommitté hyser jag alltsi
den uppfaltningen, att jirnvigarna alltjimt maste betecknas sisom stom-
men i vart lands transportsystem. Jarnvigarna, och sirskilt de elektrifierade
linjerna, éro i stort selt oberoende av import av fornodenheter och kunna
siledes hallas i gang dven under en fullstiindig avspirrning av vart land.
Med beaktande av dessa omstiindigheler dr jag med kommittén ense déirom,
att jirnvigssystemels bevarande och utveckling utgora en grundliggande f6r-
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utsittning fér att de samhilleliga trafikuppgifterna losas pa limpligaste
sitt. Fran dessa utgangspunkter bor varje ur allmin ekonomisk synpunkt
forsvarbar atgird vidtagas, som ir fgnad att héja jarnvigarnas effektivitet
och idndamalsenlighet. Ett led i strivandena hiarfor uigér sammanforandet
i en hand av ledningen for landets nu splittrade jirnvigsnit. Sasom en an-
nan betydelsefull atgird hirutinnan framstar ombyggnad av smalspariga
jarnvagar till normalspariga. Kommittén har ocksa i sitt principbetinkande
starkt undersirukit fordelarna av ett enhetligt jirnvigssystem éverhuvud
taget. De mest patagliga fordelarna hérav aro i huvudsak, att transporterna
i allminhet kunna utféras pa ett snabbare och ur trafikteknisk synpunkt
mera rationellt sitt dn eljest, vartill kommer, aft vagnparken — sérskilt
godsvagnarna — kan utnyttjas effektivare.

Ombyggnad av smalspariga jirnvigar till normalspariga framstar alltsa
som en viktig detalj i ett allmiint rationaliseringsarbete for att hoja jarnvi-
garnas effektivitet och &ndamaélsenlighet. Malet for en sund jiarnvigspolitik
#r att skapa snabb befraktning av ravaror till industrien och likasa en snabb
expediering av fiardiga fabrikat samt att fa till staind snabba och bekvama
reseforbindelser. Denna snabbhet beror icke blott av tighastigheten pa hu-
vudlinjerna utan dven numera kanske i &n hogre grad pa sittet for over-
gang fran en bana till en annan. Hela jirnvigsnatet bildar en enhet, och lin-
jerna for den lokala trafiken, sidolinjerna, framtrida alltmera sasom bety-
delsefulla tillférsellinjer till huvudlinjerna. Bortopereras sidolinjerna, bort-
faller fiven en betydande del av huvudlinjernas trafik. Samma blir uppen-
barligen forhallandet, om sidolinjerna icke fa del av den tekniska utveck-
lingen och om deras trafikanter som foljd dirav bérja anvinda andra kom-
munikationsmedel. Under de senaste aren har upprustningen av huvudlin-
jerna forsiggatt i betydande omfatining i form av dubbelsparsbyggnader och
elektrifieringsarbeten. Diremot har en liknande upprustning icke skett vid
sidolinjerna. En dndring héirutinnan &r alltsd pakallad for att forldna jarn-
vigsirafiken den effektiviiet och férméaga av anpassning, varférutan jirn-
viagarna i lingden icke forma att fylla sina viktiga samhiilleliga uppgifter.

Aven i ovrigt synes det motiverat, att en utjimning kommer till stand pa
sadant sitt, att ingen bygd blir avsevirt simre stilld i kommunikationshin-
seende in andra med samma befolkningstithet och i évrigt likartade forhél-
landen. En av viigarna att na detta mal anses vara ombyggnad av smalspa-
riga jarnvigar. Icke obetydliga delar av vart land, Blekinge, Smaland, Oster-
gétland, Vistergotland och Roslagen, ha att lita till sidana jérnvégar. Ur
landsbygds- och befolkningspolitiska synpunkter ar det silunda motiverat,
att samhillet dgnar denna friga uppmaéirksambhet.

I den till kommitténs betinkande rérande Blekingenitets jirnvigar fogade
ekonomisk-geografiska undersokningen har gjorts gillande, att de daliga
jarnvigskommunikationerna varit starkt bidragande till den ekonomiska
efterslipningen i dessa trakter. Uteslutet ir icke, att utredningar inom andra
trakter med smalspariga jirnviigar skola giva enahanda resultat. Uppenbart
ir, att det Ar svart att rent siffermissigt bevisa, att en breddning av jirn-
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viagarna och en forbitiring av transporttjinsten i 6vrigt skola medfora okad
utveckling och dirmed #ven ett tillgodoseende i Onskvird utstrickning av
kravet pa forrintning av det i nyanliggningarna nedlagda kapitalet. Aven
om investeringar fé6r ombyggnad av smalspariga jarnvigar till normalspa-
riga enligt kommitténs mening endast i undantagsfall kunna bliva direkt
rintabla, finner kommittén, att dylika investeringar #indock bora betraktas
sdsom ur allmin synpunkt motiverade, om de medféra samhiilleliga férde-
lar. Kommittén hivdar vidare, att investeringar av detta slag icke béra in-
riknas i statsjirnviigarnas forrintningspliktiga kapital och foljaktligen ej
fa paverka taxesittningen for jarnvagstransporter. Vid bedomandet av hit-
horande fragor torde de niringspolitiska synpunkterna boéra tillmitas vi-
sentlig betydelse. Det dr tydligt, att det fér niaringslivet maste vara av utom-
ordentlig vikt att den del av produktionen, som representeras av transpor-
ten, blir sa effektiv som mojligt. Hirmed asyftas icke blott billiga frakter
och frihet frin omlastning utan fiven mdojlighet till snabb lastning och loss-
ning samt snabba transporter.

Ett positivt stillningstagande till fragan om férbittring av jirnvigarna
behover icke innebéra, att en limplig utveckling av landsvigarna eftersit-
tes. Jag har redan framhallit att jirnvigar och landsvidgar komplettera var-
andra. Dirav synes fdlja, att en samordning av statens investeringar i jirn-
viagar och i landsvigar bor efterstrdvas. Genom att numera vigvisendet for-
statligats hava moéjligheterna vidgats att pa olika sitt ordna en for bygder-
na tillfredsstillande samfirdsel och att dirvid taga hinsyn till 6nskvirdhe-
ten av den samlade trafikapparatens limpliga dimensionering efter trafik-
behovet.

I sitt betinkande rérande Blekingenitets jarnvigar finner kommittén det
vara ur jarnvigsteknisk och jirnvigsekonomisk synpunkt ndédviandigt, att
statsmakterna inom en mycket nira framtid fatta beslut om atgirder be-
triffande dessa jarnvigar. Kommittén anser det ovedersiigligt, att jairnva-
garna icke i sitf nuvarande skick kunna fullgéra foreliggande transportupp-
gifter. Da bristfilligheter icke i samma grad forefinnas vid 6vriga av staten
dgda smalspariga jarnvigar, har kommittén funnit sig féranliaten att i férsta
hand upptaga Blekingenitets jarnvégar till utredning och, utan avvaktan pa
resultatet av kommitténs utredningsarbete i Gvrigt, framligga forslag réran-
de desamma.

Hela sydostra Sverige — salunda forutom Blekinge och angrinsande de-
lar av Kronobergs ldn dven Kalmar lin — har lamnats utanfér det statliga
jarnviagsbyggandet och déirvid av olika skil kommit att fa ett i flera avse-
enden splittrat och otillfredsstillande jirnvigsnit. Av kommitténs redogé-
relse rorande Blekingejarnviigarnas tekniska forhallanden framgar jaimvil,
att dessa jirnvigars nuvarande tekniska standard fir mindre tillfredsstil-
lande och att den rullande materielen ar forialdrad och forsliten. FErinras ma
ock, att jirnvigsstyrelsen redan i sitt inledningsvis omnidmnda, den 21 no-
vember 1942 dagtecknade utlitande betonat angeligenheten av att utan
drojsmal fa till stind forbitiringar. Sedan dess ha snart fyra ar gatt, och
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eftersom nagra nimnvirda nyinvesteringar under tiden icke skett, ha jirn-
vigsanliggningarna jimte den rullande materielen helt naturligt ytterligare
forsamrats. Jiarnvigsstyrelsen har ocksé i sitt 6ver kommitténs forslag av-
givna yttrande anyo understrukit behovet av snara atgirder, och lansstyrel-
sen i Blekinge lin har i sitt ytirande ansett ombyggnaden vara av sa hog
angeligenhetsgrad, att den borde igingsittas sa snart férhallandena kunde
géra det maojligt.

Aven fran andra utgangspunkter har en forbitiring av jirnvigskommuni-
kationerna i denna del av landet ansetts pikallad. Kommittén erinrar om de
uttalanden som gjorts fran representativa foretridare for niringslivet inom
Blekingejirnviigarnas trafikomraden, att bristerna i kommunikationssyste-
met dro i hdég grad beroende av jirnviigarnas smala sparvidd och dirav for-
anledda svarigheter vid 6vergang till anslutande normalspériga jarnvigar.
Den foérut omnamnda ekonomisk-geografiska utredningen synes dven giva
beligg for att de daliga jarnvigsfoérbindelserna varit en bidragande orsak
till den ringa utvecklingen av niringslivet. Fran linsmyndigheterna och i
irendet horda lokala organ har hiivdats, att bleve blott jirnviigsnitet om-
byggt och forbéttrat, si bleve dirmed foérutsittningar givna for en kraftig
utveckling av den i manga avseenden svagt utvecklade landsinda, som Ble-
kingenitets jirnvigsomrade representerar. Det forebragta materialet visar
dven, att forutsittningar fér en utveckling av niringslivet dro for handen.
Betydande indusiriféretag finnas redan inom Blekingejirnvigarnas trafik-
omraden, trots de relativt ogynnsamma transportbetingelserna.

Kommittén har sammanfattningsvis uttalat, att atgirder for forbitiring av
Blekingejirnvigarna dro av behovet vdl motiverade. I de avgivna yttrandena
synes samstimmighet rdda dirom, att ingripande atgirder méste vidtagas
for att forlana jarnvigstrafiken 4 Blekingenitet den effektivitet och dnda-
maélsenlighet, som tiden kriver och nutida teknik gér méjlig. 1944 ars tra-
fikutredning har emellertid ansett det vara mindre limpligt att nu fatta be-
slut angdende Blekingenitet utan att ha tillgdng till en prelimindr plan ré-
rande hela smalsparsnitet, vilken kunde giva besked om de vidare ekono-
miska konsekvenserna av en ombyggnad av Blekingenitet. En sddan om-
byggnad kunde nimligen fi prejudicerande betydelse for andra liknande
ombyggnadsfragors bedémande. Aven ur andra synpunkter vore det enligt
utredningens mening onskviirt, att Blekingeomradets trafikproblem inord-
nades 1 ett stérre sammanhang.

Kommittén, som till ingaende prévning upptagit de olika mdjligheter, vilka
betriaffande jirnvigssystemet i Blekinge std till buds, har funnit, att det ar
tekniskt mojligt att fiven utan forindring av sparvidden astadkomma forbatt-
ringar genom banteknisk upprustning samt elektrifiering eller motorisering av
tagdriften. Emellertid framhaller kommittén, att dven efter en sadan upp-
rustning de med smalsparssystemet forenade oligenheterna av omlastningen
pa dvergangsstationerna skulle kvarstd. Kommittén anser tillika, att upprust-
ningen jamvil ur kostnadssynpunkt framstar sdsom oférmanlig och huvud-
sakligen har teoretiskt intresse fér att belysa storleken av det medelsbehov,
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som — utover genomforandet av en upprustning av banorna — behdves for
att jamvil bredda desamma. En ombyggnad till normalspar under antagna
tekniska forutsiittningar skulle diremot enligt kommitténs uppfatining icke
blott medfora en genomgripande upprusining av bana och rullande materiel
utan dven eliminera samtlica med det nuvarande splittrade jirnvigssystemet
forenade nackdelar.

Av vad nu anforts framgar, att det hir giller ett avgérande som, trots vad
1944 ars trafikutredning hirulinnan anfort, icke lingre bor uppskjutas. Om
inga nyinvesteringar goras, komma Blekingebanorna pa grund av den for-
aldrade och forslitha materielen att inom fa ar icke lingre kunna tillfreds-
stillande fullgéra sina trafikuppgifter. Redan nu féreligga svarigheter att be-
horigt skota trafiken. Atgiirder foér att rusta upp jirnvigarna kriva emellertid
avsevirda investeringar. Kommittén har utrett medelsbehovet for olika alter-
nativ till forbittring av de tre vikiigaste linjerna, nidmligen Karlskrona—
Kristianstad, Karlshamn—Vislanda och Brediakra—Vixjo, vid en prisniva mot-
svarande 1939 ars, 6kad med 20 procent, allt under forutsitining att férbétt-
ringsatgirderna genomforas under en till dren 1945—1954 forlagd tioarspe-
riod. Aven de minst omfattande atgirder, som enligt kommittén kunna kom-
ma i friga, namligen att vid bibehallen sparvidd halla jirnvagarna i fortva-
righetstillstand, skulle kriiva en kostnad av 9,5 miljoner kronor. Om linjerna
dirjamte skulle upprustas for att bitire kunna tillfredsstilla behovet av snab-
bare transporter, skulle kostnaden uppga till 20,6 miljoner kronor. Ombygg-
nad till normalspar av samma linjer skulle kriva en kostnad av 30,1 miljo-
ner kronor, varav 27,5 miljoner kronor for bananliggningen och 2,6 miljoner
kronor for en begrinsad anskaffning av rullande materiel. En utgift pa nir-
mare 10 miljoner kronor till forbittring av Blekingejirnvigarna torde darfor
under alla forhallanden vara ofrdnkomlig.

Atgiirderna for Blekingeniitets forbittring bora bedomas ur synpunkten av
vad som ar samhiillsekonomiskt biist. Enligt kommitténs utredningar giver en
rent féretagsekonomisk bedémning av erforderliga investeringar for en om-
byggnad till normal sparvidd till resultat, att en f6r jarnvigen tillfredsstil-
lande riintabililet icke f6r nirvarande kan pardknas. En sidan ombyggnad
av kustlinjen Karlskrona—XKristianstad skulle enligt kommitténs uppfattning
cmellertid pa liingre sikt stimulera niiringslivet i de bygder, som linjen ge-
nomloper, och bidraga till att den hir befintliga, mycket talrika befolkningen
littare kunde finna utkomstmdojligheter. Kommittén hyser foljaktligen fér-
hoppningar, att en investering av det for ombyggnaden erforderliga kapitalet
skall medféra gynnsamma samhéllsekonomiska verkningar samt komma nu-
tida och framlida generationer till godo. Aven om linjerna Karlshamn—Vis-
landa och Bredikra—Vixjo icke ur jarnvigsekonomiska och sambhiillsekono-
miska synpunkler ha samma betydelse som kustlinjen, har — med hinsyn
viisenlligen till militira och forsvarspolitiska skdl — kommiltén dock ansett
iiven dessa linjer bora ombyggas.

Ombyggnad till normalspar av kustlinjen har i de avgivna yltrandena liv-
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ligt tillstyrkts av si gott som samtliga hérda myndigheter och sammanslut-
ningar. Silunda har jarnviigsstyrelsen uttalat, att av den av kommittén fore-
bragta ulredningen syntes tydligt 4dagalagt, att linjen hade sddan trafikupp-
gift och betydelse, att den sivitt mojligt borde ifragakomma till ombyggnad,
liksom ock att den hirvid borde séiitias fére varje annan av staten dgd smal-
sparig jarnvag. 1944 ars trafikutredning har visserligen anfort vissa skéil mot
en ombygenad och déirvid aberopat, att utredningen vid en normal trafikpo-
litisk beddmning icke kunnat finna, att ombyggnaden skulle medféra sidana
fordelar i forhallande till de ekonomiska uppoffringarna, att den borde ingd
som ett led i den férbitiring av bygdens trafikforhallanden, som fven utred-
ningen funne rittvis och rimlig. Ehuru med tvekan har utredningen likvil
med hinsyn till féreliggande sirskilda skil tillstyrkt, att ombyggnaden upp-
toges i den statliga investeringsreserven, dirvid driften & banan forutsattes fa
en motoriserad inrikining.

Aven jag har kommit till den uppfattningen, att en ombyggnad av kustlin-
jen Karlskrona—Kristianstad #r motiverad ur allménna samhiillsekonomiska
synpunkter, da linjen ovedersiigligen utgér huvudleden i linets kommunika-
tioner och har en forhallandevis livlig trafik.

Kommitténs stillningstagande till ombyggnaden av linjerna Karlshamn—-
Vislanda och Bredakra—Vixjé har viisentligen motiverats av militdra skil.
Kommittén har jamvil nirmare belyst de svarlosta byggnads- och trafiktek-
niska problem som uppkomma, om kustlinjen skall ombyggas till normal-
spar, under det att de férstnimnda tva linjerna skola bibehallas med nuva-
rande sparvidd eller inspikas.

Sasom framgar av redogorelsen for de inkomna yttrandena hava olika
Asikter gjort sig gillande rorande lampligheten av att ombygga linjerna
Karlshamn-—Vislanda och Bredikra—Vixjo till normalspar. Sasom skil mot
en ombyggnad ha frimst dberopats farhagor for att det féor ombyggnad er-
forderliga kapitalet ej skulle komma att limna nigon som helst avkastning
samt att den héjning av driftkosinaderna, som skulle félja med ombyggna-
den, nippeligen skulle bliva kompenserad av nigon motsvarande inkomst-
Okning.

Uppenbart ir, att en ombyggnad endast av kustlinjen icke skulle medféra
det enhetliggérande av sparvidderna, som sirskilt i friga om vagnhéllning
och snabbare transporttider dr av betydande virde. Vid en till kustlinjen be-
grinsad ombyggnad skulle visserligen oldgenheterna av den brutna spar-
vidden minskas i omfattning men forflyttas till delvis andra knutpunkter, dar
oldgenheterna alltjimt skulle besti. Vidare skulle ett bibehallande av linjer-
na Karlshamn—Vislanda och Bredikra—Vixjo vid smal sparvidd medféra
betydande oligenheter i Karlshamn och inom Ronnebyomradet. Bibehallan-
det av smalspéaret skulle iven konservera de f6r niarvarande allt annat an ra-
tionella bangardsforhallandena i Viixjo. Aven om dessa linjer dro relativt tra-
fiksvaga, utgdra de likviil fér niringslivet inom de bygder de genomldpa be-
tydelsefulla transportleder, icke minst for jord- och skogsbruket. P4 grund
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hirav och med hiansyn jamvil tagen till forsvarspolitiska skil anser jag mig
kunna fororda, att linjerna ombyggas till normalspar. Jag utgar darvid i lik-
het med jarnvigsstyrelsen fran, att den merkostnad, som ett medtagande
i ombyggnadsprogrammet av dessa bada linjer foranleder, till viss del kom-
mer att uppvigas av de fordelar aven ur jarmnvigsekonomisk synpunkt, som
delta mera vittomfattande ombyggnadsprojekt kan vintas medfora.

Vad angar de av staten dgda bandelar, vilka inga i Blekingenitet men icke
blivit av kommittén foreslagna till ombyggnad, namligen Sandbick—Olof-
strom, Norraryd—Kvarnamala, S6lvesborg—Horviken, Vislanda—Bolmen och
Gullberna—Torsds, har kommittén ansett, att den forstnimnda linjen skall
nedliggas sedan kustlinjen blivit ombyggd, att fragan om gestaltningen av
den sistnimnda linjen bor upptagas forst i samband med behandlingen av de
smalspariga Kalmarjarnvigarna och att de ovriga tre linjerna tills vidare
skola bibehdallas vid nuvarande sparvidd.

Tydligt ar, att det ur jarnvigsekonomisk synpunkt stiller sig dyrbart att
féor den korta jarnvigsstrickan Sandbick—Olofstréom avdela siarskild mate-
riel som bleve mycket daligt utnyttjad. Ingen station pa strickan har lingre
vagavstand 4n 5,5 km till station vid angrinsande banor. P4 grund hiarav och
med beaktande av vad kommittén hirutinnan anfort torde bandelen bora
nedliggas senast da kustlinjen blivit ombyggd.

I fraga om bandelarna Norraryd—Kvarnamala och Solvesborg—Haorviken
har i yttranden, avgivna av myndigheter och sammanslutningar med lokal
féorankring, bestimt hivdats, att desamma borde ombyggas 1 samband med
ombyggnaden av andra strickor. A andra sidan ha jarnvigsstyrelsen samt
vag- och vattenbyggnadsstyrelsen uttalat, att bandelarna i fraga borde ned-
liggas om icke forr sa i varje fall nir den av kommitién foreslagna ombygg-
naden skett och nu radande gemenskapsforhallanden i avseende 4 lok och
vagnar icke lingre kunna besta. I sakens nuvarande lige dr jag emellertid ej
beredd att upptaga fragan om sagda bandelar till slutlig provning. Jag forut-
siatter dock, att jairnviigsstyrelsen dgnar denna friga liksom adven fragan om
den fortsatta jarnvigsdriften & striickan Vislanda—Bolmen sirskilt intresse
och till Kungl. Maj:t inkommer med forslag si snart forhallandena det pa-
kalla.

Kommitién har framhallit limpligheten av att vederborande landsting och
stider bidraga till och underlitta en ombyggnad genom ultfistelse om fri
mark. Mot forslaget ha erinringar framfoérts endast fran remissinstanser i
Kristianstads lin. Jag finner vad kommittén hirulinnan anfort virt beaktande
och forutsiitter att, sedan statsmakterna tagit stiallning till ombyggnadsfragor-
na, de olika lokala intressenterna skola genom samverkan pa allt siitt under-
liitta realiserandet av statsmakternas beslut.

I det foregaende har framhallits, att en forbiittring av Blekingenitets jirn-
vigar dr angeligen. Den av mig nu forordade ombyggnaden bor dirfor icke
uppskjutas nagon lingre tid. Icke desto mindre anser jag mig med hinsyn till
statsfinansiella skil och liaget pa arbetsmarknaden boéra tills vidare foresla,
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att ombyggnaden icke ma utféras forrdn dylika arbeten befinnas erfor-
derliga sasom led i Atgiirder for sysselsiitining av fristdlld arbetskraft. Av
vad investeringsutredningen anfoért framgar, att ombyggnaden i detta av-
seende delvis dr av belydande virde.

Jag dvergar hiirefter till fragan om behovet av medel for genomférande av
ombyggnadsprogrammet. Harvid ma erinras, att kommittén beriknat medels-
behovet fér bananliggningen till 27,5 miljoner kronor, darvid kommittén
dock riaknat med 1939 ars priser 6kade med endast 20 procent. I nuvarande
lige synes snarare ett 40-procentigt tilligg till dessa priser béra liggas till
grund for kostnadsberikningen, och man erhaller da en kostnadssumma av
omkring 32 miljoner kronor. Ombyggnaden giver dven anledning till anskaff-
ning i 0kad omfattning av normalsparig rullande materiel, medan samtidigt
behovel av smalsparsmateriel minskas. Kommittén har beriknat medelsbe-
hovet for den rullande materielen under tioarsperioden 1945—1954 till 2,6
miljoner kronor, om endast personvagnar skola anskaffas, och till 12,8 mil-
joner kronor, om jamvial lok och godsvagnar skola bestillas. Eftersom ett
enhetliggorande av jirnviagssystemet i fridga om sparvidden mdojliggér an-
viindning av redan befintlig normalsparig materiel 4 de breddade linjerna,
kan anskaffningen av ny rullande materiel till de ombyggda linjerna avpas-
sas efter da radande trafikomfattning och' tillgang pa rullande materiel inom
hela det normalspariga jarnvigsnitet. Det foreligger salunda icke anledning
att nu taga stillning till medelsbehovet for anskaffning av rullande materiel.
Medel harfor bora stillas till forfogande i vanlig ordning, d. v. s. efter av
Jjarnvigsstyrelsen dirom arligen gjorda framstillningar, i vilka vederborlig
hansyn far tagas till det 6kade behovet av normalsparig materiel och det
minskade behov av smalsparsmateriel, som ombyggnaden kommer ait for-
anleda.

Det nu aktuella medelsbehovet uppgar salunda till 32 miljoner kronor. An-
slag for andamalet bor lampligen anvisas & allméin beredskapsstat. Enligt vad
jarnvagsstyrelsen upplyst, lira for ombyggnadsféretaget under nista bud-
getar kunna utféras arbeten av grovarbetskaraktir fér en kostnad av hogst
5 miljoner kronor. Skulle en féridndring betriffande landets stalférsérjning
medgiva, att redan i samband med féretagets paboérjande bestillningar av
brodverbyggnader och andra materialkrivande arbeten kunna goras, torde
kostnaderna for arbeten under budgetiret kunna hojas intill 8 miljoner
kronor. Anslaget & beredskapsstat synes bora anvisas med sistnimnda be-
lopp. Till fragan hirom torde jag senare i dag fi dterkomma i samband med
behandlingen av ovriga fragor om anslag a beredskapsstat for budgetiret
1946/47.

Anmirkas ma, att kostnadsbeloppet 5 miljoner kronor beriknats mot-
svara arbetstillfillen om inemot 300 000 dagsverken, huvudsakligen fér grov-
arbetare. Kunna jamvil brodverbyggnader m. m. paborjas under nista bud-
getar, kan detta uppskattas medféra arbetstillfillen om 40 000 & 50 000 dags-
verken, till stérre delen for arbetare inom verkstadsindustrien. Motsvarande
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arbetsstyrkor uppgé till inemot 1 200 respektive 200 arsarbetare. Med hinsyn
till den tid som, efier det statsmakterna tagit stillning till ombyggnadsfére-
taget, krives for detaljprojektering av detsamma, kunna arbetena emellertid
icke pabérjas i storre omfattning férran under loppet av hosten 1946, varfér
de arbetsstyrkor, som behova sittas in for fullt utnyttjande under budgetaret
1946/47 av de angivna arbetstillfillena, bliva stérre #n de nyss beriknade.

Jirnvégsstyrelsen har forutsatt, att medel for sjilva ombyggnaden komma
att anvisas pa sadant sitt att de icke Oka statens jarnvigars riantepliktiga ka-
pital. Kommittén har visserligen riknat med att de for ombyggnaden investe-
rade medlen icke bliva ur foretagsekonomisk synpunkt rintabla. Jag haller
det emellertid icke for uteslutet, att en viss partiell forrantning skall ernas ge-
nom den 6kning av trafiken, som en forbéttrad transporttjinst kan forvintas
medféra. Med hinsyn till svarigheten att i nuvarande liage 6verblicka alla pa
avskrivningsfrigan inverkande forhillanden synes det icke dndamélsenligt
att redan nu slutgiltigt bestdmma, att det anslagsbelopp, som for ombyggnads-
foretaget ma komma att anvisas 4 beredskapsstat, till ingen del skall ingi i
statens jarnviagars forraniningspliktiga kapital. Det torde fa ankomma pa
chefen for finansdepartementet att framdeles upptaga fragan om den av-
skrivningsatgird, som hirutinnan kan bliva erforderlig. Dirvid larer boéra sir-
skilt beaktas, att ombyggnaden fatt trida i stillet for en eljest ofrankomlig
upprustning av bananldggningarna.

Under aberopande av vad salunda anforts hemstiller jag, att Kungl. Maj:t
ville foresla riksdagen

att besluta, att linjerna Karlskrona—XKristianstad, Karls-
hamn—Vislanda och Bredakra—Vixjé skola ombyggas till
normalspar.

Till denna av statsradets §vriga ledamoter bitridda
hemstéillan behagar Hans Maj:t Konungen limna bifall
samt férordnar, att proposition av den lydelse, bilaga till
detta protokoll utvisar skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:

Fredric Hawerman.
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