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Nr 203.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med forslag till férord-
ning om dndrad lydelse av 23 § 1 och 2 mom. vdg-
trafikstadgan den 23 oktober 1936 (nr 562); given
Stockholms slott den 8 mars 1946.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationsirenden fér denna dag, inhimta riks-
dagens yttrande 6ver hirvid fogade forslag till férordning om éndrad lydelse
av 23 § 1 och 2 mom. viigirafikstadgan den 23 oktober 1936 (nr 562).

GUSTAF.

Torsten Nilsson,

Bihang till riksdagens protokoll 1946. 1 saml. Nr 203. 1
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Forslag
till
FOérordning

om findrad lydelse av 23 § 1 och 2 mom. vigtrafikstadgan
den 23 oktober 1936 (nr 562).

Harigenom forordnas, att 23 § 1 och 2 mom. vigtrafikstadgan den 23
oktober 1936 skola erhalla dndrad lydelse pa sdtt nedan angives.

23 §.

1 mom. Automobil ma ej, di den tyngd, som uppbires av det mest be-
lastade hjulet, 6verstiger, i friga om automobil med tva hjulaxlar, 2 500 kilo-
gram och, i fraga om automobil med flera hjulaxlar, 2 000 kilogram, fram-
foras a allmin vig, gata eller annan allmin plats, saframt icke annorlunda
medgivits av ldnsstyrelsen i det lin, dir vigen ir beldgen, eller, betriffande
trafik inom viss stads omrade, av polismyndigheten i staden.

Betriffande hjul & axel med flera dn tva hjul ma den i férsta stycket av-
sedda tyngden icke berdknas utgéra mindre #n halva den tyngd, som upp-
bires av axeln.

2 mom. Automobil med stérre bredd én 245 centimeter ma ej framforas
4 allmin vig, gata eller annan allmiin plats, siframt icke annorlunda med-
givits av ldnsstyrelse eller polismyndighet, som i 1 mom. siigs.

Automobils bredd — — — och snékedjor.

Denna forordning trider i kraft den 1 januari 1947.

! Senaste lydelse av 23 § 2 mom., se 1940: 442.
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Utdrag av protokollet éver kommunikationsdrenden, hdllet infér
Hans Maj:t Konungen i statsrddet d Stockholms slott
den 8 mars 1946.

Nirvarande:

Statsministern Haxsson, ministern for utrikes #drendena UNDEN, statsraden
Wicrorss, MOLLER, SKOLD, QUENSEL, GJORES, ERLANDER, DANIELSON, VOUGT,
MYRDAL, ZETTERBERG, NILSSON, STRANG, ERICSSON, MOSSBERG.

Chefen for kommunikationsdepartementet, statsridet Nilsson anfor:

Av den i samband med #dskandet av anslag till byggande av broar under
sjdtte huvudtiteln i arets statsverksproposition limnade redogérelsen fram-
gar, att fragan om en hojning av det nu tilldtna hogsta hjultrycket & vigarna
upptagits till behandling av 1944 Ars trafikférfattningssakkunniga.

De sakkunnigas foérslag i detta amne foreligger numera i form av en skri-
velse till Kungl. Maj:t den 8 december 1945. Forslaget asyftar i huvudsak,
pa sitt i det foljande niirmare angives, en generell héjning av den i viigtra-
fikstadgan den 23 oktober 1936 (nr 562) nu angivna griansen for hjultrycket
fran 2 000 kg till 3 000 kg och en generell 6kning av storsta medgivna for-
donsbredd fran 220 till 245 centimeter. Frin detta av de sakkunnigas majo-
ritet avgivna forslag ha emellertid de sakkunnigas ordférande samt tva leda-
moter varit satillvida skiljaktiga, att de velat begriinsa den generella 6kning-
en av hjultrycket till 2 500 kg.

Av de sporsmal, som aktualiserats genom de sakkunnigas framstillning,
upptar jag nu i forsta hand till behandling frigan om hjultryckets begriins-
ning.

Hjultryck.
Gillande bestimmelser,

I 23 § 1 mom. vagtrafikstadgan foreskrives, att automobil icke m4, da den
tyngd, som uppbiires av det mest belastade hjulet, overstiger 2 000 kg, fram-
foras 4 allmidn vig, gata eller annan allmin plats, saframt icke annorlunda
medgivits av ldnsstyrelsen i det lén, dir vigen ir beliigen, eller, betriaffande
trafik inom viss stads omrade, av polismyndigheten i staden.

Enligt 3 mom. samma paragraf skola vid limnande av medgivande eller
tillstdnd, som i 1 mom. sigs, fasistillas de villkor, som kunna anses nddiga
till trafiksikerhetens frimjande eller vigens skyddande.

! De sakkunniga iiro landshévdingen T. E. Lifgren, ordférande, ombudsmannen J. Christensson

overstelojtnanten C. W. Llliot, trafikpolisintendenten E. J. E. Forsselius, advokaten S. A. O.
Hagardt, droskiigaren F. Rapp och folkskolldraren Hj. Rimby.
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I 33 § 1 mom. vagtrafikstadgan enligt den lydelse momentet erhallit genom
forordning den 31 maj 1940 (nr 442) stadgas vidare, att vad i 23 § ar foreskri-
vel om automobil skall dga motsvarande tillimpning 4 fordon, som tillkopp-
las automobil.

Enligt 12 § 1 mom. vigtrafikstadgan giller vidare, bland annat, att om
betraffande viss allmin vig eller gata eller annan allmén plats eller del av
sadan vig erfordras féorbud mot trafik med fordon av visst slag, hjuliryck
eller bredd, ma, dar fraga i4r om viag i stad, polismyndigheten i staden samt
eljest linsstyrelsen meddela foreskrifter hiarutinnan. Har dylikt férbud med-
delats, skall detta enligt 13 § 1 mom. pa limpligt sitt tillkinnagivas genom
tydligt anslag, dock att, dir férbudet ar beroende av tjiallossningens inverkan
pa vigbanan, tillkinnagivandet ma ske i annan ordning.

Historik.

Bestimmelser om hogsta hjultryck inférdes forsta gangen genom 1916 drs
férordning om automobiltrafik. Enligt § 13 mom. 6 nimnda férordning fick
bil med stoérre hjultryck vid full last in 2 500 kg ej framforas & allmin vag
utan sarskilt tillstand av linsstyrelsen i det l4n, dir vigen var beldgen.

1920 drs automobilsakkunniga funno emellertid kretsen av de bilar bora
vidgas, for vilkas framfoérande sérskilt tillstind skulle erfordras. Sattes gran-
sen — framhoéllo de sakkunniga — sasom i 1916 ars forfattning vid ett hjul-
tryck av 2 500 kg, bleve det allenast ett ringa fatal bilar, for vilka tillstand be-
hovde sokas. Det vore knappt annorstides dn a stadsgator, som si tunga bi-
lar kunde med fordel brukas. Grinsen mellan bilar, for vilkas framfoérande
sarskilt tillstand skulle erfordras, och sadana, for vilka dylikt tillstind ej
skulle behoévas, hade synts ligga ungefir vid 2!/, tonsvagnarna. Hjultrycket
for en sadan bil vore ungefir 1800 kg, men kunde for vissa bilar uppga till
nagot hogre siffra. I allmanhet vore de storre och biittre vigar i landet som
till en bredd av 5 a2 6 meter anlagts under senare ar sadana, att nagon risk
att 4 dem framfora bilar med 2 000 kg:s hjultryck icke i allminhet torde
foreligga. Dar i foljd av vags eller bros beskaffenhet en bil med nimnda
hjultryck ej kunde med trygghet framforas, hade lansstyrelsen att meddela
pakallade inskrinkande bestimmelser. I allminhet vore faststillandet av en
viss siffra for hjultrycket a bil, for vars framférande siarskilt tillstand er-
fordrades, en icke alltfoér betydelsefull sak. Huvudsaken vore, att linssty-
relsen for varje sirskild viig, dir inskrinkningar kunde ifrigakomma, efter
undersokning faststillde det hjultryck, som en bil hégst finge hava for att
fa trafikera vigen med tillhérande broar. Vore sjilva vigen god, si att tra-
fik med en bil med visst hjultryck diri kunde medgivas, men en diri be-
fintlig bro alltfér svag hirfér, kunde inskrinkningen avse allenast bron.
Da fraga hir vore om lastvagnar, kunde det bliva nédviindigt att for brons
passerande lossa en del av lasten. I anslutning till vad salunda anforts fore-
slogo de sakkunniga, att bil med ett stérsta hjultryck overstigande 2 000 kg
ej skulle fa framféras a allmin vdg utan sirskilt tillstind av lansstyrelsen i
det ldn, dar vigen vore beligen.
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De i 1923 drs motorfordonsférordning meddelade bestimmelserna i tore-
varande dmne avfattades i enlighet med de sakkunnigas forslag.

1927 drs motorfordonssakkunniga foreslogo emellertid en atergang till
1916 ars férordnings bestimmelser i nu berérda héinseende. En sadan jimk-
ning ansigo de sakkunniga vara vil motiverad av de ytterligare forbitt-
ringar vigarna under de senare aren undergatt. Vad broarna betriffade,
skulle dessa numera byggas sa, att de kunde tala ett hogsta hjultryck av
3000 kg. I Stockholms lin hade de s. k. forstaklassviigarna redan generellt
upplatits for motorfordon med storsta hjultryck av 2 500 kg. Aven den ut-
veckling, som dgt rum 4 vagnmaterielens omrade, talade fér den foreslagna
forandringen. De tyngre bilarnas allt mer och mer liaga och langa byggnad
och de & dessa bilar vanligen forekommande kraftiga pneumatiska ringar-
na medférde, att skadegorelsen & viigarna i ej ringa grad minskades. Det syn-
tes ock mycket sillan méta niagot hinder fran myndigheternas sida att er-
halla tillstand till trafik med fordon med hjultryck over det foreskrivna.

1 propositionen nr 121 till 1930 drs riksdag forklarade sig likvdl chefen
féor kommunikationsdepartementet (s. 73) anse, att tiden dnnu icke vore inne
for den av de sakkunniga foreslagna hojningen. Aven de for biltrafik mest
lampade vagarna, de s. k. forstaklassvigarna, syntes alltjamt i stor utstrick-
ning vara for svaga for att utan oligenhet kunna upptaga trafik med sa stort
hjultryck som det av de sakkunniga forordade. Dittillsvarande stadgande
borde forty bibehallas.

1 Overensstaimmelse harmed stadgades 1 1930 drs motorfordonsforordning,
att bil med ett storsta hjultryck oOverstigande 2 000 kg ej finge framféras &
allman vag utan sarskilt tillstand av lansstyrelsen i det 14n, diar vagen vore
beligen, eller av vederbdérande polismyndighet i stad. Betraffande slapvagn
meddelades motsvarande bestimmelser.

1981 drs vdg- och brosakkunniga behandlade 1 av dem avgivet betinkande
(SOU 1934: 27) fragan om motorfordons vikt och hjultryck. Med ledning
av ett stort antal insamlade uppgifter hade de sakkunniga undersokt trans-
portkostnaden for lastbilar av olika lastformaga i syfte att bl. a. belysa den
ekonomiska betydelsen av stora lastbilar. De sakkunniga funno darvid, att,
direst lastformagan kunde vederborligen uinytijas, det vore fordelaktigt att
anvinda sa stora aggregat som mojligt. Enligt de sakkunnigas berikningar
skulle, under nirmare angivna foérutsittningar, en 6kning av lastféormagan
fran 3 till 4 ton medfora en besparing i driftkostnad per nettotonkm av
cirka 13 %0 och en 6kning av lastforméagan fran 3 till 5 ton medféra en mot-
svarande besparing av cirka 23 %bo.

Vig- och brosakkunniga anforde i anslutning hirtill:

Besparingen per nettotonkm i trafikkostnad ar i det nirmaste oberoende
av den arliga korlingden. Savida det finnes ett tillrackligt transportbehov,
sa att en storre bils lastfoméaga kan utnyttjas i samma grad som flera mindre
bilar, ar det ekonomiskt lonande for trafikanten att overgd till storre en-
het. Ju slorre vagnen iir, deslo svarare ir det dock att erhalla en god ulnyttj-
ning av fordonel, vilken omsliindighet ofta torde vara en aterhallande fak-

tor. For storre foretag med elt stort och konstant transportbehov, liksom
i de fall, nir transportmarknaden ér vitll organiserad, torde emellertid vii-
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sentliga besparingar sta att vinna genom storre enheter, allt under den for-
utsitining, att dessa enheter effektivt kunna utnyttjas. Erfarenheten fran ut-
landet, dir betydligt storre fordonsenheter 4n dem vi #ro vana vid framga
pa vigarna, synes bekrifta detta pastiende. Mojligheten att nyttja ett storre
fordon #r ocksa beroende av lingden av det viigniit, som star till férfogande.
Om detta genom administrativa foreskrifter ar starkt begriinsat, bliva moj-
ligheterna att effektivt utnyttja fordonet betydligt minskade.

Emellertid kan lastférmagan visentligt 6kas genom anvindandet av fler
axlar dn tva, utan att hjultrycket diarigenom okas. Vid samma hjultryck kan
salunda en treaxlig bil framfora dubbelt si stor last som en tvaaxlig bil.
Genom anviandandet av slapvagnar dr det méjligt att framfora #n ytterligare
last utan héjning av hjultrycket. Slipvagnar dro dock ur andra synpunkter
en mindre tillta'ande 16sning. Det dr silunda mojligt att genom konstruktiv
utbildning av fcrdonet erhalla storre last utan hojning av hjultrycket. Den-
na lésning lorde emellertid endast vara driftekonomisk, nir det giller nagot
sd nir stora enheter. Ej heller dr den mdojlig for alla indamal.

Enligt vig- och brosakkunniga uppginge den ungefirliga lastférmagan hos
normal tvaaxlig lastautomobil vid ett stérsta hjultryck av 2 000 kg till 2 900
kg, vid ett storsta hjultryck av 2 500 kg till 3 800 kg och vid ett storsta hjul-
tryck av 3 000 kg till 4 700 kg.

For utronande av de erfarenheter, som vunnits vid trafik med tyngre for-
don, hade vig- och brosakkunniga inhimtat yttranden fran vissa vigfack-
méin. Dessa yttranden hade givit vid handen

att lastbilar med stérsta hjultryck mellan 2 500 och 3 000 kg vore ritt van-
liga for vigdistriktens gruskorningar och behovliga foér ett rationellt bedri-
vande av vigunderhallet;

att dylika lastbilar, diarest de vore vil konstruerade och bl. a. férsedda
med limplig ringutrustning, icke ansages valla miirkbart stérre slitning eller
annan averkan #in andra bilar pa vil hallna, icke smala vigar;

att hoga hjultryck, som upptoges med dubbla bakringar, allmint ansages
vara mindre skadliga dn ldgre hjultryck vid enkla ringar; samt

att en stor fordonshastighet ansiges ha stdrre skadlig inverkan #n ett stort
hjultryck.

Vidare funno de sakkunniga av ytirandena framgé, att grusvigarna i lan-
det i stor utstrickning ansages tala storre hjultryck dn 2 000 kg.

Vig- och brosakkunniga, vilka tidigare i skrivelse den 29 februari 1932 till
chefen fér kommunikationsdepartementet forordat, att den dvre gransen for
hogsta tillatna hjultrycket borde tills vidare normalt bibehallas vid 2 000 kg,
diarvid sisom hjultrycksklasser borde tilllimpas 1000, 1500 och 2 000 kg,
foreslogo i sitt betinkande, att i friga om viigar foér tyngre trafik hjultrycks-
klasserna 2 500, 3 000 och 3 500 kg borde anviindas. De sakkunniga gjorde
darvid foljande uttalanden:

Hogklassiga vigbeliggningar med gott utférande kunna beriknas tila ett
hjultryck av 3 500 kg. Den hogsta hjultrycksgrinsen for grusvigar bor be-
stimmas till 3 000 kg. P4 smala vigar bor hjulirycket inskrinkas. Salunda
bora hjultryck 6verstigande 2 000 kg icke tillitas pa viigar med mindre bredd
dn 5 m (savida icke métesplatser anordnas).

Motorfordon med flera 4n tva axlar och slipvagnar béra normalt icke
tillatas hava stérre hjultryck &n 2 500 kg med hinsyn till deras ogynnsam-
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ma lastverkan pa broarna, direst det icke kan visas, att deras lastverkan ar
mindre ogynnsam #in de lastsvstem, for vilka broarna beriknats.

Av trafiktekniska skil framstar det som ett starkt onskemal, att ett storre
antal vagar 6ppnas for ett hogsia hjultryck av 2 500 kg. Detta synes med
hiinsyn till vigarnas nuvarande beskaffenhet redan nu i stor utstriickning
vara mojligt. Utan att de sakkunniga kunnat med bestimdhet angiva de kost-
nader, som skulle foranledas av en hojning av hjultrycket pd vigar, som nu
icke tala ett dvlikt hjuliryek, synes likvil av de utav de sakkunniga verk-
stillda utredningarna framga. att en sidan hojning av vigstandarden icke
kriver nagra oskilliga kostnader utan ofta borde lona sig. De sakkunniga
fororda, att en undersbkning successivt gores med ledning av i betinkandet
limnad utredning, och att diirefter en systematisk standardhojning verkstilles.

Det énskemalet synes viixa fram, att huvudviigarna, atminstone i stdra och
mellersta Sverige samt sodra Norrland, sA sminingom bringas upp till en sa-
dan birighet, att ett hjultryck av 3 000 kg for dem kan tillatas pa fri lands-
bygd samt 3 500 kg niarmast stider och industricentra.

Omliiggningar och forbittringar av végniitet bora verkstillas med de nu
nimnda malen i sikte.

1934 drs vdgtrafiksakkunniga (SOU 1935:23) funno det uppenbart, att
bestimmelser erfordrades till férebyggande av att de allmédnna vigarna trafi-
kerades med i forhallande till desammas biirkraft alltfér tunga fordon. Lik-
som dittills svntes i forfatiningarna bora angivas en grins for hjultrycket a
de fordon, som utan sirskilt tillstind finge framféras a viigarna. Vederbo-
rande myndigheter borde hava att i sérskilda fall limna medgivande till tra-
fik med tyngre fordon in i forfattningarna angivits men borde 4 andra sidan
diven kunna betriffande vissa viigar faststilla en ldgre grans for det tillatna
hjultrycket. I saviil det ena som det andra fallet hade myndigheterna att vid
sina beslut i forevarande dmnen taga hiansyn till de olika forhallanden, som
paverkade viigarnas birighet. Med avseende a frigan, vilket hjultryck, som
borde viiljas siasom allmiin grins for befarandet av vara viigar utan sarskilt
tillstind, vore det ju till en borjan sjialvfallet, att denna grins maste bestim-
mas pa grundval av en viss uppfattning om den regelmiissiga barkraften hos
vigarna. Det vore hiirvid att miirka, a4 ena sidan att, om griinsen sattes lagt,
antalet framstillningar om tillstind att fa4 framfora fordon med storre hjul-
tryck in det fasistidllda kunde viintas bliva timligen stort, men 4 andra sidan
att, om griinsen sattes hogl, myndigheterna tvingades att i fraga om atskil-
liga viigar meddela sirskilda inskrinkningar betrdffande hjultrycket a tra-
fikerande fordon. Del erinrades, hurusom 1931 ars viig- och brosakkunniga
funnit det av trafiktekniska skil framsta som ett starkt 6nskemail, att ett stor-
re anlal vigar dppnades for ett hogsla hjultryck av 2500 kg, dvensom an-
sett detta med hinsvn Lill viigarnas davarande beskaffenhet redan da i stor
utstrickning vara mojligt. Vad silunda anforts hade styrkt viigtrafiksakkun-
niga i deras uppfattning, att det icke borde mata betinkligheter att, med visst
undantag, hoja det i forfattningarna faststillda hjultrycket &4 fordon, som
utan sirskilt tillstand finge tralikera viigarna, fran 2 000 1ill 2 500 kg, d. v. s.
till samma siffra som gillde fore tillkomsten av 1923 ars motorfordonsfor-
ordning. For biliigarna skulle det siikerligen innebiira en visentlig fordel att
kunna ulga ifran atl, dir ej annat i siirskilda fall bestimdes, fordon med ett
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hjultryck upp till 2 500 kg finge utan sirskilt tillstind trafikera vigarna. De
sakkunniga ansage sig, pa grundval av vad viig- och brosakkunniga uttalat,
kunna forutsiitta, att det icke skulle visa sig behovligt for myndigheterna att
i nagon mera avsevird omfattning féreskriva en ldgre hjultrycksgrians dn den
i forfattningarna angivna. Sasom redan antytts féresloge de sakkunniga ett
undantag fran nu berérda regel om en hjultrycksgrins vid 2 500 kg. Hirvid
avsages sadana bilar, 4 vilka avstandet mellan hjulaxlarna vore relativt kort,
sd att hjulens tryck samlades pa en liten vta och dirmed utsatte denna for
storre pafrestning dn som kunde anses svara mot dess birkraft. Restriktiva
bestimmelser for dylika fordon vore icke minst pakallade med hinsyn till
dessas ogynnsamma lastverkan 4 broarna. Sirskilt vore hir att mirka de
treaxliga bilarna, vilkas tva bakre axlar i allminhet vore anbragta timligen
nira varandra. Emellertid torde icke tillricklig anledning férefinnas att be-
grinsa de inskriinkande bestimmelserna att allenast gélla sistnimnda fordon.
For samtliga bilar med ett axelavstand understigande forslagsvis tre meter
ansage de sakkunniga i enlighet med det nu sagda, att den hittillsvarande
hjultrycksgriansen av 2 000 kg borde bibehallas. I sjilva verket torde en dy-
lik inskrdnkning i stort sett bliva till fordel dven for biligarna sjalva. Om
densamma icke forefunnes, vore det nimligen sannolikt, att linsstyrelserna
med tanke pa fordon av ifrdgavarande slag skulle nodgas med avseende a
atskilliga viigar meddela inskrinkningar betridffande alla bilar med storre
hjultryck 4n 2 000 kg.

I de yttranden, som avgavos Over vigtrafikssakkunnigas forslag, framhéllo
flera linsstyrelser, att den foreslagna héjningen av storsta tillatna hjultrycket
fran 2 000 till 2 500 kg icke syvntes motiverad. Lénsstyrelsen i Uppsala lin
uttalade salunda, att vigarna inom linet i allminhet vore for svaga for att
tillita ett hjultryck av 2 500 kg. Féljden av en dylik bestimmelse bleve, att
tunga fordon undveke att nirma sig vigkanterna, nigot som medforde, att
vigbanans effektiva bredd i hog grad minskades f6r 6vriga trafikanter. Stora
svérigheter uppstode ocksa att vid trafik med tunga bilar halla vigarna i till-
fredsstillande skick. Andra linsstyrelser framhollo, att en Okning av storsta
tillaitna hjultrycket skulle tvinga myndigheterna att i friga om stora delar av
vignitet meddela sédrskilda inskrinkningar. Lansstyrelsen i Norrbottens lin
uttalade, att de sakkunnigas forslag skulle gvnna uppkomsten av en i manga
fall tyngre trafikapparat dn som skiligen kunde behdvas och som man pa
andra siitt s6kte begrinsa, nimligen i friga om den yrkesmissiga trafiken.
Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen ansag, att en 6kning av storsta hjultrycket
borde tillatas betraffande sédra och mellersta Sverige, enir vigarna darstides,
frinsett en del 4 desamma beligna mindre bérkraftiga broar, numera i all-
méiinhet vunnit erforderlig styrka och birighet. I fraga om viigarna i de fyra
nordligaste linen vore diiremot styrelsen synnerligen tveksam, huruvida de
sakkunnigas forslag kunde anses limpligt. Med hiinsyn till dessa vigars bygg-
nadssiitt torde ett generellt medgivande att befara samtliga viigar med fordon
upp till 2500 kg:s hjultryck medféra, att for flertalet vagar inskriinkningar
i fraga om hjultryck maste foreskrivas.

I den i &mnet avlatna propositionen (nr 213) till 1936 drs riksdag fann che-
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fen fé6r kommunikationsdepartementet, med héinsyn till vad i avgivna utlatan-
den anforts rorande viignitets beskaffenhet i sirskilt de norra men dven vissa
av de sydliga lidnen, att tidpunkten fér en generell h6jning av det tillitna hjul-
trycket knappast vore inne.

I en inom riksdagen vickt motion (II:723) framholls, att de sakkunnigas
forslag fran praktisk synpunkt vore att foredraga, och féreslogs att 23 §
1 mom. vigtrafikstadgan erhélle den lydelse, de sakkunniga foreslagit.

Andra lagutskottet (utl. nr 55, s. 114) yttrade, att utskottet i likhet med
departementschefen icke ansige tiden vara inne fér en allmin hdjning av
det tillitna hogsta hjultrycket. Vigarna inom stora delar av landet befunne
sig dnnu icke i det skick, att ett hjultryck av 2 500 kg allmént kunde med-
givas. Utskottet utginge emellertid fran att vederborande myndigheter i stor
utstrickning komme att begagna sin ritt att meddela dispens fran den all-
ménna regeln om hogsta tillitna hjultryck. Utskottet kunde saledes icke for-
orda den i motionen II: 723 foreslagna héjningen av hogsta tillitna hjultrycket.

De i 1936 drs véigtrafikstadga meddelade bestimmelserna i &mnet avfatta-
des i enlighet med vad inledningsvis angivits.

Utldndsk ritt.

Med avseende & de forhallanden, som pa forevarande omrade dro gillande
inom utldandsk ritt, hava 1944 ars trafikforfattningssakkunniga hinvisat till
foljande sammanstillning.

. .
Land Fordonstyp St kagx Sl Anm.
Finland (1937) .... Bil 3 200—6 400 Alltefter vigklass.
Dirjamte bestaimmelser om hogsta
| tillatna totalvikt. I fraga om
bil med flera dn tva axlar skall
trycket a axlar med mindre av-
‘ stand dn 1'2 meter samman-
riaknas, dirvid dock viss for-
I hojning medgives & samman-
lagda axeltrycket.
Danmark (1932)....] Motorfordon, 6 000 Vikten av fordon med last ma
Slapfordon icke 6verstiga 8 000 kg.
Schweiz (1932) ....| Motorfordon 8 800 = 4[5 av totalvikten 11000 kg.
Slapfordon 5000
Tyskland (1937).... Tvaaxligt Foér motorfordon eller slipfordon,
motorfordon 8000 som &r forsett med andra ringar
Treaxligt an luftringar (och darmed jim-
motorfordon 6 500 stillda), ma axeltrycket icke
Motorfordon overstiga 4000 kg Sirskilda
med fyra eller bestimmelser gilla om hogsta
flera axlar 6 000 tillatna totalvikt.
Motorfordon | 8000 f6ér en axel,
med pahiingsvagn eljest 6500
Slipfordon 5500
England (1941) -.+.| »Heavy motor- c:a 8000 Sirskilda bestiimmelser gilla om
car» hogsta tillatna totalvikt.
| »Motor car»

! I allmdnhet motsvarande dubbla storsta hjultrycket.



10 Kungl. Maj:ts proposition nr 203.

Till trafikforfattningssakkunniga inkomna framstillningar.

Trafikforfattningssakkunniga meddela, att énskemal till dem fran skilda
hall framforts om hojning av det for niirvarande i vagtrafikstadgan generellt
medgivna hjulirycket 2000 kg. Salunda hade lidnsstyrelsen i Gotlands lidn
uttalat sig for en hojning till 2500 kg. Sveriges automobilindustriforening,
Sveriges automobilhandlarférbund och Svenska lasttrafikbiligareférbundet
hade f6rordat hojning till 3 000 kg. Av aktiebolaget Linjebuss hade hemstillts,
att det generella hégsta hjulirycket méatte atminstone for rikshuvudvigar och
lanshuvudvigar faststillas till minst 3 000 kg med mojlighet f6r central myn-
dighet, viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, att meddela tillstind till hégre hjul-
tryck pa darfor lampliga vigar. Fran bolaget hade harvid framhallits, att
inga av de chassier till vanliga linjebussar i standardutférande, som nu till-
verkades av de svenska fabrikerna, vid fullt utnyttjande av kapaciteten med-
gave ett lagre maximihjultryck &n 2 800—3 000 kg.

I en den 28 juni 1945 dagtecknad skrivelse till de sakkunniga motiverade
Sveriges automobilindustriférening nirmare sin framstillning och anférde
dirvid bland annat:

Det dr ett allmént erkint faktum, att en héjning av bilarnas lastférmaga —
och diarmed deras totalvikt och hjultryek — avsevirt forbilligar transporterna,
i den mén mojlighet finnes att nagorlunda vil utnyttja lastférméagan. Ut-
vecklingen har darfor oavlatligt och raskt gatt i denna riktning. Sarskilt sedan
ar 1937 har takten i denna utveckling stegrats. Vagtrafikstadgans bestimmelse
om ett higsta hjultryck av 2 ton har hirigenom kommit att bli helt féraldrad
i férhallande till den faktiska situationen. Om man bortser frin de i regel
latta distributionshilarna for stadstrafik — ofta byvggda pa personvagnschas-
sier — och begrinsar sig till de egentliga landsvigsfordonen ha numera fler-
talet av dessa i fullastat skick ett hjultrvck pa atskilligt 6ver 2 ton. Annu tyd-
ligare framiridder detta forhallande om man. sasom riktigt ar, tar sikte pa de
under de sista forkrigsaren samt under krigsiaren anskaffade bilarna, som
ange de aktuella utvecklingstendenserna. Under de angivna iren ha endast
ungefir 15 %o av samtliga lastbilar, som levererats av de svenska fabrikerna,
haft ett hogsta hjultrvek, som faller inom vigtrafikstadgans bestimmelse. For
de utlindska méirkena dr andelen lidttare bilar nagot hogre men likvil en
minoritet.

Den angivna utvecklingen i férening med en motsvarande utveckling pa
vigbyggnadsomradet har ocksa foranlett linsstyrelserna att generellt eller for
vissa vigar medge hégre hjultryck. Medverkande hartill har mahéinda varit
en vigteknisk synpunkt, som foreningen hir vill understryka. Friagan om
hjultryckens inverkan pa viigen anses visserligen ej vara helt utredd. Le-
dande vigteknici — inom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, viginstitut och
entreprendrfirmorna —- synas emellertid alltmer betona, att avgdérande for
fordonens inverkan pa vigen icke ar dessas individuella vikt, givetvis inom
rimliga grinser, utan den totala vikt, som framfores pa vigen.

Aven av detta skil synes nagon tvekan ej behéva rdda om limpligheten att
aven vigtrafikstadgans huvudregel om hjultryck anpassas efter bilparkens fak-
tiska beskaffenhet. Hiarigenom begriansas behovet av lokala dispenser, vilkas
mangfald och oenhetlighet f. n. skapar en ganska kaotisk och for berorda par-
ter svaroverblickbar situation.
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Enligt automobilindustriféoreningens mening skulle fdven ett hogsta hjul-
tryck 4 2 500 kg innebidra en hamsko pa den utveckling, som redan pagar,
och an mer pa den framtida utvecklingen — en ny végtrafikstadga far ju an-
tas bli bestiende under atskilliga ar. Foreningen vill darfér hemstilla att
hogsta hjulirycket faststilles till 3 000 kg.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, som erhallit tillfdlle taga del av automo-
bilindustriféreningens nyssnimnda skrivelse, avgav till de sakkunniga utla-
tande den 30 juli 1945. Till utredning angaende den omfattning, i vilken
landets allminna vigar for nirvarande vore enligt linsstyrelsernas medgi-
vanden allmint upplatna for hogre hjultryck dn 2 000 kg, har styrelsen abe-
ropat en sammanstillning, vilken torde sasom bilaga (Bilaga 1) fa fogas till
statsradsprotokollet.

I anslutning till sammanstillningen anférde styrelsen:

Aven om silunda en icke oviisentlig del av landets allminna vignit redan
ar upplatet for hogre hjuliryck an det i vigtrafikstadgan medgivna, anser
styrelsen det vara onskvirt, om ytterligare liattnader i detta avseende kunde
genomforas. Det moter emellertid stora svarigheter att angiva, i vilken ut-
striackning sa skulle kunna ske.

Uppenbart ar, att det for en viss vag tillaina hjultrycket maste séttas i re-
lation till vagens och i densamma ingdende broars och trummors birighet.
Vigbanans férmaga att tala hoga hjultryck ar ocksa i hég grad beroende
av arstid och vaderleksforhallanden men 4dven av trafikens omfattning och
huru stor del diarav, som utgores av tyngre fordon. En generell 6kning av
hjulirycket maste for en stor del av vignitet foregas av mot den Okade be-
lastningen svarande forstirkningsatgirder pa broar och farjor, pa vigbanor,
som sakna birlager eller biarande skikt av tillricklig dimension, pa vigbanor
eller vagkroppar pa svag undergrund etc.

I vad man en vig i befiniligt skick kan upptaga okat hjultryck eller om
forstarkningsatgirder bliva erforderliga har hittills bedomts mera erfaren-
hetsméssigt, eftersom forskningsresultaten pa detta omrade dro sma. Styrel-
sen har med anledning hirav funnit det vara nédvandigt, att undersokningar
verkstillas, och darfor hos Kungl. Maj:t hemstillt om anslag for att lata
utfora forskningar. Sedan Kungl. Maj:t den 23 februari 1945 stillt medel
till forfogande for andamalet, paAgar hos statens viginstitut en undersokning
rorande vigars barighet, varvid nu bergrda spérsmal komma att provas. Li-
kasa pagar en inventering av landets landsvigsbroar, innebirande bl. a.
undersokning av broarnas birighet. Innan dessa undersékningar iro slut-
forda och resultatet av dem foreligger, anser sig styrelsen icke kunna gora
nagot bestimt uttalande betriffande moéjligheten att genomféra den av auto-
mobilindustriforeningen foreslagna generella hojningen av hjultryvcket, dven
om densamma enligt stvrelsens mening vore i hog grad onskvird och efter-
strivansvird. Styrelsen vill diarfor férorda, att 1944 Ars trafikforfattnings-
sakkunniga med hansyn till pagaende undersékningar roérande vigars och
broars biirighet icke framligga férslag till generell héjning av den i nuva-
rande vigtrafikstadga angivna grinsen foér hjultryveket, 2 000 kg,

[ fraga om biirigheten hos i allmiinna vignitet ingaende broar aberopade
stvrelsen en promemoria, vars huvudsakliga innehall atergivits i arets slats-
verksproposition under sjitte huvudtiteln, punkten 24, och som torde bira
hir anyo refereras.
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Inom styrelsen pagar foér nidrvarande undersékning av barférmagan hos
landets véigbroar. Hittills har utredning verkstillts betriffande ungefiar hilf-
ten av dessa broar med vardera en sammanlagd fri spinnvidd stdrre in 3.0
m, varvid fér varje bro bland annat undersokts det storsta hjultryck och
den storsta fordonsvikt, som kunde tillitas vid trafik med tva- respektive
treaxliga fordon. Hirvid hava fér ett stort antal broar — i det efter-
foljande hanforda till grupp a erhallits tillatna hjultryck, som visentligt
understiga i gillande kungorelser angdende fordonstrafiken a4 de allminna
vigarna inom ldnen for broarna angivna storsta tillitna hjultryck. For at-
skillign andra broar — i det efterfoljande héinforda till grupp b — giva i
lanskungorelserna angivna storsta tillditna hjultryck sa hoga pakédnningar i
konstruktionerna (upp till 20 %o &ver enligt gillande normalbestimmelser
tillatna virden), att nagon 6kning av dessa hjultryck icke bor ifragakomma.
Vid undersékningen har 1 allminhet hinsyn icke tagits till att broarnas béar-
formaga kan vara nedsatt till foljd av att broarna befinna sig i daligt till-
stand. I efterfoljande sammanstillning angives for vissa ldn, dér en storre
del av de befintliga broarna undersokts, antalet broar i ovannimnda grupper.

Sammanstillning utvisande nuvarande birférmiga hos broar med spinnvidd stirre
iin 3 m inom vissa liin,

Grupp b
| Broar med béarfor-
Grupp a maga lika med i
' Antal | Broar med birfor- lanskungorelse an-
Lan Antal under- | maga ldgre dn i lins-} given och fér vilka
broar' | sokta | kungorelse angiven | salunda hdjning av
broar | nuvarande hjultryck
| ej bor ske
| J— B P
' e ] % Antal | %
| i i
H 1 ' |
| Uppsala ................ 190 188 55 29 19 | 10
Sodermanlands ... o 220 216 27 13 8 4
| Gotlands ........... o0 80 78 9 11 5 6
Kristianstads ............ 310 304 28 9 23 75
Malméhus . ........u.n... [ 270 263 57 | 2L a0 | 15
Skaraborgs .............. 370 365 56 15 36 95
Kopparbergs .............| 460 226 37 17 19 85
Visterbottens ............ | 1000 ’ 992 230 23 149 15
Norrbottens. ............. | 980 975 129 13 | 90 9
Summa 8870 | 3606 = 68 | 17 | 8% | 11

! Avrundade siffror.

Av sammanstillningen framgir, att av 3 606 undersékta broar borde for
17 %o det enligt linskungérelserna tillitna hjultrycket nedsittas, medan for
ytterligare 11 °/o hojning av ifrdgavarande hjultryck icke bér ifrdgakomma.
Hiérav framgar, att det, enbart for att broarna skola erhalla den barférmaga
som angives i gillande linskungérelser, torde bli nédviindigt att ombygga eller
forstirka ca /. av landets brobestind, vilket kommer att medféra sa hoéga
kostnader, att dessa arbeten icke torde kunna férviintas bliva genomforda
inom de nirmaste aren,

Med ledning av vid undersokningen erhallna resultat har vidare upprittats
efterfoljande sammanstiillning, vari angivas fér de 3 606 undersokta broarna
antal och procent av totala antalet, som tala ett hjultryck storre eller lika
med 4, 3 respektive 2 ton dvensom mindre dn 2 ton.
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Sammanstillning utvisande tilldtna hjultryck pid broar med spidnnvidd storre in 8 m
inom vissa liin.

Tillatet hjultryck

. Storre eller Storre eller Storre eller . .
L e | lika med lika med lika med Lbiuhis Ll

4 ton 3 ton | 2 ton 2 ton
Antal ’ % Antal % Antal | % Antal %

| !

Uppsala «vevvevenns |52 28 92 49 136 | 72 188 | 100
Sédermanlands...... | 77 35 141 65 190 88 216 100
Gotlands. ........... | 41 H2 62 | 80 74 9% 78 100
Kristianstads........ | 159 | 52 247 81 279 91 304 100
Malméhus .......... 137 52 196 b} 235 89 263 100
Skaraborgs.......... 153 42 234 64 | 309 85 360 100
| Kopparbergs........ [ 86 38 131 58 186 83 225 100
Visterbottens ....... 170 ‘ 17 347 350 | 598 60 992 100
Norrbottens ........ 190 19 361 37 | 145 | 6 | 97 100
Summa | 1065 | 29 ’ 1811 50 | 2752 ) 76 ] 8606 100

Av sammanstiillningen framgar, att endast 50 %o tala ett hjultryek, som
ir storre eller lika med 3 ton. Under forutsittning att de undersékta broarna
kunna anses representativa for landets brobestind, fordras darfér att 50 %o
av landets broar férst ombyggas, for att den av trafiksakkunniga ifragasatta
generella héjningen till 3 ton skall kunna tillstyrkas.

I detta sammanhang ma dven framhallas den ur teknisk synpunkt olimp-
liga formulering, som § 23 viigtrafikstadgan f6r narvarande har. Salunda
talas endast om hjultryck, medan ur brosynpunkt axeltrycket dr det huvud-
sakliga. For en axel med tvillinghjul med ett storsta hjultryck av 2 ton kan
silunda axeltrycket med nuvarande formulering uppga till 8 ton, ehuru av-
sikten torde vara, att axeltrycket skall vara 4 ton. Vid transport av tyngre
transformatorer och dylikt anviindas vagnar med inda till 8 stycken hjul per
axel, varvid med den nuvarande formuleringen vid 2 tons tillatet hjultryck
siledes skulle kunna tillatas ett axeliryck av 16 ton.

Ur brosynpunkt ar det dessutom principiellt oriktigt att tillata samma hjul-
tryck for tva eller flera nirbeligna axlar som for en ensam axel. Ett fordon
utrustat till exempel med tva tatt intill varandra sittande axlar och med hjul-
tryck = 3 ton kommer vid trafik pa landets viigbroar i de flesta fall att fram-
kalla spanningar, som Overstiga normalt tillalna virden, dven om broarna
skulle vara beriiknade for i nuvarande bestimmelser féorckommande tyngsta
belastningar. Enligt nu géillande 1938 ars bestimmelser beriknas gatubroar
samt broar beliigna pa huvud- och bygdeviigar dels for tvaaxliga fordon med
elt bak- (driv-) axeliryck av 8 ton (== 4 tons hjuliryck), dels for treaxliga for-
don med tva titt intill varandra sittande bakaxlar (driv- respektive hjalp-
axel), vardera med elt axeltryck av 5 ton (— 2,6 tons hjultryck). Avstandet
mellan bakaxlarna ar 1,2 meter. Det hiir angivna férhallandet mellan hjul-
iryck for en ensam bakaxel respeklive tva tilt inlill varandra sitlande bak-
axlar torde vara ungefir rikligl, diirest samma inverkan skall erhallas, Slut-
ligen ma framhallas, att fordon med tre eller flera niirbeligna axlar och
vartdera axeltrycket —— 4 ton (2 tons hjultryck) kunna framkalla spinningar
storre in de tillitna Aven i broar beriknade enligt nu gillande bestim-
melser.
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Trafikforfattningssakkunniga.

For egen del erinra 1944 drs trafikforfattningssakkunniga till en bérjan
om, hurusom vég- och brosakkunniga pavisat, att anvindande av stérre last-
bilar kunde medfora avseviirda besparingar i fraga om driftskostnader. Vis-
serligen funnes mojlighet att genom konstruktiv utbildning av fordon
Oka lastféormagan utan héjning av hjultrycket. En sidan 16sning vore emeller-
tid endast lidmplig i viss utstrickning. Det torde dirfoér av driftsekonomiska
skil framsta sdsom ett starkt 6nskemdl, att 6kade mojligheter bereddes for
anviindande av fordon med storre hjultryck. Vad nu sagts i fraga om lastbilar
torde i stort sett vara tillimpligt dven betriffande bussar. — I forevarande
sammanhang syntes jimvil bora framhéllas, att en hojning av den generella
hjultrycksgrinsen torde vara éignad att frimja handelsutbytet mellan den in-
hemska och den utlindska bilmarknaden.

De sakkunniga framhalla vidare, att utvecklingen inom det svenska motor-
fordonsbestindet i fraga om lastbilar och bussar gatt i riktning mot allt
storre enheter. De sakkunniga ha till belysande av det nuvarande antalet
lastbilar och bussar med stora hjultryck upprittat tvenne sammanstillning-
ar, vilka i delvis omarbetat skick torde sisom bilagor (Bilaga 2 och Bilaga 3)
fa fogas till statsradsprotokollet.

Under hiinvisning till sammanstillningarna pipeka de sakkunniga, att det
for nirvarande funnes ett icke ringa antal fordon med ett stérsta hjultryck
overstigande 2 000 kg. Uppenbarligen méaste det anses efterstrivansvirt, att
hjultrycksbegrinsningen i gorligaste man anpassades si, att ett ekonomiskt
utnyttjande av dessa redan befintliga fordon icke onddigtvis forsvarades. Ett
fordon med ett storsta hjultryck éverstigande 2 000 kg kunde for nirvaran-
de till fullo utnyttjas endast a viig, som av vederbérande myndighet generellt
upplitits for det hogre hjultrycket eller som genom sirskilt tillstind av myn-
digheten upplatits for trafik med fordonet. Da lingden av det vignit, som sa-
lunda stode till forfogande fér fordonet, vore starkt begrinsad, kunde ofta
svarigheter uppsta for ett effektivt utnyttjande av detsamma.

De sakkunniga anfora vidare foljande.

For att bereda de tyngre fordonen tillgang till storre delar av landets all-
méinna vignit kunna vederbérande myndigheter utnyttja sin behoérighet att
medgiva hogre hjultryck. Det synes ocksi onskvirt, att myndigheterna sna-
rast — utan avvaktan a en eventuell hjning av den generella hjultrycks-
grinsen — toge under férnyad omprévning i vad man litinader i férevaran-
de avseende dro mojliga. Sirskilt torde harvid béra tillses, att enhetlighet
skapas i fraga om genomgiende trafikleder. Silunda bor fullt utnyttjande av
en naturlig trafikled icke foérhindras genom onoédigt restriktiva hjultrycksbe-
stimmelser a viss delstricka. Att en &versyn i sistnimnda hiinseende &Ar i
hog grad pakallad framgar bl, a. av schematiska kartor, som av vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen upprittats over de vigar, betriffande vilka lins-
styrelserna limnat generellt medgivande till storre hjulbelasining in 2 ton.
Kartorna utvisa, att betriffande ett flertal betydande trafikleder skilda hjul-
trycksbestimmelser gilla med avseende 4 inom olika lin beligna delar av
trafiklederna.
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Fér tillgodoseende av de trafikekonomiska intressena synes det emellertid
de sakkunniga — icke minst med héinsyn till den bristande enhetlighet och
overskadlighet, som vidlader ett system med lokalt limnade medgivanden till
hogre hjultryck — vara av stor vikt att jimvil mojligheterna fér en hojning
av den generella hjultrycksgriansen goras till foremal for prévning.

Siasom framgar av den av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen férebragta ut-
redningen dro for nirvarande enligt linsstyrelsernas medgivanden landets all-
minna vigar ill cirka 25 %0 av viglangden uppliaina fér ett hjultryck av
2 500 kg och cirka 10 %o av viglingden upplatna for ett hjultryck av 3 000
kg. For stiidernas vidkommande torde man kunna rikna med att medgivan-
de till forhojt hjultryck a vig- och gatuniten limnats i betydande utstrick-
ning. Generell férhéjning av hjultrycket har medgivits i Stockholm till 3 500
kg och 1 Goteborg till 2 500 kg.

Hiirutéver hava vederbdorande myndigheter i icke ringa omfattning fér
vissa fordon och vissa vigar efter sirskild anstkan medgivit undantag eller
licens fran eljest gillande hjultrycksbestimmelser.

Av vad nu sagts framginge, att en icke ovisentlig del av landets allméinna
viigniit redan vore upplatet for hogre hjultryck éin det for nirvarande i vig-
trafikstadgan generellt medgivna.

De sakkunniga framhalla vidare, att man vid bedéomande av den inver-
kan, som tyngre fordonstrafik utévar a en vig, torde ha anledning att sir-
skilt beakta frekvensen hos denna trafik. Hirom anféra de sakkunniga:

En vig, som icke tal den pafrestning, som astadkommes av en livlig tra-
fik med tyngre fordon, kan dock vara av sadan beskaffenhet att den utan
oligenhet kan upptaga mindre trafik med dylika fordon. Det torde ock i viss
man hava varit detta forhallande som foranlett, att man, i enlighet med vad
nyss angivits, for vissa viigar icke limnat generellt medgivande till hogre
hjulirvek utan endast tillstdnd till trafik med nagot eller nagra enstaka
tvngre fordon.

D& de storre fordonsenheterna iiro lénande ur driftsynpunkt endast da
deras storre lastformaga kan — oavsett vigférhallandena — pa effektivt sétt
uinyttjas, torde man fa riitkna med att antalet sadana fordon kommer att
halla sig inom vissa icke alltfér vida grianser. De transporter, som utféras
medelst tyngre fordon, torde av naturliga skl till en mycket stor del framga
lings de slorre trafiklederna mellan stiider och storre samhillen. Fordonens
tvngd och bredd torde ocksid medfora, att med hansyn till framkomligheten
storre vigar foredragas framfor mindre.

Vad angar de vigar, som vid en héjning av hjultrycket utéver det nu ge-
nerellt medgivna kunna férviintas bliva mera livligt trafikerade med tyngre
tordon, synes man enligt de sakkunnigas mening kunna rikna med att dessa
i storsta omlatining iro av sadan beskaffenhet alt de, savilt avser sjiilva
viighanorna, tala trafikbelastningen vid ett hogre hjultryck in 2 000 kg. De
praktiska erfarenheterna synas tala for, att man ofta nog underskattat vig-
banornas birighet.

Enligt de sakkunnigas mening vore de svarigheter, som uppstode vid med-
givande av hogre hjultryvek, frimst knutna till de broar, som inginge i
vigarna. Sasom framginge av den av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen fdbe-
ropade promemorian kunde emellerlid antagas, att broarna till cirka 50 0/
talde ett hjullryek av 3000 kg. Enligt uppgifter, som av de sakkunniga in-
forskaffats fran styrelsen, syntes man kunna rikna med att cirka 62 %o av
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broarna talde ett hjultryck av 2 500 kg. Betriffande de broar, som enligt be-
riakningarna icke talde angivna hjultryck, kunde sidkerligen i etl icke ringa
antal fall férordnande om lidgre hjultryck undvikas genom foreskrifter om
nedsatt hastighet eller om forbud mot mote. Det kunde framhallas, att — en-
ligt vad som under hand meddelats — de av vidg- och vattenbyggnadssty-
relsen limnade uppgifterna angaende broars férmaga att tala vissa hjultryck
berdknats med hinsyn till mote mellan fordon med angivna hjultryck.

Med hinsyn till vad férut anférts syntes man, fortsitta de sakkunniga, be-
triffande ett mycket betydande antal viagar icke behova rikna med att en
hojning av det medgivna hjultrycket skulle medféra att de finge upptaga
tyngre trafik annat &n i mycket begrinsad omfattning. Férhallandena torde
salunda i fraga om nu avsedda vigar icke bliva annorlunda #n om dispens
for nagot eller nagra enstaka tyngre fordon meddelats. Icke minst med hén-
syn till den omfattning, i vilken dylika dispenser pligat meddelas, viagade de
sakkunniga utga fran att flertalet av vigarna vil skulle tala en begrinsad
trafik med tyngre fordon.

Hérjamte uttala de sakkunniga:

Fér bedémande av fragan om hojning av den generella hjultrycksgrinsen
vore det uppenbarligen av virde att hava tillgang till de slutliga resultaten
av de pagaende undersékningarna rorande vigars och broars birighet. Dessa
resultat torde emellertid icke vara ait férvinta inom den nirmaste tiden. En-
ligt vad de sakkunniga erfarit beriknas undersokningarna betriffande vi-
garna bliva slutforda forst om cirka tva ar. Med hansyn till den forestaende
fredstillverkningen av automobiler och den vintade stora nyanskaffningen
av sadana ar det emellertid angeldget att redan nu soka i gorligaste man ge-
nomféra en sadan hojning av det generellt medgivna hjultryvcket, som kan
vara idgnad att bidraga till framskapande av en ur trafikekonomisk synpunkt
Andamalsenlig fordonspark. Da man hittills, utan att nagra oligenheter dar-
av forsports, bedémt fragan om vigars birighet mera erfarenhetsmiissigt,
synes fragan dven nu kunna hedémas enligt sidana grunder i avbidan pa de
forskningsresultat, som ma framkomma pa omradet.

Enligt vad de sakkunniga erfarit bar vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
gjort framstillning om betydande anslag lill forbattringar 4 landets allmén-
na viagar jamte déirtill hérande broar. Den héjning av vigarnas och broar-
nas standard, som undan for undan ar att téorvinta inom den nidrmaste tiden,
synes dven bora komma under beaktande vid bedomande av mojligheterna
for héjning av den generella hjultryvcksgransen.

Pa siatt tidigare framhallits komma bestimmelserna i fraga om hogsta
hjultrycket att bliva av stor betydelse for beskaffenheten av den fordons-
park, som kommer att anskaffas inom landet. De sakkunniga finna det an-
gelaget, att dessa bestimmelser om mojligt avfattas pa sadant sitt, att de
icke forhindra utvecklingen av en ur ekonomisk synpunkt dndamalsenlig
fordonspark. Ur dessa synpunkter finna de sakkunniga den fran skilda
hall foreslagna hojningen av den generella hjultrveksgrinsen fran 2 000 kg
till 3 000 kg vara i hog grad efterstravansvird. Enligt de sakkunnigas mening
torde ej heller nagra storre betinkligheter bora mota mot att redan nu ge-
nomféra en dylik héjning. Icke minst de praktiska erfarenheterna i fraga
om vagars och broars birighet synes giva stéd for uppfatiningen, att ett
betydande antal vigar, som for nirvarande dro upplaina for ligre hjul-
tryck, tala trafikbelastningen vid ett hjultryck av 3 000 kg. Om det emeller-
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tid skulle anses pakallat att f6r en hojning av hjulirycksgrinsen till 3 000 kg
avvakta de resultat, som ma framkomma vid de pagaende forskningarna pa
omradet, dro de sakkunniga dock av den uppfatiningen att en hojning av
den generella hjultrycksgrinsen till 2 500 kg bor kunna redan nu genom-
foras utan oldgenhet.

For undvikande av ogynnsam péafrestning, sarskilt i friga om broar, anse
de sakkunniga, att en hojning av hjultrycksgrinsen fér nidrvarande bor be-
grinsas att avse fordon med endast tva axlar.

I samma syfte att undvika onormalt tunga belastningar vilja de sakkun-
niga foresla en bestimmelse av innehall, att vid bestimmande av hjultryc-
ket for hjul & axel med tre eller flera hjul for varje hjul icke ma beriknas
liigre belastning én halva den tyngd, som uppbires av axeln.

De bestimmelser i friga om hjultrycket, som silunda foérordats, borde
enligt de sakkunnigas mening gilla savil bil som fordon, som kopplats till
bil.

De sakkunniga framhalla slutligen, att fiven om man kunde rikna med
att ett betydande antal vigar kunde tala en hojning av det tillitna hjul-
trycket till 3 000 kg, en generell hojning av det tillatna hjultrycket till denna
grins dock maéste i viss utstriickning pakalla lokala inskrinkningar med av-
seende & hjulirycket. De sakkunniga forutsatte emellertid, att viig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen skulle med anlitande av medel, som for andamalet
stilldes till forfogande, successivt lata forstirka de vigar, dar dylika in-
skrinkningar riadde, i foérsta hand de genomgiende mera trafikerade vi-
garna, si att de lokala inskrinkningarna undan f6r undan kunde upphivas.

Enligt de sakkunnigas forfattnings(érslag skulle 23 § 1 mom. végtrafik-
stadgan erhalla foljande dndrade lydelse:

23 §

1 mom. Automobil mi ej, da den tyngd, som uppbires av det mest belasta-
de hjulet, 6verstiger, i fraga om automobil med iva hjulaxlar, 3 000 kilo-
gram och, i friga om automobil med tre eller flera hjulaxlar, 2 000 kilogram,
framforas a4 allmin vig, gata eller annan allmin plats, saframt icke an-
norlunda medgivits av ldnsstyrelsen i det lin, diar vigen &ar beligen, eller,
betriffande trafik inom viss stads omrade, av polismyndigheten i staden.

Vid bestimmande av tyngd, som i férsta stycket sigs, ma for hjul & axel
med tre eller flera hjul icke beriiknas ligre belasining dn halva den tyngd,
som uppbires av axeln.

Sakkunnigforslaget i nu forevarande del omfaltas av fyra av de sakkun-
niga, nimligen ombudsmannen Christensson, advokaten Hagardt, droskaga-
ren Rapp och folkskolliraren Rimby.

Mot forslaget har reservation anforts av de sakkunnigos ordfoérande, lands-
hovdingen Lofgren, dvensom av oOverstelojtnanten Elliot och {rafikpolisin-
tendenten Forsselius.

Reservanierna anse det av prakliska skil ej lampligt alt redan nu i vig-
trafiksladgan medgiva en generell hojning av hjuliryckel. Av ulredningen
framginge niamligen, att endast 10 procent av landshygdens allmiinna vigar
enligt Linskungorelserna vore upplaina {6r elt dylikt hjulirycek. Aven om
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man vigade antaga, att efter en enhetlig Sversyn ett icke obetydligt antal
ytterligare viigar skulle kunna upplitas for dylik tung trafik, skulle dock
enligt reservanternas mening en héjning i véagtrafikstadgan av det hogsta
tillatna hjultrycket till 3 000 kg sannolikt for atskilliga ar framat nddvin-
diggdra sd méinga undantag med nedsatt hjultryck, att syftet med dndringen
ej vunnes, varjimte stora oligenheter komme att uppstd bade fér vigvi-
sendet och trafikanterna. Reservanterna anse darfér, att man fér niarvaran-
de borde stanna vid 2500 kg sisom det enligt vigtrafikstadgan medgivna
hogsta hjulirycket. Aven vid en dylik begriansning torde man fi rikna
med vissa lokala nedséttningar av hjulirycket, men dock knappast i en om-
fattning, som skulle medfora oligenheter av betydelse. I samband hirmed
understryka reservanterna den enligt deras mening stora betydelsen av att
det allminna vigniitet genom vigviisendets forsorg systematiskt upprusta-
des, sa att i frimsta rummet genomgaende huvudvégar kunde tillitas for det
hogre hjultrycket och att direfter, s snart omstindigheterna det medgive,
dven den generella hojningen av hjultrycket till 3 000 kg kunde genomféras.

Yttranden.

Over de sakkunnigas forslag hava yttranden avgivits av overstathallarim-
betet och av samtliga linsstyrelser, flertalet efter hérande av vagforvaltning-
arna i respektive lidn, dvensom av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, jirn-
végsstyrelsen, generalpoststyrelsen, chefen for forsvarsstaben, statspolisinten-
denten, 1944 irs trafikutredning, 1945 &ars trafiksdkerhetskommitté, automo-
bilbesiktningsmiinnens forening, nationalféreningen for trafiksikerhetens
friimjande, svenska vigforeningen, statens véginstitut, svenska teknologfér-
eningen, kungl. automobilklubben, motorminnens riksférbund, Sveriges tra-
fikbildgares riksorganisation, Sveriges automobilindustriférening, Sveriges
automobilhandlareférbund, Sveriges aulomobilimportérfirbund och Stock-
holms automobilhandlareférening.

De sakkunnigas férslag tillstyrkes eller limnas utan erinran i de yttran-
den, som avgivits av overstithillarimbetet samt av linsstyrelserna och vig-
forvaltningarna i Jonkdpings, Gotlands, Malméhus och Alvsborgs lin, av vig-
forvaltningarna i Skaraborgs och Kopparbergs lin dvensom av jarnvigssty-
relsen, generalpoststyrelsen, chefen for férsvarsstaben, statspolisintendenten,
1944 ars trafikutredning, automobilbesiktningsméinnens férening, kungl.
automobilklubben, motorménnens riksférbund, Sveriges trafikbildgares riks-
organisation, Sveriges automobilindusiriférening, Sveriges automobilhandla-
reférbund, Sveriges automobilimportérférbund och Stockholms automobil-
handlareférening.

Reservanternas forslag att hjningen av hjultrycket bor begrinsas till 2 500
kg férordas av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, av lidnsstyrelserna och vig-
férvaltningarna i Stockholms, Sédermanlands, Ostergotlands, Kristianstads,
Hallands, Géavleborgs, Visternorrlands och Jimtlands lin, av vigférvaltning-
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en i Viastmanlands lidn, av ldnsstyrelserna i Blekinge, Goéteborgs och Bohus
samt Skaraborgs lin fivensom av 1945 ars trafiksidkerhetskommitté och na-
tionalforeningen for trafiksikerhetens frimjande.

Helt avstyrkes de sakkunnigas forslag av ldnsstyrelserna och vigforvalt-
ningarna i Uppsala, Kronobergs, Kalmar, Virmlands och Visterbottens lin,
av lansstyrelserna i Vistmanlands, Kopparbergs och Norrbottens lin samt
av vigforvaltningen i Blekinge lan.

Linsstyrelsen i Orebro lin anser, ait om nu pagéende utredning av bér-
kraften hos linets broar skulle utvisa, att antalet broar som skulle kunna
tillatas fér 3 tons hjultryck icke oviisentligt skulle kunna utokas genom en
sa enkel atgiard som férbud mot mote eller féreskrift om nedsatt hastighet,
och om detta skulle medféra, att inskrinkningar piA grund av broar med
mindre birkraft &n 3 tons hjultrvck bleve relativt {4, ett generelli hjultryck
av 3 ton borde medgivas redan nu. Skulle ater antalet inskrinkningar for
broar, trots foreskrift om nedsatt hastighet eller férbud mot méte, visa sig sa
stort att avseviirda oligenheter for trafiken skulle uppsta, anser lansstyrelsen
den generella hojningen bora begrinsas till 2,56 ton.

I de yttranden som avgivits av svenska vigforeningen, statens viginstitut
och svenska teknologforeningen anféres i huvudsak, att det nu féreliggande
materialet knappast medgave ett tillforlitligt omdéme om huruvida och i
vilken omfattning det medgivna hjulirycket kunde generellt hgjas.

Ur de yttranden, vari sakkunnigforslaget tillstyrkts,
mi foljande har dtergivas.

Overstdthdllarimbetet inskrinker sig till att, sivitt angar Stockholm, kon-
statera att vagférhallandena i staden icke give anledning till nagra betink-
ligheter mot en hojning till det av de sakkunnigas majoritet foreslagna hdgsta
hjultrycket 3 000 kg.

I ett vid utlatandet fogat yttrande av {rafikpolisintendenten Forsselius abe-
ropar denne i férsta hand den av honom jimte tvd andra sakkunniga avgivna
reservationen men framhaller, att med hiinsyn till speciella stockholmsférhal-
landen de sakkunnigas forslag icke give anledning till erinran, enar det {or
huvudstadens vidkommande sedan flera ar tillbaka vore tillitet att & sta-
dens gator framféra fordon med ett hjuliryck av 3 500 kg.

Ldnsstyrelsen i Jonkdpings ldn aberopar ett av vdgférvaltningen i linet av-
givet utlatande, i vilket framhilles huvudsakligen foljande. Utgangsliget {or
fragans bedémande vore praktiskl taget detsamma som ar 1936, och samma
skidl som da anfordes mot hogre hjuliryck och stérre fordonsbredd kunde
foljaktligen alltjimt aberopas. Det vore emellertid patagligt, att en generell
héjning av hjuliryck och fordonsbredd medforde sa stora {ordelar ur in-
dustriella och transportekonomiska synpunkter, att atgiirder fér ernaende av
dessa fordelar vore synnerligen behovliga {or atl icke siiga nédvindiga. En
oundginglig forutsittning hiarfor vore dock, att forstiirknings- och forbiitt-
ringsarbeten pd viigar och broar kunde ut(oras. Kostnaden {or de arbeten,
som skulle behovas for att linets hela allméiinna viignét skulle kunna 6ppnas
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for fordon med hjultryck av 3 ton och bredd av 2,45 m, uppskattades dver-

-

slagsvis av viagférvaliningen till cirka 7 miljoner kronor.

I de yttranden, i vilka reservanternas férslag om héj-
ning av hjultrycket till 2500 kg férordas, anfores huvudsak-
ligen foljande.

Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen erinrar tiil en borjan om, hurusom sty-
relsen i sitt till de sakkunniga avgivna yttrande den 30 juli 1945 bland annat
uttalade, att 4ven om en icke oviisentlig del av landets allméinna viignit redan
vore upplaten for hogre hjultryck dn det i viigtrafikstadgan medgivna, styrel-
sen ansage det vara onskvirt om ytterligare littnader i detta avseende kunde
genomforas. Styrelsen framhaller nu tillika, att styrelsen givetvis vore ange-
ldgen att inom rimliga griinser och i den man till styrelsens férfogande stiillda
medel det medgave tillhandahalla trafiken vigar, som medgave framférande
av fordon av sadan storlek, som vore onskvird ur transportekonomisk syn-
punkt. Malsdttningen bleve diirvid en bedémningsfraga, men tills vidare stri-
vade styrelsen efter att hoja viigvisendets standard till sidan niva, att trafik
med fordon med 3 000 kg hjultryck bleve mojlig pa storre delen av viigniitet.
For uppnaendet av detta mal kriivdes synnerligen omfattande ombyggnads-
och forstirkningsatgérder i fraga om viigarna och diri ingdende broar. Un-
der den nirmaste framtiden torde dirfér fordonens storlek liksom hittills
fa anpassas efter viignitets faktiska barforméaga.

Styrelsen fortsitter:

Vid bedomande av det storsta hjultryck, som kan tillitas, méste broar-
nas bidrféormaga Aagnas stor uppmirksamhet. En inom styrelsens bro-
byra pagdende utredning har givit vid handen, att en generell héjning av
tillatet hjultryck till 3 000 kg kommer att medfdra, att restriktioner betrif-
fande hjultrycket maéste inforas for omkring hialften av landets broar. Be-
gransas den generella hojningen till 2 500 kg, minskas givetvis dven beho-
vet av restriktioner fér svaga broar och kommer i sa fall att avse omkring
38 %o av samtliga broar. DA de svaga broarna sillan férekomma gruppvis
utan ligga utspridda har och var pa olika vigar och mellan broar med stirre
barférmaga, blir foljden den, att nedsiitning av tillitet hjultryck maste
ske for ett betydande antal vagar.

De sakkunniga hava framfort den uppfattningen, ait hégre hjultryck
skulle kunna lilliatas for ett icke ringa antal svaga broar, direst foreskrifter
utfirdades om nedsatt hastighet eller férbud mot méte vid passage Over
broarna. Med anledning hdrav ma framhallas, att en hastighetsnedsiitining
kan inverka gynnsamt i en del fall men dock mera sillan i siadan utstrick-
ning, att en storre hojning av hjultrycket didrigenom kan ernés. Enbart mé-
tesforbud kan endast i ett fatal fall gora det méjligt att hoja hjultrycket.
Direst i samband med moétestforbud sirskilda anordningar vidtagas for att
tvinga trafiken att framga lings en bromittlinje, torde det dock i ett be-
grinsat antal fall bliva mojligt att héja hjulirycket. Anordningar av har
avsett slag i form av t. ex. avvisare komma dock att minska den fria bro-
bredden och dirigenom medféra oligenheter féor huvudparten av trafiken
samt forsvara snorojningen.

Om samtliga broar skola givas en birformaga svarande mot ett tillatet
hjultryck av 3 000 kg, kommer detta att medfora avsevirda kostnader for
statsverket. Dessa kunna Overslagsvis uppskattas till 180 miljoner kronor.
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Motsvarande kosinader vid en héjning till 2 500 kg kunna uppskattas till 140
miljoner kronor. I de angivna beloppen iiro icke inrilknade nagra kosinader
for erforderliga tillfartsvagar.

I friga om vigarnas birighet mi erinras om den siinkta under-
hallsstandard, som varit radande under de gingna krisaren. Det torde vara
uppenbart att diarigenom icke intriitt nagon Okning av vigarnas barformaga,
vilken skulle kunna motivera en héjning av det tillitna hjultrycket. Emel-
lertid har i arets statsverksproposition i enlighet med vég- och vattenbygg-
nadsstyrelsens framstillning framlagts forslag till riksdagen om anvisande
av medel dels till en allmin upprustning av vigarna pa landsbygden, dels
till forstarkning och forbéttring av viigar och broar. Under forutsittning dels
att de salunda dskade medlen bliva beviljade av riksdagen, dels att medel
anslas for dndamadilet dven i framtiden, riknar styrelsen med att upprust-
ningen av vigarna skall kunna bedrivas i sddan takt, att redan nu en viss
Okning av det tillatna hjultrycket bor kunna genomforas. Styrelsen anser
sig emellertid icke kunna bitriida majoritetens forslag om hojning till 3 000
kg, eniir en sadan 6kning skulle medfora trafikinskrinkningar i sadan om-
fattning, att viirdet av 6kningen bleve tvivelaktigt. Reservanternas forslag om
6kning av hjultrycket till 2500 kg kan styrelsen dock fororda. Styrelsen
vill emellertid framhalla, att dven en okning till 2 500 kg kommer att med-
féra en skarpning av kraven pa viss inskriankning av trafiken och dess even-
tuella avlysning under tjillossning i vad avser de svaga vigarna. Avensi
utgar styrelsen fran, att det i viigtrafikstadgan eventuellt medgivna hogre
hjultrycket till en bérjan far sin storsta betydelse som normalbestimmelse,
till vilken sfirbestimmelser rérande dispenser och inskrinkningar kunna
ansluta. Det blir alltsi alltjimt nédvindigt for trafikanterna att gora sig un-
derrittade om sadana sirbestimmelser.

I den man medel framdeles anvisas till upprusining och foérstirkning av
vigar och broar bor ytterligare hojning av hjulirycket kunna medgivas och
slutligen en generell hojning till 3 000 kg genomféras.

Lcinsstyrelsen i Ostergétlands ldn dberopar ett av vdgférvaltningen i ldinet
avgivet utlatande, i vilket framhalles att fér nirvarande endast en mindre
del av linets vigniit torde kunna upplatas for trafik med fordon med ett
storsta hjultryck av 3 000 kg, medan storre delen kunde upplatas for 2 500
kg hjultryck. Det syntes dirfor rikligare att generellt faststilla hjultrycks-
grinsen endast till 2 500 kg och i sirskild kungorelse angiva de viigar, 4
vilka hjultryvek upp till 3 000 kg tillites, ivensom de vigar, for vilka in-
skriankning av det generellt medgivna storsta hjultrycket skulle gilla.

I ett av linsstyrelsen i Hallands lin dberopat vitrande av vdgfiérvaltningen
i linet anfores, att den praktiska erfarenhet, som sakkunnigemajoriteten
stodde sig pa, vunnits under en period, did fordon med hjultryck upp mot
3000 kg varit mycket falaliga. Den hdojning av viigarnas och broarnas stan-
dard, som enligt majoritetens {forhoppningar undan for undan skulle vara att
forvinta inom den nirmasle liden, komme tyviirr med storsta sannolikhet
att forsiged 1 myckel Lingsam {akt.

Urde yltranden, i vilka de sakkunnigas forslag hell av-
sivrkes, ma datergivas féljande.

Leinsstyrelsen i Kopparbergs lin anfor:

Trafikforfaliningssakkunnigas forslag masle inge allvarliga betéinkliighe-
ter. Frigan om Okning av stirsta tillidna hjuliryek var foremal for stats-
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makternas overviigande ar 1936, varvid det gilllde att taga stindpunkt till
ett forslag om ¢kning av stérsta hjultryck fran 2 000 il 2 500 kg. Saviil
chefen {6r kommunikationsdepartementet som riksdagen ansigo da, att ti-
den icke var inne fér en hdjning av det tillitna hégsta hjultrycket, enir vii-
garna inom stora delar av landet icke befunno sig i det skick, att ett hjul-
tryck av 2500 kg allmiént kunde medgivas. Vignilets beskaffenhet har se-
dan dess endast i ringa grad forbittrats. Fran och med hésten 1939 och till
nu ha nybyggnads- och forbiittringsarbeten bedrivits i synnerligen begriinsad
omfatining. Genom bristande tillgang pa medel har icke heller det IOpande
underhallet kunnat besérjas i den grad som varit énskviird. Nagra faktiska
forandringar i fraga om viigarnas bérighet som kunde f6ranleda till ett annat
beddmande av fragan nu in ar 1936 féreligga salunda icke. Genom den for-
bittring i ldget som intrdder i och med en rikligare tilldelning av medel
till viigviisendet kan man visserligen forviinta en framtida héjning av de all-
méinna vigarnas standard, men verkningarna hirav komma att gora sig gal-
lande forst atskilliga ar fram i tiden.

Lansstyrelsen finner det icke forsvarligt att generellt medgiva ett si hogt
hjultryck som 3 000 kg. Ingen viigstricka inom lidnet dr for narvarande upp-
laten for fordonstrafik som medfér en dylik belastning. De sakkunniga synas
utgd ifran att lasttrafikbiligarnas, automobilindustriens och automobilhan-
delns intressen i forsta hand skola tillgzodoses och att det allménna vagvi-
sendet far ta de konsekvenser som folja av ett tillmotesgdende av de fran
dessa enskilda hall framférda dnskemalen. Linsstyrelsen anser att det i
stallet bor vara sjilvklart, att automobilernas storlek avpassas efter vigar-
nas beskaffenhet.

Dérest hjultrycksbestimmelserna iindrades si som trafikforfattningssak-
kunniga foéreslagit, maste detta leda till att linsstyrelserna i stor omfattning
finge meddela inskrinkningar foér mindre och svagare viigar. Harigenom
uppkomme en olikformighet i friga om viigarnas anvindbarhet fér automo-
biltrafik som skulle valla stdrre oldgenheter in de som félja av nuvarande
férhallanden.

De sakkunniga anféra som sin mening, ait den tunga trafiken huvudsak-
ligen framgar pa huvudviigar och pa vigar med nojaktig birighet fér att
tala det 6kade hjultrycket. Detta antagande ir icke riktigt. Sadan tung
trafik som exempelvis transporter av timmer, ved, sigat virke, malm, grus
och byggnadsmaterial framféres i stiillet oftast pa sidoviigar. Erfarenhe-
terna visa att sirskilt timmertransporterna kunna verka &deliggande pa
vigar och broar med svag birighet, och detia slag av {ransporter beror
mera silllan huvudvigar.

Vidare anféra de sakkunniga, att antalet tunga och breda fordon troli-
gen komme att bliva timligen begrinsat. P4 ett annat stille i betinkandet
motiveras de foreslagna Atgiirderna med den forestiende stora nyanskaff-
ningen av automobiler och limpligheten av att nu skapa cn ur trafikekono-
misk synpunkt &ndamalsenlig fordonspark. Sistberérda uttalande star i up-
penbar motsittning till antagandet, att antalet tunga fordon skulle bli Jam-
forelsevis ringa. Linsstyrelsen anser for sin del som sannolikt, att den hogsta
tillatna hjultrycksgrinsen komme aftt utnyttjas pa ett allt stérre och stdrre
antal lastautomobiler och omnibussar och att verkningarna pa viigarna
fa bedémas efter ett sidant antagande.

Inom viig- och vattenbyggnadsstyrelsen pagir fér nirvarande en under-
s6kning rérande vigars och broars bérighet. Det férefaller naturligt, att
resultatet av denna undersékning avvaktas, innan man gar till en sa genom-
gripande atgird som att 6ka stérsta hjultryvcket med icke mindre dn 50 %o.
Friagan om iéindring av hjultrycksbestimmelserna kan ej vara av si brads-



Kungl. Maj:ts proposition nr 203. 23

kande natur att icke rddrum beredes foér de grundliga dverviiganden som
saken ur tekniska och ekonomiska synpunkter kriver.

Liinsstyrelsen i Uppsala ldn ytirar:

Diirest vigarna i allméinhet skulle genom iindrad lagsliftning oppnas for
trafik med fordon, vilkas hjultryck uppgar till 3 ton eller vilkas bredd upp-
gar till 245 centimeter, bliva de for trafiksdkerheten ansvariga myndigheter-
na, nirmast ldnsstyrelserna och i stider polismyndigheterna, nodsakade att
betriffande ett stort antal vigar stadga inskrinkningar i trafiken. 1 detta
avseende dro namnda myndigheter beroende av den tekniska sakkunska-
pens uilitanden angiaende viigars och broars birighet och torde knappast
kunna underlita att folja de rekommendationer, som limnas. For att si-
kerstilla sig mot foljderna av en Overskattning héarvidlag torde de ansva-
riga myndigheterna i tveksamma fall hellre stadga en inskrinkning in un-
derlata att gora detta. Antalet av de vigar, som salunda komme att om-
fattas av dylika inskrinkningar, skulle under alla forhallanden foér nér-
varande bliva viisentligt storre in antalet vigar, som limnades fria, atmins-
tone vad Uppsala lan betriiffar. Frinsett att man med dessa konsekvenser
icke uppnar syftet med den ifrigasatta lagindringen, maste systemet ocksa
hli till betydande oligenheter for sivil allminhelen som vederbérande myn-
digheter. Till dess att vigar och broar i allminhet blivit forsatta i det skick,
att de kunna uppbira den tyngre trafiken, torde det nuvarande systemet
med generella dispenser for de biittre viigarna vara att féredraga. Mojligt ar
att infor férhallandenas tryck omfattningen av dylika dispenser kan goras
storre an den f6ér narvarande ir. Sjilva dispensgivningen borde ocksa kunna
ske mera likartat linen emellan an for narvarande ar fallet och bekantgo-
ras for trafikanterna pa mera effektivt sitt 4n nu.

Léinsstyrelsen i Kronobergs ldn framhaller, att efter foretagen ombyggnad
av trummor icke fullt en fjirdedel av lanets vigniit ansiges tala ett stérsta
hjultryck av 3 000 kg och omkring en tredjedel av vignitet 2 500 kg hjul-
tryck. Aven en begrinsad hojning av hjultrycket skulle saledes medféra, att
fran bestaimmelsens tillimpning maste undantagas en avseviard del av vag-
niitet. Under sidana férhallanden ville linsstyrelsen hemstilla, att den fore-
slagna hojningen av det stdrsta tillatna hjultrycket icke nu vidtoges.

Ldénsstyrelsen i Kalmar lin anfor, att direst vigtrafikstadgans bestimmel-
ser skulle indras pa sitt de sakkunniga foreslagit, skulle linsstyrelsen utan
tvivel bliva nodsakad att i viigskyddets och trafiksikerhetens intresse med-
dela féreskrifter om nedsatt hjuliryck i sadan utstriackning, att den allminna
hjultrycksgriinsen for linets vidkommande bleve alt betrakta snarare som
undantag dn som regel.

Linsstyrelsen i Virmlands lin aberopar ett utlitande av vdgfdrvaltningen
i linet. Diiri framhalles bland annat, att nir de sakkunniga ansage sig kunna
av vig- och vattenbyggnadsstyrelsens promemoria angaende broar ulliisa, att
landets broar till ca 50 procent talde ett hjultryck av 3 000 kg, samt pastode,
alt vig- och valtenbyggnadsstyrelsen uppgivit ca 62 procent av broarna tala
ett hjultryck av 2 500 kg, hade de sakkunniga icke uppmiirksammat, att vig-
och vatlenbyggnadssiyrelsen i bida fallen avsett broar med en spannvidd
storre iin 3 m. Anlalet broar med en spiinnvidd av 3 m och déirunder vore
emellertid synnerligen storl. En mycket slor del av dessa senare, liksom iven
trummor, befunne sig i ett synnerligen olillfredsstillande skick.



24 Kungl. Maj:ts proposition nr 203.

Ldnsstyrelsen i Visterbottens ldin aberopar ett utlatande av vdgforvaltning-
en i ldnet, i vilket anféres bland annat féljande.

For linets vidkommande skulle ett genomforande av de sakkunnigas for-
slag dven i fraga om en preliminiir hjning av det tillatna hjultryeket till 2,5
ton for nidrvarande innebiira, att inskrinkande bestimmelser i fraga om
tillatet hjuitryck och fordonsbredd bleve erforderliga for linets niistan hela
allminna vignit. Bestimmelserna skulle siledes ej medfora avsett syfte utan
i stillet fororsaka irritation och stora oligenheter for trafikanter och myn-
digheter. Bland annat skulle de ansvariga myndigheternas arbete med tillsy-
nen att trafikinskrankningarna iakttoges Oka avsevirt, utan att tillsynen
dock bleve effektiv. Vigviisendet skulle dirjimte asamkas betydande kost-
nader foér anskaffande och underhall av férbudstavior m. m. Pa grund hirav
avstyrkes bestimt, att de sakkunnigas forslag genomféres fér nirvarande
atminstone betriffande évre Norrland.

Ldinsstyrelsen i Norrbottens ldn uttalar:

Flertalet viigar inom Norrbottens lin sakna egentligt barlager. De komma
dirfor, sirskilt under tjillossningstider, icke utan fara for sitt bestand att
kunna tila den trafik, som ett generellt tillitet hogre hjuliryck 4dn det nuva-
rande om 2000 kg skulle innebira. En héjning av hjultrycket skulle med-
téra en dnnu stérre mingd avstinganden under forfallstider in nu férekom-
mer, till stérning och férargelse. Ett édnnu virre hinder fér évergéende till
hogre hjultryck utgora emellertid broarna. Av linets 975 broar kunna endast
37 % tala ett hjultryck hégre dn 3 000 kg och 53 % ett hjultryck hogre dn
2 500 kg. Eliminering av bristerna vid 1sgivande av hogre hjultryck, pa sitt
de sakkunniga ifragasatt, genom lokala féreskrifter om nedsatt hastighet eller
forbud mot mote pa dessa broar blir i de flesta fall illusorisk genom svarighe-
ten att overvaka dylika foreskrifters efterlevnad. Ett genomférande redan nu
av de sakkunnigas forslag skulle for Norrbottens del salunda pakalla inskrin-
kande foreskrifter i fraga om trafiken i sidan grad, att undantagsfallen bleve
talrikare in huvudregelns fall, och dven hir instiller sig svarigheten att
uppritthalla alla dessa foreskrifter. Bittre ur ordningssynpunkt ir da syste-
met med sirskild dispens for tyngre eller bredare fordon pa vigar, dir sa
later sig gora. Lansstyrelsen maste for den skull bestimt avstyrka genomfo-
rande redan nu av de sakkunnigas forslag.

I vissa yttranden har frigan om utformningen av bestimmel-
serna om hjultryck wupptagits till nirmare behandiing.
Salunda anfér vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen:

Den av de sakkunniga foreslagna formuleringen av 23 § vigtrafikstadgan
ar ur brosynpunkt icke tillfredsstillande och kan, liksom nu giillande formu-
lering, innebiira fara for overbelastning av broarna. Fér att detta skall kun-
na férhindras, erfordras att bestimmelse angiende tilliten stérsta fordons-
vikt inféres. Sadan bestimmelse finnes i flera frimmande linder, vilket
aven framgiar av de sakkunnigas skrivelse.

23 § vagtrafikstadgan bor dirfér kompletteras med foreskrifter angdende
storsta tillaten fordonsvikt enligt {6ljande:

Vid ett tillatet hjultryck av 2 500 kg (motsvarande ett axeltryck av 5000
kg) for automobil med tva hjulaxlar och 2000 kg (motsvarande ett axel-
tryck av 4 000 kg) fér automobil med tre eller flera hjulaxlar ma fordonsvik-
ten icke Gverstiga:
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7 500 kg for automobil med tva hjulaxlar,
9000 » for automobil med tva hjulaxlar och tillkopplat slipfordon,
9000 » for automobil med tre eller flera hjulaxlar samt

10 500 > for automobil med tre eller flera hjulaxlar och tillkopplat slip-

fordon.

Vid ett tillatet hjultryck av 3 000 kg (motsvarande ett axeliryck av 6 000
kg) for automobil med tva hjulaxlar och 2 000 kg (motsvarande ett axeltryck
av 4000 kg) for automobil med tre eller flera hjulaxlar ma fordonsvikten
icke Overstiga:

9000 kg for automobil med tva hjulaxlar,

11000 » for automobil med tva hjulaxlar och tillkopplat skipfordon,

11000 » foér automobil med tre eller flera hjulaxlar samt

13000 » for automobil med tre eller flera hjulaxlar och tillkopplat slip-
fordon.

Léinsbesiktningsmannen i Uppsala Idin anfér:

Sakkunniga hava foreslagit, att hogsta medgivna hjultrycket for flerax-
lade fordon skall bliva 2 000 kg. Sannolikt hava sakkunniga dirvid riknat
pa ett dubbelt axeltryck av 2 X 4000 kg—8 000 kg. I verkligheten bliva i
de absolut flesta fallen hjultrycken vid treaxlade fordon av den storlek, var-
om hir ar fraga, omkring 2 200 kg & drivaxeln och omkring 1 700 kg & hjalp-
axeln. En i januari 1946 besiktigad ny lastbil Scania-Vabis med en totalvikt
av 10200 kg och en maximilast av 5200 kg hade silunda ett stérsta hjul-
tryck av 2 245 kg och ett hjilpaxeltryck av 1560 kg, vilket giver ett sam-
manlagt tryck av bakaxlarna pa 7 630 kg. Om tillverkningen av treaxlade
vagnar icke skall motarbetas, bér diarfor hjulirycket for dessa fordon med-
givas intill 2 200 kg.

I det av ldnsstyrelsen i Hallands lin sisom eget yttrande aberopade ut-
latandet fran vdgférvaltningen i linet framhalles féljande.

I forfattningstexten har hittills begreppel »hjul» icke ansetts behéva sir-
skilt definieras. Ett s. k. tvillinghjul, d. v. s. ett hjul med en delbar filg och
tva dick, har hittills betraktats och bor fortfarande betraktas sasom ett
hjul. Den i 23 § 1 mom. foreslagna forklaringen av begreppet hjultryck
maste darfor anses felaktig. Den ar felaktig fdiven diarutinnan, att den vid
bestimmandet av hjultrycket medger franriknande av hjulets egen vikt.
Dirtill kommer, att i densamma inférdes det nya begreppet »axel»>, som ir
visentligt mera svirbestiimbart in begreppet »hjul>.

IFor att undvika en ogynnsam viigbelastning, sirskilt i frdga om broar,
hava de sakkunniga foreslagit hojning av hjultrycksgrinsen endast fér for-
don med hégst tva axlar. Diarigenom ha de emellertid icke helt vunnit av-
sedd verkan. Det hogre hjultrycket far niamligen, sisom bestimmelserna
formulerats, forekomma pa bil med slipvagn, dir slipvagnens forsta hjul-
par kommer mycket nira den dragande bilens bakhjul. Det far dven anvin-
das pa en s. k. pahingsvagn med boggiekonsiruktion. Det torde pa grund
hiirav bora Overviigas, om icke i slillet {6r axelanlalet avstandet mellan hjul-
axlarna boér vara bestimmande {or hjultryckels storlek.

Liinsstyrelsen i Goteborys och Bohus ldn framhéller, att nir linsstyrelsen
tillstyrkt recervanlernas forslag om hojning av storsta generellt tillitna hjul-
trycket till 2 500 kg, sa gillde denna lillstyrkan {orslaget endast i vad det
avsage tvaaxligl fordon. For fleraxligt fordon bhorde med hiinsyn till fiirjor
och broar hjultrycken avviigas sa, ait tolala lasten a fleraxlig boggie ej bleve
avseviirt storre in den for tvaaxligl fordons bakaxel tillaina,
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Vigforvaltningen i Kopparbergs ldn ifragasidtter — under erinran om att
enligt de sakkunnigas forslag det nu normalt gillande hogsta hjultrycket
om 2000 kg fortfarande skulle besta i friga om automobil med tre eller
flera hjulaxlar — huruvida icke denna féreskrift vore stringare an vad som
redan nu i praktiken och efter vederborliga tillstind tillimpades. Foreskrif-
ten torde komma att verka dérhén, att fordonen i mycket stérre utsirick-
ning skulle komma att byggas med enkla bakaxlar fér 3 000 kg hjultryck
an vad som skulle bliva fallet, om hjultrycket vid tre eller flera axlar finge
uppga till t. ex. 2 500 kg. Vigforvaliningens erfarenhet vore, att fordon med
uppdelad bhakaxel skonade vigen mera, 4n om all tyngd lades pa en axel.
En okning av axelirycket till 2500 kg i dessa fall torde vara betydligt
gynnsammare for vigbanan in ett oftare férekommande hjultryck av 3 000 kg.

Automobilbesikiningsmdnnens foérening foreslar, att {6r fordon med tre
eller flera axlar storsta hjulirycket generellt medgives uppga till 2 200 kg.

Svenska teknologfireningen ifrigasitter, om icke det i forfattningstexten
befintliga begreppet »hjuliryck» borde ersittas med begreppet »axeltryck»,
som vore det utomlands vanliga. Det hade vid minga tilifallen visat sig, att
allminhetenn hade svart att skilja mellan hjul och ring, varigenom vantolk-
ning och missforstand uppstdtt. Om begreppet hjultryck bibeholles, borde
det erhalla en skarp teknisk definition, som omdgjliggjorde misstag. Med héan-
syn till fordonens inverkan pa broarna vore det nodvindigt med skarpare
bestimmelser betriaffande fordonens beskaffenhet. Det vore icke endast hjul-
trycket, som avgjorde om en bro talde vikten av ett visst fordon, utan dven
fordonets totalvikt, lastens fordelning och antalet axlar m. m. Hur denna
fraga forfattningsméssigt skulle losas, borde utredas néirmare.

Fordonsbredd.

Giillande bestimmelser.

I 23 § 2 mom. vagtrafikstadgan, sidant namnda mom. lyder enligt for-
ordning den 31 maj 1940 (nr 442), stadgas foljande.

Automobil med storre bredd dn 220 centimeter mé ej framforas 4 allmén
vig, gata eller annan allmén plats utan sdrskilt tillstind. Detta skall sékas
hos linsstyrelsen i det lin, didr vigen &r belidgen, eller, om trafiken skall
férsigga inom viss stads omrade, hos polismyndigheten i staden. Dir sidant
tillstand limnas for omnibus, skall hégsta tilldtna bredden bestimmas till
230 eller till 240 centimeter, beroende av vigens beskaffenhet.

Automobils bredd miites over de langst utskjutande delarna av fordon och
last, varvid dock bortses fran backspegel, utfalld kérriktningsvisare och sné-
kedjor.

Enligt 3 mom. samma paragraf skola vid limnande av medgivande eller
tillstind, som i 2 mom. sigs, faststillas de villkor, som kunna anses nddiga
till trafiksikerhetens frimjande eller vigens skyddande.

Sasom forut erinrats skall vidare enligt 33 § 1 mom. vad i 23 § dr stad-
gat om automobil dga motsvarande tilliimpning & fordon, som tillkopplats
automobil, varjiamte enligt 12 § 1 mom. férbud ma meddelas mot trafik med
fordon av viss bredd & viss allman vig eller gata eller annan allmin plats
eller del av sidan vig.
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Historik.

Enligt 1930 drs motorfordonsférordning fick bil med storre bredd, las-
ten inriiknad, dn 210 centimeter ej framféras & allmin vig utan sirskilt
tillstand av linsstyrelsen i det lin, dir viigen var beligen.

1931 drs vdg- och brosakkunniga uttalade i sitt férutnimnda betinkande,
att breddbehovet for en lastbil stode i viss relation till lastens storlek. Stor
last medférde behov av stor bredd, dels med hiinsyn till godsets utrymme,
dels med hiinsyn till fordonets konstruktion. Tillites storre hjultryck, borde
i konsekvens hirmed storre fordonsbredd tillitas. De sakkunniga, som fore-
slagit vissa bestimmelser om minsta bredd 4 hjulringar till frimjande av
anvindningen av ringar med 1agt luftiryck, funne vidare ur savil vigteknisk
som fordonsteknisk synpunkt énskviirt, att de fordonsbredder, som motsva-
rade normala lagtrycksringar, bleve tillaina. Vid nu angivna synpunkter bor-
de enligt de sakkunnigas mening {or savil lastbilar som bussar beriknas, om
hjultrycket utgjorde 2 000—2 500 kg, en fordonsbredd av 220 cenlimeter samt,
om hjultrycket 6verstege 2 500 kg, en fordonsbredd av 230 centimeter. Med
hinsyn till den forefintliga viigbredden borde emellertid f6r bade lastbi-
lar och bussar gilla vissa begrinsningar. Storsta bredden borde enligt vig-
och brosakkunnigas férslag uppga till 220 centimeter, om korbanebredden
vore 5 meter eller didrover, samt till 230 cenlimeter, om kérbanebredden vore
6 meter eller diréver. Vore kérbanebredden 7 meter eller diréver, finge for-
donsbredden undantagsvis uppga till hogst 240 centimeter. Vid vig, som
hade korbanebredden mindre édn 5 meter men vore forsedd med motes-
platser, borde stérsta fordonsbredden bestimmas med héinsyn till radande
forhallanden och uppga till hogst 220 centimeter.

1934 drs vdgtrafiksakkunniga uttalade — under hinvisning till att de for-
ordat en hojning av den generella hjultrycksgrinsen med avseende & nor-
malfallen fran 2 000 till 2 500 kg — att de ansige det ur biltrafikens syn-
punkt vara onskvart, att dven grinsen fér fordonsbredden héjdes néigot.
I anslutning till vad vig- och brosakkunniga anfért rérande forhallandet
mellan hjultryck och fordonsbredd foresloge vigtrafiksakkunniga, att gillan-
de bestimmelser i sistnimnda hinseende jimkades déirhiin, att bil finge fram-
foras utan sirskilt tillstind, ifall dess bredd icke vore storre in 220 centimeter.

Viag- och brosakkunniga hade féreslagit, att den tillitna bredden & last-
bilar och bussar jimvil skulle anpassas efler bredden & den vig, vari for-
donet framfordes. Detta vore naturligen principiellt riktigt. Emellertid an-
sage viglrafiksakkunniga, att det icke borde ankomma pa vederbérande fo-
rare att pa grundval av en berikning av vigens bredd bedoma, huruvida
hans fordon finge framforas 4 densamma. Diremot torde vederborande myn-
digheter, vilka hade att limna tillstind till {ramférande av fordon med
storre bredd dn den regelmiissigt tillatna, vid provning av sidana fragor
bora taga hiinsyn till de av viig- och brosakkunniga framhallna synpunk-
terna med avseende a forhallandet mellan den trafikerade viigens bredd samt
fordonsbredden.

Viig- och brosakkunniga hade f{érordat, att de olika allernativen fér hogsla
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{illatna bredden & fordon faststilldes till respektive 220, 230 och 240 cenli-
meter. Det syntes vara av intresse for lillverkarna av bussar, att ifragava-
rande siffror forfattningsenligt fixerades, sa att icke linsstyrelserna i det ena
fallet medgave en bredd av exempelvis 225 centimeter och i det andra fal-
let exempelvis 232 centimeter o. s. v., varigenom uppenbarligen en standard-
tillverkning av bussar och dirmed ocksa ett forbilligande av dessa for-
svarades. Med hinsyn hértill foresloge viagtrafiksakkunniga, att, ddr myn-
dighet limnade tillstind till framforande av buss med storre bredd an
220 centimeter, den av myndigheten medgivna hogsta fordonsbredden skulle
bestimmas antingen till 230 centimeter eller till 240 centimeter, beroende av
vigens beskaffenhet. Nigra andra maximisiffror dn de nu nimnda borde alltsa
icke ifragakomma.

Vigtrafiksakkunnigas forslag om en hojning av storsta tillatna bredden &
fordonen limnades i dvervigande antalet yttranden oOver forslaget utan er-
inran. I en del yttranden gjordes emellertid gillande, att en hojning vore
olamplig eller opakallad. Salunda uttalade linsstyrelsen i Malmdéhus lin, att
fordonsbredden borde avpassas efter vigarna och icke viigarna efter fordons-
bredden. I linet utgjorde antalet vigar, vilkas bredd pa hela strickningen
eller delar av densamma understege 5 meter och vara moétesplatser ej an-
ordnats, sannolikt omkring hiilften av linets samtliga allminna vigar. Vag-
och vattenbyggnadsstyrelsen ansiag den foreslagna fordonsbredden bora gilla
fér bussar inom hela landet men for lastbhilar endast savitt avsage vigarna i
sodra och mellersta Sverige.

I propositionen nr 213 till 1936 drs riksdag framhéll chefen fér kommu-
nikationsdepartementet, att det gentemot de sakkunnigas forslag alt storsta
tillatna bredden for fordon skulle hojas fran 210 till 220 centimeter kunde
anforas, att en mycket stor del av landets viignit innefattade viigar med sa
ringa bredd, att ett framfoérande & desamma av fordon med en bredd av
220 centimeter syntes kunna medfora allvarliga oligenheter, icke minst ur
trafiksikerhetssynpunkt. Savitt avsage lastbilar torde nagot berittigat behov
av en dylik 6kning knappast kunna anses foreligga. I fraga om bussar synles
diaremot skil fa anses tala for de sakkunnigas forslag. Bussar framfordes i
allminhet i regelbunden trafik a vissa vdgar, och det torde darfér i fraga om
dessa fordon redan vid beviljande av tillstand till dylik trafik beaktas, att
fordonshredden icke vore for stor i forhallande till vigbredden. Med hinsyn
till nu anforda synpunkter ansig sig departementschefen boéra fororda, att
davarande bestimmelser om storsta tillatna fordonsbredd bibehdlles fér alla
fordon utom for bussar, vilka utan sirskilt tillstind borde fa anvindas i
trafik pa allmin vag dven om de 4dgde en bredd av hogst 220 centimeter.

Andra lagutskottet anslot sig till departementschefens uppfattning.

I 23 § 2 mom. i 1936 drs vdgtrafilstadga, sadant detta mom. ursprung-
ligen lydde, foreskrevs, att buss med storre bredd in 220 centimeter och
annan bil med storre bredd dn 210 centimeter ej finge framfoéras a allmin
vig, gata eller annan allmin plats utan sirskilt tillstand. Jamlikt 33 §
1 mom. skulle vad i 23 § stadgats betriaffande annan automobil in omnibus
aga motsvarande tillaimpning a fordon, som tillkopplats automobil.
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I skrivelse till Konungen den 13 november 1939 hemstillde statens gengas-
ndmnd, att for astadkommande av dkade méjligheter for en effektiv och
dndamalsenlig montering av gengasaggregat den stérsta tillatna fordonshred-
den generellt métte hojas till 220 centimeter.

I proposition nr 99 till 1940 drs riksdag yttrade chefen fé6r kommunika-
tionsdepartementet:

Ur synpunkten att frimja en 6kad anvindning av gengasdrivna automobi-
ler &r en 0kning av den storsta tillatna bredden av motorfordon av betydelse.
Enligt vad gengasnimnden framhallit i sin framstillning om en okning av
fordonsbredden ligger nu gillande bestimmelse i dmnet i vissa fall hinder
1 viigen for en dndamalsenlig montering av stoérre gengasaggregat 4 automo-
biler, som i 6vrigt dro for indamaélet limpliga. Vidare kan anféras, att en
storre fordonsbredd medfor ékade méjligheter att forse fordonen med dubbla
bakringar av tillricklig bredd och med limpligt mellanrum, vilket ur syn-
punkten att minska vigslitningen dr av betvdelse. Sisom vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen framhallit i sitt utlitande éver nu ifragavarande spérsmal
hava de allmiinna vigarna under de senare iren undergitt visentliga for-
béittringar, innebirande bland annat breddning av en betydande del av vig-
nitet. De skil, som tidigare talat for att framga med en viss forsiktighet i
vad avser att 6ka den normalt tillitna stérsta bredden a automobiler, torde
darfor numera icke vara lika vigande som forut. Av nu anférda skil anser
jag mig bora tillstyrka gengasnimndens framstillning om en 6kning av den
storsta tillatna bredden for automobil fran 210 till 220 centimeter. Skulle
denna Okade fordonsbredd befinnas i vissa delar av landet pa grund av via-
garnas och gatornas ringa bredd med{éra fara ur trafiksikerhetssynpunkt,
torde det f4 ankomma pa vederborande myndighet att med stod av 12 §
vagtrafikstadgan utfirda inskrinkande bestimmelser.

Genom férordning den 31 maj 1940, nr 442, erhéll hirefter 23 § 2 mom.
vagirafikstadgan den lydelse, som inledningsvis angivits, varjaimte 33 § 1
mom. samma stadga underkastades harav foranledd omredigering.

Utlindsk riitt.

I fraga om bestimmelser angiende fordons bredd inom utlindsk ritt hava
1944 ars trafikforfattningssakkunniga héinvisat till foljande sammanstill-
ning:

Land TFordonstyp | Bredd cm | Anm.

|
Finland (1937) ..... Automobil ( 220—230 | Allt efter vigklass I
Danmark (1932)....| Fordon 230 |
Schweiz (1932) ....| Motorfordon 220
Tyskland (1937)....| Motorlordon, slapvagn:
Totalvikt ej Gver 7 ton | 230
| Totalvikt dver 7 ton 250
England (1941) ....|>Locomotive>» 275
[ Ovriga molordrivna fordon | 229 |

USA. ............| Motorfordon 244—259 | Olika i skilda delstater
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Till trafikférfattningssakkunniga inkomna framstillningar.

Sveriges automobilindustriférening anforde i sin féruinimnda skrivelse av
den 28 juni 1945:

Som hekant giller f. n. en hogsta fordonsbredd a 220 cm. Stérst bety-
delse har denna bestimmelse for utformning av bakaxelpartiet. Inom den
angivna bredden maste utrvmme beredas dels for tva par tvillinghjul, jamte
mellanrum dem emellan, som i Sverige far Dberiknas sirskilt rikligt med
tanke pa& snokedjor, dels for bromsirumma, dels for fjadrar (jaimte visst
utrymme mellan dem och bromstrumman) dels slutligen fér ramen (jimte
fritt utrymme mellan denna och fjidrarna). Den foreskrivna fordonshred-
den inverkar salunda pa den mdéjliga bredden hos alla nu nimnda element
Darjimte kriava stinkskidrmarna 6ver bakhjulen ett par centimeters bredd
utanfér bakhjulen.

Vad férst angar ramen minskar en alltfér smal ram vagnens stabilitet och
koregenskaper, framfor allt vid stark belastning. Den nuvarande bredd-
begrinsningen medfor for exempelvis Volvos lastvagnsserie den konsekven-
sen, att medan ramen ir 87 cm bred pa de littare typerna med en total
bredd av ungefir 2 m eller dirunder, far man pa de tyngre, 220 cm breda
typerna endast rum med en 84 cm bred ram. Av de amerikanska vagnarna
har exempelvis Chevrolet en rambredd av 90 cm.

Kanske dnnu stérre inverkan far vagnsbredden péa ringarnas och hjulens
utformning. Nuvarande breddbestimmelser ha fér de tyngre bilarnas del
medfort, att en kraftig 6verbelastning av ringarna regelméssigt férekommer,
vilket i och for sig utgor dalig ringekonomi och dr olimpligt dven ur trafik-
sikerhetssynpunkt. Ett storre breddutrvmme skulle 6ka mojligheten for bil-
igarna att anvinda riktiga ringdimensioner. Oavsett detta gar utvecklingen
6ver huvud mot bredare ringar med lidgre lufttryck. Detta har bl. a. avse-
varda fordelar ur vigslitningssynpunkt och alltsd fér vigarnas underhalls-
kostnader.

Giallande bestimmelser gora det ocksi nodvindigt att pa stérre vagnar
placera bromstrumman alltfor titt intill hjulet, varvid den virme, som vid
bromsning utvecklas, inverkar pa ringarna. Om bromstrumman kunde mera
atskiljas fran hjulet, mojliggjordes en bittre luftkylning. Tringseln mellan
de olika angivna elementen har Aven inverkan pa fjidrarnas utformning
och placering och forsiamrar dirigenom fjadringen.

Alla dessa skil tala fér en 6kning av den tillatna bredden. Dirvid synes
det limpligt att anknyta till den standard, som f. n. géller i det f6r hela
virldens bilism utslagsgivande landet, alltsa USA. I det stora flertalet del-
stater giiller dir en maximibredd (bortsett frian dispenserj av 96”, d. v. s.
244 cm. Endast en delstat har ligre bredd, medan eit fatal stater antingen
ha bredden 102”7, d. v. s. 259 em, eller sakna restriktioner. En dvergang mera
allmint till 102” som standard diskuteras.

Automobilindustriféreningen vill hemstiilla, att de blivande bestimmelser-
na i Amnet matte anslutas till gillande amerikanska standard och salunda
féreskriva en hogsta bredd av 245 cm. Detta skulle i ovan angivna avseen-
den mojliggéra en bittre planlosning. Vid sidan av dessa konstruktiva fo6r-
delar skulle tillkomma andra, rent tillverkningsekonomiska sadana. Man
skulle nimligen kunna anvinda samma serier fér hemmamarknaden och
fér olika exportmarknader. Som det nu ir, godtagas de svenska chassierna
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icke i exempelvis Sydamerika, utan svensk bilindustri maste, om den vill full-
folja sin export till dessa marknader, antingen arbeta med olika serier,
vilket verkar fordyrande, eller ocksa rikna med att vagnarna ombyggas av
forsiljningsorganen i Sydamerika. Detta skedde faktiskt i viss utstriickning
fore kriget men var icke tillfredsstillande.

Det senast sagda har nérmast avsett de inhemska bilmirkena. Uppenbar-
ligen skulle en anknytning till gillande amerikansk standard vara till stort
gagn dven nir det giller anvindningen av amerikanska och andra interna-
tionella mérken pa den svenska marknaden, till batnad for det svenska trafik-
viisendet. Hittills ha tyngre amerikanska bilar icke pa ett naturligt séitt kun-
nat konkurrera i Sverige, di de gemenligen utforas i en stérre bredd in den
tillatna.

Tillliiggas m4, att en 6kning av den tillitna bredden icke skulle medféra,
att dven lattare bilar som regel byggas till maximibredd. Bide i gatu- och
landsvigstrafik skulle redan hiinsyn till framkomligheten — t. ex. genom
portar — begrinsa bredden till vad som foranledes av bilens lastférmaga
och arbetsuppgifter. En onédigt stor bredd skulle ocksa fordyra fordonen.
Det avgérande beviset for riktigheten i dessa pastienden ar det faktum, att
lattare lastbilar nu vanligen ej utnyttja ens hela den f. n. tillatna bredden.
Det ar darfor ej behovligt att differentiera breddbestimmelserna och ej heller
lampligt att sa géra, di det stundom — ehuru alltsd ej i regel — kan vara
onskvirt att dven en litt lastbil kan géras bred, namligen di den speciellt
avses for mycket skrymmande last.

Nu anférda synpunkter iro tillimpliga pa sivil lastbilar som bussar. For
bussarnas del dr en 6kning av den tillitna bredden av betydelse dven for
passagerarnas bekvimlighet. Hirigenom kan man nimligen anordna 4 sitt-
platser i bredd jimte mitigdng -— nigot som givetvis ir trafikekonomiskt
formanligare dn 3 platser i bredd — och likvil bereda passagerarna ett sar-
skilt vid lingre resor énskvirt gott utrymme i sidled.

Till utredning angdende den tekniskt riktiga bredden fér fordon av olika
viktklasser och hjuliryck #beropade foreningen foljande sammanstill-
ningar: * £.8 ‘._iiél

Yolvo.

| | | | '

Vagnserie lNyttig lask tolgﬁzr(i.kt Hjultryckikf,f E&g%ﬂfml:;l; ‘Totalbredd
' ’ kg kg fram ‘ bak ‘ | mm
. : ; !
LV 10.......... {258} 500 | W5 215 TR0 Slg 2180
|Lvaeo......... { i’ﬁ(}‘o’} 6750 885 2490 | 82520710 » | 2200
LV 12 .......... { 23,’)8} | 710 | 9sp 2590 $95-20" 10 » | 2200
LV 130.......... { j;’;g} 8000 1020 2950 900—20" 10 » ‘ 2 340
LV {35001 8130 | 1070 | 3000 900207 10 ‘ 2 340
| Lveso. ... { gggg} | 9500 1380 3370 | 1000—20" 12 > | 2450
LV 290.......... {3500) | 9500 | 1380 | 3370 | 100—20" 12 > | 2540
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Scania-Vabis.

Max. Hjultryek i kg

Nyttig last . Ringar bak | Totalbredd
l \HEIL: - dubbelmont.
| kg kg fram bak | mm
3950—4 850 7500 1250 2500 825/20" 10 lag. 2 300
5000—5 500 9 450 157D 3150 9-00/20" 10 > 2 360
5 750—6 350 10 950 1825 3650 10-00/20” 12 > 2 450
6 450—7 100 12 300 2 050 4100 11-:00/20" 12 > 2 520
9500 15000 | 2500 5000 12:00/20" 12 > 2600

General Motors Nordiska A.B.

Tekniskt lamplig bredd

LEABL R (vid dubbelmontage)

D ton—4 10N ..o i 235 m
45 10n—D 10N .. it e e 245 m
Mer 40 D 10N .t 260 m

Betriaffande sammanstillningen fran aktiebolaget Volvo upplyste for-
eningen, atf sdsom totalbredd upptagits den bredd, som bolaget under sin
pagaende fredsplanering funnit sig bora tillimpa i friga om lastbilar, déirest
forfattningsmiéssiga forutsiattningar hiarfér skapades.

Svenska lasttrafikbildgareforbundet uttalade sig hos trafikforfattnings-
sakkunniga for en hojning av den generellt medgivna fordonsbredden till
245 cm, dirvid forbundet till stéd fér sin stindpunkt framférde liknande
synpunkter som automobilindustriféreningen.

Jamvil svenska automobilhandlarférbundet forordade hos de sakkunniga
héjning av den generellt tilldtna bredden till 245 cm.

I skrivelse till de sakkunniga den 20 juli 1945 anforde akliebolaget Linje-
buss foljande.

For busstrafiken innebiir en bredd av endast 220 cm att det ir omdjligt
att utrusta bussarna med den bekviamlighet for passagerarna, som maste an-
ses onskvird, och samtidigt inreda dem med sa manga sittplatser, som ur
ekonomisk synpunkt #r absolut nédvéindigt. For att man skall kunna bereda
trafikanterna o6kad bekvimlighet under bussresor (och detta méiste anses
absolut noédvindigt med hinsyn till att nuvarande standard hérvidlag lim-
nar mycket évrigt att onska) dr det fran busstrafikens sida ett 6nskemal
att bussarna kunna byggas med en bredd av minst 245 cm. Detta métt med-
giver nimligen att man i bussarna kan ha fyra fatoljer i bredd. Det bor
iven framhallas, att det med en bredd under 245 cm &r uteslutet att med
onskvird bekviamlichet for passagerarna ulnyttja dven de svenska stan-
dardchassiernas fulla kapacitet. For att helt kunna tillgodose bekvimlig-
heten i synnerhet pa linglinjebussar vore det emellertid onskvirt med en
bredd pa 260 cm. Detta skulle dtminstone kunna medgivas generellt {or
huvudviigar. I samband hiirmed vilja vi framhalla, att de amerikanska buss-
chassierna linge haft en standardbredd pa 2,43—2,4¢ m och numera i
stor utstrickning tillverkas fér 260 cm bredd. Med nuvarande bestimmelser
kunna vi salunda icke képa chassier fran USA. Det #r dock uppenbart,
att det skulle vara av stor betydelse om detta kunde genomforas, bl. a. med
hiinsyn till att amerikanarna ha en mycket hogre standard pa sina bussar
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in vi. Det ir ocksa uppenbart att det skulle verka stimulerande p& utveck-
lingen av den svenska busstillverkningen, om amerikanska jimforelseobjekt
kunde importeras och anvéandas i svensk trafik. PA samma sitt skulle en
okning av den tillitna maximibredden pa de svenska viigarna gora det moj-
ligt féor de svenska fabrikanterna att bygga sina chassier for dessa stérre
bredder och dirmed &ven fa okade forutsiittningar att konkurrera pa olika
utlindska marknader, diar dessa bredder dro standard.

Svenska lokaltrafikféreningen férordade en héjning av generellt med-
givna fordonsbredden till 245 cm, dirvid féreningen forklarade sig forut-
sitta, att mojlighet limnades 6ppen for erhdllande av tillstand till trafik &
vissa vagstrackor med buss av en bredd upp till 260 cm.

Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, som enligt vad forut angivits erholl till-
fille att taga del av automobilindustriféreningens skrivelse, anforde i ut-
latande till de sakkunniga, att styrelsen for sin del funne starka skil tala
for en 6kning av den storsta tillitna fordonsbredden. Sirskilt ansiage styrel-
sen det vara angeldget, att icke bestimmelserna hindrade anvindningen av
ringar av grovre dimensioner in vad som nu vore brukligt, varigenom
mindre dverkan pa vigbanan vid héga hjuliryck skulle ernas. Den ifraga-
satta 6kningen fran 220 cm till 245 cm vore visserligen betydande och kom-
me med sikerhet att vicka betinkligheter fran manga hall. Styrelsen funne
emellertid fordelarna med den storre bredden vara si uppenbara, att styrel-
sen for sin del vore beredd tillstyrka genomforandet av en 6kning av stérsta
tillitna bredden till 245 cm. Styrelsen ville dock framhalla, att krav pd an-
slag fran staten dirigenom torde framkomma.

Trafikforfattningssakkunniga.

For egen del anfora 1944 drs trafikfirfattningssakkunniga inledningsvis
foljande.

De sakkunniga finna patagligt, att en 0kning av den tillatna fordonsbred-
den utgor forutsittning for frambringande av en dndamalsenligare konstruk-
tion hos de tyngre fordonen. Sirskilt synes angeliget att frimja anvindandet
av bredare ringkonstruktioner, vilket medf6ér fordelar med hiinsyn till tra-
fiksiikerhet, driftsekonomi och vigslitning, Ur trafiksdkerhetssynpunkt ar
vidare av stort intresse, att bredare och kraftigare ram kan komma till an-
viindning. Vad giller bussar synes ur driftsekonomisk synpunkt efterstri-
vansvirt, att dessa kunna inredas med fyra sittplatser i bredd jaimte mitt-
gang. IFor en dylik anordning, som samtidigt fyller rimliga ansprik med
hiinsyn till passagerarnas bekvimlighet, torde erfordras en fordonsbredd &
minst 245 cenlimeter. Siasom framgar av den utredning, som dberopats av
automobilindustriforeningen, dr ¢n fordonsbredd av 245 cenlimeter vil Ag-
nad alt tillgodose de konstruktiva iniressena belriiffande las!bilar med ett
hjultryck av 3 000 kg, — En hdjning av fordonsbredden maste vidare i hog
grad anses pakallad {or frimjande av utbytet mellan den inhemska och ut-
lindska bilmarknaden. lirvidlag synes, siasom aulomobilindustriféreningen
framhallit, siirskilt onskvirt, att bredden anslutes till den i Amerikas forenta
slater vanligen lilliimpade maximibredden 967, d. v. s. 244 c¢m.

Bihang till riksdagens protokoll 1946, 1 saml. Nr 203.

o
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Ur nu anférda synpunkter borde alltsid enligt de sakkunnigas mening en
6kning av den generellt tillitna fordonsbredden vara motiverad. Emellertid
miéste allvarligt 6verviigas i vad mén en dylik atgird kunde medféra oligen-
heter och fara for vigtrafiken. Att en hdjning av den tillitna bredden till det
onskvirda mattet 245 cm i vissa fall kunde medféra lokala oligenheter tor-
de sta klart, men 4 andra sidan funne de sakkunniga i likhet med vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen de allminna férdelarna av en atgiard i sadan rikt-
ning sa overvigande, att de sakkunniga ansett sig bdra, pa siitt av det 6l-
jande framginge, férorda en hojning av fordonsbredden till sagda métt, dock
allenast for vissa kategorier fordon, och en mindre 8kning for 6vriga. Hér-
vid hade beaktats, att — sdsom framhallits i samband med fragan om hjul-
trycket — man hade anledning rikna med att trafiken med tunga och breda
fordon, vilkas antal torde bliva timligen begrinsat, komme att i huvudsak
soka sig fram lings de storre trafiklederna. Dessa vore i allminhet av sadan
bredd, att nigon oligenhet av ifrigavarande trafik icke vore att befara. P&
de smala viigarna vore trafiken ofta si obetydlig och foljaktligen frekvensen
av moten med breda fordon, som till dventyrs firdades 4 dylik vig, sa ringa,
att man ej heller hir behovde rdkna med nigra storre oligenheter. Mestadels
funnes & dessa vigar sirskilt anordnade métesplatser eller i varje fall platser,
som erbjode mojligheter for forbipassage. Direst betraffande viss vig svarig-
heter skulle uppsta till f6ljd av mera regelbunden trafik med breda fordon,
borde i flertalet fall métesplatser kunna anordnas utan storre kostnad.

Vid dverviigande av fragan hade de sakkunniga funnit sig béra férorda en
hojning av storsta tillatna fordonsbredden till 245 centimeter, savitt avsige
lastbil med en totalvikt overstigande 6 000 kilogram samt buss. Betriiffande
6vriga bilar ansige de sakkunniga en héjning av den generellt medgivna for-
donsbredden till 230 centimeter vara tillfyllest. En dylik differentiering av
den tillatna fordonsbredden, diirvid hiinsyn tagits till olika breddbehov ur
konstruktiv synpunkt, funne de sakkunniga ur flera synpunkter lamplig.
Med hinsyn 1ill beskaffenheten av vira vigar vore det salunda ur trafiksi-
kerhetssynpunkt angeléget, att fordonens utbyggnad till stora bredder be-
gransades till sidana fall, d4 dessa bredder péakallades av fordonens kon-
struktion. Vidare kunde erinras, att enligt 23 § 2 mom. vigtrafikstadgan be-
greppet bils bredd jimvil omfattade lasten. D4 de sakkunniga i varje fall
ej pa detta stadium av sitt arbete ville fororda éndring i detta begrepp, syn-
tes en differentiering av fordonsbredden jamvil pakallad till férhindrande
av fordons utlastning utéver den konstruktiva bredden pi ett sitt som kun-
de medféra vador for trafiksikerheten.

Vad anginge fordon, som tillkopplades bil, ansige de sakkunniga ur trafik-
sikerhetssynpunkt icke limpligt, att for dessa fordon den generella grinsen
i fraga om bredden hojdes till mera in 230 centimeter. Betraffande for per-
sonbefordran inréttad slipvagn, vilken fordonstyp i viss omfattning utnyttja-
des sdsom buss, ville de sakkunniga dock férorda samma héjning av den till-
latna fordonsbredden som i friga om buss, d. v. 5. till 245 centimeter. Med
hinsyn till de sirskilda betingelser, varunder busstrafik i allminhet dgde
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rum, syntes ur trafiksikerhetssynpunkt betinkligheter icke béra anses mota
mot angivna héjning av fordonsbredden i férevarande fall.

P4 lansstyrelse och polismyndighet borde alltjimt ankomma att férordna
om sadana inskrankningar med avseende & fordons bredd, som for sirskilda
fall kunde vara pakallade. Myndighet, som nyss nidmnts, borde dven liksom
hittills vara behorig att meddela tillstind betriffande visst fordon till storre
fordonsbredd 4dn den generellt medgivna. Darjimte syntes myndigheten —
sdsom i annat sammanhang forordats av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
— bora tillerkidnnas ritt att generellt medgiva forhojd fordonsbredd betrif-
fande viss vig pa samma satt som gillde i fraga om hjultryck. Dérest den
generella grinsen for fordonsbredden faststilldes till 245 centimeter, torde
dock tillstind och medgivande, som hir avsages, endast mera undantagsvis
behova komma i fraga.

De sakkunniga behandla i detta sammanhang fragan om bilars belys-
ningsanordningar och anfora dirom féljande.

Ur trafiksikerhetssynpunkt dr det givetvis angeliget, att bils belysnings-
anordningar framtill dro si anordnade, att de vid trafik under morker fram-
hiva fordonets bredd. I all synnerhet ar detta forhallande av vikt betraffan-
de bil av storre bredd. Enligt nu gillande, i 19 § 1 mom. ¢) vigtrafikstadgan
meddelade bestimmelser skall vid fird under morker & bil foras minst tva
lyktor framtill, visande vitt, blavitt eller gult sken och tillsammans av till-
ricklig ljusstyrka for att bilen skall kunna framforas pa ett betryggande
sitt, av vilka lyktor tvaA skola vara anbragta a samma hdéjd, en & vardera
sidan av bilen. Hinder moter siledes icke mot att sa anordna belysningen,
att en eller tva strilkastare for upplysning av vigbanan placeras pa eller in-
vid mitten av fordonets framparti, och en lykta med svag ljusstyrka place-
ras vid vardera sidan av bilen. Vid en sadan anordning kan uppenbarligen
ofta svarighet uppsta for motande att i skenet fran stralkastare iakttaga lju-
set fran de lyktor, som markera fordonets bredd. For tillgodoseende av ira-
fiksikerheten borde man darfor skiligen kridva, att bil framtill skall vara
forsedd med tva lyktor med vitt, blavitt eller gult sken och tillsammans av
tillricklig ljusstyrka for att bilen under morker skall kunna framféras pa ett
betryggande sitt samt att dessa lyktor skola vara anbragta 4 samma héjd
och a4 visst minsta avstind mellan sina mittpunkter. Detta avstand synes
limpligen kunna vara tva tredjedelar av bilens bredd, miitt enligt bestim-
melserna i 23 § 2 mom. andra stycket vigtrafikstadgan, dock med bortseen-
de fran bilens last. De sakkunniga, som overvigt inforandet av en bestim-
melse av dylikt innehdll i en blivande foérfatining rorande bl. a. bils utrust-
ning, dro dock ej beredda att i férevarande sammanhang férorda dndring av
gillande bestimmelser i Amnet. Diremot hemstilla de sakkunniga, att Kungl.
Maj:t matte bemyndiga vig- och vattenbyggnadsstyrelsen att genom anvis-
ningar till fabrikanter och importérer samt bilbesiktningsmin eller annorle-
des vidiaga sadana atgiarder, som kunna vara pakallade for tillgodoseende
av lrafiksiikerhetsintresset 1 forevarande avseende.

De sakkunniga framhalla slutligen, alt de iindrade bestimmelser angaende
storsta hjultryek och storsta bredd a fordon, som av de sakkunniga forordats,
avse att mojliggéra en ur irafikekonomisk synpunkt riktig planliggning pa
lingre sikt av den svenska bilindustriens eflterkrigstillverkning och av for-
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donsparkens fornyelse. D4 denna planliggning vore omedelbart aktuell, syntes
det angeliget, att de foreslagna aAndringarna snarast — utan avvaktan a en
allmin revision av trafikférfatiningarna — gjordes till féremal for provning.
Det maste namligen vara av vital betydelse for savil bilindustrien som trafik-
foretagarna att snarast mojligt fa klarhet betriffande utvecklingsmaojligheter-
na a ifragavarande omrade. Sérskilt gillde detta fragan om hojning av den
tillatna fordonsbredden, da bestammelserna hirom vore direkt bindande for
den konstruktiva utvecklingen. Aven for vigvisendet borde det vara av in-
tresse att foreliggande fragor vunne sin losning fore planliggningen av det
forestaende upprustningsarbetet 4 vigarna.

Enligt de sakkunnigas forfatiningsforslag skulle 23 § 2 mom. och 33 § 1
mom. vagtrafikstadgan erhalla foljande Andrade lydelse:

23 §.

2 mom. Automobil ma ej, da dess bredd overstiger, i friga om lastauto-
mobil med en totalvikt av mer dn 6 000 kilogram samt omnibus, 245 centime-
ter och, i friga om annan automobil, 230 centimeter, framforas 4 allmin
vig, gata eller annan allmin plats, saframt icke annorlunda medgivits av
lansstyrelse eller polismyndighet, som i 1 mom. sigs.

Automobils bredd métes dver de lingst utskjutande delarna av fordon och
last, varvid dock bortses fran backspegel, utfilld kérriktningsvisare och sno-
kedjor.

33 §.

1 mom. Vad i 23 § ar stadgat om automobil skall dga motsvarande till-
limpning 4 fordon, som tillkopplas automobil, dirvid den bredd 4 fordon,
som icke utan sirskilt medgivande ma overskridas, skall utgora, betriffande

for personbefordran inrittad slipvagn, 245 centimeter och, betriffande annat
hir avsett fordon, 230 centimeter.

I vad detsamma avser fordonsbredden &ar sakkunnigforslaget enhilligt.

Yttranden.

De sakkunnigas forslag tillstyrkes eller ldimnas utan erinran i de utlatan-
den, som avgivits av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, linsstyvrelserna och
vigforvaltningarna i Stockholms, Sédermanlands, Ostergétlands, Jonkopings,
Kronobergs, Gotlands, Blekinge, Kristianstads, Hallands, Skaraborgs, Virm-
lands, Orebro, Vistmanlands, Gévleborgs och Jimtlands ldn, av vigforvalt-
ningarna i Malmoéhus och Kopparbergs lin #dvensom av jiarnvigsstyrelsen,
generalpoststyrelsen, statspolisintendenten, chefen for forsvarsstaben, 1944
ars trafikutredning, nationalféreningen for trafiksiikerhetens frimjande, auto-
mobilbesikiningsménnens férening, kungl. automobilklubben, Sveriges auto-
mobilindustriférening, Sveriges trafikbildgares riksférbund, Sveriges auto-
mobilhandlareférbund, Sveriges automobilimportérforbund och Stockholms
automobilhandlareférening. Atskilliga av dessa tillstyrkanden &ro dock be-
grinsade till vissa delar av forslaget eller avgivna under forutsittning av att
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anslag for vigarnas breddning stillas till forfogande, pa sitt i det foljande
nirmare kommer att angivas.

Svenska vigféreningen, statens viiginstitut och svenska teknologféreningen
tillstyrka den foreslagna okningen av bredden till 245 cm for lastbilar med
en totalvikt av mer #n 6 000 kg samt for bussar, men anse nagot behov av
bredddkning fér de mindre lastbilarna och personbilarna icke féreligga.

Diremot avstyrkes forslaget av linsstyrelserna och vagférvaliningarna i
Uppsala, Kalmar, Visternorrlands och Visterbottens lin samt av linsstyrel-
serna i Sodermanlands, Malméhus, Goteborgs och Bohus, Kopparbergs och
Norrbottens ldn.

Overstathallarimbetet och trafikpolisintendenten i Stockholm uttrycka
for Stockholms vidkommande en viss tveksamhet med hinsyn till svarigheten
av att utan nirmare utredning 6verblicka konsekvenserna av ett genomféran-
de av forslaget.

I de yttranden, i vilka de sakkkunnigas foérslag till-
styrkts, anféres bland annat foljande.

Vig- och vattenbygggnadsstyrelsen, som hanvisar till sitt forut atergivna ytt-
rande till de sakkunniga, framhdller att man nog finge rikna med nagot
6kad trafikrisk, om breddékningen komme till stdnd, enir fordon med stor
bredd vid mote litt trangde ut andra fordon mot vigkanten. DA svaga vig-
kanter alltjaimt forekomme i stor omfattning, kunde man ej bortse fran den-
na risk, men den minskades i den man vigarna bleve upprustade. Avsevért
6kade krav i friga om molesplatser pa smala vigar med dirmed forenade
kostnader vore jimvil att emotse.

Léinsbesiktningsmannen i Uppsala ldn anser en viss relation mellan slip-
vagnens och det dragande fordonets bredd boéra faststillas genom ett tilligg
till 33 § vigtrafikstadgan av innebord att bredden av fordon, som kopplades
till automobil, icke finge 6verstiga bredden av det dragande fordonet.

Liinsstyrelsen och vdgférvaltningen i Ostergétlands Idn féormoda, att intill
dess vigarna hunnit ombyggas till erforderlig bredd en fordonsbredd av 245
cm endast undantagsvis skulle kunna tillimpas. Det syntes déirfér lampligare,
att linsstyrelsen eller polismyndighet i stad finge liksom hittills efter dirom
gjord framstillning medgiva framférandet av fordon med dylik bredd. I
friga om fordonsbredd for andra bilar #n tunga lastbilar och bussar tillstyrk-
tes, ehuru med tvekan, en generell hojning till 230 cm.

Liinsstyrelsen och vdgférvaltningen i Jénkopings lin erinra om nodvandig-
heten av forstirknings- och forbittringsarbeten a vigarna.

Vigforvaltningen i Kronobergs ldn framhaller, ait kostnaderna for anligg-
ning av bredare motesplatser vore obetydlig. P4 en ca 6 m bred vig kunde
tva stycken 2,45 m breda fordon motas utan svarighet. Det kunde ifra-
gasittas, huruvida icke redan nu en bredd av 259 cm borde medgivas for
bussar och bilar med storre totalvikt dn 6 000 kg. Kostnadsokningen harfor
for vigviasendets del torde vara overkomlig och vil uppviigas av den béttre
utformning, som hirigenom kunde givas fordonen.
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Vdgforvaltningen i Blekinge ldn anser, att om fordonsbredden skulle 6kas,
vilket vagforvaltningen for sin del icke ville motsitta sig, komme detta att
medféra mycket omfattande arbeten med anordnande av métesplatser, fér-
starkning av vigkanter, upprustning av skyddsricken m. m. Aven om medel
hirfér stilldes till vigforvaltningens férfogande, skulle det taga relativt lang
tid, innan oundgéingligen nodvindiga arbeten hunne firdigstillas. Gamla, icke
ombyggda vigar finge darfor upplatas for trafik med fordon med de foére-
slagna 6kade bredderna, férst i den man vigarna iordningstillts dirfor.

Ldnsstyrelsen och vdgforvaltningen i Hallands Idn hilla fore, att med den
trafikpraxis, som nu tillimpades pa vigarna, de normala fordonen skulle f3
bira hela oligenheten av att pa en vig framslidpptes bilar, som vore bredare
an de fordon, for vilka viigen vore avsedd. Man borde dven beakta, att en
6kning av den normala fordonsbredden komme att medféra en visentlig hoj-
ning av de framtida viigbyggnadskostnaderna samt diven d6kade krav pa gatu-
bredder vid stadsplanerandet. Det oaktat kunde en 6kning av bredden pa om-
nibusar och tyngre lastbilar till 2,45 m forordas. Vad Ater anginge person-
bilar, slipvagnar for godsbefordran och littare lastbilar syntes nagot skil for
den av de sakkunniga foreslagna okningen av fordonsbredden till 2,30 m icke
foreligga. Diaremot borde bredden p4 en s. k. pAhingsvagn f& vara densamma
som for det dragande fordonet; detta sirskilt med hinsyn till att anvind-
ningen av denna fordonstyp ur ménga synpunkter borde uppmuntras.

Ldnsstyrelserna och vagférvaltningarna i Skaraborgs, Orebro och Vdstman-
lands ldn understryka nédviandigheten av att arbeten for vidgarnas férbitt-
ring utférdes och att medel fér sddant dndamaAl stilldes till forfogande. Vig-
forvaltningen i Vistmanlands lan ifrdgasitter, huruvida icke ett principbeslut
i saken borde innehalla en bestimmelse om, att detsamma skulle trida i
kraft forst ar 1949. Dirigenom skulle rustningsarbeten och métesplatser hin-
na utféras, i héndelse erforderliga medel stiilldes till forfogande, och den
omstindliga proceduren med inskrinkande kungérelser och uppsittande av
férbudstavlor kunna undvikas.

Vdgférvaltningen i Jamtlands ldn framhaller, att for det stora flertalet vi-
gar inom lidnet en 6kning av den tillitna fordonsbredden till 245 cm skulle
medfora behov av vigbreddning eller utékning av féorekommande motes-
platser. Med hinsyn till den stora omfattningen av dessa arbeten maste deras
genomférande berdknas taga lang tid. I innu hégre grad &n vad gillde hjul-
trycket skulle diarfér en generell hojning av tillitna fordonsbredden komma
att nédviindiggora foreskrifter om inskrinkningar frin de allmiinna bestim-
melserna. Med hénsyn till de synpunkter, som anforts till forman for for-
slaget, ansage sig vigforvaltningen emellertid icke béra motsiitta sig detsam-
ma. Ldnsstyrelsen i Jamtlands ldn anfér i huvudsak samma synpunkter.

I'de yttranden, i vilka de sakkunnigas féorslag i fére-
varande del avstyrkes, &beropas i huvudsak samma synpunkter
som framhallits betriffande den foreslagna okningen av hjultrycket.

Ldnsstyrelsen i Malmdéhus ldn anfor diarutdver féljande.
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Under ar 1935 lat linsstyrelsen verkstillla en utredning angiende bredden
4 linets allminna vigar. Det framgick dirvid, att antalet végar med en
bredd, som pa hela strickningen eller delar déirav understeg 5 meter och
vara sirskilda motesplatser ej anordnats, var mycket stort och kunde be-
riknas omfatta ungefirligen hilften av linets samtliga allmiinna végar. I
detta forhallande har sedermera nigon viisentlig forindring icke intritt.
Linsstyrelsen forbiser icke, att stora fordelar for savial bilindustrien som
trafikanterna och vigvisendet dro férenade med en sadan Okning av den
storsta tillatna fordonsbredden, som de sakkunniga foresla. Si linge vag-
niitet icke motsvarar de krav i fraga om bredd och beskaffenhet 1 ovrigt,
som foranledas av den storre fordonsbredden, dr dock enligt lansstyrelsens
mening de sakkunnigas forslag i forevarande avseende mera lampat att ut-
gdra program for bilindustriens fredsplanering och vigvisendets upprusl-
ning in att liggas till grund for bestimmelser i viigtrafikstadgan, avsedda for
omedelbar tillimpning. I avbidan pa den noédiga férstirkningen och forbatt-
ringen av vigarna bor enligt liinsstyrelsens mening 220 cm bibehdllas sasom
det generellt tillaitna hogsta mattet & fordonsbredden. Det kan dock ifréga-
sittas, huruvida icke de nuvarande bestimmelserna i 23 § 2 mom. vagtrafik-
stadgan bora dndras sd, att vid tillstand till ho6jning av bredden i fraga om
omnibus utover 220 cm bredden ma bestimmas till 245 cm.

Liinsstyrelsen i Géteborgs och Bohus lin uppger, att flertalet vigar i lanet
hélle en bredd av 5 meter eller diirunder, att vigarna som regel vore starka
i kanterna men att det alltjamt funnes ganska betvdande vigstrackor, dir
vigkanternas beskaffenhet vore sadan att vigbredden icke kunde till fullo
utnyttjas ens for den littare biltrafiken. Under nuvarande férhallanden och
intill dess nodiga forstarkningar skett ansage lansstyrelsen det darfor icke
vara tillradligt att 6ka den gillande normala maximibredden, 220 cm.

Liénsstyrelsen i Kopparbergs lin anfor:

Linsstyrelsen finner sig ej heller kunna tilistyrka de av de sakkunniga
foreslagna 6kade hogsta fordonsbredderna. Nir hogsta bredden for annan
automobil in omnibus i borjan av kriget okades fran 210 cm till 220 cm,
skedde detta framst med hinsyn till behovet av utrymme for gengasaggre-
gaten. Andringen forordades dock icke utan tvekan. Trafikfoérfatiningssak-
kunniga foresla nu en hojning till 245 em for omnibusar och tyngre last-
bilar och 230 cm for andra slag av automobiler. Haremot maste invindas,
att det med vara smala vigar icke kan vara tillradligt att ytterligare oka for-
donsbredden. Ju bredare ett fordon ar, ju mera tvingas mdotande ut pa vag-
kanterna med risk for dikeskérning och olvckor. Denna risk ir stor savil
sommar- som vintertid, i forra fallet pa grund av att vigkanterna icke tala
belastningen utan tryckas undan, i senare fallet genom den ofta radande is-
halkan eller vid snd genom ovissheten om var viigkanten dir beligen. Infor
den stegring i automobiltrafiken som ir att forvinta under de niirmaste aren
kan det icke vara forsvarligt att ytterligare oka riskerna pa viigarna genom
en Okning av fordonshredden.

Sa snart som materialliget tillater dr det onskviirt, att bussforbindelserna
i avligsna trakter forbiittras och att nya ommnibuslinjer inriittas till bygder
som forut varit i avsaknad av defla kommunikationsmedel. Det blir darvid
i allmiinhet fraga om busstrafik pa viigar av mindre god beskaffenhet, mang-
en gang vigar som frian att ha varit enskilda utan nimnviirda forbattringar
inforlivats med det allmiinna viigniitet. Ju bredare och tyngre omnibusarna
iiro, ju svarare kommer det att bli for dessa bygder alt {4 sina trafikproblem
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l16sta. En ombyggnad lill stérre bredd och béirighet av sidana vigar varom
hir dr fraga kan heller icke tinkas forrin om flera tiotal ar. Da omnibus-
trafiken i allt storre omfaltning utévas av foretag med en stor vagnpark later
det sig ej heller tinkas. att smaviigarna skulle trafikeras med mindre omni-
busar. Elt trafikféretag behover nimligen kunna disponera sina vagnar for
samtliga linjer som tratikeras i och f6r dubbleringar och vid behov av reserv-
vagnar. En héjning av hégsta hjultryck och bredd fér omnibusar skulle san-
nolikt icke frimja en énskvird utbyggnad av trafiknitet till avligsna bygder
utan snarare motverka en sadan utveckling.

Savil i fraga om hjultrycksbestimmelserna som fordonsbredderna Aabe-
ropa de sakkunniga framstillningar fran tillverkare av lastautomobiler och
omnibusar dvensom fran lastbilstrafiken. Det bor da ur trafiksynpunkt fram-
hallas, att dessa intressen sannolikt representera en mindre del av den van-
tade, fredsmissiga trafiken pa de allminna vigarna. Ar 1939 funnos i landet
cirka 220 000 personautomobiler och latta lastbilar mot cirka 28 000 omni-
busar och tunga lastbilar. Undecr krigsaren har proportionen mellan litta
och tunga fordon varit en annan, men alla skal tala for antagandet att om
nagot ar personbilparken atertagit sin dominerande stillning. Vid sadant for-
hallande kan det icke vara riktigt att sa stor hiinsyn tages till den tunga tra-
fikens intressen som trafikforfattningssakkunniga gjort. Efterkrigsbilismens
trafikproblem #ro i hégsia grad knutna till frigan om uirymmet pa vigarna,
och ett medgivande att ytterligare ¢ka de stora fordonens tyngd och bredd
skulle medfora svarigheter for den ovriga trafiken, vilket ur allméin synpunkt
icke kan anses lampligt.

Liinsstyrelsen och vdgférvaltningen i Visternorrlands lin yvttra:

Vid bedémandet av frigan om en okning av tillitna fordonsbredderna
maéste dven forhallandena vintertid beaktas. Genom snéplogningen uppkom-
na snovallar inkrikta ofta paA kérbanan och medféra, att moten mellan bre-
dare fordon férsvaras eller omojliggéres. Sirskilt pa krokiga vigar, dir
vigkanternas markering med stickbuskar icke kan goras fullt tillforlitlig,
uppstar risk fér trafikanterna. Pj grund av de i linet allmént forekomman-
de tjilfarliga jordarterna bliva ofta vigkanterna under tiden nirmast efter
tjallossningen mycket uppluckrade och férsvagade, vilket medfér en avse-
viard risk {or trafikens breda fordon, da de vid méten tvingas ut nira vag-
kanterna. Ett generellt tillstand till trafik med 245 em breda fordon skulle
medféra, att inskrinkningar i detta tillstind finge utfirdas betriffande den
overviagande delen av linets vigar, vilket icke vore limpligt. Det synes mera
dndamalsenligt att linsstyrelse beredes mdjlighet att for vissa viigar meddela
generellt tillstand till trafik med intill 245 cm breda fordon, under det att
Ovriga vigar endast finge trafikeras med fordon av mindre bredd, som bor
begrinsas till nuvarande 220 cm.

Ldiinsstyrelsen och védgforvaltningen { Visterbottens Idin framhalla, att fér
méte mellan fordon med 245 em:s bredd erfordrades en vigbredd av minst
5,5 meter. I linet hade endast ett fital allminna vigdelar och ingen ge-
nomgéende allmiin vig en sidan bredd. De vigar, som vore foérsedda med
motesplatser, hade dessa utférda med hdgst 5 meters bredd. Ett genomfo-
rande av de sakkunnigas forslag skulle darfoér medféra, att inskrinkande
bestaimmelser bleve erforderliga for linets nistan hela allménna vignit, varav
skulle f6lja de olidgenheter, som forut angivits i fraga om den foreslagna hoj-
ningen av hjultrycket. Intill dess vignitet blivit i erforderlig grad upprustat,
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borde det hittillsvarande systemet tillimpas, nimligen att medgiva generell
hojning av hjultryck och fordonsbredd successivt alltefter det vigarna och
speciellt broarna bleve ombyggda eller forstirkta.

Lénsstyrelsen i Norrbottens ldn papekar, att inom lidnet funnes en hel
mingd vigar, dven huvudvigar, som hade en bredd av endast 4,5—5 meter.
Vid en tilliten fordonsbredd av 245 cm maste dessa vdgar forst utrustas med
moétesplatser eller breddas. Enligt uttalande av vigfoérvaltningen i ldnet {orde
en tid av 5—6 Aar bora beriknas for en sadan forbittring av viigars och
broars standard, som kunde motivera en generell 6kning av hjultryck och
fordonsbredd.

De sakkunniga ha, sasem férut namnts, 1 friga om placeringen av bely s-
ningsanordningarna pa motorfordon féreslagit, att vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen skulle bemyndigas att genom anvisningar till fabrikanter
och importorer samt bilbesiktningsmiin eller annorledes vidtaga atgirder for
tillgodoseende av trafiksidkerhetsintresset i forevarande avseende. Enligt de
sakkunniga borde avstandet mellan mittpunkterna pa huvudstralkastarnaicke
understiga 2/; av automobilens bredd.

Detta forslag har upptagits till behandling av vdg- och vattenbyggnadssty-
relsen, som i sitt utlaitande darom anfort foljande.

Ehuru den av de sakkunniga berdérda fragan torde hava viss betydelse ur
trafiksikerhetssynpunkt, synes dock foreslagen bestimmelse knappast kunna
genomforas. Manga av de nu befintliga bilarna uppfylla icke det uppstillda
kravet, och nigon ombyggnad av desamma lirer icke kunna komma i fraga.
Tendensen 4r emellertid numera den, att stralkastarna pa nya personbilar
byggas in i stinkskdrmarna, varigenom avstandet mellan dem blir fullt till-
fredsstillande. Det finnes dirjamte ytterst sma utsikter att genom foreskrif-
ter paverka utvecklingen i det angivna avseendet, eftersom de flesta bilarna
importeras fran utlandet. Dérest styrelsen skulle finna, att de inhemska bil-

tillverkarna béra goras uppmirksamma pa problemet, kan detta ske utan
nagot sérskilt bemyndigande for styrelsen.

Departementschefen.

Generella bestimmelser om hogsta medgivna hjultryck och bredd fér auto-
mobiler med eller utan sldpfordon aterfinnas, sasom av det féregaende fram-
gar, for nirvarande i 23 och 33 §§ vigtrafikstadgan. Bortsett frin delaljer
innebira dessa stadganden, att for automobil och slipfordon, som framforas
a allmiin vag, hogsta hjultrycket icke méa overstiga 2 000 kg och bredden icke
ma vara storre din 220 cm.

Fran dessa generella bestimmelser kan emellertid linsstyrelse eller polis-
myndighet i stad for sarskilda fall stadga undantag i savil skirpande som
lindrande rikining. I det forra avseendet géller enligt 12 § 1 mom., att om be-
triffande viss allmin vig eller gata eller annan allmiin plats eller del av sadan
vig forbud mol trafik erfordras med avseende a fordon av visst hjullryck
eller bredd, ma i slad polismyndighelen saml i 6vriga fall linsstyrelsen med-
dela foreskrifter hirutinnan. Vad ater angiar mojligheterna atl oka hjul-
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trycket eller fordonsbredden, iga lédnsstyrelserna, respektive polismyndig-
heterna i stiderna, enligt 23 § befogenhet att medgiva siadan O6kning, en
befogenhet som idven utnyttjats i betydande utstrickning antingen genom
att vissa vigstrickor upplatits fér samtliga fordon intill ett visst hogre hjul-
tryck eller en viss stérre bredd dn som i 23 § vigtrafikstadgan generellt
medgives eller dirigenom att motsvarande dispens limnats fér visst eller
vissa fordon.

I detta sammanhang ma #Aven erinras om att, didrest betriffande viss all-
min viag eller gata eller annan allmén plats forbud jamlikt 12 § 1 mom.
utfirdats med avseende a trafiken dirstédes, forbudet skall jimlikt 13 § p&
lampligt sétt tillkdnnagivas genom tydligt anslag. Narmare bestimmelser om
vigmirken, som pa grund hirav skola anbringas till upplysning om férbud
med avseende i trafiken, s. k. forbudstavlor, iro meddelade i kungorelsen
angaende vigmirken den 22 januari 1937, nr 44.

En foérskjutning uppat av grinserna for hjultryck och fordonsbredd har,
sasom av den tidigare limnade redogorelsen framgar, vid olika tillfillen varit
under 6vervigande. Nu bestiende grins for fordonsbredden ir dven resul-
tatet av en dylik, ar 1940 foretagen provning, varvid maximibredden 220 ¢m
generellt bestimdes att gilla for alla automobiler, under det att den tidigare
varit medgiven endast for bussar. Den nu bestiende grinsen fér det hogsta
hjultrycket dr ater resultat av en ar 1923 féretagen sinkning av detta hjul-
tryck fran 2 500 kg till 2 000 kg.

Utvecklingen sarskilt inom omnibus- och lastbilsbestindet har under senare
ar stindigt fortgatt mot fordonstyper med hogre hjultryck. Enligt en ar 1932
verkstilld unders6kning (SOU 1932: 18) utgjorde exempelvis ar 1931 last-
bilar med storre hjultryck dn 2 000 kg. i Stockholms stad och fem da under-
sokta lin en jamforelsevis ringa andel — varierande mellan 7,9 och 0,9 pro-
cent — av hela lastbilsbestandet. Ar 1945 utgjorde éter antalet lastbilar med
nimnda stdrre hjultryck icke mindre #n 41,8 procent av hela landets last-
bilsbestdnd. Ar 1931 varierade antalet bussar med stérre hjultryck in 2 000
kg i nyss asyftade lin mellan 51,8 och 3,3 procent av omnibusbestandet,
medan motsvarande siffra for Stockholms stad var 82,7 procent. Ar 1945
utgjordes hela landets omnibusbestand till 79,1 procent av fordon med ett
hogre hjultryck an 2 000 kg.

En 6kning av det nu generellt medgivna hogsta hjultrycket &r — med
hiansyn till att hjultrycket for personbilar genomgéiende ligger under 2 000 kg
— av betydelse endast savitt avser lastbilar, omnibusar och slipvagnar. I fraga
om dessa fordon utgér emellertid storleken av det medgivna hjultrycket en
ur flera synpunkter mycket betydelsefull faktor. For transportekonomien ar
det i manga fall av stort virde att kunna anviinda fordon med tillricklig
lastkapacitet. Transportkostnaden kan givetvis i hog grad forbilligas om
man med ett enda fordon kan pa en gang utfora ett visst transportarbete,
for vilket eljest tva eller flera mindre fordon mist komma till anvindning.
Den under senare ar forsiggingna kraftiga okningen av fordonsbestindet
med hjultryck 6ver 2 000 kg, varom nyss anférda siffror bira vittne och
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som for Ovrigt ar allmint kind, visar ocksa att trafikbiligarna fatt klart
for sig den ekonomiska betydelsen av att for sin rorelse kunna anvinda
fordon med tillricklig lastkapacitet. Sant #r visserligen, att en Okning av
lastférmagan utan héjning av hjultrycket kan ske genom insiattande av flera
hjulaxlar eller genom andra konstruktiva ombildningar, men en sadan 16s-
ning kan tillgripas endast i begrinsad omfattning och leder ofta till ett
onddigt férdyrande av fordonskostnaden. En hojning av hjultrycket dr dir-
for onskviard siasom ett led i Atgirderna for transportkostnadernas forbilli-
gande, och med hinsyn till den stora roll, som dessa kostnader spela i hela
produktions- och distributionsprocessen, utgér en sinkning av desamma i
sin tur ett viktigt led i strivandena att forbéttra levnadsstandarden for vart
folk. D4 en héjning av hjultrycket #r fignad att mojliggora en sinkning av
kostnaderna framférallt for de mera langviiga biltransporterna, bor en dylik
atgird vara av alldeles siirskilt stor betydelse for befolkningen i de delar av
landet, dir jarnvigskommunikationerna dro svagt utvecklade.

Sasom forut nimnts har den nu gillande grinsen for det generellt tilldtna
storsta hjultrycket faststillts ar 1923. Aven om under senare ar vigbygg-
nadsarbetet mast av olika skil starkt begrinsas, kan man dock icke bortse
fran, att sedan ar 1923 en visentlig hojning av vigarnas standard dgt rum.
Hirpa tyder dven det forhallandet, att linsstyrelserna successivt i vixande
utstrickning upplatit vigarna for trafik med storre hjultryck dn 2000 kg.
I Stockholm och Goteborg dvensom i tva ldn, namligen Malméhus och Got-
lands, har pA grund hirav det allminna viignitet 100-procentigt upplatits
for trafik med tyngre fordon, i Stockholm for ett hjultryck upp till 3 500 kg,
i Malméhus ldn fér ett hjultryck upp till 3 000 kg samt i Goteborg och i
Gotlands lan for ett hjultryck upp till 2 500 kg, dock att inom Malméhus 1dn
vissa nedsittningar, sarskilt i friga om broar, féorekommit. I tre lin, nim-
ligen Stockholms, Sodermanlands och Ostergotlands, har vignitet till mer
an 50 procent av viiglingden upplatits for trafik med hjultryck 6verstigande
2 000 kg. Genomsnittligt for hela riket uppgir den viagliangd, for vilken
under nuvarande forhallanden ett hjultryck hogre dn 2000 kg medgivits,
till 35 procent. Frigan i vad man nidmnda siffra kan ytterligare 6kas, torde
nippeligen kunna exakt besvaras. Den vixande erfarenheten av trafik med
tyngre fordon synes emellertid giva vid handen, att den hittillsvarande be-
doémningen sirskilt av viigarnas birighet varit priglad av en mahinda alltfor
stor {orsiktighet. Svagheten hos vara viigar gor sig gillande huvudsakligen un-
der tjillossningstider eller da vigarna eljest firo starkt uppblétta, men vid sa-
dana tillfillen torde en livlig trafik med fordon med hjultryck upp till 2 000 kg
vara niira nog lika ddesdiger for vigarnas beskaffenhet som en nagot mindre
intensiv trafik med tyngre fordon och torde foér varje fall pakalla temporira
inskriinkningar. Frusna eller tillriickligt utlorkade synas diiremot vara viigar
enligt erfarenhelens vittneshord i stort sett tala trafik f{iven av fordon med
avsevirt storre hjullryck in 2 000 kg utan att taga skada.

Vid en avviigning av synpunkterna for och emot en héjning av hjultrycket
har jag icke kunnat undga att fista synnerligt avseende vid det férhallandet,
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att viig- och vattenbyggnadsstyrelsen sasom den for de allminna viagarna
ansvariga myndigheten i riket funnit sig numera kunna férorda en héjning
av hjultrycket upp till 2 500 kg. Med hiansyn till de for vigtrafiken och ni-
ringslivet i dess helhet stora férdelarna av en sadan atgiird har iven jag an-
sett mig bora i sa matto bitrida férslaget om en héjning av det hogsta gene-
rellt tillatna hjultrycket, att jag foérordar en héjning upp till nyss angivna
grans. Diremot finner jag, sirskilt med hinsyn till att manga broar Annu
hava en jamforelsevis ringa bérighet, icke tillradligt att nu pa en gang vid-
taga en sd kraftig hojning som majoriteten av de sakkunniga féreslagit, dven
om en sadan ur nyss angivna synpunkter ter sig synnerligen énskvird. Tills-
vidare bor man saledes, liksom hittills, fér den tyngsta trafiken anlita dis-
pensforfarandet, antingen allmént for viss vag eller individuellt fér visst for-
don.

Givetvis fOrutsiitter jag, att dven den befogenhet att foreskriva inskrink-
ningar i fraga om begagnandet av en viss vig, som for niarvarande tillkom-
mer lansstyrelserna och polismyndigheterna i stiderna, alltjaimt skall dga be-
stind. Emellertid synes det 6nskvirt, att denna befogenhet icke utévas annat
in i den man sakkunnig undersokning giver vid handen att atgarder i dy-
likt syfte verkligen erfordras. Jag forutsitter vidare, att en foreskrift om
ligre hjultryck dir sa limpligen kan ske begrinsas att gilla endast under
sadana kortare perioder, da si péakallas av klimatiska foérhallanden.

Ett sporsmail, som jag i detta sammanhang upptagit till overvigande, ar
fragan huruvida efter genomférandet av det av mig salunda bitridda fér-
slaget linsstyrelserna i de lén, i vilka trafik med hégre hjultryck 4n 2 000 kg
ansages bora forekomma & mindre in hilften av viagnitets hela utstrickning,
skulle kunna generellt foreskriva ett hjultryck av 2 000 kg sasom den grins,
for vars éverskridande tillstind av linsstyrelsen skulle, liksom hittills, erford-
ras i varje sirskilt fall. Syftet harmed skulle vara att inom ett dylikt 1an lata
den hjultrycksgrians bliva normerande, som kunde forutsittas komma att
gilla for det storsta antalet vigkilometer, samt att pa si satt nedbringa anta-
let sarbestimmelser och forbudstavlor. Emellertid har jag funnit oliigenhe-
terna av en sidan anordning overviiga fordelarna dirav. Salunda skulle en
dylik befogenhet for linsstyrelserna kunna leda till att olika system i nu fore-
varande hdnseende komme att tillimpas inom vissa intill varandra griansande
ldn, vilket bleve till stort forfang fér den genomgaende trafiken. Vidare méste
man rdkna med betydande svarigheter i friga om siittet for kungérandet
av skiirpningen inom lanet av den allminna hjultrycksbestammelsen. Aven
om det far antagas att en i linskungérelserna och ortspressen intagen bestim-
melse hirom skulle uppmirksammas av linets egna invanare, kan det dock
knappast forutsittas att alla de som endast tillfalligtvis trafikera linets vi-
gar skulle &ga kinnedom dirom. Pa grund harav har jag ansett dindringen av
23 § 1 mom. viigtrafikstadgan bora hava den inneborden, att det hogsta med-
givna hjulirycket generellt — men med samma mojlighet som hittills i fra-
ga om ratten att meddela inskriankande bestimmelser eller att medgiva hog-
re hjultryck — faststilles till 2 500 kg, dock att i friga om automobil med
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flera dn tva hjulaxlar hjultrycket, pa siatt de sakkunniga enhilligt féresla-
git, bibehalles vid allenast 2 000 kg.

I enlighet med den av de sakkunniga likaledes enhilligt omfattade me-
ningen men med omformulering av de sakkunnigas forfatiningstext i denna
del torde vidare, for undvikande av onormalt tunga belastningar, bora be-
triffande hjul 4 axel med flera 4n tva hjul stadgas, att hjulirycket icke ma
beriknas utgora mindre dn halva den tyngd som uppbéires av axeln.

I de forut atergivma yttranden o6ver sakkunnigforslaget, vari fragan ro-
rande utformningen av bestimmelserna om hjultryck upptagits till nirmare
behandling, ha vissa onskemal framforts, vilka syfta avsevirt lingre an till
enbart en héjning av nuvarande hjultrycksmaximum och innefatta en kri-
tik, som riktar sig likavidl mot de nu gillande bestimmelserna i Amnet som
mot de sakkunnigas diarmed i princip Overensstimmande forslag. Da detta
forslag endast avser en partiell reform av tillfallig natur i avbidan pa slut-
forandet av de sakkunnigas Overarbetning av vara trafikforfattningar, ar jag
icke beredd att nu upptaga nyssnimnda o6nskemal till prévning. Jag foérut-
sitter emellertid, att de komma att uppmarksammas av de sakkunniga under
deras fortsatta arbete.

Ett i detta sammanhang aktuellt sporsmal, pa vilket de sakkunniga for
niarvarande icke ingatt, dr fragan, huruvida den befogenhet att utfirda sir-
skilda foreskrifter med avseende a ritten att befara viagarna, som hittills till-
kommit linsstyrelserna och polismyndigheterna i stiderna, bor efter vig-
viasendets forstatligande overflyttas pa viag- och vatlenbyggnadsstyrelsen och
underlydande vigférvaltningar. Aven denna friga synas de sakkunniga boéra
upptaga till overvigande i samband med framliggande av definitivt forslag
till ny vigtrafikstadga.

Vad hirefter angar fragan om Okning av den nu generellt tillitna hogsta
fordonsbredden, sa torde fa forutsittas, att 6kningen huvudsakligen skulle
fa betydelse dels for sadana bussar, med vilka en avsevird trafik skall om-
besorjas och som darfor framga pa vigsirdckor som fro sa breda att de utan
storre oldgenhet kunna upptaga dylik trafik, och dels f6r lastbilar som anvan-
das antingen i eller i niarheten av stider och stoérre industriomraden eller
pa huvudvigar eller eljest, sasom for timmertransporter m. m., inom relativt
begrinsade omraden. Av utredningen framgar, att ett medgivande till 6kning
av fordonsbredden skulle komma att tillgodose viktiga intressen icke endast
for fordonsigare, som hava behov av fordon med stor bredd, utan #ven
fér bilindustrien och busstrafiken. Med héinsyn till bilindustrien giller, att
den nuvarande begriansningen av fordonshbredden forsvarar en konstruktivt
riktig utformning av ram, ringar, hjul och fjidrar och i{iven i viss man hind-
rar den svenska bilindustrien att gora sig gillande i konkurrensen pi ex-
portmarknaden. For busstrafikens vidkommande dr den nuvarande begriins-
ningen av fordonsbredden till hinder sarskilt diirigenom att den minskar
méjlicheten att bhereda passagerarna erforderlig bekvimlighet och att in-
reda fyra sittplatser i bredd, vilket ur trafikekonomisk synpunkt skulle vara
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onskvirt. Aven om man icke kan bortse fran att vissa oligenheter kunna
uppkomma, synas dock fordelarna av att medgiva en 6kning av fordonsbred-
den vara sa patagliga, att jag principiellt finner mig béra bitrida forslaget i
detta avseende. Déarvid forutsitter jag, liksom jag nyss framhallit betriffan-
de hjultrycket, att det dven framdeles skall tillkomma linsstyrelserna och po-
lismyndigheterna i stiderna samma befogenhet som hittills att férbjuda an-
vindning av fordon med den generellt tillitna hogsta bredden & vigar och
gator, som anses icke kunna upptaga trafik med sidana fordon. Ytterligare
mé i detta sammanhang erinras, att fordon av det slag, varom nu ar fraga,
savitt angar bussar alltid och i fraga om lastbilar merendels torde vara av-
sedda for anvindning i yrkesmissig trafik. Det star da givetvis vederborande
myndighet fritt att vid beviljande av tillstand till dylik trafik eller da fraga
ir om godkinnande av fordon fér anvindning i sidan trafik begrinsa til}-
standet eller godkéinnandet till fordon med mindre fordonsbredd &n den ge-
nerellt medgivna, direst detta skulle anses av sirskilda férhallanden pakallat.

Trafikforfattningssakkunniga hava i sitt férslag ansett sig béra i férevarande
avseende gora en skillnad mellan lastautomobiler med en totalvikt av mer dn
6 000 kg och omnibusar 4 ena sidan samt 6vriga automobiler 4 andra si-
dan. Fér min del finner jag en dylik uppdelning féga dndamalsenlig och ig-
nad att foérsvara bestimmelsens tillimpning. Vad siirskilt lastbilarna betrif-
far 4r det ett kéint faktum, att totalvikten litt kan findras genom ganska sma
forindringar i bilens konstruktion. Vidare skulle en bildgare, som av nigon
anledning, t. ex. for transport av skrymmande gods, hade behov av ett for-
don med relativt stor fordonsbredd men utan sirskilt stor maximilast, vid
tillimpningen av en bestimmelse av féreslagen innebo6rd finna sig tvungen
att 6verga till en for hans behov oekonomisk modell. Aven i andra fall skulle
sannolikt fordonsédgare, som ville siikerstilla sig for att kunna anvinda ett
fordon med en bredd overstigande 230 cm, finna sig tvungna att Overga till
fordon med stérre totalvikt &n vad de eljest hade anvindning fér. Innan
trafik med fordon av bredd upp till exempelvis 245 cm borjar bedrivas pa
en vig, maste vigens kapacitet ha anpassats déirefter, eventuellt genom an-
liggande av moétesplatser eller genom breddning, och det synes mig da foga
vunnet med att féor en del av fordonsbestindet féreskriva en viss mindre
maximibredd. Det m4 erinras att en motsvarande differentiering mellan bussar,
4 ena sidan, for vilka medgavs en hogsta fordonsbredd av 220 cm, och &v-
riga bilar, for vilka gillde en maximibredd av 210 cm, & andra sidan, upp-
hévdes ar 1940. I enlighet hiirmed, och di4 maximibredden fér omnibusar och
lastbilar pé skél, som under utredningen anféorts, synes bora okas till 245 cm,
har jag ansett detta matt béra generellt gilla f6r samtliga automobiler.

Med avseende & slipfordon synes mig samma skiil for enhetliga bestim-
melser bora gilla, och har jag for den skull icke heller betriffande dem
funnit anledning tillstyrka den differentiering mellan fér personbefordran
inrittad slipvagn, 4 ena sidan, och &vriga fordon, & andra sidan, som av
de sakkunniga foreslagits. Diaremot skulle det ur trafiksikerhetens synpunkt
kunna Overvigas att komplettera bestimmelserna om slipfordon som till-
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kopplats automobil med en foéreskrift, att bredden icke ma Overstiga det
dragande fordonets bredd. D& emellertid ett dylikt stadgande kan tinkas
komma att medfora vissa praktiska svarigheter, bland annat vid anvind-
ningen av s. k. pahiingsvagnar, synes frigan om limpligheten dirav bora
hinskjutas till de sakkunniga.

Innan de av mig nu foérordade forfattningséndringarna trida i kraft bor
tillifalle ha beretts de for vigvasendet och trafiksikerheten ansvariga myn-
digheterna att vidtaga nédiga atgirder. Salunda torde det inom flertalet lan
bliva erforderligt att betriffande stérre delen av vignitet ompréva viigkapa-
citeten. Sdsom jag forut framhallit ir det darvid onskvirt, att det icke stil-
les alltfér stora krav pa en vag for att den skall fa 6ppnas for trafik enligt
de nya allminna bestimmelserna. Den foérbattring av trafikekonomien, som
ar motivet for dessa, kommer helt sikert att flerfaldigt uppviga de av den
tyngre trafiken foranledda 6kade vigkostnaderna. Till forberedelserna for
overgangen till denna tyngre trafik lérer vidare sirskilt komma att hora
anordnande i snabbast mojliga takt av métesplatser samt forstirkning av en-
staka svagare broar och trummor pa i ovrigt tillrickligt barkraftiga vagar.
Tillrickligt rddrum i nu angivna hiinseende torde limnas, om forfattnings-
indringarna fa trida i kraft den 1 januari 1947.

Jag hemstiiller nu, att Kungl. Maj:t métte besluta

att inhamta riksdagens yttrande over ett i enlighet med
vad jag forut anfort inom kommunikationsdepartementet ut-
arbetat forslag till férordning om #éndrad lydelse av 23 § 1
och 2 mom. vagtrafikstadgan.

Till denna av statsridets ovriga ledamdoter bitridda
hemstillan behagar Hans Maj:t Konungen limna bifall
samt forordnar, att proposition av den lydelse bilaga till
detta protokoll utvisar skall avlitas till riksdagen.

Vid protokollet:

Fredric Hawerman.
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Bilaga 1.
Total l Viglingd i km med forhojt hjultryck
Lan vaglangd :
L 2500 kg | % } 3000 kg | %

Stockholms ................... 3160 850 ‘ 27 750 24
Uppsala .....ovvveviiinnnennn. 2060 550 27 — —
Sodermanlands................ 2540 2050 | 81 15 1
Ostergotlands o...ouvvnenn.... 4 240 2600 ‘ 61 825 19
Jonkopings.....ooiiiinnninn... 4500 800 18 400 9
Kronobergs. ......ovvveenen... | 3660 400 11 275 8
Kalmar...............o0ue. i 3590 900 25 — —
Gotlands........coovevvnnnnn... 1450 1450 100 — —
Blekinge.........ocvivuennnn.. 1460 80 5 100 7
Kristianstads ................. 3490 850 24 750 21
Malméhus .................... 3960 —_ = 3 950 100
Hallands..........ccovuun..... 2320 400 17 200 1 9
Goteborgs och Bohus.......... : 2 550 350 14 — —
Alvsborgs. .....oovevnvinnn.... 5190 750 14 1000 19
Skaraborgs...........c.0viun.. 3970 1350 34 = —
Virmlands ...........oooi.... 4530 1150 l 25 — —
[ OTebro. ..oevvviiiiieena. s, 2380 600 | 2 . -
Vastmanlands................. 2390 750 31 — —
Kopparbergs .................. 4 560 875 19 — —
Gévleborgs. ......coovvinen. ... 3060 1450 47 — —
Vasternorrlands .. ............. 5050 187 37 350 7
Jamtlands ... L. 4 550 1450 32 — —
Vasterbottens ................. 7990 850 it — ] —
Norrbottens .................. 7070 | 225 3 — | —
Hela riket| 89720 | 22605 2 | 8se13 | 10
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Bilaga

Antalet i november 1945 i bilregister och beredskapsforteckning upptagna
lastbilar med storsta hjultryck stérre én
Lan — ‘ = : ————
2000 kg 2 500 kg | 3000 E 1B 35004kg_I 4090 E__

Antal ’ %! l Antal = %' | Antal ‘ 91 Antal | 4! | Antal | %
. 2269 | 302 605 80 | 93 | 12 15 ‘ 02 — —
)5} 58086000080 1167 | 392 268 87 35 12 4 01 1 00
() 86660000000 521 | 433 180 150 33 ‘ 27 3 02 — —
10 A 006800000 737 | 452 178 109 19 12 b 038 — —
Euveennrnns 1115 | 448 | 277 | 111 42 | 17 31 01| — —
)2 58886008600 857 | 508 240 142 50 30 10 06 — —
(8 A aERa00000 518 | 52.56 180 183 44 45 6 06 — —
Hovorvnvnnen 723 | 416 | 167 96| 2 | 15 4 | O2 = =
| 88650800000 221 | 437 40 79 | 10 20 3 06 — —
Koooon.o .. 438 | 438 | 93 | 92 18 | 18 51 06 | — —
) 5668000000 [ 833 | 877 271 12-3 41 19 3 01 — —
" 1529 | 289 3561 66 55 10 12 02 1 00
Nourirrirnens ‘ 484 | 363 98 | 70 18 | 13 6 | 04 -
(0) S8 Ba0080080 1197 | 267 267 60 46 10 7 02 1 00
Povereinnnns 1022 | 899 | 27 | &1 47 | 18 3 | 01 - —
| {8 6000000000 796 | 471 202 120 { 49 29 11 07 — —
B o0 B66080600 890 | 539 244 14-8 ! 44 27 6 04 — —
T oceieennnns | 911 | 474 | 266 | 138 Bl | 27 6 | 08 _ -
Uiirrerenannn 691 | 480 } 169 | 117 29 | 20 3 | 02 1 01
Wioeiierennes 1029 | 540 402 211 94 49 17 09 — —
Xorueeannnns | 962 | 479 | 372 | 18b 79 | 39 - -} - .
N 8000000000 | 1044 | 584 | 304 17-0 89 50 23 1-3 — —
Z e e sas 1| 14 L 45 | 46| 18| 19| 2 | 02
AC..ocvnvnnnn | 915 | 694 ' 287 21-8 68 52 26 20 — —
BD...oouene [_1 089 | 719 | 392 | 259 91 60 30 2:0 1 01
Hela riket| 22463 | 413 | 6178 | 115 1214 | 28 | 229 | 04 | 7 | 00

1 Av lastbilsbestandet i linet, resp. riket.
Bihang till riksdagens protokoll 1946. 1 saml. Nr 203. 4
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Bilaga 3.

—— e e e e

Antalet i november 1945 i bilregister och beredskapsférteckning upptagna
bussar med storsta hjultryck storre @n

! Av bussbestdndet i ldnet, resp. riket.

Lan 2000 kg 2500 kg 3000 kg 3500 kg 4000 kg
Antal | %' | Antal | % | Antal i % | Antal % | Antal ‘ %1

Aveeeinnnn.. 499 | 982 | 477 | 939 | 454 | 894 309 | 608 | 71 | 140
1 ST 312 | 848 | 246 | 668 | 165 | 421 | 4l | il1| — =
Couvennnennns 80 | 762 24 | 229 7 67 = == =
Duvennnnn. 133 | 62| 27 | 132 10 | 49 1| 05| — —
Eeirrennnn. 157 | 83| 76 | 418 | 31 | 1770 3 | 16| 1 0
Foorernnennn. 151 | 606 62 | 249 | 22 | 88| 12 | 48| — —
Goverannnn, 43 | 848 | 14 | 275 3 | 59 1] 20 — —
Heverrnnnnn 83 | 68%6| 42 | 347 16 | 132 2 | 17 — —
PR 18 | 327 1| o8] — | —| — | =] — —
Koriinnn. 55 | 809 44 | 647 24 | 353 | 8 | 18| — —
Loieranannn. 68 | 72| 30 | 84s| 10 | 116 1| 11| — —
Maieennnn.. 199 | 8l'6 | 157 | 643 | 101 | 414 | 55 | 226, 4 16
Noreennnnnn 74 | 649 | 82 | 281 5 0 44| — | —| — —
O i, 310 | 861 | 241 | 669 | 153 | 425 74 | 206 | 19 53
Porenennnn. 204 | 708 | 77 | 26| 2 | 90, — | —| — —
Rutrrerennn. 124 | 770 % | 155 3 o) — | —| - —
S 188 | 821| 88 [ 384| 19 | 83 6 | 26| — —
T oaeeeennnnnn 15 | 829 | 56 | 299 6 | 32 — | ] —
Ueierannnnen 123 | 804| 58 | 379| 10 | 65 1 07 — —
Weeeenannn, 164 | 832| 8 | 41| 24 | 122 — | —| — —
Xoivenannns 142 | 710 73 | %6s| 21 | 105 @ — | —| — —
Y oirnennnn. 196 | 817 97 | 404| 22 | 92| — | —| — —
7 AR 187 | s62| 38 | 239 4 | el — | —| — —
AC.eiuenn... 171 | 792 | 36 | 167 2 | 09 - | —| — —
BD.......... 166 | 664 43 17-2 9 36 | 2 08 = —

Helariket| 3952 | 791 | 2145 | 429 | 1187 | 227 | 516 | 105 95 | 19
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