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Nr 155.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med forslag till forord-
ning med vissa bestdmmelser rérande skadestdnds-
skyldigheten fér forare av motorfordon, motorredskap
och traktortdg, som tillhéra eller nyttjas av staten;
given Stockholms slott den 8 mars 1946.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under iberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver justitiedepartementsirenden for denna dag, foresli riks-
dagen att antaga hirvid fogade forslag till forordning med vissa bestim-
melser réorande skadestandsskyldigheten f6ér forare av motorfordon, motor-
redskap och traktortig, som tillhora eller nyttjas av staten.

GUSTAF.

Herman Zetterbery.

Bihang till riksdagens protokoll 1946. 1 saml. Nr 155. 1
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Forslag
till
Férordning

med vissa bestimmelser rorande skadestindsskyldigheten for forare av
motorfordon, motorredskap och traktortig, som tillhéra eller nyttjas
av staten.

Héarigenom forordnas som foljer.

For skada i foljd av trafik med staten tillhorigt motorfordon, motorred-
skap eller traktortdg ma staten av fordonets forare utkriva ersittning endast
om denne under firden gjort sig skyldig till brott mot 1 eller 2 § lagen den
7 juni 1934 om straff for vissa brott vid forande av motorfordon eller om
han orsakat skadan uppsatligen eller genom grov vardsloshet eller brukat
fordonet utan lov.

Vad foraren av fordonet nodgats utgiva i ersittning fér skada som till-
fogats annan #n staten dge han, dir skadan icke uppstitt under férhallande
som i férsta stycket sdgs, av staten sOka ater, i den min staten ir gent emot
den skadelidande ansvarig for skadan. Vad nu sagts skall diga motsvarande
tillampning, diar fordonet ej var sadant, att lagen den 30 juni 1916 anga-
ende ansvarighet fér skada i f61jd av automobiltrafik dr tillimplig, men sta-
ten, om sa varit forhallandet, skolat gent emot den skadelidande svara fér
skadan.

Vad ovan stadgas om staten tillhérigt fordon skall ock gilla med avseende
a fordon, som innehaves av staten med nyttjanderitt, varmed féljer befogen-
het att anstilla férare & fordonet.

Denna foérordning trider i kraft dagen efter den, d& férordningen enligt
dira meddelad uppgift utkommit fran trycket i Svensk forfattningssamling.

Forordningen giller ej, diar skadan uppstatt fore ikrafttridandet.

Genom denna férordning upphéves férordningen den 22 juni 1939 (nr 286)
med vissa bestimmelser rérande skadestindsskyldigheten fér forare av mo-
torfordon, motorredskap och traktortig, som tillhéra eller nyttjas av staten’.

! Senaste lydelse se SFS 1941: 401.
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Utdrag av protokollet dver justitiedepartementsdrenden, hdllet
infér Hans Maj:t Konungen i statsrddet d Stockholms
slott den 8 mars 1946.

Narvarande:

Statsministern Hansson, ministern fér utrikes #drendena UNDEN, statsraden
WI1GFORSS, MOLLER, SKOLD, QUENSEL, GJORES, ERLANDER, DANIELSON, VOUGT,
MvYRDAL, ZETTERBERG, NILSSON, STRANG, ERICSSON, MOSSBERG.

Efter gemensam beredning med cheferna fér kommunikations- och finans-
departementen anmiler chefen for justitiedepartementet, statsradet Zetter-
berg, friga om dndring betrdffande skadestdndsskyldigheten fér férare av
motorfordon, motorredskap och traktortdg, som tillhéra eller nyttjas av
staten.

Foredraganden anfér foljande.

I skrivelse den 5 november 1945 har vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen hem-
stallt om bemyndigande att, dir skada intraffat vid trafik med motorredskap
som tillhorde eller nyttjades av styrelsen, gilda skadestind som adémts eller
eljest uppenbarligen avilade foraren av fordonet, under férutsitining att
denne icke under firden gjort sig skyldig till rattfylleri eller orsakat skadan
uppsatligen eller genom grov vardsloshet eller brukat fordonet utan lov.

Sedan ytiranden inhidmtats éver framstillningen, anhaller jag att nu fa
upptaga denna fraga till behandling.

Ansvarigheten for skada i f6ljd av trafik med motorfor-
don regleras av 6 kap. allminna strafflagen samt lagen den 30 juni 1916
angiende ansvarighet for skada i f6ljd av automobiltrafik (bilansvarighets-
lagen). Enligt 6 kap. strafflagen skall skada, som nagon genom brott tillfogar
annan, av den brottslige gildas, evad brottet skett med uppsat eller av val-
lande. For den hindelse den som led skadan har genom eget vallande med-
verkat dirtill, skall skadestandet jimkas efter vad som prévas skiligt.

Enligt bilansvarighetslagen utvidgas ansvarigheten under vissa villkor fér
iigare, brukare och férare av automobil. I 2 § stadgas salunda, att bilens f4ga-
re dr ansvarig for skada som i foljd av trafik med bilen tillffogas annan per-
son an foraren eller sidan egendom som icke befordras med bilen, Anda att
dgaren ej dr vallande till skadan; dock ir dgaren fri fran ansvarighet, dir av
omstiandigheterna framgar, att skadan varken foérorsakats av bristfillighet
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hos bilen eller vallats av foraren. Har den som led skadan medverkat dirtill
genom eget vallande, skall riitten bestimma, om och i sidant fall till vilket
belopp skadestand skall utga. Vidare foreskrives, att foraren lika med #garen
skall vara pliktig ersitta skadan, dir ej av omstindigheterna framgar, att
féraren icke varit vallande till skadan. Brukar nigon utan lov annans bil,
skall jimlikt 6 § brukaren i stillet fér figaren svara fér den skada som dir-
under intriffar. Innehar nagon bil med nyttjanderiitt, varmed féljer befo-
genhet att anstilla férare & bilen, dr sadan brukare enligt 7 § lika med 4dga-
ren ansvarig for skada i foljd av trafik med bilen. Vad dgare eller annan ut-
givit enligt lagen dger han jamlikt 11 § séka ater av den som vallat skadan.

Till sdkerhet for den skadestindsansvarighet, som enligt allminna straff-
lagen och bilansvarighetslagen avilar dgare, brukare och foérare, stadgas i
lagen den 10 maj 1929 om trafikforsakring 4 motorfordon
(trafikforsikringslagen) skyldighet att ha motorfordon trafikforsikrat. Hu-
vudbestimmelsen rérande trafikfoérsikringens omfattning Aterfinnes i 3 §,
enligt vilket lagrum giller, att férsikringen skall dels fér den, som pa grund
av skada i féljd av trafik med fordonet hir i riket enligt lag ar berittigad
till skadestand av fordonets #igare, brukare eller forare, medféra ritt att ut-
bekomma skadestandet av forsidkringsgivaren, dels ock, i den man forsik-
ringsgivaren ej gjort annat foérbehall, for forsdkringstagaren gilla mot den
ansvarighet fér skada, som kan uppkomma fér honom i f6ljd av sadan tra-
fik. Utan sérskilt atagande ir dock férsikringsgivaren icke ansvarig i anled-
ning av skada a fordonet eller a egendom som befordras med fordonet, ej
heller i anledning av skada A féraren av fordonet, med mindre férsikrings-
tagaren ar ansvarig fér skadan, eller i anledning av skada 4 person som fir-
das i fordonet, direst detta brukas olovligen och han iger kinnedom déirom:.
Forsikringsgivarens ansvarighet ar enligt 11 § begriinsad till visst belopp fér
varje hindelse som medfér skada.

Mellan forsdkringsgivaren och forsikringstagaren rader rérande den for-
res regressriatt i princip avtalsfrihet. I de av forsdkringsanstalterna allmint
tillimpade forsédkringsvillkoren stadgas regressriatt fran forsikringsgivarens
sida mot forsikringstagaren endast vid uppsat eller grov vardsloshet eller un-
der vissa likartade forhallanden men diremot icke vid enkelt vallande. Da
enligt 20 § trafikforsidkringslagen foraren i regresshinseende skall intaga
samma stidllning som foérsidkringstagaren, giller nimnda stadgande i forsik-
ringsvillkoren dven till forman fér foraren. 1 detta sammanhang mé vidare
framhallas, att enligt gingse forsikringsvillkor vid frivillig férsikring for
skada a eget fordon giller den regeln, att regressritt ir utesluten mot forare,
med mindre denne vallat skadan genom grov vardsloshet eller under vissa
dirmed jamstillda omstindigheter.

Enligt 4 § trafikforsikringslagen dr bl. a. staten fritagen fran foérsiakrings-
plikt. Om staten icke tagit trafikforsikring och i f6ljd av trafik med fordo-
net uppstar skada, for vilken staten eljest icke enligt lag ar ansvarig, ir sta-
ten enligt nimnda lagrum pliktig att till den som lidit skadan utgiva vad
denne dgt utfa av forsikringsgivaren, om trafikférsikring funnits.
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Betriffande statens regressriatt mot forare av statens
fordon idro sirskilda foreskrifter meddelade i férordningen den 22 juni
1939 (nr 286) med vissa bestimmelser rorande skadestandsskyldigheten for
forare av motorfordon, motorredskap och traktortig, som tillhora eller nytt-
jas av staten. Enligt forordningen iger staten for skada i foljd av trafik
med sadant fordon av fordonets forare utkriva ersittning endast om denne
under fiarden gjort sig skyldig till brott mot 1 eller 2 § lagen om straff for
vissa brott vid forande av motorfordon eller om han orsakat skadan uppsat-
ligen eller genom grov vardsloshet eller brukat fordonet utan lov. Detsamma
giller betraffande motorfordon, motorredskap och traktortag, som inneha-
vas av slaten med nyttjanderitt, varmed foljer befogenhet att anstalla forare
a fordonet.

Sasom framgar av det foregiaende dger bilansvarighetslagen tillampning &
automobil. Hirmed forsias enligi lagen varje for fiard pa marken avsett for-
don, som fér framdrivande ir forsett med kraftmaskin och icke loper pa
skenor. Trafikférsikringslagen diremot avser motorfordon, varmed i lagen
forstas varje for fird pa marken avselt, fér person- eller godsbefordran in-
rattat fordon, som for framdrivande fr férsett med kraftmaskin och icke
16per pa skenor. Som motorfordon skall enligt lagen icke anses traktortag.
I motorfordonsforordningen har begreppet motorfordon erhallit i huvudsak
samma definition som i trafikférsikringslagen. Enligt samma forordning for-
stas med motorredskap traktor, lokomobil, lantbruks- eller vigmaskin samt
annat dylikt allenast till arbetsredskap hinférligt fordon, vilket for fram-
drivande #ar foérsett med motor och icke léper pa skenor och vilket icke &ar
hanférligt till motorfordon, medan traktortdg definieras sdsom motorredskap
och diarmed sammankopplat slipfordon. Enligt férarbetena till 1939 ars for-
ordning rorande skadestindsskyldigheten for forare av statens fordon éro
de i forordningen férekommande uttrycken motorredskap och traktortag an-
vinda i samma bemirkelse som i motorfordonsférordningen.

Betraffande vad i bilansvarighetslagen skall forstds med automobil har
yppats viss tvekan, nirmast avseende fragan, huruvida dirmed — i likhet
med begreppet motorfordon enligt trafikforsiikringslagen — avses endast sé-
dana fordon, som #ro inriittade fér person- eller godsbefordran. I rittsfallet
N.J.A. 1942 s. 17 ansags bilansvarighetslagen icke gilla skada genom an-
vandning av en sasom lantbruksmaskin nyttjad traktor.

Som automobil riiknas dven motorcvkel.

Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i sin férut namnda skrivelse till en
borjan framhallit, att enligt 1939 Ars férordning rorande skadestandsskyl-
digheten for férare av slatens fordon staten fgde utfa ersiittning av féraren
for skada som han vallat 4 fordonet eller 4 annan slaten tillhérig egendom,
t. ex. last a4 fordonel, endast om foraren under firden gjort sig skyldig till
rattfylleri eller om han orsakal skadan uppsatligen eller genom grov vards-
loshet eller brukat fordonet ulan lov. Detsamma gillde i fraga om slatens
regressratt mot féraren {or skadestdnd som slaten pd grund av bilansva-
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righetslagen ndédgats utgiva till tredje man. I friga om motorredskap och
traktortag funnes emellertid, till skillnad fran vad fallet vore betriiffande
automobil, icke nagra sirskilda bestimmelser angdende figarens skadestands-
ansvar gentemot tredje man. Statens ansvarighet fér skada till {6ljd av
trafik med staten tillhériga motorredskap och trakiortag finge dirfoér bedo-
mas efter allméinna regler. I enlighet dirmed vore kronan i allminhet icke
ansvarig for skada som vid sidan trafik tillfogats tredje man. Alades fora-
ren i sadant fall ersiittningsskyldighet, igde han icke att av kronan Aterfi
vad han till f61jd dirav erlagt. En visentlig skillnad forelage alltsa betrif-
fande det betalningsansvar, som kunde komma att dligga en 1 statens tjinst
anstilld férare av motorfordon som omfattades av bilansvarighetslagen 4
ena samt en forare av motorredskap ecller traktortdg & andra sidan.

Styrelsen har vidare anfért, att svenska viig- och vattenbyggnadsarbelare-
forbundet vid forhandlingar med styrelsen — under héanvisning till att i
négra fall férare av styrelsens motorredskap forplikiats utgiva ersittning
for skada som uppkommit vid trafik med sidant redskap — hemstallt, att
styrelsen matte genom férsiikring halla férare av motorredskap skadeslos
for tredje man tillfogade skador eller pA annat sitt éverfora det ekonomiska
ansvaret 4 staten. Férbundet hade vid férhandlingarna framhallit, att fo-
rare av statens motorredskap kunde i anledning av skador som uppkom-
mit vid trafik med sddana redskap forpliktas utgiva si stora ersittningar,
att deras ekonomiska stillning helt undergrivdes. Styrelsen har som sin egen
uppfattning framhallit, att det framstode som obilligt, att en hos styrelsen
anstilld person i skadestindshinseende stilldes visentligt olika, om han
tjinstgjorde som férare av ett motorfordon eller om han vore foérare av
ett motorredskap. Ett ytterligare skil till att dessa bada kategorier av fo-
rare likstéilldes i skadestandshinseende vore den omstindigheten, att de av
styrelsen fran de férutvarande vigdistrikten overtagna vighyvlarna, vialtar-
na och traktorerna vid tiden fér Svertagandet i avsevird omfattning varit
ansvarighetsforsikrade. D& dessa forsikringar efter hand upphérde ait gilla,
bleve vissa arbetare hos styrelsen simre stillda dn de varit i sin anstillning
hos vigdistrikt.

Pa grund av det anférda har styrelsen, sisom inledningsvis omnéimnts,
anhillit om bemyndigande att gilda skadestind, som Aavilar férare av mo-
torredskap vilket tillhér eller nyttjas av styrelsen, under férutsitining att
foraren under firden icke gjort sig skyldig till rattfylleri eller orsakat skadan
uppsatligen eller genom grov véardslshet eller brukat fordonet utan lov.

Over vig- och vattenbyggnadsstyrelsens framstillning ha efter remiss
yttranden avgivits av statskontoret, generalpoststyrelsen, jirnvigsstyrel-
sen, telegrafstyrelsen, dominstyrelsen, arméforvaliningen och trafikforsik-
ringsféreningen. Arméférvaltningen har bifogat yttrande fran advokatfiska-
len hos forsvarets civilférvaltning.

I de avgivna yttrandena har framstillningen i princip tillstyrkts. Diirvid
har i vissa yttranden gjorts gillande, att #ndrade bestimmelser i dmnet
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borde avse icke endast de hos viig- och vattenbyggnadsstyrelsen anstillda
forarna utan forare av statens moltorredskap 6éverhuvud.
Generalpoststyrelsen har anfort:

For posttransporter inom bangardsomraden anviinder postverket sig i be-
tvdande utstrickning av eleklriskt drivna plattformsvagnar, s. k. truckar,
samt av traktorer med tillkopplade vagnar. A ett ¢j ringa antal orter be-
gagnas fordonen i friaga jimvil for forsling av post mellan postanstalten
och bangardsomradet. Aven till truckar kopplas stundom ej motordrivna
vagnar. Antalet i trafik varande truckar uppgar fér nirvarande till 102 st.
och antalet traktorer till 19 st. Av nimnda bada fordonsslag torde truckarna
ostridigt tillhéra sadana fordon. pa vilka bilansvarighetslagen figer tillamp-
ning, medan traktorerna sasom hiinférliga till motorredskap lira falla utom
omradet for sagda lags tillimpning. Andra slag av motorredskap én trakto-
rer dgas eller nyttjas icke for nidrvarande av postverket.

Vad av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anforts i fraga om skiljaktig-
heterna i skadestindshinseende for férare av olika slag av transportmedel
har, sasom av det anforda torde framga, aktualitet dven for postverkets vid-
kommande. En postfunktionir ir silunda olika stilld hirvidlag, d4 han
tjainstgdr som forare av en autcmobil, en postdiligens eller en truck, och
da han ar forare av en traktor med eller utan tillkopplad vagn. Under det
att ersittning fér skada, som vallats tredje man genom den férstnimnda
gruppen fordon, i normala fall stannar a postverket — eller betréiffande au-
tomobiler och postdiligenser a det férsdkringsbolag, vari fordonet ar trafik-
forsiakrat - torde forare av trakior enligt gédllande hestimmelser vara skyl-
dig att sjilv svara for dylik skada. Hittills har det visserligen icke behovt
ifrigakomma, att traktorforare avkrivts skadestandsbelopp vid dylikt tra-
fikmisséde. De skador, som villats tredje man genom postverkets traktorer,
ha varit av relativt obetydlig omfattning och generalpoststyrelsen har an-
sett sig oférhindrad att av billighetsskil 1dimna den skadelidande erséttning
av postverkets medel. Styrelsen har dirvid stott sig pa bestimmelsen i Kungl.
Maj:ts instruktion foér generalpoststyrelsen § 9, mom. 2, enligt vilken sty-
relsen Ager att, déirest ej friga ir om mera betydande belopp, utgiva skéligt
skadestand, da genom postverkets anliggningar eller arbeten skada tillfogats
i verkets tjanst icke anstilld person eller annan dn postverket tillhorig egen-
dom. Forutsittningen har givetvis alltid varit, att foraren icke under fiarden
gjort sig skyldig till rattfylleri eller orsakat skadan uppsatligen eller genom
grov virdsloshet eller brukat fordonet utan lov. Direst emellertid skada av
storre omfatining skulle tillfogas tredje man genom en postverkets traktor
med eller utan tillkopplad vagn, torde foraren vid en strikt tillimpning av
gillande bestimmelser icke kunna undga skadestandsansvar.

Generalpoststyrelsen delar vig- och vattenbvggnadsstyrelsens uppfattning
i fraga om obillicheten av den palalade skiljakligheten i skadestandshiinse-
ende. IFor personalen skulle det siikerligen framsta sasom oférklarligt, att
féraren av en truck skulle vara befriad fran personlig ersitiningsskyldighet
i ctt skadefall, medan foraren av cn traktor (med eller utan tillkopplad vagn)
skulle personligen £ biira ansvarel for skada, som orsakats pa kanske exakt
lika sitl. Det ma har framhallas, att pa en del stillen truckar och traklorer
anvitndas omvaxlande {or utforande av postiransporierna och atl samma
person stundom anlitas iin som truckforare och iin som traklorférare.

Domdinstyrelsen har framhallil, att de! icke syntes skiiligt alt en forare
av motorredskap eller traktortag skulle intaga en siimre stillning i skade-
standshiinseende in forare av automobil. Den olikhet i detta hiinscende som
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forekomme pa grund av att biiansvarighetslagen icke syntes dga tillimp-
ning 4 motorredskap borde darfér utjimnas genom #ndrade lagbestammel-
ser. Fragan berorde ju i lika hog grad forare av motorredskap i enskild tjéinst
som férare av statens motorredskap. Intill dess sidana &dndrade bestimmel-
ser tillkommit syntes det vara alt féororda att de for sistnimnda forare be-
fintliga riskerna ticktes genom ansvarighetsférsikring.

Arméférvaltningen har hanfort sig till innehillet i det av advokatfiskalen
hos forsvarets civilférvaltning avgivna yttrandet, vari denne till en bérjan
framhallit, att den féreliggande fragan gillde samtliga férare av motorred-
skap, oavsett om dessa tillhérde staten eller enskilda personer eller fore-
tag. Det vore darfor av intresse att fa reda pa, huru sporsmaélet bedémdes av
enskilda foretagare. Ett storre bolag med huvudsakligen samma tekniska
verksamhetsfilt som vig- och vattenbyggnadssiyrelsen hade pa forfragan
meddelat, att bolaget genom tagande av ansvarighetsforsikring hallit férare
av t. ex. traktorer, som brukade framféras & allminna trafikleder, skades-
16sa for tredje man tillfogade skador. Ett annat stdrre enskilt foretag hade
uppgivit, att den foreliggande fragan icke aktualiserats nidgon ging under de
senaste fem aren men att foretaget vid intraffande skadefall torde komma att
anse sig skyldigt att bira det ekonomiska ansvaret for skadestand till tredje
man.

Advokatfiskalen har vidare aniort foljande.

Lantforsvaret disponerar over savil ett stort antal stridsvagnar som band-
iraktorer och artilleritraktorer. Rérande siridsvagnar har friagan, huruvida
dessa skola betraktas som motorredskap eller som motorfordon i den me-
ning, som avses i bilansvarighetslagen, d. v. s. huruvida ersittningsskyldig-
het for tredje man asamkad skada skall avila endast foraren av fordonet eller
om kronan i egenskap av dgare till detsamma lika med féraren ar pliktig
ersiatta dylik skada, dragits under Kungl. Maj:ts provning i tre siarskilda fall.
Det ildsta av dessa rattsfall vintas enligt uppgift bliva slutligen avgjort in-
om den narmaste framliden. Ifriagasiitas kan férdenskull, huruvida icke sa-
vil betriffande lantférsvarets stridsvagnar som oOvriga av staten dgda for-
don av ifragavarande slag Kungl. Maj:ts ulslag i nimnda principfraga ré-
rande stridsvagnar bor avvaktas innan atgirder av mera allmin karaktir
foretagas. Skulle hogsta domstolen komma att finna, att stridsvagnar icke
iro alt anse sasom motorfordon i bilansvarighetslagens mening, torde for
forsvarsvisendets del ifragavarande frigekomplex ofrankomligen bliva i
behov av en genomgripande omprovning i lagstifiningsviig. Ifrigasittas kan
férdenskull huruvida icke samtliga av ett salunda férutsatt domslut bero-
ende fragor bora givas en principiellt enhetlig 16sning i ett sammanhang.

Under aberopande av det anforda har arméférvaltningen hemstillt, att
Kungl. Maj:t matte generellt bemyndiga de statliga myndigheterna att gilda
skadestand varom nu ir fridga samt att detta bemyndigande matte avse ti-
den intill den 1 juli 1947.

Trafikforsékringsféreningen har péapekat, att for motorredskap, vilka an-
vindas for viagviasendets rdkning, tidigare hade av vigdistrikten i avsevird
utstrickning tecknats ansvarighetsforsikring. Sedan vighallningen numera
overtagits av staten, upphorde dessa forsdkringar att giilla i och med avtals-
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tidens utgang. Erfarenheten hade visat, att {6r dessa redskap, som hade
stindig kontakt med vigtrafiken, behov av sidant forsikringsskydd foére-
lage. Betriffande motorredskap, som icke anvindes for vigvisendets rik-
ning, férekomme ansvarighetsforsikring icke i sidan omfattning, att nimn-
viird erfarenhet kunnat samlas av forsikringsanstalterna. Av dessa motor-
redskap syntes de inom jordbruket anviinda utgdra flertalet. Betraffande
dessa »jordbruksredskap» syntes obligatorisk forsikring icke vara av be-
hovet pakallad. Enligt féreningen kunde man utan nackdel lata frigan om in-
forande av obligatorisk foérsiikring for motorredskap vila i avvaktan pA nér-
mare riskerfarenheter.

Foreningen har vidare framhallit, att den frivilliga ansvarighetsforsikring
som kunde tecknas for motorredskap formellt avsage endast ansvarighet for
skadestand, som kunde aliggas »forsikringstagaren eller dennes make for ska-
da, som tillfogas tredje man till person eller egendom i f6ljd av trafik med
redskapet». Enligt av forsikringsanstalterna tillimpad praxis gave emeller-
tid sadan forsikring samma skyad at foraren som at forsidkringstagaren el-
ler dennes make.

I 1939 érs forordning rérande skadestindsskyldigheten for forare av mo- Departements-
torfordon, motorredskap och traktortig, som tillhora eller nyttjas av staten, chefen.
iro sarskilda bestimmelser meddelade om statens regressritt mot foraren.
Enligt férordningen dger staten utkriiva ersittning av foraren for skada i
foljd av trafik med fordonet, endast om denne under firden gjort sig skyl-
dig till brott mot 1 eller 2 § lagen om straff for vissa brott vid férande av
motorfordon eller om han orsakat skadan uppsatligen eller genom grov
vardsloshet eller brukat fordonet utan lov. Denna bestimmelse innebir till
en borjan, att skada 4 fordonet eller annan statens egendom, t. ex. sadan
som befordras med fordonet, skall biiras av det allmédnna, under forutsitt-
ning att skadan icke uppstatt under forhallande som nu sagts. I fraga om
skada som tillfogats tredje man innebér férordningen, att staten endast un-
der nyss angivna omstindigheter dr beriittigad att av féraren utkriva vad sta-
ten nodgats utgiva i ersittning till den som lidit skadan. Av férordningen tor-
de vidare folja, att om féraren betalat ersiittning till tredje man i anledning
av skada for vilken bade foraren och staten #dro ansvariga, fdraren under
niimnda forutsitlning Ager att av staten aterfa vad han salunda erlagt (jir
N.J.A. 1941 s. 188). Ar staten déaremot icke ansvarig for den tredje man
tillfogade skadan, éir {6rordningen over huvud icke tillimplig.

Av det sagda framgar, att forarens stillning, savilt angar det slutliga an-
svaret for skada som tillfogats tredje man, ir beroende av om staten ar an-
svarig for skadan. Enligt allmdnna skadestandsriittsliga regler torde nagon
generell skyldighet att ersiitta skada som villals av anstillda icke avila sta-
ten. Enligt bilansvarigheislagen foreligger emellertid for staten sisom #gare
av automobil — liksom for varje annan biligare — ett utvidgat ansvar for
skada i foljd av trafik med bilen. Agaren ar ansvarig for skada som tillfogas
annan person in foraren eller sidan egendom som icke befordras med bilen,
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siframt ej av omstindigheterna framgar att skadan varken orsakats av brist-
fallighet hos bilen eller vallats av féraren. Namnda lag dger emellertid till-
limpning endast 4 skada i f6ljd av trafik med automobil (motureykel in-
begripen). Sasom framgar av viig- och vattenbyggnadsstyrelsens framstill-
ning och de dirover avgivna yttrandena har — nirmast i anslutning till det
férut omniamnda rittsfallet fran ar 1942, enligt vilket traktor ansags falla
utanfor lagens tillimpningsomrade — gjorts gillande, att lagen over huvud
icke omfattar motorredskap, vilka i motsats till motorfordon icke dro inriit-
tade for person- eller godsbefordran.

I den mén bilansvarighetslagen ej ar tillaimplig pa motorredskap, blir fo-
raren av sidant fordon — frinsett de fall da staten pa annan grund ar an-
svarig for skadan — dven vid enkelt vallande ensam skadestandsskyldig
och dger icke ritt att av staten aterfa vad han utgivit. Om nimnda lag vore
tillaimplig, skulle féraren didremot behéva slutligen svara fo6r skada mot
tredje man allenast om han gjort sig skyldig till brolt mot 1 eller 2 § lagen
om straff for vissa brott vid férande av motorfordon eller om han orsakat
skadan uppsétligen eller genom grov vardsléshet eller brukat fordonet utan
lov. Denna olikhet synes icke vara sakligt motiverad. Aven om férandet av
de fér person- eller godsbefordran avsedda motorfordonen pa grund av den
storre hastighet, med vilken de bruka framdrivas, i regel innebér storre ris-
ker &n vad fallet ir med motorredskapen, kan dock icke bortses frin att
Jimval forare av motorredskap dro utsatta for mdjligheten att genom val-
lande av én s lindrigt slag Adraga sig mycket tyngande skadestiandsansvar.
Vad nu sagts torde framfér allt gilla sidana motorredskap, vilkas anvind-
ning icke ir begriinsad till viss arbetsplats utan som mer allmint férekomma
a gator och vigar. Det kan fér ovrigt ifragasittas, huruvida négon olikhet
rorande ansvarigheten var avsedd vid tillkomsten av 1939 &rs forordning;
i det sakkunnigbetinkande som ligger till grund {o6r forfattningen gavs i
annat sammanhang utiryck it den meningen, att bilansvarighetslagen agde
tillimpning 4ven & motorredskap.

Det nu féreliggande spérsmalet giller naturligtvis ej endast forare av sta-
tens fordon utan #ven i enskild tjidnst anstillda férare. For de senare saknar
dock frigan aktualitet i de fall, di figaren av motorredskapet tecknat frivil-
lig ansvarighetsférsikring & fordonet. Denna forsikring giller nimligen en-
ligt av forsikringsanstalterna tillimpad praxis till f6rman dven for foraren.
Fragan om bilansvarighetslagens omfattning dr dock givetvis dven av bety-
delse f6r tredje man. Denna sida av saken fértjiinar tydligen att goras till
foremal for undersokning men torde icke kunna upptagas i detta samman-
hang. Nagot hinder torde ej mota att till fristiende behandling upplaga fra-
gan om statens och férarnas inbérdes ansvarighet for skada i f6ljd av trafik
med statens motorredskap.

Med hénsyn till det anférda vill jag fororda en sadan indring betriffande
skadestdndsskyldigheten for forare av statens fordon. att de i forhallande till
staten komma att intaga samma stiallning, vare sig skadan uppstatt vid tra-
fik med fordon som faller under bilansvarighetslagen eller vid trafik med
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annat fordon. Att for detta dindamal — i strid mot eljest tilliimpad praxis be-
triffande statens egendom — teckna ansvarighetsforsikring 4 fordonen i fra-
ga synes ej bora forekomma. Diremot kunde syftet naturligtvis vinnas ge-
nom att de statliga myndigheterna erholle ett mer eller mindre vidstriackt
bemyndigande att giilda ersittning jaimvil i de fall da staten icke #r ansva-
rig for skadan. P4 grund av det nira sambandet med de nuvarande be-
stimmelserna om statens regressritt synes det emellertid limpligare att
komplettera dessa med ett stadgande, varigenom for foraren intrider en
verklig riitt att i fall som hér avses av staten erhalla ater vad han nddgats
utgiva i ersittning till tredje man. I samband med att en sidan bestimmelse
inféres torde dven for tydlighetens skull béra meddelas en uttrycklig fore-
skrift om forarens aterkravsritt gentemot staten dven i de fall, d& sadan ritl
nu anses folja av bestimmelsen i 1939 ars forordning om férbud mot regress-
ansprak fran statens sida.

Samtliga bestimmelser om statens och fordonsférarnas inboérdes ansvarig-
het for intriffad skada synas limpligen béra upptagas i en ny férordning i
dmnet, som bor trida i kraft snarast mojligt. Har fére ikraftiridandet skada
tillskyndats tredje man vid trafik med fordon, som ej omfattas av bilansva-
righetslagen, torde fragan, om staten bor gottgéra foraren vad han nodgats
utgiva i ersittning for skadan, fa prévas fran fall till fall.

I 6verensstimmelse med det anférda har inom justitiedepartementet upp-
riattats hirvid fogade férslag till férordning med vissa bestimmelser rérande
skadestdndsskyldigheten for forare av motorfordon, motorredskap och trak-
tortdg, som tillhéra eller nyttjas av staten.

Foredraganden hemstéller, att nimnda forslag till férordning matte genomr
proposition foreldggas riksdagen till antagande.

Med bifall till denna av statsradets dvriga ledaméter bi-
tridda hemstéllan forordnar Hans Maj:t Konungen, ait till
riksdagen skall avlatas proposition av den lydelse bilaga till
detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
Thore Wisén.



