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Nr 392.

Av herr Elowsson, Nils, @ anledning «v Kungl. Maj:ts proposition
angdende byggande av en storflygplats m. m.

Vid varriksdagen i ar tilldt sig undertecknad framligga en motion (I: 2),
i vilken foreslogs, att riksdagen hos regeringen skulle begira, att innan pro-
position om storflygfdlt framlades, skulle undersékning foretagas om flygfil-
tets eventuella forldggande till sydligare delar av landet, forslagsvis filten vid
Xhus. Motionen avslogs.

Sedan proposition nu framlagts om ett storflygfiilts anliiggande vid Halmsjon,
har frigan &nyo aktualiserats. D& de skil, som tala emot ett férliggande av
storflygfiltet till denna plats, alltjimt dro lika starka som tidigare, motiverar
detta att frigan om storflygféltets forliggande till sydligare hreddgrader dter-
igen dryftas, d§ en sidan forldggning skulle undanréja &tskilliga nackdelar,
férknippade med Halmsjo-forslaget. Motiveringen hiirfor dr 1 huvudsak f6l-
jande: Det forsta och ddrmed grundliggande fel, som de utredande instanserna
hegétt, ir enligt min mening detta, att de utgétt ifrdn att flygfiltet ovillkor-
ligen skulle ligga i niirheten av Stockholm oavsett till vilket pris denna
formin — ty som en sddan har nirheligenheten till huvudstaden betraktats —
skulle kopas. Vid sitt sbkande cfter en ldmplig plats ha de sakkunniga mast
bege sig ldngt bort frdn huvudstaden, men trots att de nédgats acceptera en
plats, som ligger pa ett avstdnd av 47 km frin huvudstaden, har detta icke f6r-
matt dem att avstd frdn sin foruifattade mening. Tj heller har det avskrickt
dem, att plancrandet och bygeandet av ett storflygfilt vid Halmsjon kommer
att draga cn kostnad av 87 miljoner kronor, en siffra som statsridet for ovrigt
varnar for att hetrakta som den slutlica. Faktiska férh&llandet ir nog ocksd det,
att kostnaderna sannolikt komma att avseviirt 6verstiga den angivna siffran, vil-
ket med andra ord innebdr, att man genom att godkiinna detta forslag ger sig
in i en ekonomisk transaktion, vars riickvidd riksdagen icke nu har ndgon moj-
lichet att overblicka.

Hirutéver har det varslats om, att man foér att {orbittra landférbindelsen
med Stockholm maste utéver faltarbetena och flyefiltshygenaderna anligga och
forbiittra vigar for i runt tal 30 miljoner kronor, férutom det, att Bromma
flyefilt dvenledes kriver forbidttringar, vilka beriknas till 60 miljoner kronor,
utgifter som dock icke alla medtagits denna géng.

[{unna nu alla dessa kostnader anses forsvarlica med hiinsyn tagen till fore-
liggande forhdllanden? En nirmare undersékning av saken pekar ofértydbart
i den riktningen, att man méiste svara nej pd den frdgan. Det forhiller sig

Bihang till riksdagens prolokoll 1946. 3 saml. Nr. 392. 1



2 Motioner i Forsta kammaren, ar 392.

niimligen sd, att antigen man ténker sig forbindelsen mellan huvudstaden och
Halmsjon uppehillen med bil eller buss, blir kortiden i runt tal en timme,
nigot mindre for bilen, ndgot mera for bussen, sdvida man inte skall foretaga
en fartékning pa trafiksikerhetens bekostnad. Vid diliga vigforhdllanden —
snd, halka cller dimma — kan kortiden komma att avsevirt overstiga en timme.
En flygning fran filten vid Ahus till Bromma flyefilt tar ungefiar halvannan
timme, berocnde pa flygforhillandena. Filten vid Ahus ligga alltsd for nir-
varande endast en haly timmes linere restid frin Stockholm in Halmsjon gor.
Ilen som allting talar for att dven trafikflyget kommer att anvinda sig av
hiogre hastigheter. allt eftersom nya framsteg gbras och sikerheten oOkas, kan
man med sannolikhet uted ifrin att om endast ett fital &r kommer det inte
att taga stort lingre tid att flyga strickan Ahus——Stockholin #n det tar att fara
lundsvigen Halmsjon—Stoekholm med bil eller buss.

Tofor dessa framtidsutsikter dr det vil inte si underligt om man frégar sig,
om det verkligen #ir motiverat att f6r dessa minuters skull ligga ned s mycket
arbete och s& stora kostnader vid Halmsjon, som det hir &r frégan om, nir
det pa annat stille i landet finnes filt, vilka dro som skapta for ett storflyg-
filt, och detta utan att ens utreda dessa filts eventuella limplighet.

Men inte nog hdrmed. Var och en vet, att landets vignit dr 1 det allra storsta
hehov av bade forbittringar och nybyggnader. Vigar behdva ritas, vigar
behova nybyggas, broar behdva byggas om eller nybyggas for att den tyngre
biltrafiken skall kunna g& fram dver dem. Nog mdtte vl vem som helst, som
nirmare funderar over den hir saken, #ndid kunna medge, att det ar battre
att anviinda dessa 30 miljoner kronor till detta &n att anviinda dem till att
ligga vigar pd den forhallandevis korta striickan mellan Halmsjon och Stock-
holm ?

Och #nds &r inte detta de enda skillen for storflygfiltets forligegande till
Ahus. Vem som helst, som foljt flygets utveckling under de f4 decennier det
funnits till, har inte kunnat undgd att imponeras av snabbheten i denna ut-
veekling. Det #r inte mera #n 43 &r sedan den forsta flygningen enligt prin-
cipen styngre #n luften» utfordes av amerikanaren Orville Wright. Och i dag!
Var stir vi i dag? Svaret pia den frigan kiinna alla. Men var std vi om ytter-
ligare 43 &r, var std vi om 100 &r, var std vi om 200 ar?

Det kan synas onddigt att vi som leva nu bekymra oss om det, men det ir
det inte. Jirnvigarnas framtid syntes ocksd tveksam. De bereda sig dock att
fira sitt hundradrsjubileum i virt land inom kort. De ha vil hivdat sig 1 kon-
kurrensen. Alla veta vi emellertid att man i manga stycken skulle onskat sig
deras strickning annorlunda. D& vi, som nu leva, skola traffa ett s viktigt
avgorande som detta for flygets vidkommande, &r det var oavvisliga plikt att
triffa detta avgérande med tanke pd flygets utveekling }ingt in i framtiden. Om
den utveeklingen veta vi med sikerhet endast det, att flyget kommer att behova
6kat markutrymme och okat utrymme i luften Gver flygplatserna. Det betyder
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att vi skola se till, att det storflygfilt for nationell och internationell flyg-
trafik, som vi skola anliigga, skall ha méjlighet att viixa ut och vixa ut {ill
rimliga kostnader. Forutsittningarna hirfor finnas icke ens tillnirmelsevis i
samma grad vid Halmsjén som vid Ahus, och dirfér bér man inte minst med
tanke pd framtiden forligga storflygfiltet pi en plats, dir det inte bara som
vid Halmsjén blir utrymme fér fyra banor utan plats fér tio, ja, kanske femtio
hanor, om man vill anviinda sig av utrymmena pé bada sidor om Helge §, och
indd fa nodig lingd pi dem alla.

Det méste ocksd betraktas som misshushallning med arbetskraft i dessa tider,
d& det rader sddan brist pd denna, att anviinda densamma fér bortschaktandet
avover 4 miljoner kbm jord, di det finnes filt — som i friga om tidsavstind
dro ndra nog lika niirbeligna huvudstaden som Halmsjon — dir man knappast
behdver schakta nigonting alls och i vilkas niirhet det finnes gott om sten for
bananliggning, om sidan sten erfordras. D& ddrjimte avrinningen #r den bista,
liksom genomslippet, si dr detta ytterligare omstindigheter, som tala for att
man icke bér besluta om det foreliggande férslaget, innan man undersikt
detta andra alternativ.

Pépekas bor ocksa, att det dr skattemedel som skola anvindas och att flygets
forrintningsmojligheter #n si linge #ro synnerligen diskutabla.

Den {flygplatsekonomiutredning som sakkunniga foretagit ger ju inte heller
alltfér mycket hopp i den riktningen, di de rikna med en allmin héjning
av avgifterna for att kunna ticka de med flygtrafiken forenade kostnaderns.
Under dylika forhallanden hér det sta klart, att all den sparsamhet som kan
lakttagas betriffande flygplatsernas anliggande bor iakttagas. Detta sker otvi-
velaktigt om man forldgger storflygfiltet till Ahus, dir anliggningskostnaderna
bli billigare men dessutom den férméanen vinnes, att man kan ordna den lokala
trafiken férménligare dirifran #n fran Halmsj6n och att man dirfér ken rikna
med mindre flygplatser i badde Malmé och Goteborg &n man nu tycks gora.

Med hinvisning till dessa och fér Gvrigt atskilliga andra skil vill undertecknad
dér{or foresls,

att riksdagen matte

1) besluta att avsli féreliggande proposition nr 379 samt

2) besluta att hos regeringen hemstiilla om ny utredning fgr
storflygfiltets eventuella férligeande till {ilten vid Ahus.

Stockholm den 27 november 1946,
N. Elowsson.



