8 Motioner © Forsta kammaren, nr 34.

Nr 34.

Av herr Johanson, Karl August, angdiende ett foreslaget flyg-
falts forliggande till Vinnds ¢ stillet for 1l Umed.

Fragan om en flygplats § strickan Sundsvall/Hirnésand—Luled har varit
féremal f6r prévning under senaste iren. Ett forslag i drendet foreligger vid
drets riksdag, och enligt detta skall en forliggning ske & plats intill Umea stad.
Fréga dr dock, om inte Vénnis koping kan erbjuda ett lika gott filt men till
for staten ligre kostnader.

Avstindet mellan Sundsvall och Luled &r ca 500 km. Mitt p& strickan ligger
— 1 Viinnds koping — ett militdrt flygfilt, som iordningstillts for ej linge
sedan, men som nyttjats och nyttjas i ytterst ringa omfattning. Efter den mi-
litira beredskapens upphotrande torde filtet helt forlora sin betydelse och
knappast komma att begagnas. Flygfiltet ligger invid stambanan genom &vre
Norrland och vid en storre jarnviigsstation, vilket méste vara betydelsefullt,
om flygningen pid grund av dimma eller annan orsak méste avbrytas. Umed
ligger endast pd tre mils avstind och har goda jirnvigs- och landsvigsforbin-
delser med Vinnds. Tvirbanan Storuman—Lycksele—Hillnéis ger goda for-
bindelser med inlandet, varfér Viinnis kan anses vara en mycket central och
limplig plats for ett mellanlandningsfilt. Framstillning hirom har ocks gjorts
av Vinnis kopings kommunalfullmiktige, varéver flygplatsutredningen avgivit
till Kungl. Maj:t stillt yttrande. Utredningen forklarar hirvid att »Flygplatser
avsedda for inhemsk, reguljir trafik bora uppfylla de fordringar, som angi-
vas for flygplatser av klass A i de utav luftfartsmyndigheten den 1 juli 1943
utfirdade anvisningarna till ledning vid projektering av flygplatser. Flygplat-
ser av denna klass skola vara forsedda med minst en rullningsbana av 1200
m lingd. Ovriga banor skola vara minst 800 m linga. Utanfér den lingsta
banan skall finnas en hinderfri zon pi 200 m och utanfor de Gvriga banorna
en zon pd 100 m. Lutningen i lingdled p& banorna bor vara 1:100.»

Betriffande filtet i Vénnis forklarar utredningen att platsen f. n. dr »for-
sedd med tre banor med en lingd av respektive 680, 560 och 490 m. Samtliga
banor ha en bredd av 30 m. Strdklingden for den 680 m ldnga banan uppgér
till 900 m, medan strklingden fér de bdda andra banorna sammanfaller med
banlingden. Sistnimnda bda strak inrymma lutningar av #inda ned till 1: 10,
och medellutningen for striken i deras helhet uppgar till 1:30 respektive 1: 50.
Den tredje banan uppfyller ovannimnda lutningsbestimmelse av 1:100.»

Enligt flygplatsutredningens uppfattning fylla saledes vinnisfiltets nuva-
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rande banor icke de fordringar som stillas pd en trafikflygplats. Faktum &r
dock att den ena av de tre banorna torde kunna forlingas till en lingd av
1200 meter. Hartill kommer att en helt ny bana ocksid kan anléggas och till
en lingd av 1200 meter. Hirfor erfordras endast en viss nedschaktning av
hogsta delen av flygplatsen samt utfyllning av de ligre delarna. Marken ar
redan vil drinerad och torde fylla alla ansprdk pd fasthet och limplighet.
Hojden Gver havet dr 110 meter, vilket torde gora denna plats limpligare &n
foreslaget omride invid Umed, vilket sistnimnda pd grund av sitt lige vid
kusten och Umeilven dr synnerligen besvérat av dimma.

P4 grund av de ridande markférhallandena och den redan forefintliga start-
banan har man anledning forutsitta, att vinnisfiltet kan goras anviandbart
for civilflyget for en betydligt ligre kostnad &n den till Umed planerade ny-
anliggningen, varjimte vinnisfiltet bér kunna fardigstillas pd betydligt kor-
tare tid, varigenom norrlandsflyget kan komma att relativt snart fylla sin
for Visterbotten betydelsefylla uppgift. Till saken hor vidare att det nuva-
rande flygfiltet ligger & staten tillhorig mark, varfor eventuell kostnad for
marklosen torde bli obetydlig, nidgot som ocksd borde beaktas. Filtet ligger
for ovrigt ps mark som alltsedan &r 1898 icke anvints for annat dn militart
indamal.

1 Vinnas koping ligger Visterbottens léns centrala verkstadsskola med bl. a.
avdelningar for utbildning av flygmekaniker, varfor vissa mindre reparationer
och dversyn av flygplan torde kunna utforas av eleverna vid skolan i friga.

A flygfiltet finnas vatten- och avloppsledningar anslutna till képingens
ledningsnit. Inga nyanliggningar av vigar behova utforas. Kraftledningar
for elektrisk energi finnas i omedelbar nérhet.

Anforda skil synas ge vid handen att riksdagen, innan den slutgiltigt fast-
stiller forliggningen av den i motionen omskrivna flygplatsen, genom veder-
borande utskott gir i forfattning om en nérmare prévning av vinnisalterna-
tivet och dess fordelar.

Jag far dirfor hemstilla,

att riksdagen ville besluta, att det av Kungl. Maj:t till Umed
foreslagna flygfaltet i stillet forligges till Vannis, samt stilla
hiirfor erforderliga medel till Kungl. Maj:ts forfogande.

Stockholm den 17 januari 1946.
Karl Aug. Johanson.



