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Nr 278.

Av herr Granebo m. fl,, ¢ anledning ev Kungl. Maj:ts proposition
med forslag till forordning om dndrad lydelse av 23 § 1
och 2 mom. vigtrafikstadgan den 23 oktober 1936 (nr 562).

I propositionen nr 203 har Kungl. Maj:t understéllt riksdagen for yttrande ett
forslag till indring av par. 23 i vigtrafikstadgan av den 23 oktober 1936. And-
ringen avser att tillita dels hogre hjultryck for automobiler, dels storre bredd
for dessa. Enligt hittills gillande bestimmelser foreskrives att automobil icke
ma, d& den tyngd, som uppbires av det mest belastade hjulet, Gverstiger 2 000
kg, framféras & allmin vig, gata eller annan allmén plats. Undantag hérifrén
kan medgivas av linsstyrelsen i det lin, dédr viigen dr beldgen, eller i friga om
viss stads omréde av polismyndigheten i staden. I propositionen foreslds nu,
att hogsta tillitna hjultrycket skall bli 2 500 kg f6r automobiler med tva axlar
och for 6vriga bilar 2 000 kg.

Betriffande bredden pa automobiler giller for nirvarande, att dylikt fordon
med storre bredd dn 220 centimeter icke fir framféras & allmén vég, gata eller
annan allmin plats utan tillstdnd av vederborande linsstyrelse eller av polis-
myndigheten i stad, di det giiller trafik inom stadens omréde. Dir sidant till-
stind limnas for omnibus skall hogsta tillitna bredden bestimmas till 220
eller 240 centimeter, beroende p& vigens beskaffenhet. Enligt propositionen
skall hogsta tillitna bredden for alla motorfordon bli 245 centimeter, sdvida icke
vederborande ldnsstyrelse eller polismyndighet meddelar andra féreskrifter.

De foreslagna dndringarna maste inge stora beténkligheter. Vara vigar och
vigbroar dro i regel icke byggda for trafik med si tunga och breda motor-
fordon som skulle bli tillitna, om den foreslagna #ndringen av vigtrafikstad-
gan godkiindes. Om vigarna i allméinhet skulle genom #ndrade bestimmelser
upplatas for trafik med fordon, vilkas hjultryek uppgér till 2 500 kg och bredd
till 245 centimeter, bli de for trafiksikerheten ansvariga myndigheterna,
narmast linsstyrelserna och polismyndigheterna i stiderna, ndodsakade att i
friga om ett stort antal viigar foreskriva inskrinkningar i trafiken. Dérmed
skulle syftet med den foreslagna forfattningséindringen bli forfelat, samtidigt
som allménheten och vederborande myndigheter beredas stora olidgenheter.

Fragan om en okning av hjultrycket och fordonsbredden var féremdl for
riksdagens behandling ar 1936 med anledning av en kunglig proposition. 1934
ars vigtrafiksakkunniga hade ansett, att en hojning av det storsta hjultrycket
till 2500 kg och av fordonsbredden frin 210 till 220 centimeter borde kunna
ske. Statsradet oeh chefen fér kommunikationsdepartementet ansig di, att
tiden icke var inne for en hdjning av det tillitna hogsta hjultrycket, enidr
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vigarna inom stora delar av landet icke befunno sig i det skick, att ett hjul-
tryck av 2500 kg allmént kunde medgivas. Betriffande den ifrigasatta ¢knin-
gen av fordonsbredden ansdgo sdvil statsridet som riksdagen att en mycket stor
del av landets vignit innefattade viigar med s3 ringa bredd, att ett framférande
4 desamma av fordon med en bredd av 220 centimeter syntes kunna medféra
allvarliga olidgenheter ur trafiksiikerhetssynpunkt. I fraga om lastbilar ansigs
négon okning av den tillitna fordonsbredden icke vara pakallad, medan dire-
mot 1 friga om bussar vissa skil talade for de sakkunnigas forslag. I friga om
bussarna anslét sig dirfor departementschefen till de sakkunnigas mening.
Enligt de @ndringar som d4 beslétos i viigtrafikstadgan tillerkindes vederbérande
myndigheter ritt att medge tillstdnd till trafik med bussar med stérre bredd
in 220 centimeter och for andra bilar med stérre bredd #n 210 centimeter.
1940 beslots i avsikt att tilldta en effektiv och #indaméilsenlig montering av
gengasaggregat att den storsta tillitna fordonsbredden finge &kas till 220
centimeter.

De skil, som anférdes av 1936 ars riksdag mot en Skning av det hogsta till-
l&tna hjultrycket, dga fortfarande giltighet. Bortsett fran den 1940 féretagna
dndringen giller detsamma i friga om okning av fordonsbredden. Vignitets
beskaffenhet har nimligen icke nédmnvért dndrats sedan 1936. Fran och med
hésten 1939 och fram till i &r ha nybyggnads- och forbittringsarbeten endast
kunnat i ringa mén utféras. Genom bristande tillging pia medel har icke heller
underhéllet av viigarna kunnat bli s§ tillfredsstillande som skulle ha varit énsk-
virt. Under det senast forflutna artiondet har biirigheten hos vira vigar och
vigbroar icke fordndrats i nigon nimnvird grad, varfér det icke finns an-
ledning att nu beddéma frigan pd ett annat sitt in 1936. Ett stort antal av
vara vigar dro fortfarande si smala och ha si pass ringa birighet att en tra-
fik med breda och tunga fordon icke #r méjlig utan att métesplatser i okad
utstrickning anliggas och vigkanterna forstirkas. Det forefaller darfor en-
ligt vir mening rimligt, att de hittills gillande bestimmelserna om hjultryck
och fordonsbredd bibeh&llas. Dessa bestimmelser ge ju mdjlighet &t linssty-
relser och polismyndigheter att medgiva trafik med tyngre och bredare fordon
in eljest pd sddana vigar, som dro limpade for dylik trafik. Om de nu fore-
slagna bestimmelserna skulle trdda i kraft, miste undantag frén desamma
goras for kanske stérre delen av vigarna i landet. D3 blir ju den generella
hojningen av hogsta tillitna hjultryck och fordonsbredd i stor utstrickning
endast en foreskrift pd papperet.

Med anledning av vad som anforts fi vi hemstilla,

att riksdagen métte avsld Kungl. Maj:ts proposition nr 203.

Stockholm den 20 mars 1946.
C. P. V. Granebo.

L. Tjillgren. K. A. Westman. Gust. . Andersson.



