2 Motioner i Forsta kammaren, nr 2.

Nr 2.

Av herr Elowsson, Nils, om utredning angdende firliggande av et
planerat storflygfalt il en sydligare del av landet,

Vid de utredningar, som hittills féretagits i friga om anliggandet av ett
s. k. storflygfilt 1 virt land, har man utgétt ifrin som sjilvklart, att detsamma
skulle ligga i nérheten av landets huvudstad. Otvivelaktigt tala manga skal for
att s& ocksd blir fallet, bland annat befolkningstitheten, men si alldeles givet
torde det #ndd inte vara, att den biista platsen fér ett sadant flygfilt dr i
Stockholms nirhet.

Redan svarigheten att finna limplig terring p nigorlunda kort avstind frin
staden torde fi anses som en fingervisning om att unders6ka, huruvida inte
losningen av frigan dr att séka i nigon annan del av landet, och ligger man
sd dirtill de oerhérda kostnader, vilka enligt gjorda beriikningar skulle er-
fordras for att overhuvud taget f3 ett rymligt flygfilt nira Stockholm, si
dr det &nnu mera befogat att Gverviiga flygfiltets forliggning nigon annanstans.

Som bekant dr det meningen, att flygfiltet bland annat skulle anviindas f6r
det atlantflyg, som skall gd vidare osterut. En blick pi kartan siger en med
detsamma, att om flyget skall g& direkt frin New York eller nigon annan
punkt pd den amerikanska ostkusten, si blir det en onddigt lang omvig pla-
nen {§ géra om de Gver Stockholm skola g& vidare till Leningrad eller Moskva.
D4 det emellertid torde vara sjiilvklart, att dessa plan skola tillgodose trafiken
pd hela norra Europa, méste den viktigaste frigan bli, var man kan finna ett
rymligt och samtidigt i anliggningskostnad billigt filt for denna uppgift, och
di torde nippeligen en mera limplig plats st att finna i vart land in i Skine.
Frin en flygplats i Skane skulle linjer kunna strickas séderut mot Berlin
och andra tyska stider, mot Képenhamn, Oslo, Stockholm, Helsingfors, Moskva,
Baltikum och Polen, eventuellt éinnu lingre i alla dessa riktningar. Detta filt
skulle med andra ord bli en férdelningscentral fér hela lufttrafiken i denna
del av Europa och skulle frén skilda synpunkter sett ligga synnerligen vil
till, d& just Skéne ligger ungefiir mitt i denna intressesfiir.

Frin viderlekssynpunkt sett méste ocksi Skine anses ligga vil till di sno-
hinder sdllan skulle uppstd pa landningsbanorna dir och silunda snoplognin-
gen bli ringa. De snéhinder, som allt emellanit uppsta i Skine, hiinféra sig
som bekant till de tillfiillen, di det rider snéstorm och snén hopar sig vid giir-
desgirdar och skiirningar i terriingen for viigar och jirnvigar eller dir andra
hinder méta i dess viig. P4 ett flygfiilt skulle snén i allmiinhet blisa bort och
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alitsd endast vara till mycket ringa hinder, varigenom flygningen vintertid
skulle i hog grad underlittas.

Vidare ir att mirka, att man pd de sandiga jordarna i nirheten av Ahus
har ett alldeles utmiirkt underlag for utliggande av landningsbanor; man be-
héver inte springa nigra berg, man behover sannolikt endast i ndgra fall
indra nigra vigar och man skulle formodligen kunna &stadkomma ett flygtilt
{6r tiondedelen av det som ett flygfilt i Stockholmstrakten komme att kosta.
Filten diir anvindas for Gvrigt redan nu av militirflyget sidana de &ro.

Med hinvisning hirtill fir undertecknad foresla,

det riksdagen ville besluta att, innan négot beslut fattas om
anliggandet av ett storflygfilt vid Stockholm eller annorsta-
des, utredning méitte foretagas rérande detta flygfilts forlig-
gande i sydligare del av landet och dér det kunde utforas till
avsevirt ligre kostnad #n den, vilken angetts som nddvindig
for ett flygfilt 1 ndrheten av huvudstaden.

Stockholm den 15 januari 1946.
N. Elowsson.



