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Nr 123.

Av herr Andersson, Elon, och herr Lindblom, om framldggande
for riksdagen av forslag till anliggande av en stor-
flygplats invid Stockholm.

Sverige intager i dag en framtridande plats bland de nationer, som bedriva
civil lufttrafik. Vart land har i nirvarande stund flygforbindelse med flertalet
europeiska lander och med Amerikas forenta stater. Inom en nira framtid
avses trafik till Sydamerika skola upptagas. Betydelsen for svenskt nérings-
liv och ur minga andra synpunkter av dessa forbindelser genom en krigshérjad
virld, diar de landbundna kommunikationsmedlen 1 stor utstrackning forstorts,
kan knappast overskattas. Den har varit och ar allt fortfarande si stor, att
det méste anses berittigat att, pa sitt skett och sker, intill grinsen for det
ur sikerhetssynpunkt tillrddliga utnyttja befintlig flygmateriel och personal.
Den flygmateriel, som nu star till {orfogande, ir synnerligen oekonomisk i drift
pa grund av att enheterna dro for smi for langre strickor. Kostnaderna ha
iven av andra skil, bland annat priserna pa bensin, varit onormalt hoga. Flyg-
bolagen ha dirjimte, jimsides med att trafiken uppehallits, bedrivit en in-
tensiv utbildning av flygande personal sédsom en forberedelse for en mang-
dubbling av sin verksamhet. Omodern materiel har avskrivits. Stora kostna-
der ha nedlagts pd den administrativa apparatens utbyggnad for framtida
uppgifter. Efter arslanga studier och forhandlingar har ny och modern flyg-
materiel bestillts. Bland annat komma de svenska flygbholagen att i mars
1946 tillforas 6 flygplan av typen DC 4, vart och ett for ett 40-tal passagerare,
och avsikten ar att forvérva fyra flygplan av en typ, som kan medfora ej
mindre an ett 80-tal passagerare. Sistnamnda flygplan beraknas kunna leve-
reras i mars 1947. De nu anvinda aldre flygplanen komma att tagas ur trafik
och parken av flygplan av typen DC 3 kommer, forstirkt med ytterligare
ett icke obetydligt antal enheter, att anvindas for inhemsk och viss euro-
peisk trafik.

Forutom av de svenska flygbolagen kommer trafik till och frin Sverige att
uppehallas av bland andra amerikanska, belgiska, danska, engelska, franska,
hollindska, norska, polska, schweiziska och tjeckoslovakiska flygbolag, vilka i
likhet med de svenska torde komma att insitta modern, tung materiel.

D4 den nya materielen insatts, torde kostnaderna for flygtrafiken komma
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att nedbringas dérhin att priserna & flertalet utlindska linjer bora kunna
nedsittas till omkring hélften av de nuvarande, kanske &n ligre. Detta kan
i sin tur forvintas medfora en ytterligare 6kning av flygtrafiken lingt utover
det redan nu forefintliga behovet, vilket icke kan tillgodoses med nu tillgéng-
liga resurser.

Det forberedelsearbete for utvidgning och forbilligande av flygtrafiken, som
nu skisserats, har icke, vad Sverige angar, foranlett motsvarande atgiirder for
markorganisationens utbyggnad. I sjilva verket dger vart land i dag endast
en flygplats och denna endast en rullbana, som med nagorlunda tillfredsstil-
lande sikerhet kan mottaga flygplan av storleksordningen DC 4 i kontinuer-
lig trafik. Denna flygplats, Bromma invid Stockholm, ir icke anvindbar for
sidan trafik med flygplan av nyss berorda, innu stérre typ, om denna skall
anvindas med full last. Torslanda flygplats vid Goteborg kriver en betydande
utbyggnad for att kunna anviindas av storre flygplan, och Bulltofta flygplats
vid Malmé ar éver huvud icke limpad for sadant dndamal.

Att Sverige icke hallit takten med utlandet, da det giller utbyggande av
flygplatser, sammanhiinger med att de linder, som deltagit 1 kriget, av mili-
tira skil med eller mot sin vilja erhallit flygplatser, i vilka investerats vil-
diga. belopp.

I vara grannlinder, Norge, Danmark och Finland, ha siledes ett flertal
mycket goda flygplatser utbyggts, vilka dro vil i stind att emottaga tung
flygtrafik.

Det forhallandet att vi hiarvidlag kommit pa efterkilken behover icke vara
enbart en nackdel, ty vi kunna nu tillgodogéra oss utlindska erfarenheter
och ha tillfalle att fran borjan anpassa oss efter de internationella standard-
normer, som helt nyligen utarbetats av den internationella luftfartsorganisa-
tionen,

Det ir emellertid fara i ytterligare drojsméal. Bromma flygplats kommer
med stérsta sannolikhet att vara till fullo utnyttjad redan innan en ny flyg-
plats vid Stockholm kan tagas i bruk, och det bereder redan nu svarigheter
att avveckla av daliga viderleksforhallanden foranledda tillfilliga toppbe-
lastningar. Goteborg och Malmi ha berittigade ansprak pé att fa tillgdng till
flygplatser, som kunna mojliggora for dessa stider att behalla direkt flygfor-
bindelse med Atminstone europeiska huvudstéder.

1944 irs flygplatsutredning har redan den 25 november 1944 avgivit forslag
om byggande av en storflygplats 1 Stockholms nirhet, och utredningen har
formiilt sig hava under arbete losandet av Goteborgs och Malmd flygplats-
fragor.

Utredningens forslag att en storflygplats bér anliggas invid Stockholm har 1
princip tillstyrkts av si gott som alla berdrda myndigheter, institutioner och
foretag. De kalkyler betriffande flygtrafikens utveckling, varpd utredningen
grundat sitt bedomande av behovet av storflygplatsen, ha hittills overtriffats
av verkligheten.
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Statliga investeringar i flygplatser i Sverige ha, utom i friga om markfor-
virv, undantagslost avskrivits med skattemedel. Det ar forklarligt att kommu-
nikationsministern, sasom framgér av rets statsverksproposition (kapitalbud-
geten: bilaga 5, sid. 183) icke ar beredd att utan ytterligare 6vervigande taga
stillning till det framlagda forslaget om byggande av en storflygplats, direst
han riknar med att dven denna investering omedelbart skall avskrivas med &
driftbudgeten anvisade medel. Sa torde emellertid €] nédvindigtvis behdva ske.
Sasom av den inledningsvis limnade redogérelsen framgar har en avsevird
konsolidering av flygbolagens ekonomi skett trots de nuvarande forhallandena
med onormalt hoga kostnader per passagerare och tonkm. Den hittills forda
statliga politiken betriffande taxor och avgifter 4 flygplatserna har syftat till
att mdjliggdra konsolideringen, och den har till och med méjliggjort for aktie-
bolaget Aerotransport att fem ar fore beriiknad tidpunkt avsta fran direkt sub-
vention. Det bor utan annan f6jd &n minskad takt betriffande sinkning av
biljett- och fraktpriser vara méjligt att si hoja avgifterna for flygplatsernas
begagnande att atminstone alla investeringar i hangarer, stationsbygg-
nader och dylikt bora dirmed kunna savil forrintas som avskrivas i
samma ordning som &r vedertaget for 6vriga statliga byggnader. I vad man
avskrivning och férrantning av investeringar i sjilva filten samt i radio- och
belysningsanliggningar kan ske med anlitande av inkomster fran flygtrafiken
bereder svarigheter att for nirvarande 6verblicka, men det torde icke vara
orimligt att rikna med att dtminstone icke mer in hilften av dessa investe-
ringar skola behéva under byggnadstiden avskrivas genom anslag pa drift-
budgeten. Av kostnaderna for storflygplatsen, omkring 85 miljoner kronor,
utgora 12 miljoner kostnader for byggnader. Om aterstoden omedelbart av-
skrives med endast hilften fordelat pa forslagsvis fyra ar, kommer belast-
ningen & driftbudgeten att uppgé till omkring 9 miljoner kronor per ar, vilket
i forhallande till betydelsen av storflygplatsen pa intet sitt kan synas av-
skriackande.

Den nu skisserade formen for finansiering av investeringar i flygfilt har
antytts av férutvarande chefen for kommunikationsdepartementet vid anmi-
lan av propositionen 1945: 262 (sid. 95), diirvid syftet nirmast torde ha varit
en anvisning till luftfartsstyrelsen att i samband med dskande om investering
i luftfartsfonden for budgetiret 1947/48 soka framligga forslag i Amnet.

Sasom av det foregiende framgér, finnes for niarvarande icke nigon svensk
flygplats, som kan med tillfredsstillande regularitet emottaga de stora och
tunga flygplan, vilka redan inom de nirmaste dren komma att tagas i bruk
av sivil svenska som utlindska flygbolag. Anliggandet av en sidan flyg-
plats dr mycket tidskravande. Vi finna pabirjandet hirav vara sa angeliget
att beslut hirom — utan eftersittande av losningen av dvriga viktiga flyg-
platsfragor — snarast bor fattas av rets riksdag. Dirvid synes det oss limp-
ligt att fragan om formerna for de erforderliga medelsanvisningarna redan i
detta sammanhang upptages till 6vervigande.
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Under hinvisning till det anforda fa vi hemstilla,

att riksdagen matte besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t
anhalla, att forslag till anliggande av en storflygplats invid
Stockholm snarast matte foreliggas arets riksdag.

Stockholm den 23 januari 1946.

Elon Andersson. E. A. Lindblom.



